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1. Inledning

Beredningen for héllbar utveckling (BHU) tillsatte i juni 2025
en politisk arbetsgrupp for infrastrukturfragor med uppdrag
att samordna arbetet infor nastkommande revidering av
nationell och regional infrastrukturplan. Arbetsgruppen har
tre deluppdrag:

- Att fora politisk dialog kring hur revideringsprocessen kan
anpassas for att mota regeringens tidplan och direktiv om
innehall samt regionala mal och forutsattningar samtidigt
som mojlighet ges till dialog och férankring i respektive
kommunalférbund och Viastra Gotalandsregionens
namnder.

- Att komma Gverens om transparenta principer for
fordelning av medel i den regionala infrastrukturplanen
for att den ska bidra till att gora Vastra Gotaland till ett
foredome for omstallning till ett hallbart och
konkurrenskraftigt samhalle med sérskilt fokus pa
framtida tillvaxtbehov och nationell och internationell
konkurrenskraft.

- Attenas om hur vii Viastra Gotaland gemensamt ska
bedriva paverkan pa nationell och europeisk niva i syfte att
oka tilldelningen av infrastrukturmedel till Vastsverige och
att diskutera arbetssitt kring infrastrukturpaverkan.

Den politiska arbetsgruppen har enats om att ta fram en
systemanalys for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.
Syftet ar att bidra till underlag for prioritering till nationell-
och regional infrastrukturplan samt att skapa en gemensam
syn pa hur och vad infrastrukturen kan bidra till utifran
gemensamma malsattningar.

Ett forsta steg i arbetet med systemanalysen ar denna
nuligesrapport. Rapporten kan anvindas som ett
uppslagsverk for olika omraden med koppling till och behov
av transportsystemet i Vastra Gotaland. Dokumentet
innehaller mycket information, men ar pa intet satt
heltackande, utan ska ses som ett underlag av flera.

Arbetet med systemanalys for transportinfrastrukturen i
Vistra Gotaland kommer att fortgd under 2026 och 2027.
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. — 20 procent av all svensk utrikeshandel totalt
S\Ie Kl ge (samtliga transportslag) gar via Géteborgs

hamn.
Idag ar Vastsverige en av landets storsta tillvaxtmotorer. Har

finns porten mot Europa och virlden. Naringslivsstrukturen
gynnas av globala kunskapsintensiva foretag med hog teknisk
kompetens.

— 55 procent av alla containers passerar har, tva
tredjedelar via jarnvag.

— Enda hamnen i Sverige med transocean
direkttrafik mellan Europa och Asien.

Négra fakta om Vistra Gotaland

e En fjardedel av Sveriges varuexport skapas har.

e Starkast vixande ekonomi bland storstadsregionerna
(BRP, sysselsittning, FoU med mera).

e Storsta andel sysselsatta inom naturvetenskap och teknik.

e Arbetsmarknadsregionen har vuxit frin 900 000 till
1,4 miljoner invanare sedan 2006.

e Globala foretag och starka universitet driver tillvixten.

e Toppen av storforetagen domineras av fordonsindustrin. - 4

e Vistra Gotaland r Sveriges huvudsakliga FoU-region. ‘ o = R - o
— 34 procent av all FoU-investering i Sverige sker i

Vistra Gotaland.

Det Sverige behéver ir ett ' |
Vastsverige i fortsatt rorelse .
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v GOTALANDSREGIONEN




3. InfrastruktureniVastra

Gotaland

Vastra Gotaland ar en transport- och logistikregion med
utspridda noder dar flera transportslag mots. Infrastrukturen
bidrar till en sammanhallen region som ger majlighet till
arbete, utbildning, service och fritid.

Vistra Gotaland innefattar ett omfattande transportniat av
regional, nationell och internationell betydelse.
Jarnvagsstraken samt flera storre vagar knyter samman
Vistra Gotaland och forbinder regionen med omlandet. Pa
samma satt som Vastra Gotalands interna floden ar centrala ar
relationen till omkringliggande regioner viktig bade for
arbetspendling och godstransporter. Hamnar, flygplatser och
kombiterminaler ar betydelsefulla knutpunkter for person-
och godstransporter. Goteborgs hamn och Landvetter
flygplats har storst betydelse i ett internationellt perspektiv.

Kartan visar enbart europavagar och storre riksvagar. For
fullstandig karta 6ver det statliga vignatet i Vastra Gotaland
se sid 51.
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Figur 1 Transportinfrastruktur i Vastra Gétaland: stérre vagar, jarnvagar,
hamnar och kombiterminaler.
Kalla: Strategisk plan fér godstransporter i Vastra Gétaland



4. Befolkning och demografi

Var sjatte svensk bor i Vastra Gétaland

Vastra Gotaland ar befolkningsmassigt Sveriges nast storsta
lan med knappt 1,8 miljoner invanare, vilket ar en sjattedel av
Sveriges befolkning.

Befolkningen ar ojamnt fordelad over Vastra Gotalands yta.
Cirka halften av invanarna bor i Géteborgsregionen. Flest bor i
Goteborgs kommun som har drygt 600 000 invénare. I 6vriga
regionen ir befolkningen i huvudsak koncentrerad kring
omradena kring Boras, Skovde och Trestad (Trollhattan,
Vianersborg och Uddevalla).

Fyrbodal 271 319
Goteborgsregionen* 1 007 428
Sjuhérad 229 580
Skaraborg 269 467

*Goteborgsregionens invanare visas exklusive
Kungsbacka som ar en del av Halland.

Tabell 1 Befolkningsmangd i antal invdnare per
delregion.
Kalla: SCB 2025
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Figur 2 Befolkningsmangd i antal invénare
Kélla: SCB 2025



Befolkningsprognos

Befolkningsprognosen visar pa en fortsatt folkokning for
Vistra Gotaland. Jamfort med tidigare prognoser sa ar
folkokningen lagre. Det beror pa lagre invandring, hogre
utvandring, farre fédda barn och fler doda pa grund av fler
idldre. De regionala skillnaderna beriknas besta.

Pa fem ars sikt berdknas totala befolkningen oka framst i
kommunerna i Goteborgsregionen och i Boras respektive
Skovde. Det finns en del kommuner som berdknas minska sin
folkmangd, om historiska trender och demografiska monster
haller i sig.

Prognoserna baseras pa historisk utveckling och ar en
framskrivning av pagaende trender. En prognos ar ett satt att
gora en trolig uppskattning av framtidens befolkning baserat
pa historiska monster och utifran den befintliga
aldersstrukturen. Storre forandringar pa samhallsniva eller
stora planerade etableringar far darfor inte genomslag i
prognoserna.
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Figur 3 Befolkningsprognos 2025-2040, férandring i antal
Kalla: Vastra Gétalandsregionens befolkningsprognos 2025. Data fran SCB.



Befolkningsdkning i lagre takt

Vastra Gotaland har 6kat sin befolkning under hela
2000-talet. Folkokningen har framst drivits av ett positivt
invandringsoverskott (skillnaden mellan in- och
utvandringar). Invandringen till Sverige beridknas att sjunka,
samtidigt som utvandringen beraknas oka, jamfort med
tidigare.

Fodelseoverskottet (skillnaden mellan fodda och déda)
bedoms sjunka. Samtidigt visar prognosen att antalet doda
okar, vilket ar naturligt for en storre andel dldre befolkning.
Medellivsldngden har 6kat och beridknas fortsatta oka.
Flyttoverskottet fran ovriga Sverige (skillnaden mellan inrikes
inflyttning och utflyttning) forutses att 6ka nagot. Det beror
framst pé att inrikes inflyttning 6kar ndgot jamfort med
tidigare prognoser.

Befolkningen beridknas fortsétta att koncentrera sig kring
kommuner runt Goteborgsregionen och i kommunerna med
hogskola. I de norra delarna av Vistra Gétaland berdknas
befolkningen att fortsiatta minska. Under de nirmsta aren
beriknas befolkningen minska i majoriteten av kommunerna.
Det beror bade péa lagre barnafédande och mer koncentrerade
flyttmonster.

Figur 4 Procentuell utveckling for total befolkning under perioden 2025-2040.
Kalla: Vastra Goétalandsregionens befolkningsprognos 2025. Data fran SCB.



Tathet

Befolkningstitheten i Vastra Gotaland ar cirka 72 invénare per
kvadratkilometer. Det dr betydligt glesare i jamforelse med de
ovriga tva storstadsregionerna, Stockholm med 360 invanare
per kvadratkilometer respektive Skane med 124 invanare per
kvadratkilometer.

Bland kommunerna ligger G6teborg hogst med 1 350 invénare
per kvadratkilometer och Dals-Ed lagst med drygt sex
invanare per kvadratkilometer.
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Figur 5 Antal inv@nare per kvadratkilometer
Kalla: SCB 2025, karta fran VGR
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Andel av befolkning utanfér tatort

Enligt SCB, Statistiska centralbyran, dr definitionen av
statistisk tatort ett omrade med minst 200 folkbokforda
invanare och tit bebyggelse. Vastra Gotaland har flest tatorter
av Sveriges regioner 323 stycken, foljt av Skdne med

248 stycken.

SCB:s officiella statistik anvinder vanligtvis inte begreppen
stad, glesbygd eller landsbygd nar nutida statistik redovisas.
I stdllet redovisas endast forhallanden i tatort respektive
utanfor titort.
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Figur 6 Andel av befolkning utanfér tatort 2022
Kalla: SCB 2025, karta frén VGR



Vastra Gotalands ortsstruktur

Lanets drygt 300 tatorter ar tillsammans med
omkringliggande landsbygder alla unika utifran storlek,
innehall och karaktar. I titorterna finns merparten av service,
arbetstillfillen, skolor och fritidsanldggningar. Bilden nedan
sammanfattar de drygt 100 titorter i Vastra Gotaland som i ett
regionalt perspektiv har olika funktioner som ar betydelsefulla
for respektive orts omland.
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Andel fritidshus

Nastan halften av det totala antalet fritidshus i Vastra
Gotaland aterfinns inom kust- och skiargardsomradet. Med
fritidshus menas ett bostadshus dar ingen ar folkbokford. I
flera kommuner i kust- och skiargardsomradet ar andelen
fritidshus av totala antalet bostader narmare eller mer an

50 procent.

Hogst andel fritidshus av totala antalet bostader har kust- och
skiargardsomradet i Tanum dir néara 60 procent av alla
bostader i kust- och skiargardsomréadet anvands som
fritidsbostéder. Aven i Sotenis och Orust ligger andelen

fritidshus nara 50 procent.
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Figur 8 Andel fritidshus av totalt antal lagenheter. En enfamiljsvilla
raknas som en lagenhet, i flerfamiljshus rédknas varje lagenhet.

Kalla: VGR Analys 2024
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Tathet av fritidshus

Kust- och skargardsomradet har den hogsta tiatheten av
fritidshus, dvs flest fritidshus per kvadratkilometer dven
jamfort med andra fritidshusomréden i Vastra Gotaland.
De storsta tatheterna aterfinns i mellersta Bohuslén, i och
i anslutning till orterna Fjallbacka, Hamburgsund,
Kungshamn/Smdogen, Fiskebackskil, Grundsund samt i
Askim.

Figur 9 Antal fritidshus per kvadratkilometer
Kalla: Kust- och skargdrdsstudie, VGR Analys 2024:46
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Invanarnas ekonomiska férutsattningar

Om mattet sjalvférsorjningsgrad

I ett forsok att beskriva hur stor andel av invadnarna som ar
sjalvforsorjande har mattet sjalvforsorjningsgrad etablerats
under senare ar. En invénare anses ha majlighet att forsorja
sig sjalv med en arbetsrelaterad inkomst som overstiger tre
basbelopp vilket motsvarar 19 500 kronor per ménad 2024.
Det ar samtidigt relativt svart att tolka mattet.
Levnadskostnaderna, inte minst for boende, skiljer 6ver
regionen och hushallssituationen behover vigas in for att gora
en mer rattvis analys.

| Vastra Gotaland

P& kommunniva varierar sjalvforsorjningsgraden mellan
66 och 81 procent. De hogre viardena géller som vantat
kommunerna omkring Goteborg. De ldgsta finns i Dalsland
och norra Skaraborg men ocksa i Goteborg, Trollhdttan och
delvis Boras som ar stider med storre socioekonomiska
skillnader mellan invanarna och en hog andel studerande. I
Skovde ar de socioekonomiska skillnaderna mindre och
andelen sjdlvférsorjande relativt hog.
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Figur 10 Sjalvférsdrjningsgrad 2024, kommuner, procent
Kalla: Vastsveriges regionala arbetsmarknader Utveckling och Potential,
VGR Analys 2024:49
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Lag ekonomisk standard

Ett métt med motsatt men samtidigt likartat syfte ar det som
maiter lag ekonomisk standard. Har ligger fokus pa de som har
svart att klara sig pa sin inkomst. Det definieras som en
disponibel inkomst som ar 60 procent under den svenska
medianinkomsten. Har vags hushéllsstrukturen in och alla
typer av inkomster inklusive transfereringar ingar.
Samvariationen mellan sjalvforsorjningsgrad och lag
ekonomisk standard ar hog. Andelen invanare som bedéms
leva med lag ekonomisk standard skiljer sig drastiskt mellan
kommunerna i Vastra Gotaland, fran 5 till 20 procent. Nastan
alla kommuner med en andel under 10 procent ar
krans/pendlingskommuner runt Goéteborg.
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Figur 11 Andel invdnare med 1&g ekonomisk standard per kommun 2023
Kalla: Vastsveriges regionala arbetsmarknader Utveckling och Potential,

VGR Analys 2024:49
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5. Arbete, naringslivoch
innovation

Lokala arbetsmarknader

De lokala arbetsmarknaderna i Vastra Gotaland och

Vistsverige har forandrats sedan 1990-talet. Framfor allt har

Goteborgs lokala arbetsmarknad forstorats kraftigt. Idag

bestar Vistsverige av sex lokala arbetsmarknader (darutover

Amal som tillhor Karlstads lokala arbetsmarknadsomrade), att

jamfora med tolv 4r 1990. Metodiken baseras pa pendling P
mellan svenska kommuner.
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Figur 12 Lokala arbetsmarknader i Vastsverige, fran vanster till héger: 1990, 2010 och 2023.
Kélla: SCB. Bearbetat av VGR.
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Antal sysselsatta per kommun

Den sysselsatta befolkningen i Vastra Gotaland uppgick 2024

till cirka 820 000 personer. Bengaiory
Kartan visar dagbefolkning (antal sysselsatta) for respektive i<t Gulsping
kommun. SCB:s definition av dagbefolkning ar

forvarvsarbetande med arbetsplats i en kommun redovisat
efter arbetsstéllets geografiska beldgenhet oberoende av var
personen ar folkbokférd. g
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Figur 13 Antal dagbefolkning (sysselsatta) per kommun.
Kalla: SCB 2024
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Utveckling av arbetstillfillen

Tillvaxt av antal sysselsatta och befolkning sker langsiktigt i
forsta hand i och kring respektive regionalt centrum. Det
samlade utbudet av hogre utbildning, kvalificerade offentliga
funktioner och en storre koncentrerad arbetsmarknad
attraherar. Det ar ocksé hir de kunskapsintensiva
foretagstjansterna hittar sina primara marknader och vaxer
snabbast.

I Skovde, Partille, Ockerd och Goteborg har antal sysselsatta
(dagbefolkning) 6kat med over nio procent mellan 2020 och
2024. Det vill sdga antal forvarvsarbetande med arbetsplats i
kommunen. Under perioden ar det inom Vastra Gotaland fler
kommuner som upplevt en 6kning av antal sysselsatta dn
kommuner som haft en minskning pa den lokala
arbetsmarknaden. Storst minskning av sysselsatta sker i

befolkningsmaissigt mindre kommuner med landsbygdspragel.

I Dalsland har minskningen varit pataglig.
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Figur 14 Férandring i antal sysselsalla (dagbefolkning) 2020 till 2024
Kalla: VGR Analys. Data fran SCB.
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Andel arbetslosa av arbetskraften

Andelen arbetslosa i Vastra Gotaland var 6,1 procent i slutet
av april 2026. Andelen arbetslosa i Vastra Gotaland ar mycket
lagre an i Skéne, nagot lagre an i Stockholms lan men négot
hogre 4n snittet for 6vriga Sverige. Cirka 55 100 personer var
inskrivna som arbetslosa hos Arbetsformedlingen i april 2026
(innefattar 6ppet arbetslosa samt arbetssokande i program). I
Viastra Gotaland har arbetslosheten successivt minskat under
varen 2026.

Fyrbodal 7 800 6,1 %
Goteborgsregionen* 34 200 6,4 %
Sjuhérad 6 700 5,8 %
Skaraborg 6 400 4,9 %
Vastra Gotaland 55 100 6,1 %

* [ Goteborgsregionen ingar Kungsbacka som inte &r en del av
Vastra Gotaland.

Tabell 2 Antal och andel arbetslésa av arbetskraften 16-66 ar i
Vastra Gotaland, april 2026.
Kalla: Arbetsformedlingen, bearbetad av VGR.

[ ]26-37

3,7-4,7
Bl 47-58
Bl 58-638
Bl 638-7,9

Figur 15 Andel arbetslésa av arbetskraften 16-66 ar i Vastra Gotaland, april 2026.
Med arbetslésa avses 6ppet arbetslésa och arbetssékande i program med
aktivitetsstod.

Kalla: VGR Analys 2026:32. Arbetslésa fran Arbetsférmedlingen & Arbetskraften
BAS, SCB. 18



Sysselsattningsstruktur i Vastra Gétaland

Den regionala naringslivsstrukturen ar foranderlig 6ver tid
och det sker forskjutningar med tillviaxt inom vissa branscher
samtidigt som andra branscher tvingas till antingen
forandring eller avveckling. Sysselsittningsstrukturen i Vistra
Gotaland paminner starkt om rikets, men med undantag av en
storre grad tillverkningsindustri i Vistra Gotaland. De storsta
branscherna vad avser antalet sysselsatta ar vard och omsorg,
sociala tjanster, tillverkningsindustri, handel samt utbildning.

Tillverkningsindustrin ar av stor betydelse for
sysselsattningen i Vastra Gotaland. Framfor allt finns en stark
specialisering inom fordonsindustrin avseende andel
anstillda. Det finns drygt 5 600 arbetsstillen dgda av
aktiebolag inom tillverkningsindustrin, vilka tillsammans
sysselsatter drygt 100 000 arsarbeten.

Standarden for svensk niringsgrensindelning, SNI, anvéands
for att klassificera foretag och arbetsstillen efter vilken
verksamhet de bedriver. Kategoriseringen inom respektive
SNI-kod finns pa SCB:s hemsida.

Sysselsatta 2024, Fdrdndring VG

Bransch VG 2016-2024
Antal Andel Antal Andel

Jordbruk, skogsbruk och fiske 7 6bd 0,9% =466 -5,7%
Utvinning av mineral 466 0,1% 81 21,0%
Tillverkning 109 311 13,2% -3 339 -3,0%
Férsérjning av el, gas, varme och kyla 4 204 0,5% 570 15,7%
Vattenfarsdrjning; avloppsrening,
avfallshantering och sanering 4 883 0,6% 1132  30,2%
Byggverksamhet 57 767 7,0% 4 852 9,2%
Handel; reparation av motorfordon
och motorcyklar 100 803 12,1% 3755 3,9%
Transport och magasinering 38 900 4,7% 442 1,1%
Hotell- och restaurangverksamhet 26 463 3,2% 1771 7.2%
Informations- och
kommunikationsverksamhet 36 367 4,4% 8708 31,5%
Finans- och férsdkringsverksamhet 10 504 1,3% 736 7.5%
Fastighetsverksamhet 12 378 1,5% 268 2,2%
Verksamhet inom juridik, ekonomi,
vetenskap och teknik 65521 7.,9% 18 009 37,9%
Uthyrning, fastighetsservice,
resetjanster och andra stodtjdnster 47 876 5,8% 3 862 8,8%
Offentlig farvaltning och férsvar;
obligatorisk socialférsdkring 56 399 6,8% 13 310 30,9%
Utbildning 86 259 10,4% 3934 4,8%
vard och omsorg; sociala tjanster 130 840 15,8% -1 816 -1,4%
Kultur, néje och fritid 15 204 1,8% 1150 8,2%
Annan serviceverksamhet 16 374 2,0% 71 0,4%

Forvarvsarbete i hushﬁll; hushallens

produktion av diverse varor och

tjidnster féir eget bruk 4 0,0% 3 300, 0%
Verksamhet vid internationella

organisationer, utldndska ambassader

o.d. 6  0,0% 3 100,0%
Okand bransch 2333 0,3% -3813  -62,0%
Totalt 830 526 100,0% 53223  6,8%

Tabell 3 Sysselsatta per bransch i Vastra Gétaland 2024 efter
arbetsstéllets beldgenhet, 20-64 ar, samt férandring 2016-2024.
Kalla: VGR Analys 2026:11, Underlag till Fakta Vastra Gétaland,

Néringsliv och innovation. Data frdn SCB (tidsseriebrott 2019/2020 kan

paverka forandringen och férdelning mellan branscher).
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Topp tio branscher efter antal anstallda

I Vistra Gétaland &r den vanligaste branschen vérd och Topp tio branscher efter antal anstallda i Topp tio branscher efter antal anstallda |
omsorg foljt av tillverkning och kategorin juridik, Fyrbodal 2026-01 Géteborgsregionen 2026-01

ekonomi’ VetenSkap och teknik. V3rd & omsorg, socialtjanst 22,1 % 1urdik, ekonomi, vetenskap, ... 16,4 %
Vistra Gotaland har linge priglats av ett starkt industriellt muverang s grovor [ 22 VArd s omsorg, socialanst e
och kunskapsintensivt niaringsliv. Som logistiskt nav med vandel & service [N -2 - Handel & senvice A
tillgédngen till Goteborgs hamn ar lanet aven profilerat weoicning. [N 115 Tilverking & gruver 10
inom sjofart, logistik och distribution. Men det finns dven Bygg 8o % urbildning
stora regionala skillnader: Industrin ar framfor allt Jurdik, ekonomi, vetenskap, ... 7.9 % Civila myndigheter & forsvar

koncentrerad till omraden med en langre industriell civila myndigheter & forsvar [ o % Bvgg

historia, medan foretagstjanster ar koncentrerade till Transport & magasin [l 3.9 % Information & kemmunikation

3,7 % Transport & magasin

lanets kunskapsnoder och lokala arbetsmarknadscentrum. — «uitur, nsie, fritid & servicefo..

Hotell & restaurang . 3,6 % Hotell & restaurang - 4,1 %
Majoriteten sysselsatta inom Juridik, ekonomi, vetenskap  Topp tio branscher efter antal anstallda i

och teknik finns i Goteborg och Molndal. Sjuharad 2026-01 Topp tio branscher efter antal anstallda i
Skaraborg 2026-01

Vard & omsorg, socialtjanst

Standarden for svensk niringsgrensindelning, SNI,

. .. . e . Handel & service _ 154 % Tillverking & gruvor
anvands for att klassificera foretag och arbetsstillen efter
. . . . . Tillverking & gruver _ 14,3 % vard & omsorg, socialtjanst
vilken verksamhet de bedriver. Kategoriseringen inom
. o . Utbildni 10,3 % Handel & service
respektive SNI-kod finns pa SCB:s hemsida. rencs |
Jurdik, ekonomi, vetenskap, ... - 10,2 % Utbildning
Eygg - 8,2 % Civila myndigheter & férsvar
Civila myndigheter & forsvar 5.7 % Jurdik, ekonomi, vetenskap, ...
Figur 16 Topp tio branscher efter antal anstallda i respektive Traneport & magasin - ae o B0
delregion inom Vastra Goétaland. _
Kultur, ndje, fritid & servicefé... . 3,5% Transport & magasin

Kalla: Befolkningens arbetsmarknadsstatus, manadsstatistik

frdn SCB, BAS 2026-01. Hotell & restaurang l 2,2 % Kultur, noje, fritid & servicef...
Jordbruk, skogsbruk och fiske
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Féretagens storlek och lokalisering

Majoriteten av foretagen i Vastra Gotaland, 92 procent, ar
mindre foretag (s.k. mikroforetag) med upp till 9 anstillda.
Drygt 6 procent av foretagen har mellan 10—49 anstéllda
och drygt 1 procent har 50—249 anstillda. Andel foretag
med 500-1000 anstillda respektive 6ver 1 000 anstillda ar
mindre dn en procent.

Viastra Gitaland

Volvo Personvagnar AB 15 950
Sambhall AB 3925
Volvo Technology AB 3 600
Volvo Powertrain AB 3 450

Chalmers Tekniska Hiogskola 3150

Volvo Lastvagnar AB 3150
AstraZeneca AB 2675
Lernia Bemanning AB 2650
Ericsson AB 2 450

GKN Aerospace Sweden AB 1975

Tabell 4 De tio storsta foretagen i Vastra Gotaland sett till
anstallda, arsarbeten 2024 (avrundade siffror).

Kalla: VGR Analys 2026:11, Underlag till Fakta Vastra
Goétaland 2026, Néaringsliv och innovation. Data fran Dun &
Bradstreet.

Figur 17 Arbetsstallen inom naringslivet i Vastra Gotaland med minst en anstalld,
2024. Kartan innehaller en punkt per arbetsstélle oavsett antal anstallda.
Kélla: Dun & Bradstreet.
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Kartan nedan visar de fem storsta arbetsstallena (aktiebolag) i
varje delregion. De storsta arbetsstillena finns i Goteborg,
Skovde, Kallby (Gotene) och Trollhattan.

Nedan visas samtliga arbetsstallen (aktiebolag) med mer an
300 anstillda i Vastra Gotaland. Majoriteten finns i Goteborg.
Prickarna péa kartan runt Goteborg ar nagot utspridda jamfort
med arbetsstillenas verkliga geografiska placering for att bli

R N s ! )

synbara.
A B A [T
M Delregionernas fem stérsta arbetsstéllen [ Y S ~ Arbetsstéllen med fler &n 300 anstéllda
(aktiebolag) enligt antal anstallda 2024 i\ =~ N (aktiebolag, arsarbeten 2024)
& \ / (N (8rsarbeten, avrundade siffror) \
(f \“ f [ S ] J & E

’ / \
Arctic Paper Munkedals AB [
300 Ahistrom Sweden AB

) (
{
S

Preem AB /
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/

N < N7 /4
TN oA
Magna Electronics Sweden AB
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> 7
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Figur 18 De fem storsta arbetsstallena (aktiebolag) i respektive delregion
inom Vastra Gotaland, arsarbeten 2024 (avrundade siffror).

Kalla: VGR Analys 2026:11, Underlag till Fakta Vastra Gétaland,
Né&ringsliv och innovation. Data frdn Dun & Bradstreet.

Figur 19 Samtliga arbetsstéllen (aktiebolag) inom Vastra Gétaland med
mer an 300 anst&llda, arsarbeten 2024.
Kalla: Dun & Bradstreet.



Sjukhus och vardcentraler

Den storsta branschen vad avser antalet sysselsatta ar vard
och omsorg, sociala tjanster. En stor andel ar sysselsatta pa
sjukhus och vardcentraler.

o

\. Bengtsfors \

Stromstad) Amdl
’ Dals-Ed

Gullspéng |,

Tanum @ ’ i; ( l

Mellerud
: @ .
J' Mariestad /| Téreboda 'Karlsborg
Férgelanda
Munkedal
Gotene L
' 4

Vénersbore

~ Lidko|
ping ®

/

Sotenss /J
s > ‘E Skara Skavde
Lysekil )j; @ Gréstorp
s ) ; Hio

s 4 Vara
Dt l Trollhdttan | Essunga ®
y i - Tidaholm

Jod Lilla Edet Falképing
5 Stenungsund
1o ’ g
; Vargarda Herliunge /\
Kungaly /Al §
s [O) Alingsds

Uddevalla Tibra

Lerum
w ®
) (S Boris Ulricehamn
Ockers, l O @)Partille Bollebyad o)
(,3 Harryda
|
_ Maindal

©] Tranemo

Svenljunga

Figur 20 Sjukhus i Vastra Goétaland
Kalla: VGR
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Figur 21 Vardcentraler i Vastra Goétaland

Kélla: VGR
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Markanvandning och naringar

Ungefar 60 procent av landytan i Vastra Gotaland bestar av
skog och drygt 20 procent av jordbruksmark (aker och
betesmark). Jamfort med riket i helhet har Vastra Gotaland
betydligt hogre andel jordbruksmark (mer an 3 ganger sa stor
andel) medan andelen myrmark och skogsmark (framfor allt
den improduktiva) ar ldgre. Andelen bebyggd mark i Vastra
Gotaland ar 7 procent av landarealen vilket dr drygt dubbelt sa
hog andel som i riket totalt.

Vistra Gotaland har flest antal sysselsatta i skogsbranschen
jamfort med ovriga 1an. Naringslivet kopplat till skogen
kretsar huvudsakligen kring exempelvis skogsskotsel och
skogsbruk, massa och papper samt sagade travaror.
Skogsbruket enskilt omsatter 6ver drygt 8 miljarder kronor
per ar medan branschen som helhet omsitter ca 35 miljarder.

Vistra Gotaland ar ett av Sveriges viktigaste jordbrukslan och
har finns storst areal av jordbruksmark, &ven om exempelvis
Skane har hogre andel jordbruksmark sett till total landyta. En
hog andel av jordbruksmarken bestar av dkermark, sarskilt i
de centrala och Ostra delarna. Jordbruket i lanet ar varierat,
men domineras av produktion av spannmal, vall (foder) och
oljevixter, anpassat till de varierande jordmanerna och
klimatzonerna. Vistra Goétaland har en stor andel av Sveriges
animalieproduktion, sarskilt inom mjolk- och
notkottsproduktion. Jordbruket omsatte ungefar 18 miljarder
under 2024.

Fiskerindringen i Vastra Gotaland ar starkt koncentrerad till
Bohuskusten, som ar Sveriges viktigaste omrade for yrkesfiske
och beredning av fisk och skaldjur. Goteborgs fiskauktion ar
landets storsta och fungerar som nav for distribution av farsk
fisk till hela Sverige och exportmarknader. Branschen
omsatter knappt 1,7 miljarder (2024).

Fordelning landareal

Vastra Gotaland
ovrig mark

bebyggd och 10%

anlagd mark

dppen 7%
myrmark
2%
betesmark \
3% '
dkermark
19%
skogsmark, skogsmark,
improduktiv produktiv

5% 54%

Figur 22 Markanvandning i Vastra Gotaland och riket,
2020. Procent av total markareal.

Kélla: Underlag till Fakta Vastra Gotaland 2026,
Natur och miljé VGR Analys 2026:10. Data frdn SCB.
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FoU i féretag och offentlig sektor

En betydelsefull indikator pa innovation och forskning
handlar om hur mycket resurser som laggs pa FoU-
verksambhet i foretagssektorn. Vastra Gotaland ar det 1an dar
den privata foretagssektorn har de hogsta utgifterna for egen
FoU-verksamhet i Sverige. Nivan ar betydligt hogre an i
Stockholms lin som har den nésta hogsta i Sverige.
Sammantaget bestar innovationsforméagan i Vastra Gotaland
till stor del av hur mycket de storre internationella foretagen
satsar pa forskning och utveckling.

Totala utgifter for egen FoU-verksamhet efter region (mnkr),
2023

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000

01 Stockholms lan —
03 Uppsala lan F
12 Skane lan —
14 Vastra Gotalands lan —
Bvriga ldn —

W Foretagssektorn W Offentliga sektorn + icke vinstdrivande
Figur 23 Totala utgifter for egen FoU-verksamhet

Kalla: VGR Analys 2026:11 Underlag till Fakta Vastra Goétaland 2026,
Néringsliv och innovation. Data fran FoU i Sverige, SCB.

70000
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Miljéer med forskning och innovation

Narvaron av ett innovationssystem och innovationsstodsystem
som driver fornyelse och omstéllning ar centralt for
utvecklingen. Till Vastra Gotalands resurser for innovation
raknas flera starka akademiska institutioner. Har finns
Goteborgs universitet, Chalmers tekniska hogskola,
Hogskolan i Boras, Hogskolan i Skovde och Hogskolan Vist,
och en av verksamhetsorterna for Sveriges
lantbruksuniversitet.

Miljéer med forskning,
innovation samt fraimjade
féretagande
Fyrbodal
+ Innovatum Science Park
« Innovatum start up
* Hogskolan Vast
« IUC Vast
+ Business Region Vast
+ Motesplats Steneby

Goteborgsregionen

+ Lindholmen Science Park

« Sahlgrenska Science Park och inkubator
« Goteborgs universitet och GU Ventures
» Chalmers och Chalmers Ventures

+ Goteborgs Tekniska College

« Business Region Géteborg

« Brewhouse Incubator, Founders Loft och
Holo House

Vistra Gotalands atta inkubatorer speglar i flera fall de
vetenskapliga profilerna pa larosdtena, men kan dven stotta
entreprenorer som inte bottnar i akademin. Av de 31
inkubatorer som erhéller stod fran Vinnova under perioden
juli 2025 - juni 2029 ar atta lokaliserade till Vastra Gotaland.
Dessa ar Brewhouse Incubator, Chalmers Venture, GU
Venture, Boras INK, Founders Loft, Science Park Skovde
Startup, Innovatum Startup och Sahlgrenska Science Park.
Forskning och utvecklingsarbete bedrivs dven pa olika institut,
dar det statligt 4gda RISE har sitt site i Goteborg samt
centrum for test och provning i Boras.

Regiongemensamt

« CSR Vastsverige « Foretagsstod
« Connect Vast « RISE
« Coompanion + Ung féretagsamhet

« ALMI Vést/Invest + Drivhuset

Flera ver under g
Jjobbar ocksd i hela Vastra Gotaland

Skaraborg

«+ Science Park Skévde
+ Hogskolan i Skovde
« IDC

+ Business Region Skaraborg

Bordsregionen

« Science Park Bords
« Hogskolan i Bords
+ IUC Sjuharad

+ Business Region Bords

Figur 24 Det regionala innovationssystemet i Vastra Gotaland och de organisationer som arbetar i respektive delregion.
Listan innehaller de stérsta verksamheterna men det finns fler aktdrer som pa olika satt arbetar fér att stirka innovationskraften.
Kalla: VGR Analys 2026:11 Underlag till Fakta Vastra Gotaland 2026, Naringsliv och innovation.
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6. Tillganglighet

Ett satt att mata tillgdnglighet ar att titta pa restiden till
regionala centra med olika firdmedel. Tillgangligheten till de
regionala centrumen, Goteborg, Boras, Skovde och Trestad,

varierar mellan lanets olika delar.
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Figur 25 Restid med bil till regionala centrum

Kalla: NVDB, Trafikverkets nationella vagdatabas. Bearbetat av VGR.

Merparten av kommunerna kan na ett regionalt centrum inom
45 minuter med bil eller kollektivtrafik. Det ar framst delar av
Bohuslian och Dalsland dar restiden 6verskrider 45 minuter
med bil. Vid en jamforelse med kollektivtrafik tillkommer
nagra fler kommuner i Skaraborg och Sjuharad.
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Figur 26 Restid med kollektivtrafik till regionala centrum
Kalla: GTFS, Samtrafikens tidtabellsdata for kollektivtrafik. Bearbetat av VGR.
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Tillgdnglighet till service

Ett satt att beskriva tillgangligheten ar att mata restid till olika
malpunkter. Trafikanalys har tagit fram ett
tillgénglighetsindex som tittar pa hur stor andel av befolkning
som nar mélpunkterna apotek, livs och posttjanster inom

20 minuter med olika fardsatt.

3 Tillganglighet till

Apotek, livs och Apotek, livs och
posttjdnster posttjdnster
3 Gang Cykel
. -0 .- 10%
.00 . 0-0%
. 20-36% . 20-30%
30 4cn 30 4
A0-5C% 0-5C
f 50-50% 50-50
4 60-m% 60- 1%
B 70 s 70 s
- W 20-9c% . 20-9c
. 00-100% . 00-100%

Tillganglighet til

Tillgangligheten kan visas och jamforas mellan olika
fardmedel: géng, cykel, kollektivtrafik och bil. Tillgdngligheten
till malpunkterna varierar, beroende pa geografi,
befolkningstéthet (vilket paverkar utbudet) och firdmedel.

Tillganglighet till
Apotek, livs och
posttjanster

Bil

Tillganglighet till
Apotek, livs och
posttjdnster
Kollektivtrafik

.0 10% W 0-10%
. 10-20% . 10-20%
W 20-30% . 20-30%
30-40% 30-40%
40-50 % 40-50 %
50-50% 50-50%
60-70% 60-70%
W 70-80% W 70-80%
I 20-90% I 50-90%
I 90-100% I 90-100%

Figur 27 Andel befolkning som nar malpunkterna apotek, livs och posttjanster inom 20 minuter med respektive fardsatt.

Kalla: VGR. Data fran Trafikanalys
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Arbets-, studie- och tjansteresor utgor drygt 40 procent av alla

resor i Vastra Gotaland, oavsett firdmedel. De flesta arbets-

och studieresor gors lokalt inom den egna kommunen. Av

Vistra Gotalands 920 000 sysselsatta arbetar 600 000 i sin

hemkommun. Om en arbets- eller studieresa sker till en annan vala
kommun definieras det som en pendlingsresa. Uil i

Vanersborg
4

$iSkovde

[Trolihattan
&

Det ar stor skillnad pa hur de som pendlar i Vistra Gétaland 'y g
tar sig till arbete eller studier. I snitt pendlar 60 procent med AN " 1 /8 .
bil, 20 procent kollektivt och 20 procent gar eller cyklar. ;” L
De flesta arbetsrelaterade pendlingsresorna utgors av resor mb; 24
inom och till Goteborgsomradet. Pendlingen ar ocksa mycket \ S
hog i ett balte ut frdn Goteborg och kring Borés. Detsamma 4 ] |
galler ndgra kommuner i centrala Skaraborg runt Skovde. A~ d
Aven flera kommuner i och kring Vinersborg- Trollhittan- /
Uddevalla har hoga pendlingstal. Hir finns dock inte en
enskild kommun som fungerar som sjalvklart regionalt
centrum i ett arbetsmarknadsperspektiv. Kommuner med
lagre pendling, som ligger 1angt ifran regionala centrum med
funktioner som regionsjukhus, hogskola etcetera finner vi
framst i de norra delarna av Dalsland.

e BT s e e sy JONKOPINg

i so 500 1000
Kalla: \ 180 | 5000 10000
Pendling inom Sverige: SCB 2023

c
Pendling till Norge: SCB 2022 Halmstad & »3)0
Berbetning: Vastra Gotalandsregionen %,

Figur 28 Arbetspendling Vastsverige. Kartan redovisar alla relationer
med fler &n 150 pendlare éver kommungrans som utgdr frdn kommuner
i Vastsverige.

Kalla: Underlag till Fakta Vastra Gotaland 2026 Kollektivtrafik och
infrastruktur, data fran SCB 29



Hoégskolependling

Pendling till hogskolor och universitet pAminner om
arbetspendlingen med koncentration till larositena i
Goteborg, Boras, Skovde och Trollhattan. En mindre andel av
pendlingen sker till angransande lan.

\ 7
\\ Hogskolependling till
\ Goteborg
2024

N Minst 20 pendlare
2000
20 100 500 1000 I:]

Figur 29 Hogskolependling i Vastra Goétaland. Kartan redovisar alla relationer med minst 20 pendlare.

Kalla: VGR Analys

Hogskolependling till
Boras, Skovde och
Trollhattan

2024

Minst 20 pendlare

[0 Till Boras Hogskolependling till
[ Till Skévde angransande lan

I Till Trollhdttan 2024
2000 Minst 20 pendlare
9 Till Halmstad
[0 Till Jonképing
[ Till Karlstad
[ 1 Till Varberg
[ Till Grebro

2000

20 100 500 1000

Halmstad
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Gymnasiependling

I lanet finns det drygt 80 000 ungdomar i aldersspannet
16—19 ar, gymnasieungdomar. Den stora merparten gar,
cyklar eller aker kollektivt till gymnasieskolorna. ' ' =

Gymnasiependling 6ver kommungréns sker till foljd av ) ' o
gemensam antagning mellan kommunerna och ar - o] '
. . .. . “ v ’
dominerande i de kommuner dar gymnasieskola saknas. 2’ l
<} 77 l‘/
T / ‘\\“ 9“r =
7 N\ / T~ A Z ‘
/ } ” y . = |
Y WA s \| / / ¢/ ‘ : L= —
7 ] -
J ¥ | et v
2 } / ¢ _ | \ g ]
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& 7 /4 W
'\ > 1 4
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\ ¢ Gymnasiependling
/ s 7 2021
' Minst 20 pendlare
LS
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Figur 30 Gymnasiependling mellan kommunerna i Vastra Goétaland,
inklusive Kungsbacka kommun i Halland.
Kélla: VGR Analys
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Restid och reslangdertill arbete och studier

I den samlade bilden av restid kombinerat med resans langd
gar det att utldsa att tva tredjedelar av alla resor till arbete och
studier sker inom intervallet upp till 30 minuter och reslangd
upp till 30 kilometer. 71 procent har en restid pa hogst 30 min.
46 procent reser upp till 10 km, medan 34 procent har en
reslangd pa 11-30 km.

En restid upp till 50 minuter och en reslingd pa max 60
kilometer innefattar néstan nio av tio resor till arbete eller
studier. Det ar dock virt att notera att de sista tio procenten
motsvarar nagonstans mellan 90 000 och 100 000 invénare.

Langd i kilometer

Pendlingstiderna ar i genomsnitt relativt lika 6ver regionen,
men att de som reser hinner langre utanfér Géteborg och dess
kranskommuner. Medelvardet for boende i Goteborg,
kranskommunerna och 6vriga delar av regionen for restid var
28, 36 och 33 minuter medan medelvardet for antalet
kilometer var 16, 28 respektive 33 kilometer.

Figuren nedan bygger pa svar i SOM-undersokningen 2021.
Modellen ar forenklad och beror delvis pa olika typer av
fardsatt, avstand till arbete eller studier med mera.
Pendlingstiderna med kollektivtrafik ar ofta avsevart mycket
langre an med bil. Det giller inte minst pa strackorna upp till
30 kilometer.

Tid i minuter 0-2 3-5 6-10 11-30 31-60 61-100 >100 Totalt Summerat
0-10 8 6 4 1 0 0 0 19 19
11-20 4 6 7 11 0 0 0 29 a7
21-30 0 2 5 13 3 0 0 24 71
31-40 0 1 1 4 4 0 0 10 81
41-50 0 0 1 2 4 1 0 8 89
51-60 0 0 0 1 1 0 5 94
>60 0 0 0 1 1 2 2 6 100
Totalt 12 15 18 34 14 4 2 100

Summerat 12 28 46 80 94 98 100

Figur 31 Kombinerad restid (samtliga fardmedel) och reslangd for resor till arbete eller studier i Vastra Gétaland 2021, procent
Kalla: VGR Analys 2023:3 Pendling och lokala arbetsmarknader i Vastsverige. Data fran SOM-institutet 2022.
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Arbetspendling 6ver kommungrans

De flesta arbetsrelaterade pendlingsresorna utgors av resor
inom och till Géteborgsomradet. Pendlingen ar mycket hog
(fler an fyra av tio forvarvsarbetande) i ett balte omkring
Goteborg. Detsamma géller kring Boras och nagra kommuner
i centrala Skaraborg runt Skovde.

Aven flera kommuner i och kring Vinersborg- Trollhittan-
Uddevalla har hoga pendlingstal. Har finns dock ingen
kommun som fungerar som sjalvklart regionalt centrum i ett
arbetsmarknadsperspektiv.

Kommuner med lagre pendling, som ligger langt ifran
regionala centrum med funktioner som regionsjukhus,
hogskola etcetera, finner vi frimst i de norra delarna av
Dalsland. I statistiken ingar endast pendling inom Sverige och
pendling mellan exempelvis Stromstad och Norge saknas
darmed i underlaget.

¢ Gullspang
Mellerud Mariestad
" "” Karlsborg
T Toreboda
Munkedal
Gotene
Sotenas Vdnersborg
Uddevalla ) -
Lyse Grastorp
*
- Vara
Orust Trollhattan Essunga
Lilla Edet Falkoping  Tidaholm

Tjorn Stenungsund
vargarda Herrljunga

o= Alingsés

Kungélv

Lerum

Ulricehamn
Partille Bolleb

Harryda
Malndal

Arbetspendling
Utpendling fran
kommun 2022

N <25%

B 25-29%
Svenljunga 30-39%
40-49%
50-59%
>60%

Ockerd

Kungsbacka
- Mark Tranemo

Figur 32 Andelen av sysselsatta i respektive kommun som pendlade till arbete i
en annan kommun d@n den dar personen var folkbokférd.

Kalla: Underlag till Fakta Vastra Goétaland 2026 Kollektivtrafik och infrastruktur.
Data fran SCB 2022 33



Kollektivtrafik

Det utpekade regionala kollektivtrafiknatet ger goda
mojligheter att na arbetsplatser, hogskolor/universitet men
ocksa andra malpunkter for service, ndje och fritidsaktiviteter.
Nitet knyter samman kommunerna i Vastra Gotaland och
deras huvudorter, Landvetter flygplats samt grannregionerna
inklusive Norge.

Tagtrafiken utgor stommen i niatet med busstrafik som
komplement dar det saknas tagforbindelser. Det utpekade
regionala natet syftar i forsta hand till att skapa attraktiva
resrelationer mellan kommunhuvudorter. Har ses kortare
restider och kollektivirafikens restidskvot jamfort med bil som
viktigt att arbeta med. Dock kan utbudets utformning behova
anpassas till vad som ar den basta 16sningen utifran lokala och
geografiska forutsattningar, till exempel snabba turer med fa
stopp, lite langsammare turer med fler stopp eller en mix av
béda i relationer med stort resandeunderlag.

For att s manga invanare som mojligt ska fa tillgang till det
utpekade regionala nitet behover majligheterna att ta sig till
och ansluta till nitet utvecklas. Det kan vara
pendelparkeringar, 6kad cykelbarhet till hallplatser,
matartrafik med mera.
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Figur 33 Utpekade kollektivtrafikstrak i Vastra Gotaland
Kalla: Trafikférsdérjningsprogram 2026-2029 - kollektivtrafikstrategi
for Vastra Goétaland
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Kollektivresor och utbud

Totalt sett sker drygt 320 miljoner resor med kollektivtrafik i
Vistra Gotaland (inklusive Kungsbacka som ar en del av
Halland) per ar. Drygt 80 procent av resorna sker i
Goteborgsregionen med tva tredjedelar av alla resor sker i
stadstrafiken i Goteborg-Molndal-Partille. Sett till antalet
personkilometer star langre resor, ofta 6ver flera
kommungrénser, for cirka hélften av alla resta kilometer.

14,9 15,5
7,7 " 13,9

B Sjuhérad

[ Fyrbodal

[l skaraborg

Ovrigt inklusive
regiontdg

270,4

Figur 34 Antal kollektivtrafikresor per delregion i Vastra Gétaland april 2026

(rullande 12 manader), miljoner resor.
Kalla: Vasttrafik

Goteborgsregionen
inklusive pendeltag

Utbudet i det utpekade natet ar tydligt koncentrerat till de
regionala kirnorna dar Goteborg utgor ett centrum for hela
regionen. Antalet turer ar generellt 1agre i omraden med lagre
befolkningsunderlag och 6ver lansgrans.

) vasttrafik

Halmstad

Figur 35 Turutbud i det utpekade kollektivtrafiknatet, per
riktning, vardag. 35
Kalla: Vasttrafik



Tagutbud

Kollektivtrafikutbudet med enbart tagtrafik motsvarar i stort
sett pendlingsmonstren med hog turtithet i straken intill
Goteborg med upp till 8 avgéngar i timman i hogtrafik. Ett
undantag finns i tdgtrafiken mellan Boras och Goteborg dar
dagens infrastruktur varken medger hog turtithet eller
attraktiva restider.

Turtatheten ar generellt lagre i lanets mer glest befolkade
delar och over lansgranserna och till Norge.
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Figur 36 Antal minuter mellan avg@ngar i hogtrafik.
Kélla: Vasttrafik
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Restidskvoteri strak

Det storregionala kollektivtrafiksystemet knyter ihop
arbetsmarknader och noder i lanet samt med angransande
lan. Har visas de strak som ingar i Malbild tag 2035.
Malséttningen i Mélbild Tag 2035 ar en restidskvot for tag pa
0,8, det vill sdga att restiden med tag ska vara 0,8 av restiden

med bil. For de storregionala busslinjerna ar méalsittningen en

restidskvot pa 1,2.

Taget har i de flesta relationer restidskvoter som uppfyller
malsattningar enligt Malbild tdg 2035. Restidskvoten pé 0,8
uppfylls dock inte for strickorna Goteborg—Boras, Amal—
Karlstad, Viskadalsbanan (forutom strackan Herrljunga—
Boras), som samtliga har en restidskvot pa 0,9. Inte heller
Norra Bohusbanan uppfyller malsiattningen, dar ar
restidskvoten 1,1.

For storregionala busslinjer uppfyller samtliga strackor som
ingdr i Mélbild tag 2035 malsattningen om en restidskvot pa
1,2, forutom strackan Boras—Ulricehamn (1,3).

Noteras bor att det finns olika metoder for att bedoma
restidskvot, dar exempelvis Trafikverket anvinder sig av en
annan metod dn VGR. Restidskvoten péaverkas bland annat av
trangsel i vagsystemet, kapacitet i systemen och vilket tagslag
som trafikerar.
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Figur 37 Restidskvot fér tdg och buss kontra bil pd strak inom Malbild tdg 2035.
Heldragna linjer avser tag, streckade linjer avser storregional busstrafik.

Kalla: VGR, uppféljning trafikférsérjningsprogram 2024 samt kompletterande strackor

inhamtade april 2025 enligt samma metod.
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Antal tagresor i kollektivtrafiken

Mot Osle

Antalet kollektivtrafikresor med tég har en stark Halden L e
koncentration till och frin Goteborgsomradet men ar ocks Srdmerad Meristed 58
betydande lings med Vastra stambanan och
Jonkopingsbanan. I bilden ingar resor med Visttrafikbiljett,
resor med SJ-biljett, annan operator eller med snabbtagen
ingar inte.

ot
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Vasttrafiks biljetter. Resor med andra biljetter &r ej
inrdknade. Natt-, fiérr-och snabbtag innefattas ej.

Figur 38 Antal kollektivtrafikresor med Vasttrafikbiljett pd tdg per vardagsdygn
och riktning 2024.
Kalla: Utvardering av Malbild tdg 2035 inklusive Viasttagsutredningen, bilaga 6
kunskapsunderlag
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Andel A-traktorer

A-traktorerna (forr kallade EPA-traktorer) ar en typ av fordon
som Okat snabbt i antal. Bara de senaste fem aren har antalet
mer dn fordubblats i Sverige.

A-traktorerna dr bade ett fenomen och ett transportslag i
glesbygd och mindre stider. Forekomsten av A-traktorer
varierar mycket mellan kommuner. I slutet av 2025 fanns i
hela Sverige 6,1 A-traktorer per 1 000 invanare I Vastra
Gotaland finns flest antal A-traktorer per 1000 invéanare i
Essunga med 28,7 {6ljt av Fargelanda 20,4, Vara 20,1 och
Dals-Ed 18,7. Lagst antal per 1000 invanare finns i Géteborg
0,7, Partille 1,1 och Mdlndal 7,8.

Tittar man i stéllet pa totala antalet A-traktorer per kommun
ar det flest i Borés 576 stycken, foljt av Kungilv 456 och
Goteborg, Falkoping och Lidkoping med strax over 400
stycken per kommun.

Med 6kat antal A-traktorer har f6ljt manga olyckor, bland
annat flera dédsolyckor med A-traktorer som trimmats och
korts for fort. 31 augusti 2023 kom ny lagstiftning for att
forhindra allvarliga olyckor med A-traktorer. Forandringar
som infordes var lag pa siakerhetsbélte samt att man inte far
vara fler i fordonet dn det ar konstruerat for.

28,7

14,7

0,7

Figur 39 Andel A-traktorer per 1000 invanare i kommunerna i Vastra Gétaland

2025
Kalla: Trafikanalys 2026
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8. Godstransporter

Vistra Gotaland ar storst i Sverige nar det giller sysselsatta
inom logistik och star for en fjirdedel av landets export. Over
113 000 personer ar sysselsatta inom omradet.

Naringslivsstrukturen i Vastra Gotaland visar att handeln ar
koncentrerad till storstadsomradena samt gransomradet till
Norge. Produktionen ar daremot spridd i hela regionen och
mer diversifierad. I Goteborg finns en omfattande
fordonsindustri men dven en stor tech- och byggbransch. Runt
Boras utmarker sig textil och mekanisk industri samt
postorder-/e-handelsbranschen. I Skaraborg finns en stark
jordbruks- och livsmedelsindustri, fordons- och mobelindustri
samt byggbransch. Langs Bohuskusten utmarker sig den
petrokemiska industrin samt oljeraffinering och i 6stra
Fyrbodal ar skogsindustrin samt dven plast-, tra- och
mekanisk industri viktig.

Vistra Gotaland har en viktig roll i den svenska sjofarten.
Goteborgs hamn ar Sveriges i sdarklass storsta och mest
betydelsefulla. Den fungerar som den huvudsakliga noden for
svensk import och export. Hamnen hanterar 30 procent av
Sveriges utrikeshandel miétt i virde och 6ver hélften av
containertrafiken.

Viarmland/Dalarna/Norrland

Oslo/Norge
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Figur 40 Illustration dver primara godsstrak och logistikintensiva
omraden i Véstra Gétaland.
Kalla: Strategisk plan for godstransporter i Vastra Gétaland
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Varufloden

Av den totala godsmangden som transporteras utgor
inrikestransporterna ca 70 procent. Dessa sker huvudsakligen
med tunga lastbilar, medan utrikestransporterna domineras
av sjofarten som, méitt i ton, anvands for att transportera 6ver
tva tredjedelar av godset till och fran Sverige.
Godstransporterna ar i hog grad koncentrerade till storre strak
som i stora drag foljer de svenska delarna av EU:s stomnit for
transporter, TEN-T.

Vistra Gotaland ar den region som bidrar mest till Sveriges
varuexport. Varuexporten star for cirka 70 procent av Sveriges
totala utrikeshandel, och transportmedel/fordon (lastbilar,
personbilar och bildelar) 4r den dominerande varugruppen
med knappt 15 procent av Sveriges totala varuexport. Utover
transportmedel exporterar Sverige bland annat raffinerade
petroleumprodukter, maskiner, lakemedel, travaror,
pappersmassa och papper samt jarn och stal.

Under 2024 stod Vistra Gotaland for 24 procent av Sveriges
totala varuexport, motsvarande 482 miljarder kronor. Detta ar
nagot ldgre dn 2023 ars niva (498 miljarder kronor) men
Vistra Gotaland behaller sin position som Sveriges storsta
exportregion. Stockholm ar nast storsta exportlan med 404
miljarder kronor (20 procent), foljt av Skdne med 157
miljarder kronor (8 procent).

I Vastra Gotaland finns flera bolag med stora exportvarden,
inom transportmedelsindustrin men dven inom sektorer som
till exempel life science, livsmedel, IT/telekom, verkstad, kemi
och raffinaderi.

Tusentals ton
— 10 000

e 20 000
@S 30 000

Figur 41 Totala godstransportfléden, tusentals ton. BI& = sjofart, R6d = vég
och Grén = jarnvag.

Kalla: Trafikanalys, Effektiva godstransporter pa jarnvag - ett
kunskapsunderlag, Rapport: 2026:2
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Varugrupper

Transporterade godsmangder i Sverige i 1 000 ton under 2024
per varukategori.

Malm och andra produkter fran utvinning ar den storsta
varugruppen mitt i transporterade ton. Andra storre
varugrupper ar jordbruks- och skogvaror, tra, massa och
papper, stenkols- och raffinerade petroleumprodukter,
styckegods samt gruppen oidentifierbart gods vilken kan
oversattas till lastbilar och trailers med okant innehall.

Jarnvagen svarar for en mindre andel av den totala fraktade
godsmingden men en storre andel av transportarbetet. Det
speglar att jirnvagens styrka i Sverige ligger i tunga och
langvaga floden. De dominerande varugrupperna ar malm,
skogsprodukter och metallvaror, och trafiken ar koncentrerad
till stora strak som ofta ocksa sammanfaller med EU:s
stomnat.

Produkter fran jordbruk, skogsbruk och fiske
Koal, raoclja och naturgas

Malm och andra produkter fran utvinning
Livsmedel, drycker och tobak

Textil, bekladnadsvaror, lader och ladervaror

Tra, varor av tra, massa, papper och..

Stenkols- och raffinerade petroleumprodukter
Kemikalier, kemiska produkter mm.

Andra icke-metalliska mineraliska produkter
Metallvaror exkl. maskiner och utrustning
Maskiner och instrument
Transportutrustning

Mébler och andra tillverkade varor
Hushallsavfall, annat avfall och returravara
Post och paket

Utrustning for transport av gods

Flyttgods, fordon fér reparation

Styckegods och samlastat gods
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Figur 42 Transporterad godsmangd inrikes och utrikes med sjéfart, tunga lastbilar
och jarnvag efter varugrupp. Ar 2024.
Kalla: Trafikanalys, Effektiva godstransporter pa jarnvag - ett kunskapsunderlag,

Rapport: 2026:2
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Lastbilstransporter svenska lastbilar o8 350

Enligt statistik fran Trafikanalys gjorde svenskregistrerade
tunga lastbilar 38,9 miljoner transporter som genererade
3,18 miljarder kilometer pa vagarna under 2025. De var
lastade med 426 miljoner ton gods och transportarbetet blev
totalt 42,0 miljarder tonkilometer. -

35162

Av antalet transporter och lastad godsvikt utgjordes
99 procent av inrikes trafik under ar 2025. Motsvarande andel
for korda kilometer och transportarbete var 95 procent.

Det enskilt storsta lanet mitt i lastad och lossad godsvikt ar
Vistra Gotaland. Vastra Gotaland stod for 16 procent av rikets
lastade och lossade godsvikt i inrikes trafik under 2025. )

Vistra Gotaland, Stockholms lan och Skane stod tillsammans
for 40 procent av transporterad godsvikt i inrikes trafik. #

4

Figur 43 Lastad godsvikt i 1 000-tal
ton med svenska tunga lastbilar i
inrikes trafik per lan, &r 2025

Kélla: Trafikanalys

69355

35734

2113

.

|

Figur 44 Lossad godsvikt i 1 000-tal
ton med svenska tunga lastbilar i
inrikes trafik per lan, ar 2025

Kalla: Trafikanalys
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Lastbilstransporter utlandska lastbilar

Av lastbilstransporter pa svenska viagar med tunga lastbilar ar
6—7 procent av korningarna med utldndska lastbilar. Andelen

godsvikt pa utlindska lastbilar dr i samma hirad, 7—8 procent.

Storst godsvikt fran utlandet ar transporter till Skane, totalt
4,2 miljoner ton under 2024. Aven transporternas gods frin
Skéne viagde mest, totalt 3,5 miljoner ton. Vistra Gotaland har
nast storst godsvikt fran utlandet, med 3,6 miljoner ton till
och 2,9 miljoner ton gods fran lanet. Stockholms lan kommer
darefter med 2,0 miljoner ton till och 1,4 miljoner ton gods
fran lanet.

Trafikanalys har konstaterat att de utlindska lastbilarna kor
betydligt langre genomsnittsstracka i Sverige an de svenska
lastbilarna. De utlindska lastbilarnas andel av bade
trafikarbetet och transportarbetet ar cirka 20 procent.

Total godsméangd i 1 000 ton - a
83 4228

 §

Figur 45 Transporterad godsmdngd med utldndska
lastbilar till 1&n (tusentals ton). Ar 2024.
Kalla: Trafikanalys
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9. Infrastrukturen och klimatet

Vistra Gotalands territoriella utslapp av vaxthusgaser har
minskat med cirka 2 procent per ar sedan 2010, men takten
behover oka till 20 procent per ar fram till 2030 om
klimatmalen ska nas. Utslappen av vaxthusgaser till luften var
i Vastra Gotaland drygt 5 ton koldioxidekvivalenter (CO2-ekv)
per invanare 2023. Vistra Gotaland har hogre utslapp per
invanare an ovriga storstadsregioner och riket som helhet.

Skalet till de relativt hoga utsldppen i Vistra Gotaland ar att
det finns flera stora utslappsgenererande industrier hér, vilket
syns tydligt nar utslappen delas upp per sektor. En stor
utslappssektor ar transportsektorn som i riket ar sektorn med
storst utslapp. I Vastra Gotaland ar utslappen fran
transportsektorn per invanare lika stor som i riket (1,3 ton
CO2- ekvivalenter per invanare), men eftersom
industriutslappen ar storre utgor den en ldgre andel av de
totala utsldappen.

Vistra Gotalandsregionen skrev i sin rapport pa temat
transporter 2022 att ett transporteffektivt samhalle
tillsammans med energieffektiva fordon, 6kad elektrifiering
och anviandning av biodrivmedel ar grundlaggande for
transporternas langsiktiga klimatomstallning. Transporter i
alla dess former forutsatter tillforsel av energi, vars
anvandning oavsett bransle eller energislag bor hanteras
effektivt. Darfor ar det en rimlig utgdngspunkt att planera for

ett samhalle dar transportbehovet kan motas av sa fa och sa
korta fordonsrorelser som majligt, utan att detta inskranker
pa grundlaggande behov av mobilitet.

Utslapp vaxthusgaser per sektor, ton C02-ekv/
invanare, Vastra Gotaland och Riket

mindustri

E transporter
mjordbruk

mel & fjarrvarme

m arbetsmaskiner

movrigt

Vastra Gotaland Riket

Figur 46 Utslapp vaxthusgaser per sektor, ton CO2-ekvivalenter per
invdnare i Vastra Gotaland och riket, 2023. Procentsiffrorna anger
respektive sektors andel av totalen

Kalla: Underlag till Fakta Vastra Goétaland 2026, Natur och miljo

VGR Analys 2026:10. Data fran Nationella emissionsdatabasen via Kolada.
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Utslapp till foljd av transporter

Av de transportrelaterade utslippen kommer en
overvildigande del fran vagtrafiken — tillsammans utgor
personbilar, lastbilar och bussar nastan 95 procent av alla
utslapp med det enskilt storsta bidraget fran
personbilstrafiken. Sedan en topp runt ar 2010 har
transportsektorns utslapp i lanet minskat med 6ver

20 procent, trots att trafikarbetet (fordonskilometer)
samtidigt okade med 9 procent.

Elektrifieringen av fordonsflottan okar i ldngsam takt. Den
stora flottan av personbilar gor dock att omstéllningen tar tid.
Enligt statistik fran Trafikanalys 6kade andel elbilar av
nybilsforsiljningen fran 34 procent under 2024 till 35 procent
under 2025. Laddbara bilar, det vill sdga elbilar tillsammans
med laddhybrider, stod tillsammans for 61 procent av
nyregistrerade personbilar att jamfora med 57 procent under
2024.

I slutet av 2025 fanns cirka 800 000 laddbara personbilar i
trafik i Sverige, vilket motsvarar 16 procent av den totala
personbilsflottan pa drygt 5 miljoner bilar. Andelen elbilar var
vid samma tidpunkt 8,6 procent av den totala
personbilsflottan.

0,6%

0,3%
1,4%
3,8%

—0,5%

@ PERSONBILAR

@ TUNGA LASTBILAR

@ LATTA LASTBILAR
INRIKES CIVIL SIOFART

@ BUSSAR

@ JARNVAG

@ MOPEDER/MOTORCYKLAR
INRIKES FLYGTRAFIK

Figur 47 Utslapp av vaxthusgaser fran transportsektorns olika trafikslag i Vastra
Gotaland 2020 (exklusive utrikes flygtrafik).

Kalla: Forskarrad for Vastra Gotalands klimatomstalining Rapport 2 2022,
Transporter i fokus. VGR Analys 2022:51. Data Trafikanalys (2022).
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Klimatanpasshning

Vastra Gotaland paverkas i hog grad av klimatfoérandringarnas
effekter och ar ett utpekat nationellt riskomrade for ras, skred,
erosion och 6versvamning, dar sarskilt Gota-alvdalen lyfts
fram som ett omrade med hog skredrisk. Effekter som befaras
oka i frekvens ar varmeboljor och perioder av torka, men dven
okad risk for skyfall med efterfoljande 6versvamningar.

Nar klimatet forandras paverkas transportsystemet.
Klimatanpassning inom transportsystemet handlar om att
anpassa infrastrukturen till dagens och framtidens klimat.
Lansstyrelsen samordnar arbetet med klimatanpassning.
Trafikverket ar ansvarig for den statliga infrastrukturen och ar
en av manga aktorer i arbetet med klimatanpassning.

Klimatanpassningen av infrastrukturen utgors av flera olika
typer av atgirder. Det kan till exempel vara att hoja befintlig
infrastruktur, att reducera klimatrelaterade risker och att
planera for omledningsmojligheter. Eftersom
klimatforandringarna sker 1angsamt kan vissa delar av
infrastrukturen bytas ut succesivt och byggas om inom det
ordinarie planerade arbetet. Andra delar av infrastrukturen
har lang livslangd och maste anpassas redan fran borjan nar
de byggs.

Statens geotekniska institut (SGI) och Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap (MSB) har haft regeringens
uppdrag att identifiera sarskilda riskomraden for ras, skred,
erosion och 6versvimning som &r klimatrelaterade. Tio
nationella riskomraden har identifierats och rangordnats
utifrdn en sammanvigning av sannolikheten fér och
konsekvensen av att ras, skred, erosion och 6versvimning som
ar klimatrelaterade intraffar.

\
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Figur 48 Riskomraden for ras, skred, erosion och éversvdamning

Kalla: SGI och MSB 2021
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10. Infrastrukturen och beredskap

Beredskap behovs for att méta storningar av olika omfattning,
ofta av kritisk natur eller som behover hanteras skyndsamt.
Trafikverket har rollen som sektorsansvarig
beredskapsmyndighet for beredskapssektorn Transporter. Det
innebar att myndigheten leder och samordnar planeringen av
det civila forsvaret inom hela transportsektorn for att sakra
kritiska transporter vid kriser, h6jd beredskap och krig.

Nyckelaspekter av infrastrukturberedskap:

e Samhallskritisk infrastruktur: Skydd och funktion av
vigar, jarnvagar, hamnar, flygplatser och
telekommunikation ar prioriterat.

e Forsoérjningsberedskap: Siakerstalla tillgang till
byggmaterial och arbetsmaskiner for att reparera
skador vid h6jd beredskap.

e Energioch transporter: Elberedskap,
drivmedelsforsorjning och transportinfrastruktur.

e Samverkan: Ansvarsprincipen giller, dar aktorer
(kommuner, regioner, foretag) ansvarar for sin
verksamhet

De utpekade korridorerna ska ha kapacitet for kritisk
folkforsorjning, kritisk import och export samt militar
mobilitet inklusive NATO varldlandsstod.

Vistra Gotalandsregionen har som kollektivtrafikmyndighet
har ett sirskilt ansvar for sikerhet och beredskap inom den
verksamheten. Kollektivtrafikens ansvar inom civil beredskap

ar att:

Uppratthalla prioriterad kollektivtrafik
Ge stod till Forsvarsmakten avseende
trupptransporter

Genomfora sjuktransporter
Bista/genomfora storskalig utrymning.

TEN-T Railways
e=== Core
= Comprehensive
TEN-T Roads
= Core
—— Comprehensive
TEN-T Airports

@ Core

4 Comprehensive
TEN-T Ports

® Core

® Comprehensive

Figur 49 Transportkorridorer 6ver Norden, dar fyra har valts ut som
sarskilt viktiga for att sékerstalla robusta leveranskedjor fér bade
militdra och civila behov.

Kalla: Nordic Transport Preparedness Cooperation (NTPC)
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NATO

Med Sveriges intrade som allierad i Nato dndrades den
militarstrategiska kontexten. Arbetet i Nato bygger bland
annat pa gemensam operationsplanering. Natos regionala
planer faststiller vilka militara resurser som ska kunna
anvandas i Sverige och naromradet, vilka omraden som ar av
strategisk betydelse och vilka forméagor som kravs, exempelvis
for vardlandsstod och forstarkningar.

Sverige tillhandahaller virdlandsst6d i form av exempelvis
transport- och logistiktjanster (livsmedel, drivmedel,
sjukvard, elférsorjning, kommunikationer och infrastruktur).
Forsvarsmakten ska kunna uppratthalla ett robust
logistiknatverk, vilket forutsatter ett starkt totalférsvar som ar
utformat och dimensionerat for krig dar infrastruktur,
samhillsfunktioner och fornodenhetsforsorjning sa langt som
mojligt ska fungera. Civilt och militart forsvar maste darfor
samverka och statliga myndigheter behover involvera
kommuner, regioner, naringsliv och civilsamhallet i sin
planering.

Ost-vistliga transportvigar genom Sverige ir avgorande for
att alliansen ska kunna férsvara Finland och Baltikum.
Gotlands lage ar centralt i detta sammanhang. Sarskilt viktiga
forbindelser ar Gotaland och vastkusten till
Stockholmsomradet, vistra Svealand till Oslo-omrédet,
Jamtland till Trondheim, Norrbotten via Narvik samt genom
Ostersjon och Oresundsregionen.

— Natograns

-=—=— Svensk ekonomisk zon
—@— Logistiknatverk

Forsorjningsleder

Figur 50 Sveriges geografiska lage och schematisk bild av logistiknatverket.
Kalla: Utgdngspunkter for totalférsvaret 2025-2030, Férsvarsmakten och
Myndigheten for civilt férsvar
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Utpekat TEN-T nat

Trans-European Transport Network (TEN-T)

Forordningen (EU) 2024/1679) med EU:s riktlinjer for det
transeuropeiska transportnitet syftar till att bygga upp ett
tillforlitligt och somlost transportnat av hog kvalitet som
sdkerstiller hallbar konnektivitet i hela Europa utan fysiska
avbrott, flaskhalsar eller felande lankar. Det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T) bestar av ett multimodalt natverk av
jarnvagar, vagar, inre vattenvagar och narsjofartsrutter
kopplade till urbana knutpunkter, kust- och inlandshamnar
samt flygplatser och deras terminaler runtom i Europeiska
unionen (EU).

Ett sammanhallet gransoverskridande europeiskt
transportsystem till ar 2050 ska mojliggora ett effektivt
fungerande av EU:s inre marknad och bidra till den
ekonomiska, sociala och territoriella sammanhéllningen i
unionen och till att uppfylla klimatmaélen i den europeiska
grona given.

Forordningen bygger pd medlemsliandernas
infrastrukturplanering och merparten av utbyggnad bekostas
séledes av medlemsldnderna genom de nationella
transportplanerna eller motsvarande. Den nationella
finansieringen kan dven kompletteras med EU-medel.

e

Map Finder Chart for European Transport Corridors

Figur 51 De europeiska transportkorridorerna dér den sa kallade
"Scan-Med” korridoren gar genom Sverige
Kalla: EU-kommissionen
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Nitet kommer att utvecklas eller uppgraderas i tre steg. Ett
stomnit ska vara fullbordat 2030. Ett utvidgat stomnit ska
vara fullbordat 2040 och ett 6vergripande nat ska vara
fullbordat 2050.

Att pekas ut som vag- eller jarnvagsstrak, urban knutpunkt,
hamn, flygplats eller terminal innebar framfor allt tre saker:

1. Ett synliggorande av EU-mervardet av fungerande
transportlosningar till, kring och i omradet.

2. En 6kad mdjlighet att fa med anslutande strak pa
kartorna i framtiden

3. En mgjlighet att soka finansiering fran Fonden for ett
sammanlankat Europa (CEF), det vill saga EU-
finansiering for infrastrukturinvesteringar for projekt
som ligger langs TEN-T-nétet.

Att ingd i TEN-T innebar dock dven dtaganden, sdsom vissa
krav pa standard och kapacitet, eller for strackor som i
dagslaget inte finns, att de ska vara utbyggda tills ett visst ar.

I Vastra Gotaland ar Goteborg och Boréas utpekade urbana
knutpunkter inom TEN-T forordningen.

FISE I m wiur FASE I

i S i

Rail freight,
DK ¢ EE
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R — ko — & I @ = @owus
:: ‘, oray  — ~ Bood) New Coost :, N O 0 = (@ Urban Nodes
e ' & @

TENtee

Figur 52 Exempel pd TEN-T néat for vég och jérnvag
Kalla: EU-kommissionen, reference 5548/24
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1. StatligtvagnatiVastra
Gotaland

I Vastra Gotaland finns:

e Cirka 80 mil statligt nationellt stamvégnét. Det
ar E6, E20, E45, vag 26 och vag 40.
Investeringar finansieras via den nationella
infrastrukturplanen.

e Cirka 1 100 mil statligt regionalt vagnat.
Investeringar finansieras via den regionala
infrastrukturplanen.

Drift och underhall av hela det statliga vig- och
jarnvagsnatet, barighetshéjande atgarder,
klimatanpassningsatgiarder samt miljoatgarder i all den
befintliga statliga infrastrukturen finansieras inom
ramen for den nationella infrastrukturplanen.

== Nationella stamvagar

==mm Statliga regionala vagar

Figur 53 Statligt vagnat i Vastra Goétaland
Kélla: Regional infrastrukturplan for Vastra Gétaland 2026-2037
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Trafikfléden pa vag - samtliga fordon

Trafiken i Vastra Gotaland foljer stora strak. Europavag E6
genom ldnet ar det mest trafikerade straket med hoga
ADT-virden (drsmedeldygnstrafik) for bade personbilar och
tung trafik. Strackan dar E6 moter E20 i Goteborg har sarskilt
stora trafikvolymer, medan E20 osterut och inlandet ocksa

visar hoga ADT, framfor allt for pendling och godstransporter.

E45 norrut mot Trollhattan har mattliga till hoga floden och
fungerar som alternativ for tung trafik. Riksviag 40 mellan
Goteborg och Borés ar ett annat betydande strdk med hoga
trafikvolymer under dygnets pendlartimmar.

.\ 7
Uddevalla \Vanersborg

o s

Trollh&ttan

4

Figur 54 /&rsmedeldygnstrafik, samtliga fordon.
Kalla: Trafikverket NVDB 2025. Inlagt i karta av VGR.
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Trafikfléden pa vag - tunga transporter

Tunga fordon ror sig med liknande monster som 6vrig trafik
med vissa noterbara skillnader. Trafikering pa E6 ar mer
utmarkande med hoga volymer.

Vigtransporter dominerar godstransporterna inom Vistra
Gotaland och stér for cirka 60 procent av de totala
godsmingderna. Denna volym inbegriper dven gods som
transporteras till narmaste hamn eller kombiterminal. De
storsta volymerna transporteras langs E6 samt E45, E20 och
vag 40 runt Goteborg.

Arsmedeldygnstrafik
Antal fordon,
tunga fordon
Y4 100 - 200

g 200 - 400

400 - 800

—— 800 - 1200
— 1200 - 1600
— 1600 - 3200
— 3200 -

Figur 55 och 56 /&rsmedeldygnstrafik, tunga fordon.

Kalla: Trafikverket NVDB 2025. Inlagt i karta av VGR.
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Trafikfloden pa vag - sommartrafik

Pa flera platser inom Vistra Gotaland ar trafiken avsevart
hogre under sommartid. Det giller framfor allt 1angs _
Bohuskusten, men dven kring Vanern, Viattern och vid e, T
platser med attraktiva besoksmal. Flera strackor har dubbelt
sa mycket trafik under sommartid jamfort med
arsmedeldygnstrafik.

.......

&rsmedeldygnstrafik till
sommardygnstrafik

. "}' A7) —09-10
3 ’ —1,1-1,2
ﬂ —13-14

’g““gz)‘fi\"‘" —1,5-16

,’$ '5& Q‘ Sommardygnstrafik (SDT)
«f & .vlﬂf’\. .!“i Faktor for omrakning av

oA o~ s
‘I \“ﬂ Q” — 1,9 - 210
/) Kalla: Trafikverket, NVDB 2026

Figur 57 Sommardygnstrafik i forhallande till &rsmedeldygnstrafik.
Kalla: Trafikverket NVDB 2026. Inlagt i karta av VGR.
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Vagléngd och trafikarbete per delregion Trafikarbete r ett matt pA méngden trafik. Diagrammet visar
antalet kilometer som kors i respektive delregion under ett ar.

Totalt finns 11 808 km statligt vignit i Vistra Gotaland, varav Totalt kors cirka 10 800 miljoner fordonskilometer pé statligt
10 990 km ér statligt regionalt och 818 km statligt nationellt. vignit i Vistra Gotaland, varav 5 400 pa statligt nationellt och

. .. N .. . . 5 400 pa statligt regionalt vagnat.
De nationella vagarna i Vastra Gotaland ar E6, E20, E45, vag

26 och vég 40. Det storsta trafikarbetet sker inom Goteborgsregionen,
framfor allt pa det statliga stamvéagarna. Pa det statligt
regionala vagnatet fordelar sig trafikarbetet relativt jamnt
mellan delregionerna.

5000
4500 4500
4000 4000
3500 3500
3000 3000
2500 2500
2000 2000
1500 1500
1000 1000
500 500
0 0
Fyrbodal GR Sjuhéarad Skaraborg Fyrbodal GR Sjuhéarad Skaraborg
Vaglangd nationellt vagnat mVaglangd regionalt vagnat TA nationellt vignidt  ®TA regionalt vagnét
Figur 58 Vaglangd statligt vagnat i Vastra Goétaland, kilometer Figur 59 Trafikarbete i statligt vagnat i Vastra Goétaland, miljoner
Kalla: Trafikverket 2025 fordonskilometer

Kalla: Trafikverket 2025
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Kommunal och enskilt véignéit Det absolut langsta vagnatet ar enskilt vagnat, totalt cirka
49 000 km i Vistra Gotaland. Det dgs och forvaltas av privata

Totalt finns 6 600 km kommunalt vagnat i Vastra Gotaland. I markigare, vigforeningar eller samfillighetsforeningar. Vad
den regionala infrastrukturplanen finns avsatta medel for som avgér om en Vag ar allman eller enskild ar om Vﬁgen ar till
statlig medfinans till atgarder inom kollektivtrafik, cykel och for allmén trafik eller om den frimst ar till nytta for
miljo/trafiksdkerhet i kommunalt vignat. Kommunerna kan fastighetsiigare och verksamheter i vigens nirhet.

arligen ansoka om 50 procent medfinansiering,.
Nationell infrastrukturplan lamnar bidrag till enskilt vignit.

Andel kommunalt végnat skiljer sig mycket mellan Regional infrastrukturplan far lamna bidrag till enskilt vagnat,
kommunerna i Vastra Gotaland. Goteborg sticker ut med cirka men den regionala infrastrukturplanen for Vistra Gotaland
1600 km kommunalt vignit. Fem kommuner har mindre dn har i dagsliget inga avsatta medel.
10 km kommunalt vagnat; Bollebygd, Fargelanda, Munkedal,
Orust och Tjorn.
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Figur 60 Kommunalt vagnat per kommun i Vastra Goétaland 2024.
Kalla: Trafikverket 2025
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Trafiksakerhet vag

Det svenska trafiksdkerhetsarbetet utgér fran Nollvisionen och
etappmal pa vigen dit. Regeringen beslutade 2020 om ett nytt
transportpolitiskt etappmal for trafiksakerhet till 2030. Malet
omfattar alla trafikslag. Etappmalet innebér en halvering av
antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor, mellan ett snitt av
2017— 2019 och 2030. Under motsvarande tidsperiod ska
antalet allvarligt skadade minska med minst 25 procent.

10
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9
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® Regionala ® Nationella

Figur 61 Antal omkomna i statligt regionalt och statligt nationellt
vagnat inom Vastra Goétaland under perioden 2014-2023.
Kélla: Trafikverket 2025

Utvecklingen av antal omkomna pa vig och jarnvag gar inte i
linje med nodvandig utveckling for att na mél som finns till
2030. Totalt omkom 287 personer i vagtrafiken pa det statliga
vagnatet i Vastra Gotaland under perioden 2014 till 2023.
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Okéand/ej specificerat I
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B Regional stat Nationell stat

Figur 62 Andel omkomna per olyckstyp i statligt regionalt och
statligt nationellt vagnat inom Vastra Gotaland under perioden
2014-2023.

Kalla: Trafikverket 2025
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Under perioden 2009 till 2018 omkom 262 personer och
704 skadades allvarlig pa det statligt regionala viagnitet i
Vistra Gotaland.

Totalt sker halften av olyckorna med omkomna och allvarligt
skadade p4 statliga regionala vigar inom kategorin Ovriga
lansvagar, vagar med vagnummer hogre dn 500 och relativt

sett mindre viagar med 1ag arsdygnstrafik. Av samtliga olyckor
med omkomna och svart skadade har 65 procent skett pa de
lagtrafikerade vigarna, vigar med en arsmedeldygnstrafik
som ir lagre dn 4 000 fordon.

Det statliga regionala vagnatet kategoriseras i foljande
vagtyper:

e Riksvigar: vignummer lagre dn 100, cirka 8 procent av

det statliga regionala végnétet i Vastra Gotaland. Sett till allvarliga olyckor per viglingd ir riksvigar och

priméra lansvagar Gverrepresenterade. Riksvigar, 8 procent
av vagnatet, star for 19 procent avde omkomna och svart
skadade och priméra ldnsvégar, 13 procent av vagnatet, 27
procent av de omkomna och svart skadade. Dessa vagar har
ofta hogre hastigheter och arsmedeldygnstrafik 4n kategorin
Ovriga linsvigar.

e Primaira lansvagar: vignummer lagre dn 500 och hogre
an 100. Cirka 13 procent av det statliga regionala
vagnatet i lanet.

o Ovriga ldnsvigar: vignummer hdgre #n 500, cirka
79 procent av det statliga regionala vagnatet i lanet.
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Figur 63 Antal omkomna och allvarligt skadade i statligt regionalt
vagnat inom Vastra Goétaland under perioden 2009-2018.
Kélla: VGR, Trafiksdkerhetsutveckling i Vastra Gétaland 2009-2018

Figur 64 Andel omkomna och allvarligt skadade i statligt regionalt
vagnat inom Vastra Goétaland per vagtyp under perioden 2009-2018.
Kélla: VGR, Trafiksékerhetsutveckling i Vastra Gétaland 2009-2018



Trafikverkets trafiksakerhetsklassning

Trafikverket ska enligt vagsiakerhetslagen gora en
natverksovergripande viagsikerhetsbedomning av TEN-T-
natet, nationella stamvagnatet och motorvagar. Trafikverket
har darfor tagit fram modeller med kriterier for
sakerhetsklassning, dar vagnatet klassificeras i kategorier
utifran sdkerhetsniva. Modellen bestar av flera delar, i
foljande kartor visas klassning for ”stracka bil” samt "korsning
bil. Trafiksdkerhetsklassningen av “striacka bil” omfattar
samtliga viagar med vignummer upp till 100 samt 6vriga
statliga vagar med arsdygnstrafik pa minst 4000 fordon.

De mest betydande bristerna pa det statliga vagnatets strackor
har identifierats genom att viga samman trafiksdkerhetsklass,
hastighet, motesfrihet och arsdygnstrafik. I tabellen nedan
framgar de fall da vagar bedoms ha betydande brister:

Trafiksdkerhetsklass Hastighet Vég Arsdygnstrafik
Lag eller Mindre god 290 km/h Ej motesfri >4 000

Lag =90 km/h Ej métesfri 2 000-4000
Lag 70-80 km/h Ej motesfri >4 000

Figur 65 Betydande brister trafiksdkerhet stracka. Ej motesfri,
hastighet =90 km/h, &rsdygnstrafik >4000 och
trafiksakerhetsklass 13g eller mindre god. Réd markering &r
nationell stamvag, bld markering dvrig statlig vag.

Kalla: Trafikverket, NVDB:2024-11-12
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Figur 66 Betydande brister trafiksakerhet stracka. Ej métesfri,
hastighet =90 km/h, 8rsdygnstrafik 2000-4000 och
trafiksakerhetsklass 18g. R6d markering ar nationell stamvég, bla
markering ar 6évrig statlig vag.

Kalla: Trafikverket, NVDB:2024-11-12
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Figur 67 Betydande brister trafiksdkerhet stracka. Ej moétesfri,
hastighet 70-80 km/h, &rsdygnstrafik >4000 och
trafiksakerhetsklass 13g. R6d markering &r nationell stamvég, bla
markering ar ovrig statlig vag.

Kalla: Trafikverket, NVDB:2024-11-12
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Ka pacitetsbri steri végsystemet Restidsindex finns for narvarande endast framtaget for
trafiksystemet runt Goteborg. Trafikverkets bedomning ar att

Trafikverket anvander sa kallat restidsindex for att beskriva de redovisade strickorna dr de som dr mest paverkande av

vagtransportsystemets funktion med avseende pa trangsel. triangsel i Vistra Gétaland.

Tva trangselperioder har definierats: formiddag mellan

06:30 och 09:30 respektive eftermiddag mellan 15:00 och

18:00. Ett restidsindex pa 2 innebar att medelrestiden under

trangselperiodens 3 timmar ar dubbelt s hog som vid fritt

trafikflode. 215
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Figur 68 Restidsindex 2024
Kalla: Trafikverket 2025
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Underhallsstandard i vigsystemet

I nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 okar
anslagsnivderna for vigunderhall kraftigt vilket medfor att det
eftersatta underhéllet nu kan borja atertas. Trafikverket
paborjar atertagande av eftersatt underhéall inom vag med ett
mindre atertagande 2026 och 2027. Fran 2028 kan det
eftersatta underhallet atertas med en stor del varje ar.
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Kartorna visar tillstindsutveckling inom beldggning baserad
pa en teoretisk modell for nedbrytning och olika typer av
atgirder. Grona strackor har bra tillstand. Roda strackor har
daligt tillstand, det vill saga har mer brister dn Trafikverkets
gransvarden. De kan till exempel vara spariga eller ojamna.
Modellen visar att under planperioden fram till 2037 kommer
alla roda strackor att kunna atgardas. Da har det eftersatta
underhéllet aterhamtats och kvarvarande brister motsvarar
arligt underhéllsbehov.

Figur 69 Tillstdndsutveckling beldggning, prognos Vastra Gétalands 1an
Kalla: Trafikverket, rapport Produktionsmatt fér véagunderhall 2026:080



Funktionellt prioriterat vagnat

Som en del i Trafikverkets uppdrag, att framja tillvaxt och
utveckling, har Trafikverket tagit initiativ till att peka ut vilka
vagar som ar viktigast for tillganglighet for motorfordonstrafik
ur ett nationellt och regionalt perspektiv. Det utpekade nitet
kallas for funktionellt prioriterat vignat (FPV).

FPV ir ett planeringsunderlag som utgor stod for:

» Prioritering av insatser for att varna/utveckla
tillgangligheten for resor/transporter med
motorfordon lings med de utpekade viagarna.

« Sambhillsplanering och utformning av viagarna samt
avvagning av olika intressen.

FPV ar indelat i fyra funktioner som ar:
*  Godstransporter
» Léngviga personresor med bil
« Dagliga personresor med bil

« Kollektivtrafik med buss

Foljande fyra kartor visar det utpekade nitet inom respektive
funktion.

Funktionellt prioriterat vagnat
Dagliga personresor

Figur 70 Funktionellt prioriterat vagnat dagliga personresor
Kalla: Trafikverket NVDB 2026
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Funktionerna o6verlappar varandra och en vag kan pekas ut Varje planeringssituation ar unik och FPV ar ett av flera

utifran en eller flera funktioner. Utgangspunkten for vigarnas viktiga underlag i planeringen. Vid planering av atgiarder pa en
indelning i funktioner ar de olika trafikanternas ansprak och vag som ingar i FPV ska kraven pa tillganglighet for
behov, det vill saga vilken trafik som ar viktigast dar. motorfordonstrafik sammanvigas med 6vrigt relevant

Funktionellt prioriterat vagnat
Godstransporter

Figur 71 Funktionellt prioriterat vagnat
godstransporter
Kélla: Trafikverket NVDB 2026

underlag samt de transportpolitiska malen.

Funktionellt prioriterat vagnat Funktionellt prioriterat vagnat

Kollektivtrafik L&ngvéga personresor

Figur 72 Funktionellt prioriterat vagnat Figur 73 Funktionellt prioriterat vagnat
kollektivtrafik I&ngvéaga personresor

Kalla: Trafikverket NVDB 2026 Kalla: Trafikverket NVDB 2026
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12. Jarnvagsinfrastrukturi
Vastra Gotaland

Jarnvagen fyller en viktig funktion i samhallsutvecklingen och
bidrar till bade regional och nationell tillvaxt.

Jarnvagssystemet i Vastra Gotaland bestér av sju jarnvagar
med reguljar trafik dar fem utgar fran Goteborg. Samtliga
jarnvagar forutom Kinnekullebanan ar elektrifierade.
Standard pa banorna varierar, fran enkelspar till fyrspar korta
strackor kring Goteborg. Stationerna ar tatare langs med
pendeltagsstrackorna omkring Géteborg men ocksa langs
Kinnekullebanan.

Jarnvagssystemet bestar av olika typer av trafik som har olika
syften. I huvudsak kan fyra typer av jarnvagstrafik
identifieras:

+ Langviaga persontrafik mellan de tre
storstadsomradena

« Langviaga godstrafik
« Tat pendeltagstrafik kring Goteborg samt
* Omfattande regiontégstrafik
De har olika ansprak gillande hastighet och uppehallsbild i

jarnvagssystemet och darmed uppstar delvis malkonflikter
mellan dem, framst pé grund av otillracklig kapacitet.
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Figur 74 Tagsystemet i Vastra Goétaland
Kalla: Utvardering av Malbild tdg 2035 inklusive Vasttagsutredningen,
bilaga 6 kunskapsunderlag
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Kapacitetijarnvagssystemet

Under de 25 aren 1994—2019 okade tagresandet (matt i
personkilometer) med 125 procent. Kapacitetsutnyttjandet ar
hogt pa méanga jarnvagsstrackor. Langs Sodra och Vastra
stambanan ar det dessutom hogt pa langa strickor och under
stora delar av dygnet. Trangsel pa stambanorna har medfort
att godstagens transporttider lings stambanorna 6kat med
flera timmar bara under de senaste 10—15 ren.

Manga persontag/dygn

V14
P

.-—v-o.,

-y

¢ s

Kapacitetsutnyttiande

w— KU > 80% (Betydande brist)
— KU 70-80% @

Manga godstag/dygn

Det hoga kapacitetsutnyttjandet medfor olika problem, sdsom
att systemet blir storningskansligt, vilket medfor
punktlighetsproblem. Det innebar ocksa att det ar svart att
avsatta tillrackligt med tid for underhéll av banorna och att
tagtrafiken inte kan utvecklas i takt med 6kad efterfragan.
Kartorna nedan visar kapacitetsbrister pa hogt trafikerade
strackor, per tagslag. For att en kapacitetsbrist ska anses rada
finns ett trafikeringskrav for persontrafik pa minst 45
persontag/dygn och for godstrafik pa minst 20 godstag/dygn,
en trafikmangd som framst blir aktuell pa dubbelspériga
banor.

Strackor som bade har manga person-
och godstag per dygn

3 ® Ao iy ®

Kapacitetsutnyttjande Kapacitetsutnyttiande
w— KLU > 80% (Betydande brist) - KU > 80% (Betydande brist)
— KU 70-80% @® w— KU 70-80%

Figur 75 Kapacitetsbrister pa hégt belastade strackor ar 2030.
Kalla: Trafikverket, Kapacitetsanalys for sédra Sveriges jarnvagssystem
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Persontrafik pa jarnvig

Det finns 6nskemal fran regionala kollektivtrafikmyndigheter
om ytterligare regional trafik, i forsta hand tétare trafik i
befintliga system. Det idag hoga kapacitetsutnyttjandet gor det
svart att realisera dessa onskemadl. Det finns dven 6nskemal
fran kommersiella tdgbolag att kora fler fjarrtrafikstag.
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Figur 76 Utférd fjarrtrafik pa jarnvag per dygn 2023. Figur 77 Utford regional tagtrafik pd jarnvag per dygn 2023.

Kalla: Trafikverket, Kapacitetsanalys for sédra Sveriges jarnvagssystem Kalla: Trafikverket, Kapacitetsanalys for sédra Sveriges jarnvagssystem



Godstrafik pa jarnvag

I det svenska jarnvagsnatet framfordes enligt statistik fran
Trafikanalys drygt 147 000 godstdg under 2024. Det dr en
nedgang fran knappt 214 000 ar 2011.

Godsoperatorerna har 6nskemal om utokad trafik langs
stambanorna alla tider p& dygnet. Aven under
hogtrafiktimmarna eftersom tégen kor langa strackor och
passerar olika delar av landet vid olika tider. Transporttiderna
for gods har dock 6kat 1—2 timmar under de senaste

10-15 aren. Kapacitetshojande atgarder i form av
forbigangsspar utmed stambanorna har byggts. Detta ger
mojlighet till fler taglagen totalt, men i manga fall har det
inneburit att just godstagen har fatt sta till sidan till forméan
for de snabbare persontagen, vilket forlanger godstagens
transporttider.
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En relativt 1ag andel av all transporterad godsméngd till, fran
och inom Vistra Gotaland transporteras i en transportkedja
som innefattar jairnvag. Jarnvagen fyller dock en viktig roll och
ar avgorande for vissa typer varugrupper och/eller i specifika
transportrelationer. Bland annat gér dagliga jarnviagspendlar
med containertrafik mellan Géteborgs hamn och flera
destinationer i Sverige, bland annat Falkoping, samt Oslo-
regionen.

Figur 78 Utférd godstrafik pa jarnvag 2023.
Kalla: Trafikverket, Kapacitetsanalys for sddra Sveriges jarnvagssystem
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Kapacitet for langa godstag

I enlighet med riktlinjerna i TEN-T-forordningen, EU:s
riktlinjer for det transeuropeiska transportnétet, ska banor
som tillhor TEN-T stomnat for godstrafik klara minst

740 meter langa tag ar 2030, det vill sdga ar 2030 ska
Goteborg—Hallsberg, Malmo—Goteborg, Hallsberg—Malmo
samt de internationella striackorna till och fran Europa
respektive Norge vara dimensionerade for 750 meter langa
godstag. Flertalet langre strak i sodra Sveriges jarnvagssystem
beriknas klara 750 m langa godstag till ar 2045. Ett fatal
brister aterstar, fraimst pa omgivande banor.

Figur 79 R&d farg visar strackor som ej uppfyller funktionsmalet for
750 m langa tag efter genomférd nationell infrastrukturplan.

Kalla: Trafikverket, Kapacitetsanalys for sddra Sveriges jarnvagssystem

Terminaler och rangerbangardar

Flertalet storre terminaler och rangerbangardar i sodra
Sverige ar lokaliserade pa eller i anslutning till de storre
jarnvagsstraken.

@ Storre kombiterminal
. @ Storre rangerbangard

Figur 80 Illustration av stdrre kombiterminaler och rangerbangardar och
dessas kopplingar till huvudstraken i sédra Sveriges jarnvagssystem.
Kalla: Trafikverket, Kapacitetsanalys for sédra Sveriges jarnvagssystem 70



Trafiksakerhet jarnvag

Det svenska trafiksakerhetsarbetet utgar fran Nollvisionen och
etappmal pa vigen dit. Regeringen beslutade 2020 om ett nytt
transportpolitiskt etappmal for trafiksidkerhet till 2030. Malet
omfattar alla trafikslag. Mélet for omkomna pa jarnvag ar en
halvering mellan 2017-2019 och 2030. I malet for omkomna
ingar suicid — i motsats till viag, dar suicid inte ingar. Malet
finns aven att reducera antalet allvarligt skadade med

25 procent.
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2024, som inte finns med i diagrammet, hade det hogst
uppmaitta utfallet av suicid sedan 2015 bade Sverige och i
Trafikverkets Vastra region (Vastra Gotaland och Halland).
Olycksnivaerna 2024 ar i niva med tidigare ar.

Utvecklingen bedoms inte folja nodvandig utveckling, varken
pa lansniva, for Vastra regionen eller Sverige totalt.
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Figur 81 Antal omkomna pa jarnvag uppdelat pa suicid och olycka i Vastra Gétalands lén, tredrsmedel 2016-2023,

samt mal till 2030.

Kalla: Trafikverket, Trafiksdakerhetsutvecklingen i Trafikverket Vastra regionen 2024, Publikation 2026:054
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