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Sammanfattning

Inledning och metod

Resvaneundersokningen (RVU) 2022-2023 ger viktiga insikter i arbetet
med kommande trafikférsorjningsprogram, infrastrukturplaner, planering
av kollektivtrafiken och detaljerad trafikplanering i kommuner. Det
overgripande resultatet presenteras i den hir rapporten samt i en interaktiv
rapport for den som vill titta mer detaljerat pa siffrorna.
Resvaneundersokningen ar framtagen pa uppdrag av Vistra
Gotalandsregionens tidigare kollektivtrafiknamnd (numera Infrastruktur-
och kollektivtrafiknamnden).

Kollektivtrafikbarometern ar en resenirs- och invanarundersokning av
Svensk kollektivtrafik. Resvaneundersokningen i Vastra Gotaland 2022—
2023 har Vistra Gotalandsregionen valt att gora som ett tillagg till
ordinarie undersokning via en bestillning av minst 11 200 respondenter.

Hur reser invdnarna i Vastra Gotaland?

Andel respondenter som uppger att de gjort en resa ar 73 procent. Viss
skillnad kan ses i jamforelsen mellan olika aldersgrupper, da personer i
arbetsfor alder reser mer dn personer over 65 ar, med tydlig koncentration
till pendlingstider mandag till fredag. De flesta resor understiger tio
kilometer och bil ar det vanligaste huvudsakliga firdmedlet (58 procent).
Kollektivtrafik, taxi, cykel och géng utgor sammanlagt 41 procent av
resandet. Jimforelsevis reser kvinnor och personer i de yngre
aldersgrupperna i hogre grad med kollektivtrafik, s dven personer vars
inkomst understiger 30 000 kronor i manaden. Vid en geografisk
jamforelse ar det héllbara resandet hogre i och omkring Goteborg.
Merparten av resorna har som syfte att ta sig till och fran arbetet, dock visar
undersokningen att distansarbete fortfarande ar relativt vanligt.

Vanor kring olika transportmedel

Bilen anvinds ofta, totalt sett ar det 63 procent som aker bil minst tva
ganger i veckan. Mén och personer i dldrarna 45—64 ar reser jamforelsevis
mer frekvent med bil. Bilpool och samé&kning nyttjas i begransad
omfattning, endast tre procent anger att de deltagit i en bilpool och nio
procent att de samakt under sin bilresa. En viktig faktor vid valet av
transportmedel ar tillgdngen till avgiftsfri parkering — hemma och vid
arbetsplatsen/skolan.

Invanarnas prioriteringar och tro pa framtida vanor
Kollektivtrafik ar det firdmedel som hogst andel respondenter anser borde
prioriteras hogre dn idag. Detta giller 4ven bland dem som har bilen som
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dominerande fardsitt, boende savil i kommuner med val utbyggd
kollektivtrafik som kommuner med ett begrinsat utbud. Med andra ord
verkar det finnas en vilja att i storre utstrackning valja hallbara resor. Det
finns en tydligare ambition att 6ka sitt resande med cykel och
kollektivtrafik an med bil, men ett lagt intresse av att delta i en bilpool. Nar
det giller att kombinera bil och kollektivtrafik dr intresset lagre i storre
stader och hogre i landsbygds- och pendlingskommuner.

Invdnarnas attityder kring trafikmiljon

Overlag kinns trafikmiljon siker for 65 procent av respondenterna. Mest
sdker upplevs trafikmiljon vara nar man aker bil och kollektivtrafik, minst
siker anses trafikmiljon vara nir man cyklar. Over hilften anser att det 4r
god framkomlighet och sillan koer nar de dker bil. Bast framkomlighet
upplevs i Dalslandskommunerna samt i Essunga och Gullspang, medan det
anses vara en samre i Alingsas, Goteborg och pa Tjorn. Drygt hilften svarar
att det finns goda majligheter att parkera med bil i sin kommun, men det
skiljer sig stort mellan storre och mindre kommuner. I Goteborg ar det
endast 17 procent som instimmer i pastaendet om goda
parkeringsmgjligheter, medan motsvarande andel ar 6ver 80 procent i
exempelvis Essunga, Gullspang, Grastorp och Munkedal.

Fordjupning i olika geografier

I de storre kommunerna med stadstrafik! ar enkitresultatet mojligt att dela
upp i stadsomrade respektive omkringliggande omréde, i rapporten
bendmnt omland. I stadsomradena ar det nagot farre som gjort en resa pa
undersokningsdagen, jaimfort med i omlanden. Det ar jamforelsevis
betydligt fler som i omlanden valt bilen som fardsétt, medan skillnaderna
inte ar lika stora nir det géller kollektivtrafik. I stadsomradena ar det
vanligare dn i omlanden att vilja cykel eller gdng som fardsatt. Det héllbara
resandet ar alltsa betydligt hogre i stadsomréadena adn i omlanden. Det
speglar ocksa vilka typer av fardsatt man har tillgang till och skulle vilja fa
en hogre prioritet. Boende i stadsomréadena kéanner sig 6verlag mer trygga
in boende i omlanden nar de gér, cyklar eller aker kollektivt. I omlanden
anser man att det dr mer trafiksdkert att firdas med bil.

1 Alingsds, Bords, Kungsbacka, Lidkoping, Mélndal, Skoévde, Trollhdttan, Uddevalla
och Vénersborg. Hela Géteborg &r stadsomrade.



RVU Vastra Gotaland Sida 4

Innehadllsforteckning

SamMmMANTattNINg.....ccocveeiriiiiiiiierieereeee e e e e s aaeenane 2
INNehAllSfOrteCKNING .....coocvveieiiiieiieieiieeecceee e saa e 4
FigurfOrteCkning......cccveeeeieieiieiiieceiecete et sae e sae e 6
TabellfOrteCkNINg .....coooveeeieeeieeee e 7
INLEANING .evvieeiieieiieeeteeete ettt s st e s be e s sae e s sas e e ssaeessaeesssaeens 8
1Y <5 (o Y PR 9
Hur reser invanarna i Vastra Gotaland? ..........ccccceevevviinviennieniiennieensieenneen. 10
Resor under €n dag........cccueeeeveeeiieeeiieeccieeeceeeecee e e ee e aee e eaaeeeaaeas 10
Hur langt reSer iNVANAINA? ........cceeeeieeeiiieeeieeeeieeeereeesveeeeveeesseeesseeens 11
Fardmedelsfordelning ...........ccveeeceieieiiieeiecceeeieeee e 12
Fardmedelsfordelning kommungrupper.........coecveeecveeeceeeecveeescveeennnen. 13
Fardmedelsfordelning per KOn.........cceeecveeeiiieecieeccieeceeeeee e 15
Fardmedelsfordelning per alder..........ccocveeevieeniieiniieenieeeeeeseeeeeen 15
Fardmedelsfordelning per inkomst.........ccceevveeriieeniieeniieenieenieeeee. 17
MarknadSandelar ..........coocueeveiieereiiieiniierneeesieesre e e e ssr e ae e saa e e sanees 18
Olika definitioner av marknadsandel...........cccceeeveeriuieinvieenneeennneeennnen. 18
Marknadsandel hallbara resor ...........ccccveeeeeciieeeeeciieeeeeiee e e 19
Marknadsandel kollektivtrafik/ bil ..........ccceovueeriiiiniieiniiiiniieenieeeee, 20
Arende och Syfte MEd TESAN .........ccvvveveueeiieeeeceeeeeeeeeeeeseee et essnenes 21
Forvarvsarbetande, avstand till arbete och distansarbete..................... 23
Vanor kring olika transportmedel............cccveeevuieeeiieiiiiieecieeecieeeee e 25
Bilen anvands Ofta.........ceeeveeeeeeeieeeeeeieeececeee e e 25
Bilpool anviands av ett fatal .........c.ccccveeeeieiiiiieeceeceeece e, 26
SAMAKNING .....uvieeeieeieiiecciee et e ecreeecreeeere e e seeeseraeeeeaeeesaeeeseeesssneennees 26
Parkeringsavgift paverkar valet av fardsatt.........ccecceeveeeveeiiiinncnneenee. 26
Hur ofta invanarna gar, cyklar eller dker moped/MC...........ccccuerueenee. 27
Invénarnas prioriteringar och tro pa framtida vanor .........c..cceccceeeeeeeennenn. 29
PrioriteringSfTaAgOr. . cccueeuieeiieiieeteeteee et 29
Invanarnas tro pa ett mer hallbart framtida resande ............ccccuueen...e. 33
Lagt intresse av att delta i bilpool .........cooeeeiieiiiniiniieiieeeeeeeee, 35
Det finns ett visst intresse av att kombinera fardsatt ........................... 36

Invanarnas attityder kring trafikmiljon ...........ccccoeeeeveeecieeecieeeeeeceeeee, 37



RVU Vastra Gotaland Sida 5

Upplevd siakerhet i olika trafikmiljoer .........cccceeveeeriiernviieinnieenieennen. 37
FramKRomlighet.......coccoiiiiiiniiiiieeteeecceceeece e 40
Parkeringsmojligheter........cooviivieiiiieiniieirieeeeeceeceecee e 41
Fordjupning i olika geografier.........ccccveeeviieeeciiinciieccieeceeecee e, 43
Jamforelse resandet stadsomrade och omlanden.........cccoevvuvveeeeeeeennnee. 44
Jamforelse firdmedelsfordelning stadsomrade och omlanden............ 44
Tillgang till transportmedel..........cccceeevueeiiiiieiiieccieeeeeecreeeee e 45
PaTKEIING ...eeevvieeieecieectee ettt ee e sre e s e e e e aae e e aa e e e vaeesaaaeesaneas 46
Prioriteringar och attityder .........cccecveeecieeeiieeecieeceeee e 46
331 =03 USRS 48
Bilaga 1: Bakgrundsfakta om respondenterna.........ccccceceeveeneennennee. 48
Bilaga 2: Kommuntabell nyckeltal .............ccooeeiiiniiininiiiineneenee. 52
Bilaga 3: Fragorna i resvane-undersokningen ...........cccoeceeeevveeenneeennnen. 54
Bilaga 4: Kartor over de nio kommunernas uppdelning...................... 59

Bilaga 5: SKR:S KOMMUNZIUPPET.....c.ceirruieiriieeriieeniieenieeeseeeesneeenanees 63



RVU Vastra Gotaland Sida 6

Figurforteckning

Figur 1: Fordelning av andel resor per starttimme ...........cccecceeveeeneeeneeennnn. 11
Figur 2: Huvudsakligt firdmedel samt alla firdmedel per resa i Vastra
(0] 721 F: 1 o Uc IRUE ORI 13
Figur 3: Huvudsakligt firdmedel i procent fordelat pa SKR:s
ROMIMNUNGTUPPET ... vteeerieeeieeecteeecte e et e e steeesteeeeaeeesaseesssaeeesneesssaaessseeennes 14
Figur 4: Alla firdmedel i procent fordelat pa SKR:s kommungrupper........ 14
Figur 5: Resor med och fairdmedel i procent fordelat pa kon ...................... 15
Figur 6: Resor med olika fardmedel i procent fordelat pa alder.................. 16
Figur 7: Resor med olika fardmedel i procent fordelat pa hushaéllets totala
iNKkomSter Per MANAd .......cceeevueeriiiieriiiierreeere e erreessae e e s e e e saaeesanees 17
Figur 8: Forklaring av olika marknadsandelar .........c.cccocceevienviinniennenneen. 18
Figur 9: Karta 6ver hallbara resor fordelat per kommun..........ccccccceeeeeneee. 19
Figur 10: Karta 6ver kollektivtrafikens marknadsandel gentemot bil férdelat
PET KOIMIMIUN ...uuvieiiiieiiieeeeteeesteeesteeesireesseeessaaeessaeessaaeesssaeesaseesssseesssneennns 20
Figur 11: Arendefordelning per resa i procent (hemresa exkluderad) ......... 21
Figur 12: Arendefdrdelning for enbart kollektivtrafikresor i procent......... 22
Figur 13: Detaljerad drendefordelning for samtliga resor i procent ........... 22
Figur 14: Arendefordelning fordelat pa alder i procent ...........cccevevevveeecee. 23
Figur 15: Distansarbete per vecka i procent. ........ccceeevveeecveecceeeecceeeeccveeennee. 24
Figur 16: Andel som har tillgang till avgiftsfri parkering hemma eller hos
arbetsgivare/ SKOIAN .......cccveiiiiiiiiiieeceeecee e e 27
Figur 17: Prioritering av gang i olika kommuner ...........ccccccoeceeiinniennennee. 30
Figur 18: Prioritering av cykel i olika kommuner ........ccccccceevvernveeenueennee. 31
Figur 19: Prioritering av kollektivtrafik i olika kommuner-......................... 32
Figur 20: Prioritering av bil i olika kommuner............cceccveerviiinnieenineennnnen. 33
Figur 21: Invanarnas syn pa hur en bilpool skulle paverka deras bilresande?
...................................................................................................................... 35
Figur 22: Siker trafikmiljo vid olika fardmedel............ccoccoevieniinninnnnnnen. 37
Figur 23: Andel som instimmer respektive tar avstand i kring
framkomlighet och skyltning i trafiken ..........cccooceeiiiiiiniinniiniiieeee 40

Figur 24: Andel som instaimmer i pastdende att det ar god framkomlighet
och sillan koer nar jag kor bil i min kommun (kommuner med hogst andel

respektive med 14gst andel). .......cccueeeeeeiiiiiieiiecce e 41
Figur 25: Andel som instimmer respektive tar avstdnd fran pastadendet: Det
finns goda mojligheter att parkera bil i min kommun.........cccccceeevveeeeneenn. 42
Figur 26: Karta 6ver de kommuner som gar att dela upp i stadsomraden och
16301 P21 16 1<) s NP 43
Figur 27: Fardmedelsandelar i stadsomradena och omlanden................... 44
Figur 28: Marknadsandelarna i stadsomradena och omlanden.................. 45

Figur 29: Andel av respondenterna som har korkort...........ccccceervverinnnne. 50



RVU Vastra Gotaland Sida 7

Tabellforteckning

Tabell 1: Fakta om resor fordelat pa kon och alder.........ccoeeeeuveeeciveennneeenns 10
Tabell 2: Andel resor per reslangd ..........ccoceeveerneeiiinninieeeeeeee e 12
Tabell 3: Avstand till arbete/sSKOla .........eeeeeeeeiieeiiieeeieeceeeceeece e 24
Tabell 4: Andelen som &ker bil olika ofta fordelat pa dgande eller tillgéng till
03 1 RPN 25
Tabell 5: Hur ofta personer gar, cyklar eller dker moped/ MC................... 28
Tabell 6: Invinarnas syn pa vilka firdmedel som borde prioriteras hogre dn
A wveeeireeeieerte ettt sttt et e s saa e e s ta e e st e e e s aa e e aaa e e eaeeans 29
Tabell 7: Invanarnas syn pa forandring av deras framtida resande............. 33
Tabell 8: Respondenternas tro pa ett 6kat resande inom olika fairdmedel..47
Tabell 9: Antal respondenter fordelat pa kon och alder.............ccccuveenneennee 48
Tabell 10: Andel respondenter fordelat pa typ av bostad ........ccccecueennen.e. 49
Tabell 11: Andel respondenter fordelat pa hushallets storlek..................... 49
Tabell 12: Andel respondenter fordelat pa sysselsattning........c...ccccceeueenee. 49

Tabell 13: Andel respondenter fordelat pa hushéllets samlade inkomst .... 50



RVU Vastra Gotaland Sida 8

Inledning

Resvaneundersokningen (RVU) 2022—2023 ger viktiga insikter och
kunskap om fardmedel, resvanor, prioriteringar och behov inom mobilitet.
Resultatet ar viktigt i arbetet med kommande trafikforsorjningsprogram,
infrastrukturplaner, planering av kollektivtrafiken och detaljerad
trafikplanering i kommuner.

Malgruppen ar i huvudsak kommunerna i Vastra Gotaland, Vasttrafik och
Vistra Gotalandsregionen dven om det finns flera aktorer som kan ha nytta
av en RVU pa olika satt. Det 6vergripande resultatet presenteras i den har
rapporten samt i en Power BI-rapport (link) for den som vill titta mer
detaljerat pa siffrorna.

I Vastra Gotaland har inte heltickande storre resvaneundersokning
genomforts pd manga ar. Daremot har resvaneundersokningar genomforts i
samband med Vistsvenska paketet for Goteborgsregionen samt i enskilda
kommuner. Kollektivirafikbarometern innehaller en resvaneundersokning
som genomfors lopande, men med betydligt farre respondenter dn denna.
Underlaget ar tillrackligt for att siga nagot om hela geografin men gar inte
att bryta ner pa enskilda kommuner vilket dr mojligt i RVU 2022—-2023. 1
rapporten finns olika geografier redovisade — helheten som ar Vastra
Gotaland + Kungsbacka (benamns Vastra Gotaland), SKR:s
kommungrupper, enskilda kommuner samt en fordjupning med nio
kommuner uppdelade i stads- och omlandsomraden.

Resultat frén olika resvaneundersokningar ar generellt sett inte jamforbara.
Metoderna skiljer sig ofta at vad géiller definitionen av resan,
urvalskriterier, alder och geografi, insamlingsmetod och
undersokningsperiod.

Resvaneundersokningen ar framtagen pa uppdrag av Vastra
Gotalandsregionen tidigare kollektivtrafiknimnd (numera Infrastruktur-
och kollektivtrafiknamnden).

Projektgrupp for resvaneundersokningen:

e Maria Larsson, Samhallsanalys, VGR

e Jonas Hagglund, Analys, Vasttrafik

e Martin Elofsson, Regional samhaillsplanering, VGR

e Asa Rydin Svenberg, Samhillsanalys, VGR

e Cecilia Olbin Gard, Samhallsanalys, VGR (t om juli 2023)


https://www.vgregion.se/rvu
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Metod

Kollektivtrafikbarometern ar en resenars- och invdnarundersokning av
Svensk kollektivtrafik. Den sker 6ver hela landet och svar samlas in I6pande
under aret. Resvaneundersokningen i Vistra Gotaland 2022—2023 har
Vistra Gotalandsregionen valt att gora som ett tillagg till ordinarie
undersokning. Under sex manader gjordes tillagget for samtliga kommuner
i Vastra Gotaland och i Kungsbacka.

e september, oktober, november ar 2022

e mars, april, maj ar 2023

Respondenterna i RVU tillfragades om att delta i undersékningen pa
samma satt som inom Kollektivtrafikbarometerns ordinarie undersokning.
Insamlingen skedde med en postal inbjudan med majlighet att besvara
enkaten via webben eller med telefonintervjuer. Det ar en beprévad metod
som &r lamplig for en bred malgrupp och ger en god representation
gentemot befolkningen. Urval av respondenter skedde utifran
befolkningsregistret och forutsittningarna kring fordelning mellan
postnummeromraden. Urvalet gjordes ocksa med malet att uppna hog
representativitet mot befolkningens sammanséattning. Det innebar ett
kvoturval, vilket gor att svarsfrekvensmattet ar en mindre viktig
kontrollparameter jamfort med matt pa representativitet vad avser till
exempel alder och kon. Svarfrekvensmattet ar daremot viktigt vid en
undersokning med obundet slumpmassigt urval. Nar kvoter for dlder och
kon uppnés siands inga ytterligare paminnelser till urval inom den gruppen
som dnnu inte besvarat enkiten.

I resvaneundersokningen bestélldes minst 11 200 respondenter utéver
ordinarie undersokning. Dessutom har Mdélndal, Boras och Kungsbacka
kommuner kopt till extra svar. Sammantaget gav det 20 800 svar under
perioden. Antal svar bestilldes enligt per kommun enligt nedan, totalt 49
kommuner i Vastra Gotaland samt Kungsbacka i Halland:

« Goteborg: 500 respondenter.

« Boras, Molndal, Trollhattan, Uddevalla, Vanersborg, Skovde, Lidkoping,
Alingsas och Kungsbacka: 300 respondenter, varav 75—100 av dessa ska
vara boende utanfor stadsomradet, kallat omland i rapporten.

« Ovriga 40 kommuner: 200 respondenter per kommun.
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Hur reser invanarna i Vastra
Gotaland?

Resor under en dag

En resa definieras i undersokningen som en forflyttning med ett specifikt
arende, till exempel for inkop, arbete, skola, fritidsaktivitet eller liknande.
Respondenterna fick frigan om de gjort nagon forflyttning/resa under
gardagen.

Andelen respondenter som uppger att de gjort en resa ar 73 procent. Det ar
ingen namnbar skillnad mellan konen, daremot finns skillnader mellan
olika aldersgrupper. I gruppen 65—85 ar uppger 61 procent att de gjort en
resa, medan andelen ar betydlig hogre, 79 procent, i aldersgruppen 26—44
ar. I de kommuner dar hogst andel har genomfort en resa ligger nivan pa
drygt 77 procent. Det ar exempelvis i Grastorp, Svenljunga, Herrljunga,
Skara och Kungsbacka. Lagst andel finns i Tidaholm pa 62 procent och
Karlsborg med 66 procent.

I genomsnitt gor invanarna i Vastra Gotaland 1,6 resor per dag. Bland de
personer som gor minst en resa si ir genomsnittet 2,1 resor per dag. Det ar
ingen skillnad mellan kvinnor och min. Aldersmissigt gor gruppen 26 till
44 ar nagot fler resor dn 6vriga aldersgrupper. Bland de dldsta dr andelen
som gor en resa lagre dn Gvriga grupper, men daremot ar antalet resor per
dag ungefir lika bland de 65—85 aringar som gjort minst en resa som for
ovriga aldersgrupper.

Tabell 1: Fakta om resor fordelat pa kén och dlder

Andel som Antal Antal resor Res- Res-
genomfort | resor per | per person av dag dag lor.

en resa person | desom gjort | man till och

en resa fre. son.
Samtliga 73 % 1,6 2,1 76 % 24 %
Kvinnor 73 % 1,6 2,1 76 % 24 %
Man 72 % 1,6 2,1 76 % 24 %
15—19 ar 78 % 1,6 2,0 75 % 25 %
20—-25 ar 74 % 1,5 2,0 73 % 27 %
26—44 ar 79 % 1,7 2,2 75 % 25 %
45—64 ar 77 % 1,7 2,1 76 % 24 %
65—85 ar 61 % 1,3 2,0 79 % 21%
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Mellan kl. 6 och 9 paborjas 23 procent av resorna, med en tydlig topp kl. 7
till 8. Det ar en tidpunkt da de flesta aker till skolan och arbetet. Mellan kl.
9 och 15 ar det farre resor som startar och sen runt kl. 16 borjar resandet
Oka igen. Hogst andel ar det mellan kl. 16 och 17 da elva procent av resorna
gors. Efter kl. 21 sker endast tre procent av resorna. I figur 1 syns
skillnaderna mellan resor mandag till fredag respektive l16rdag och sondag
da en majoritet ar lediga fran skola och arbetet. Det ar tydligt att man
borjar sitt resande senare pa helgen med en topp runt kl. 16.

14
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Klockslag for resans start

Figur 1: Fordelning av andel resor per starttimme

Hur l1dngt reser invanarna?

I undersokningen framkommer det att 40 procent av resorna ar upp till fem
kilometer 1dnga. Ungefar lika stor andel, 41 procent, ar langre dn 10 km.
Generellt blir resorna kortare ju fler resor man gor under en dag, 6ver 50
procent av den tredje resan ar kortare dn fem kilometer.

Det finns en viss konsskillnad vad géller reslangd dar kvinnor gor nagot fler
kortare resor och min gor nagot fler lingre resor. Aldersmissigt 4r det sm4
skillnader, men gruppen 26 till 44 ar har hogst andel resor kortare dn fem
kilometer. Langst reser 20 till 25 aringar och 65 till 85 dringar men det ar
sma skillnader.

Sida 11
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Tabell 2: Andel resor per reslangd

Avstand Andel
0—1km 9%
1,1-5 km 31 %
5,1—10 km 19 %
10.1-km 41 %

Fardmedelsfordelning

I resvaneundersokningen far respondenterna ange alla fdardmedel de
anvant under varje resa och de far ocksa ange vilket som ar det
huvudsakliga fardmedlet for respektive resa. Huvudsakligt fardmedel
summerar upp till 100 procent och en resa har bara ett huvudsakligt
fairdmedel. Daremot blir summan hogre dn 100 procent for alla fardmedel
eftersom flera fardsitt ibland anviands pa en resa.

Genomgaende i rapporten redovisas huvudsakligt fardmedel men har
redovisas aven alla fdrdmedel pa grund av att gang ofta ar en delméangd av
resorna. Framforallt kollektivtrafikresor innehaller gangresor men det
giller dven bil eftersom parkering kan ligga en bit ifrdn malpunkten. Gang
far darfor en betydligt hogre andel i alla firdmedel &n i huvudsakligt
fardmedel.

I diagrammet ar bilresan uppdelad pa forare och passagerare och dessa
tillsammans ger en andel pa 58 procent. Bilen sammantaget ar det
vanligaste firdmedlet oavsett om det &r alla eller huvudsakligt.

Kollektivtrafiken star for 26 procent av resorna utifran huvudsakligt
fardmedel, cykel och gang har bada sju procent. Den samlade andelen
kollektivtrafik, cykel och gang ar 40 procent och laggs taxi och elsparkcykel
till sa blir andelen marginellt hogre, 41 procent.

Gallande alla fardmedel sa ar det tydligt i figur 2 att andelen gang 6kar mer
an ovriga fairdmedel och ligger da pé 14 procent.
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Figur 2: Huvudsakligt fardmedel samt alla fardmedel per resa i Vastra Goétaland

Fardmedelsfordelning kommungrupper

De stora skillnaderna i fairdmedelsfordelning mellan kommunerna i Véstra
Gotaland beror bland annat pa kommunernas befolkningsstorlek,
geografisk struktur och utbud av kollektivtrafik.

I kommuner dir en storre andel av befolkningen bor i kommunhuvudorten
eller andra tatorter ar forutsattningarna for att ga, cykla och aka
kollektivtrafik battre jaimfort med kommuner dar befolkningen ar mer
utspridd. Det ar tydligt i figur 3 som visar firdmedelsférdelningen mellan
SKR:s kommungrupper (se bilaga 4). Andelen hallbart resande ar hogst i
storstdder (Goteborg), storre stdder och i pendlingskommun néra
storstad. Bilen star dock fortfarande for en majoritet av resorna i alla
kommungrupperna utom i storstdder (Goteborg). Storst andel bilresande
ar det i pendlingskommun ndra storre stad och pendlingskommun ndra
mindre tdtort dar bilresandets andel som huvudsakligt firdmedel 4r nira
80 procent.
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Lagpendlingskommun néra storre stad
Pendlingskommun néra storre stad
Pendlingskommun nira mindre tétort
Landsbygdskommun
Landsbygdskommun med bescksniring
Mindre stad/tatort
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Figur 3: Huvudsakligt fardmedel i procent fordelat pd SKR:s kommungrupper

Fordelat pa alla fardmedel per resa framtrader liknande monster men med
skillnaden att gang okar sin andel, framforallt i de storre stiderna. Cykel
utgor aven en hogre andel i mindre stad/tatort.

Lagpendlingskommun nira storre stad

Pendlingskommun néra storre stad
Pendlingskommun nira mindre tatort
Landsbygdskommun
Landsbygdskommun med besoksnéring
Mindre stad/tatort
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Pendlingskommun néra storstad

Storstiader
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m Kollektivtrafik ®Cykel (inkl el) ®Géng ®Bil/Moped/MC ® Annat inkl taxi

Figur 4: Alla fardmedel i procent férdelat p& SKR:s kommungrupper
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Fardmedelsfordelning per kon

Bilen ar det vanligaste fairdmedlet for bade kvinnor och méan dven om det ar
vanligare bland mannen. Bilresor star for 61 procent av ménnens resor
jamfort med 54 procent for kvinnor. Kvinnor ar i hogre utstrackning
passagerare och anviander i hogre utstrackning kollektivtrafik 4n méan.
Kollektivtrafiken star for 29 procent av kvinnors resor jamfort med 23
procent av mannens. Man cyklar i ndgot hogre utstrackning medan andelen
kvinnor som gar ar nagot hogre.

Kollektivtrafik
Gang

Cykel

Bil som passagerare
Bil som forare

Annat inkl taxi

0% 10 % 20 % 30% 40% 50 % 60 %

EMin = Kvinnor

Figur 5: Resor med och fardmedel i procent férdelat pd kén

Fardmedelsfordelning per dlder

Figur 6 visar att kollektivtrafiken ar det viktigaste fardmedlet f6r de unga.
Bilen dr det vanligaste fairdmedlet fran 26 &r och uppat medan
kollektivtrafiken ar vanligast mellan 15 och 25 ar. Hogst andel som cyklar ar
ialdern 26—44 ar. 20—25-aringarna ar den grupp som har hogst andel
gaende.

I dldersgrupperna 15—19 och 20—25 ligger det hallbara resandet med
kollektivtrafik, gadng och cykel hogt, i bada grupperna ar det 6ver 50
procent. I dldern 26—44 ar ar det drygt hilften som reser med bil, medan
bilresandet star for 66 procent i aldersgruppen 45—64 ar. I samma
aldersgrupp star kollektivtrafikresorna for 19 procent av alla resor, vilket ar
lagst andel bland samtliga aldersgrupper.



RVU Vastra Gotaland Sida 16

For den dldre delen av befolkningen, 65—85 ar ar andelen bilresor 65
procent. Kollektivtrafikresorna star for 21 procent, och andelen gang och
cykel ligger péa elva procent.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

15-19 ar 23%

20-25 ar 35%

26-44 &r 49%

45-64 &r 57%

65-85 ar 53%

m Bil som forare ®Bil som passagerare mCykel mGéng mKollektivirafik mAnnat inkl taxi

Figur 6: Resor med olika fardmedel i procent férdelat pa alder
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Fardmedelsfordelning per inkomst

Fardmedelsfordelningen skiljer sig framforallt &t mellan inkomstnivaer2
over och under 30 000 kronor i ménaden. Kollektivtrafikens andel ar
betydligt hogre i hushéllen med l4gst inkomst (0—30 000 kronor i
manaden), jamfort med de tva grupperna som tjanar mer. Den gruppen gar
ocksa i hogre utstrackning, men nir det kommer till cykel sa ar andelen
hogst i den gruppen med en hushéllsinkomst 6ver 60 000 kronor i

manaden.
60 001 - 59%
30 001 - 60 000 57% -
0-30 000 45%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m Bil som forare ™ Bil som passagerare ® Cykel m Gang m Kollektivirafik ®m Taxi inkl annat

Figur 7: Resor med olika firdmedel i procent férdelat pa hushallets totala
inkomster per manad

2 Det som efterfrdgades var hushallets totala inkomst per manad innan skatt.



RVU Vastra Gotaland Sida 18

Marknadsandelar

Olika definitioner av marknadsandel

Marknadsandelar beskriver en andel av ett eller flera firdmedel av antingen
alla firdmedel eller en delméngd av firdmedel. Marknadsandelen beriknas
genom att dividera det fardmedlet som man vill rdakna ut andelen for med
det totala. I den har rapporten redovisas tva typer av marknadsandelar:

e Hallbara resors marknadsandel
e Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel

Kollektivtrafikens
Hallbara resors marknadsandel motoriserade
marknadsandel
kollektivtrafik + taxi + gang + cykel kollektivtrafik + taxi
kollektivtrafik + gang + cykel + bil + taxi | kollektivtrafik + taxi + bil

Figur 8: Forklaring av olika marknadsandelar

Haéllbara resors marknadsandel ar ett mal i det regionala trafikforsorjnings-
programmet. Syftet ar att satta fokus pa det hallbara resandet och att det
inte ska vara en konkurrenssituation mellan kollektivtrafik, gdng och cykel.

Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel ar en andel som matts
under ménga ar och har baring pa att fa en 6verflyttning fran bil till
kollektivtrafik. Syftet ar att minska trafikens miljopaverkan och att minska
trangsel i trafiken.
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Marknadsandel hallbara resor

Andelen hallbara resor i Vastra Gotaland ar 41 procent. Andelen ar hogst i
Goteborg med 64 procent. Generellt dr det kranskommunerna runt
Goteborg och de storsta staderna som har hogst andel hallbara resor. Flera
medelstora och mindre kommuner ligger runt 20 procent, till exempel
Ulricehamn, Skara, Bengtsfors och Gullspang. Lagst andel finns i Essunga,
Grastorp, Svenljunga, Fargelanda, Munkedal, Orust och Tanum som ligger
mellan 13 och 17 procent.

K
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£
) ‘?\
o

0

Figur 9: Karta 6ver hallbara resor férdelat per kommun
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Marknadsandel kollektivtrafik/ bil

Marknadsandelen enbart kollektivtrafik jamfort med bil redovisas i figur
10. Gang och cykel finns inte med i den andelen. Totalt i Vastra Gotaland ar
andelen 31 procent. Hogst andel for kollektivtrafiken av det motoriserade
resandet har Goteborg, dar kollektivirafiken har stér for mer an halften av
resorna, 56 procent. Partille och Molndal har ocksa héga andelar pa 36
respektive 39 procent. Forutom kranskommuner kring Goteborg har
Trollhdttan och Borés en relativt hog andel kollektivtrafikresor med lite
knappt 30 procent. Flera kommuner ligger runt 15 procent, exempelvis
Marks, Mellerud, Toreboda och Vargarda kommuner. Ligst andel har Dals-
Ed och Essunga med fem respektive sju procent. Det ar ocksa laga andelar i
Skara, Tidaholm, Tranemo och Gullspang.
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36%
10%
21% 15%

10%

Figur 10: Karta 6ver kollektivtrafikens marknadsandel gentemot bil fordelat per
kommun



RVU Vastra Gotaland Sida 21

Arende och syfte med resan

I figur 11 redovisas syftet med resan i tre kategorier. I arbete- och
studieresor ingar resor till och fran dessa samt tjansteresor. I serviceresor
ingar inkop av dagligvaror, skjutsa annan person, 6vriga inkop,
servicedarenden som sjukvard, bank, post, hamta/lamna inom
barnomsorgen och annat drende. I fritidsresor ingar egen fritidsaktivitet
eller noje samt besoka slakt och vianner.

I resvaneundersokningen hade 43 procent av resorna som syfte att ta sig till
arbetet eller skola. Fritidsresorna stod for 24 procent och serviceresor for
33 procent. I den hir fordelningen dr hemresan exkluderad. En
begransning i undersokningen ar att den galler fran 15 till 85 ar. En hog
andel av 7- till 15-aringarna gor resor till skolan. Hade dessa varit med sa
hade andelen arbete- och studieresor varit hogre.

Fritidsresor
24%
Arbete- och
studieresor
43%

Serviceresor
33%

Figur 11: Arendeférdelning per resa i procent (hemresa exkluderad)

Fordelningen mellan drenden skiljer sig 4t mellan fardsatt. I
kollektivtrafiken ar andelen arbete- och studieresor hég medan andelen
serviceresor ar betydligt 1agre 4n genomsnittet for samtliga firdmedel.
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Fritidsresor
24%

Arbete- och
studieresor

Serviceresor 56%

20%

Figur 12: Arendeférdelning fér enbart kollektivtrafikresor i procent

En mer detaljerad fordelning pa drende visar att en tredjedel av alla resor ar
arbetsresor medan resor till skola/studier star for 7 procent. Nast vanligast
ar resor till egna fritidsaktiviteter, njen eller motion, vilket star for 17
procent av resorna. Inkopsresor star for 13 procent av alla resor.

Arbete (till jobbet)

Egen fritidsaktivitet/ n6je/ motion
Inkop av dagligvaror

Studier (till skola/studier)

Besoka slakt och vinner
Skjutsa/folja/ himta annan person
Ovriga inkop

Service (sjukvard, bank, post etc.)
Annat drende

Hamta och ldmna inom barnomsorgen

Tjansteresa (resa i arbetet)

o
-
o
N
o
w
o

40
%

Figur 13: Detaljerad arendeférdelning fér samtliga resor i procent

Kvinnor och mén har i huvudsak liknande drenden nir de reser pa en
overgripande niva fordelat pa arbets- och studieresor, serviceresor samt
fritidsresor. Daremot finns det skillnader i den mer detaljerade nivan.
Exempelvis himta/ lamna inom barnomsorgen dar kvinnor star for 63

Sida 22
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procent och mannen for 35 procent. Liknande skillnad finns vad galler
besoka slikt och vinner samt service i form av sjukvard, bank, post mm.
Daremot ar andelen man hogre som reser for 6vriga inkop samt specifikt
tjansteresor i arbetet. Inkop av dagligvaror ar fordelat lika mellan kvinnor
och mén.

Arenden varierar i hogre utstrickning utifran &lder #n kon. I figur 14
framtrader hur gruppen 15—19 ar gor fa serviceresor medan gruppen 65—85
ar star for en hog andel.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M15-194r M20-25ar M26-444r M45-64 4r MW65-85ar

Figur 14: Arendeférdelning férdelat pa alder i procent

Forvarvsarbetande, avstand till arbete
och distansarbete

Drygt hilften av respondenterna forvarvsarbetar och 80 procent av dem
gjorde minst en resa pa undersokningsdagen. De jobbar i huvudsak dagtid
pé vardagar (82 procent) och resten fordelar sig pa 13 procent skiftarbete,
1,7 procent kvéllsarbete, 1,5 procent natt och 0,7 procent helg.

Den motoriserade marknadsandelen ar 27 procent bland de
forviarvsarbetande. Framsta anledningarna till att resa med kollektivtrafik
for den har gruppen ar att slippa parkering samt att det ar miljovanligt.
Framsta anledningarna till att inte resa med kollektivtrafiken ar att
avgangstiderna inte passar samt att restiden ar for 1ang. Drygt hilften av de
forvarvsarbetande reser med Vasttrafik minst en gang i ménanden.
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En femtedel av forvarvsarbetande och studerande har max tre kilometer till
sitt arbete eller skola. Drygt hilften har upp till tio kilometer och resten har
langre. Det skiljer sig nagot mellan forvarvsarbetande och studerande, dar
nagot hogre andel av de som jobbar har langre till arbetet.

Tabell 3: Avstand till arbete/skola

Avstand Forvarvsarbetande Studerande
0—3 km 19 % 22 %
3,1—5 km 14 % 13%
5,1—10 km 19 % 16 %
mer an 10 km 46 % 43 %
Vet ej 2% 6 %

I rapporten Resandeutveckling efter pandemin3 beraknas utifran bransch
och yrke, att uppskattningsvis 28 procent av den arbetande befolkningen
skulle teoretiskt ha mojlighet att arbeta pa distans pa heltid. OECD
uppskattade 2018 att mgjligheterna i Sverige till distansarbete varierade
mellan 33 och 51 procent.

Resvaneundersokningen visar att distansarbete héller delvis i sig efter
pandemin och 25 procent arbetar pa distans minst tva dagar i veckan.
Andelen som aldrig jobbar pa distans ligger pa 42 procent.

Minst tva
dagar per

vecka
25%
En dag per
vecka
11%

Mer sillan
22%

Aldrig
42%

Figur 15: Distansarbete per vecka i procent.

3 Resandeutveckling efter pandemin
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Vanor kring olika
transportmedel

Bilen anvands ofta

Totalt sett dker 64 procent av invdnarna bil minst tva génger i veckan.
Andelen som anvander bilen minst en dag i manaden ar 84 procent. De som
aker bil ofta gor ocksa fler resor per dag dn de som aker bil mer sillan.

Bland personer som ager bil eller har tjanstebil/ leasingbil dker 77 procent
bil flera ganger i veckan. For personer som har tillgang till bil pa annat satt
ar andelen 28 procent som aker bil minst tva ganger i veckan. I den
gruppen dker daremot 69 procent minst en gang i manaden.

Tabell 4: Tillgang till bil fordelat p& hur ofta man &ker bil

Ak2e_r7bil Aker bil | Aker bil %e_r

dagar/ | AR | G | b
Samtliga 64 % 20 % 9% 7%
{iei;})gi%),iitjéinstebil/ 7 % 18 % 4% 09
Har inte tillgang till bil 6 % 24 % 34 % 37 %

Main resor oftare med bil 4n kvinnor. 40 procent av mannen reser med bil
5—7 dagar per vecka, jimfort med 30 procent av kvinnorna. Aldersgruppen
45 till 64 ar reser mest frekvent med bil, 44 procent reser med bil 5—7 dagar
per vecka.

Bland de yngsta och de dldsta ar det mer vanligt att resa med bil tva till fyra
dagar i veckan. Aldersgruppen 20 till 25 &r har den hogsta andelen som
aldrig reser med bil, tio procent. De yngre blir formodligen i hogre
utstrackning skjutsade av sina foraldrar.
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Bilpool anvands av ett fatal

Nir det giller fragan om man har deltagit i en bilpool eller annan
bildelningstjanst under det senaste aret svarar 3 procent ja och 97 procent
nej. Hogst andel svarande som deltagit i bilpool finns i Goteborg med sju
procent. I de flesta kommunerna ar andelen som deltagit i bilpool en eller
tva procent. Nagra kommuner har en hogre andel runt fyra—fem procent
exempelvis Uddevalla, Molndal, Boras, Lilla Edet, Toreboda, Tranemo,
Svenljunga och Stromstad. Av de personer som svarat att de deltagit i en
bilpool eller annan bildelningstjanst ar det 60 procent som svarar att de har
anvant den senaste aret.

Samakning

Totalt sett i Vastra Gotaland samakte nio procent under sin bilresa med
nagon annan. Till storsta delen ar det troligtvis personer i samma hushall
som samaker. Det dr mer vanligt att kvinnor saméaker dn mén, tolv
respektive fem procent. Bland yngre och dldre dr det ocksa mer vanligt att
samaka. I aldersgruppen 30—44 ar ar andelen som saméaker lagst.

Parkeringsavgift paverkar valet av
fardsatt

Tillgang till avgiftsfri parkering verkar vara en viktig faktor vid valet av
transportmedel. Resultatet i resvaneundersokningen visar att det finns ett
samband mellan hur ofta man anvander bil och tillgangen till avgiftsfri
parkering bdde hemma och pa arbetsplatsen/skolan.

Totalt svarar 75 procent att de har tillgang till gratis parkering hemma, det
kan vara pa egen tomt eller avgiftsfritt i niromradet. 23 procent svarar att
de betalar for parkeringsplats vid bostaden. Hogst andel svarande med
gratis parkering finns i Mellerud och Essunga med 99 respektive 98 procent
och lagst andel finns i Goteborg med 36 procent. I Goteborg svarar 58
procent att de har tillgéng till betald parkering.

Det finns ett samband mellan gratis parkering hemma och hur ofta man
reser med bil. Av de invanare som reser med bil minst fem dagar i veckan
har 79 procent gratis parkering hemma. Andelen ar annu hogre, 83 procent,
i den grupp som uppgett att de aldrig reser med kollektivtrafiken. Bland
personer som reser minst fem dagar i veckan med kollektivtrafik 4r andelen
66 procent som har tillgéng till gratis parkering hemma.
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Pa arbetsplatsen eller skolan har 53 procent tillgang till kostnadsfri
parkering, och 20 procent har tillgéng till parkering med avgift. Bland de
personer som anvander bilen minst fem dagar i veckan har 68 procent
avgiftsfri parkering hos arbetsgivare eller skolan. I samma grupp ar det
endast ar 16 procent som behover betala for parkeringen. Det ar stor
skillnad mot den gruppen som anvander bil 1—3 dagar i veckan, dar 37
procent har tillgang till avgiftsfri parkering hos arbetsgivare eller skola.
Bland de som reser ofta med Visttrafik, minst tva ganger i veckan sa ar det
32 procent som kan parkera gratis pa jobbet/skolan medan det bland de
som aldrig reser med kollektivtrafiken ligger andelen pa 71 procent.

Samtliga Reser med bil Resermed  Reser aldrig med Reser aldrig med
minst 5 ggr/v  kollektivtrafik  kollektivtrafik bil
minst 2 ggr/v

90
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60
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40
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20

%
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[0}

m Avgiftsfri parkering hemma m Avgiftsfri parkering arbetsgivare/skola

Figur 16: Andel som har tillgang till avgiftsfri parkering hemma eller hos
arbetsgivare/ skolan

Hur ofta invdnarna gar, cyklar eller dker
moped/MC

Respondenterna fick fragan hur ofta man anviander gang, cykel eller
moped/MC som fardsatt. Svaren visar att andelen som gar minst tva ganger
i veckan ar 63 procent och att andelen som aldrig gar ar tio procent. Det ar
betydligt lagre andelar som anvander cykel eller elcykel. 21 procent siger att
de cyklar tva ganger eller mer i veckan och 38 procent siger att de aldrig
cyklar. Totalt har 59 procent svarat att de har tillgang till cykel och tolv
procent har svarat att de har tillgang till elcykel. Vad galler el-sparkcyklar
och moped/MC sa ar det fa som anviander det 6ver huvud taget. Bdda dessa
anvands av fem procent nagon gang da och da.
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Det ar inga storre skillnader mellan kvinnor och méan vad géller gang som
fardsatt. Det ar marginell hogre andel bland kvinnor som anviander cykel

medan det ar hogre andel man som anviander el-sparkcykel och moped/MC.

De yngsta och de dldsta gar i hogre utstrackning och det ar vanligare att
cykla mellan 26 och 64 &r. Aldersgruppen 45—64 &r anvinder ging mer
sdllan som fardsatt dn 6vriga aldersgrupper. Det ar forsta hand 15—19 ar
som anvander moped/MC (troligen mest moped), i den aldern anvander
nio procent det som fardmedel minst tva ganger i veckan. 45 till 64 ar star
for en andel pa tva procent och det ar sannolikt mer MC an moped i den
gruppen. El-sparkcykel ar vanligast i aldern 20—25 ar, dir tre procent
anvander det som fardmedel minst tva ganger i veckan.

I storre kommuner ar det generellt hogre andelar som oftare anvander
gang, cykel och el-sparkcykel som fardmedel medan det i mindre
kommuner ar nagot vanligare med moped/MC. De flesta kommunerna i
Skaraborg har en generellt hog andel som cyklar.

Tabell 5: Hur ofta personer gar, cyklar eller 8ker moped/ MC

Andel Andel el-
Anvindning | Andel gdng cykel/ kevkel Moped/ MC
elcykel sparkeyke
‘2];071(;1agar per 63 % 21 % 1% 2 %
;;ngggar per 14 % 16 % 2% 2%
Mer sillan 12 % 25 % 6% 5%
Aldrig 10 % 38 % 91 % 90 %

Sida 28
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Invanarnas prioriteringar och
tro pa framtida vanor

Prioriteringsfragor

Kollektivtrafik ar det firdmedel som hogst andel invanare (67 procent)
anser borde prioriteras hogre an idag. Det ar ocksa fa som tycker
motsatsen, enbart fem procent anser inte att kollektivtrafiken borde
prioriteras hogre an idag. Daremot ar det endast 20 procent som anser att
bil borde prioriteras hogre dn idag och det ar 35 procent som tar avstdnd
fran pastdendet. Endast 12 procent av personer som inte har tillgang till bil
instimmer med det pastaendet att bil ska prioritera hogre. Andelen som
instammer i att cykel borde prioriteras hogre an 55 procent och vad géller

gang ar andelen 48 procent.

Resultatet tyder pa att &ven om invanarna har bilen som det dominerande
fardsattet sa onskar man att kollektivtrafik, gang och cykel ska prioriteras
hogre dn idag. Med andra ord verkar det som att det finns en vilja att i
hogre utstrackning vilja gang, cykel eller kollektivtrafik 4n idag om dessa

var hogre prioriterade.

Tabell 6: Invanarnas syn pa vilka fardmedel som borde prioriteras hogre &n idag

Andel i Vastra
Gotaland som
instammer i

Andel i Vastra
Gotaland som
tar avstand frén

pastaendet pastaendet
Géng borde prioriteras hogre dn idag 48 % 1%
Cykel borde prioriteras hogre dn idag 55 % 12 %
Kollektwtraﬁk borde prioriteras hogre an 67 % 5%
idag
Bil borde prioriteras hogre dn idag 20 % 35%

Gang

Fordelat pdA kommuner &dr det boende i Sotenéds som har hogst andel som
anser att gang borde prioriteras hogre in idag. Aven Goteborg, Lysekil,
Tjorn och Tanum har en hog andel som vill prioritera gang. I fem
kommuner dr andelen under 40 procent som vill att gng prioriteras hogre
an idag och det ar Ulricehamn, Grastorp, Herrljunga, Essunga och

Fargelanda.
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Figur 17: Prioritering av gang i olika kommuner

Cykel

I Vastra Gotaland ar det 54 procent som anser att cykel borde prioriteras
hogre dn idag och 13 procent som inte instimmer. Bland kommunerna ar
det Sotends som har hogst andel som instimmer med 76 procent. Andra
kommuner som har en hog andel som vill att cykel prioriteras hogre ar
Tjorn, Tanum, Lysekil, Orust, Lidkoping och Tranemo.

Manga kommuner har en andel runt 50—55 procent som syns i kartan i
figur 18. I ndgra kommuner ar andelen strax 6ver 40 procent och det ar
Fargelanda, Grastorp, Ulricehamn, Dals-Ed och Lilla Edet.



RVU Vastra Gotaland Sida 31

borde

T

Cykel prioriteras hégre an idag

& [, A

»\ P o[ - et
ﬂ%.‘ Leaflet | Icon Map | Map data © OpenStreetMap contributors, CC

Figur 18: Prioritering av cykel i olika kommuner

Kollektivtrafik

I samtliga kommuner dr det en majoritet som anser att kollektivtrafiken
borde prioriteras hogre dn idag. De hogsta andelarna finns i kommuner
med bade mycket kollektivtrafik och med mer begransat utbud.

Orust, Bollebygd och Goteborg ligger i topp runt 75 procent. Lagst andel
som anser att kollektivtrafiken borde prioriteras hogre én idag finns i Dals-
Ed, Tibro, Fargelanda och Skara men dven om dessa stér for lagst andelar
sa ar anda andelarna mellan 54 och 58 procent.
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Figur 19: Prioritering av kollektivtrafik i olika kommuner

Bil

Enbart 20 procent av invanare i Vastra Gotaland tycker att bil borde
prioriteras hogre dn idag. Dessutom tar 35 procent aktivt avstdnd fran att
bil borde prioriteras hiogre. Personer som inte har tillgang till bil vill i annu
lagre utstrackning prioritera bil, endast 12 procent instimmer med det
pastéendet. I Gullspang, Fargelanda, Vara och Lilla Edet anser hogst andel
invénare att bil borde prioriteras hogre dn idag. Det ar ocksd kommuner dar
manga har tillgang till bil. Men samtidigt ar det inget generellt samband.
Till exempel 4r andelen ligst i Hirryda, Gristorp och Amal.

En jamforelse mellan de storre kommunerna visar att andelen som vill att
bil prioriteras hogre finns hogre i Skovde, Uddevalla och Borés medan
andelen ar lagre i Goteborg, Trollhittan, Vanersborg och Lidkoping.
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Figur 20: Prioritering av bil i olika kommuner

Invdnarnas tro pa ett mer hallbart
framtida resande

Respondenterna fick frédgan om de tror att deras resande med bil,
kollektivtrafik och cykel kommer forandras framover. Tabell 7 visar att det

finns en mer tydlig ambition att 6ka sitt resande med cykel och
kollektivtrafik an med bil.

Tabell 7: Invdnarnas syn pa forandring av deras framtida resande

oforandrat minskat okat
med bil 71 % 17 % 12 %
med cykel 68 % 7 % 25 %
med kollektivtrafik 71 % 7% 22 %

Sida 33
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Fordelat pa kommungrupperna ar det hogst andel som tror att de kommer
Oka bilresandet i lagpendlingskommun néra storre stad. I storstad och
storre stader och aven i landsbygdskommuner ligger andelen lite lagre.
Hogst andel som tror att de kommer minska sitt bilresande finns i mindre
stader/tatorter. I kommunerna ar andelen hogst som tror att de kommer
oOka sitt bilresande i Ale, Lerum, Skara, Essunga, Alingsas, Mellerud,
Karlsborg och Ulricehamns kommuner. Det ar framforallt arbetssokande,
studerande och forildralediga som tror pa ett 6kat bilresande. Kommuner
dar hogst andel tror att de kommer minska sitt bilresande ar Lidkoping,
Skovde, Vinersborg, Amal och Trollhittan.

Generellt ar det hogre andelar som tror pa 6kat cyklande i storre
kommuner. Lagst andel ar det i lagpendlingskommuner och
pendlingskommuner niara mindre titorter samt storre stad. Mest tror man i
Mariestad och Ockerd p4 ett okat cyklande (36 procent). Héga andelar finns
ocksa Skovde, Tranemo, Lidkoping, Karlsborg, Dals-Ed, Vanersborg,
Trollhdttan och Alingsas. Ett minskat cykelresande ar det hogst andel som
tror pa i Falkoping, Munkedal, Mellerud och Uddevalla. Hogst ambition att
cykla mer har personer i aldrarna 26 till 44 ar.

Ett okat kollektivtrafikresande tror man mest pa i storre stader, mindre
stader/tatorter och i pendlingskommuner nira storre stiader. Ett minskat
resande med kollektivtrafiken daremot forvantas i hogst utstrackning i
storstad som dr samma som Goteborg. I samtliga kommuner ar det 6ver
hélften som tror pa ett oférandrat resande med kollektivtrafiken och i en
tredjedel av kommunerna dr det 6ver 70 procent. Trollhdttan och
Viénersborg har hogsta andelarna pa 28 procent som bedomer att deras
resande med kollektivtrafik kommer att 6ka framgent. Andra kommuner
med andelar pa 25—27 procent som tror pa ett 6kat kollektivtrafikresande
ar Lidkoping, Partille, Skovde, Mark, Skara, Falkoping och Bengtsfors.
Kommuner dir invinarna sager att de tror pa ett minskat resande med
kollektivtrafiken ar Karlsborg, Fargelanda, Goteborg och Bollebygd.
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Lagt intresse av att delta i bilpool

P& frdgan om man ar intresserad av att delta i bilpool svarar endast tolv
procent av respondenterna att de ar ganska eller mycket intresserade av att
delta i bilpool. Andelen som inte alls dr intresserade ar 58 procent.

De viktigaste faktorerna for att man skulle vilja att delta i en bilpool ar ett
l4gt pris och den geografiska narheten till bilarna. I andra hand ar det ett
enkelt bokningsforfarande och tillgdngligheten pa bilar.

Flest intresserade av bilpool finns i Lysekil, Ockerd och Géteborg med 18
procent samt i Stromstad och Trollhdttan med 14 procent vardera.
Kommunerna med hogst andel, runt 70 procent, som svarat att de inte alls
ar intresserade ar Fargelanda, Grastorp och Karlsborg.

P& fradgan om hur en bilpool skulle paverka respondenternas bilresande
svarar 27 procent att de skulle gora farre bilresor 4n idag. Elva procent
svarar att de skulle gora fler bilresor dn idag och 41 procent svarar att de
skulle gora ungefar lika manga bilresor som idag. Hela 21 procent saknar
asikt i fragan.

Ingen asikt
21%

Farre bilresor
an idag

27%
Fler bilresor
Ungefar lika dn idag
manga bilresor 11%

som idag
41%

Figur 21: Invanarnas syn pa hur en bilpool skulle paverka deras bilresande?
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Det finns ett visst intresse av att
kombinera fardsatt

Nir det kommer till att kombinera bil och kollektivtrafik i samma resa visar
undersokningen att 23 procent ar intresserade medan 37 procent inte ar
intresserade alls av det. Intresset att kombinera bil och kollektivtrafik ar
lagt i storstad och storre stader, runt 20 procent. Hogst intresse finns i
landsbygdskommuner och i pendlingskommuner néara storre stad och
storstad. Bland kommunerna visar det sig att Kungilv, Ockerd och Lilla
Edet har den hogsta andelen intresserade av att kombinera bil och
kollektivtrafik, med 35—-36 procent. Minst intresse finns i Goteborg och Hjo
pa 14—15 procent.

Nar det giller att kombinera cykel och kollektivtrafik svarar 37 procent att
de inte alls ar intresserade medan 29 procent ar intresserade av detta.
Pendlingskommuner nira storstad har hogst andel intresserade av att
kombinera cykel och kollektivtrafik. Lagst andel ar det i
lagpendlingskommun néra storstad och pendlingskommun nira mindre
titort samt storstad. I Alingsds och Ockerd dr det hogst andel, 41 procent,
som ar intresserade av att kombinera cykel och kollektivtrafik. Daremot i
Ulricehamn, Dals-Ed, Fargelanda, Munkedal, Svenljunga och Boras ar det
hoga andelar 45—51 procent som svarar att man inte alls ar intresserad av
att kombinera cykel och kollektivtrafik.
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Invdnarnas attityder kring
trafikmiljon

Upplevd sakerhet i olika trafikmiljoer

Overlag kinns trafikmiljon siker for 65 procent av invinarna (avseende bil,
kollektivtrafik, cykel och gang). Mest saker kanns trafikmiljon nar man aker
bil och kollektivtrafik. Nar man gar tycker 63 procent av invanarna att
trafikmiljon kdanns saker medan knappt halften, 49 procent, anser den ar
siaker nar man cyklar. Cykel ar ocksa det firdmedel som har hogst andel
som tycker trafikmiljon ar osdker.

Trafikmiljon kanns saker nar jag...
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Figur 22: Saker trafikmiljo vid olika fardmedel

I jamforelsen mellan enskilda kommuner ar det Orust som har den lagsta
andelen, 52 procent, som anser att trafikmiljon kianns saker. Darefter
kommer kommunerna Tanum, Mark, Lilla Edet och Fiargelanda pé 57
procent. Goteborg har 60 procent. Hogst andel finns framforallt i
kranskommunerna runt Géteborg (Harryda, Ale och Lerum i topp pa 72—74
procent) samt i Hjo, Lidkoping och Karlsborg.
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HAg upplevd sakerhet vid resor med bil

En hog andel, 75 procent, upplever trafikmiljon som séker nér de dker bil.
Det ar ingen storre skillnad vad galler alder eller kon. Bland de som kor bil
mer sillan och inte har tillgang till bil 4r andelen nagot ldgre som upplever
trafikmiljon kring bilen som siaker. Bland kommunerna har Harryda, Ale,
Lerum, Essunga, Karlsborg och Bollebygd hogsta andelarna pa 83—85
procent som upplever trafikmiljon kring bilen som siker. Lagst andel har
Goteborg med 65 procent, foljt av Vargarda och Vara pa 71 procent.

Resvanor paverkar upplevelsen av trygghet i och
runt kollektivtrafiken

Resvaneundersokningen visar att 68 procent upplever att trafikmiljon
kanns siaker nar de reser med kollektivirafiken. Endast sex procent avvisar
detta pastdende medan 27 procent varken instimmer eller har nagon asikt i
fragan. I mindre stader samt i kommunerna runt Goteborg ar det en hog
andel som upplever trafikmiljon kring kollektivtrafiken som siker. Daremot
finns det en lagre kinsla av sikerhet kopplat till kollektivtrafiken i
landsbygdskommuner med beséksndring, pendlingskommuner ndra
mindre tdtort samt i lagpendlingskommun ndra storre stad. Bland
kommunerna visar resultatet att Skovde, Ale, Stenungsund och Trollhdttan
har hogst andelar, runt 74—76 procent. Lagst andel har Dals-Ed, Essunga
och Lilla Edet, dar runt 50 procent upplever trafikmiljon som séker.

For en majoritet av kommunerna finns det ett samband mellan
kollektivtrafikens marknadsandel och om man upplever trafikmiljon kring
den som siker. En rimlig forklaring skulle kunna vara att det man ar van
vid blir man mindre oséker for.

Enligt resvaneundersokningen kénner sig 60 procent trygga att resa med
kollektivtrafiken. Tryggast dr invAnarna pa Tjorn och Ockerd samt i
Trollhattan, Skovde, Hjo och Lidkoping. Lagst trygghet kdanner invanarna i
Fargelanda, Tanum, Gullspang, Svenljunga och Essunga.

Den framsta anledning till att manga kanner sig otrygga ar risken for
forseningar, vilket 62 procent har rapporterat. Ungefar en tredjedel av
respondenterna nimnde dven oron for att bli utsatta for brott, storande och
bréakiga personer samt bristande trafiksikerhet som andra betydande
faktorer.
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Skillnader i uppfattning mellan kommunerna om

.o . o .
sakerhet for gaende och cyklister
Generellt upplevs det sidkrare att forflytta sig till fots 4n med cykel.
Trafikmiljon upplevs som siaker for 64 procent nar man gar jamfort med 49
procent nar man cyklar.

Bland kommunerna ar Dals-Ed den kommun dar hogst andel, 78 procent,
instimmer i att de upplever trafikmiljon som sidker nar de gar. Hjo har nast
hogst andel med 75 procent, darefter Lerum med 74 procent. Hoga andelar
har ocksa Lidkoping, Harryda, Alingsas, Molndal, Mariestad och Partille.
Orust har den lagsta andelen med endast 41 procent som instaimmer, foljt
av Mark pa 47 procent och Tanum pa 49 procent.

Ungefar hilften av respondenterna upplever trafikmiljon som sédker vid
resor med cykel. Den hogsta andelen som anser att det ar tryggt att cykla,
mellan 61 och 64 procent, finns i Lidkoping, Dals-Ed, Hjo, Lerum och
Tidaholm. Flera kommuner i Skaraborg har ocksa hoga andelar som anser
att trafikmiljon ar sdker for cyklister. Orust daremot har den ldgsta andelen,
med endast 24 procent som kianner sig trygga, foljt av Sotenas med 26
procent och Tanum med 30 procent. I Goteborg ar andelen 35 procent som
upplever trafikmiljon som sdker nar de cyklar.
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Framkomlighet

Sida 40

Over hilften anser att det ir god framkomlighet och sillan kder nir de aker
bil. En tredjedel har ingen asikt i frdgan eller har svarat varken eller. Det ar
16 procent som tar avstidnd och anser att det ar begransad framkomlighet
och koer nar de kor bil. Pa frigan om det ar bra skyltat i trafiken ar det 65
procent som instammer och sju procent som tar avstand.

Figur 23: Andel som instimmer respektive tar avstand i kring framkomlighet och skyltning

i trafiken
Andel i Vastra Andel i Vastra
Gotaland som Gotaland som tar
instimmer i avstand fran
pastaendet pastaendet

Det ar god framkomlighet och 53 % 16 %

séllan koer nir jag aker bil

Det ar bra skyltat i trafiken 65 % 7%

Bland de kommungrupper som instimmer mest i att det ar god
framkomlighet och séllan koer sa 6verensstammer det i hog grad med
befolkningsstorlek i kommunerna. Till exempel ar det 79 procent i
landsbygdskommunerna som instimmer, 76 procent i
pendlingskommuner ndra storre stdder (till exempel Herrljunga och
Svenljunga) samt 75 procent i pendlingskommuner nédra mindre tdtorter
dar bland annat Tidaholm, Essunga och Dals-Ed finns.

De kommuner med hogst andel som inte instimmer i pastaendet att det ar
god framkomlighet och sillan koer dr Alingsés, Tjorn och Géteborg. Aven
Lidkoping och Skovde har hoga andelar som inte instimmer. Bast
framkomlighet och inga koer verkar det vara i kommunerna i Dalsland,
Essunga, Gullspang, Herrljunga, Munkedal, Tidaholm, Svenljunga,

Tranemo och Tanum.



RVU Vastra Gotaland Sida 41

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10% l
0%

o & o 4@ y o
Q\‘v’ @éﬁg) . {Z&e&@é&&%@% . &\%Q{b &o‘&& &\0 %@ @00 \.}Si;ox ?y&g e,@o

Figur 24: Andel som instdmmer i pastaende att det &r god framkomlighet och
sallan kéer nar jag koér bil i min kommun (kommuner med hdgst andel
respektive med lagst andel).

Parkeringsmajligheter

I Vastra Gotaland anser 52 procent att det finns goda mojligheter att
parkera med bil i sin kommun. Andelen okar till 58 procent bland dem som
aker bil minst en gang i veckan och ar foljaktligen lagre bland dem som mer
séllan aker bil. Det skiljer sig stort mellan storre och mindre kommuner i
andelen som anser att det finns goda parkeringsmdgjligheter. I Géteborg ar
andelen enbart 17 procent. Darefter foljer Alingsas med 35 procent,
Uddevalla med 37 procent, Boras och Trollhdttan med 38 procent och
Skovde pa 39 procent.

I pendlingskommuner ndra mindre tdtorter samt pendlingskommuner
ndra storre stad ar andelen som tycker parkeringsmojligheterna ar goda
som hogst. Dar finns kommuner som Essunga, Gullspang, Grastorp,
Munkedal, Dals-Ed, Mellerud, Herrljunga och Tidaholm. Aven i Bengtsfors
och Tranemo ar andelen hog.
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Figur 25: Andel som instdmmer respektive tar avstand fran pastaendet: Det
finns goda mdjligheter att parkera bil i min kommun
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Fordjupning i olika geografier

I nio kommuner ar resultatet majligt att dela upp i tatort eller
omkringliggande omrade, kallat omland, for att kunna undersoka
eventuella likheter och skillnader. De nio kommunerna ar Alingsas, Boras,
Kungsbacka, Lidkoping, Molndal, Skovde, Trollhattan, Uddevalla och
Vianersborg. Dessa ar valda utifran att det finns en storre stadstrafik i
kollektivtrafiken.

Antal respondenter ar 4 600 i stadsomraden och 2 250 i omlanden totalt for
de nio kommunerna. Goteborg har 1 520 respondenter. I det har avsnittet
redovisas svaren i stadsomradena och i omlanden i de nio kommunerna
samt i Goteborg i sin helhet. Omlanden kan besta av allt ifrdn landsbygd till
kommunernas nast storsta tatort (samtliga kartor finns i bilaga 4).

e Omlanden i de nio kommunerna
e Stadsomradena i de nio kommunerna
e Goteborg

stromstad Amdl
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Figur 26: Karta 6ver de kommuner som géar att dela upp i stadsomréden och
omlanden.
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Jamforelse resandet stadsomrade och
omlanden

I omlanden ar det 78 procent som gjort minst en resa. I genomsnitt per
person genomfors 1,7 resor per dag. Antal resor bland dem som angett att
de har gjort minst en resa landar pé 2,2. I omlanden gor kvinnor négot fler
resor an man. I stadsomradena ar andelen 72 procent som gjort en resa,
nagot ldgre dn i omlanden. I snitt blir det 1,6 resor per dag, men antalet per
dag for de som rest ar lika hogt som for de i omlanden, 2,2 resor per dag. I
stadsomradena gor mannen nagot fler resor dn kvinnorna, tvirtom mot
forhéllandena i omlanden.

Jamforelse fardmedelsfordelning
stadsomrade och omlanden
Skillnaden i val av fardmedel mellan stadsomradena och omlanden nar det

galler bil, gdng och cykel ar stor. Daremot ar skillnaden i andelen
kollektivtrafik inte lika stor.
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Figur 27: Fardmedelsandelar i stadsomradena och omlanden

Det ar dven stor skillnad pa den motoriserade marknadsandelen,
kollektivtrafik mot bil, dar det skiljer tio procentenheter mellan
stadsomraden och omlanden. Kollektivtrafikens marknadsandel ar 29
procent i stadsomradet i de nio kommunerna. I Géteborg ar den 57 procent.
Molndal har 56 procent och ligger i stort sett paA samma niva som Goteborg.
Trollhdttan ligger pa 48 procent och lagst av stadsomradena har
Vianersborg och Uddevalla pa 37 respektive 38 procent. I omlanden ligger
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kollektivtrafikens marknadsandel gentemot bilen pa 20 procent. Aven hir
har Molndal hogst, foljt av Alingsas med 26 procent. Lagst andel har
Vénersborgs omland med elva procent och Uddevalla med tolv procent.

Det héllbara resandets marknadsandel skiljer sig stort mellan
stadsomradena och omlanden, hela 20 procentenheter. Det hallbara
resandet har en andel pa 44 procent i stadsomradena i de nio kommunerna,
betydligt hogre dn i omlanden dar andelen ar 25 procent. I Goteborg ligger
den pa 65 procent. Det varierar en del mellan kommunerna dar Molndal
har den hogsta andelen héllbara resandet i omlanden med 36 procent. I
omlanden har dven Alingsas och Trollhdttan hogre andelar medan
Uddevalla och Vianersborg ligger 1agst.
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Figur 28: Marknadsandelarna i stadsomrddena och omlanden

Tillgang till transportmedel

Tillgangen till cykel dr 59 procent i stadsomradena och dir anger tolv
procent att de har tillging till elcykel, fyra procent elsparkcykel samt sju
procent moped/MC. I omlandet ar det diremot 17 procent som har tillgang
till moped/MC medan 6vriga ar ungefar pa samma niva.

I stadsomradena ar det 16 procent som inte har tillgéng till bil medan
motsvarande andel i omlanden endast ar fem procent. I Goteborg ar det 36
procent som inte har tillgang till bil.
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Parkering

I omlanden har 90 procent av invanarna gratis parkering hemma och 52
procent som har gratis parkering pé arbetet eller skolan. I stadsomradena
ar gratis parkering hemma inte lika vanligt som i omlanden, nivan ligger pa
55 procent.

Skillnaden ar betydligt mindre nér det géller gratis parkering vid arbete
eller skola dar 47 procent i stadsomraden har det. I G6teborg ar siffran 29
procent vid sin arbetsplats/ skola och hemma ar det 36 procent som har
gratis parkering.

Prioriteringar och attityder

Generellt prioriterar boende i stadsomraden cykel och géang hogre jamfort
med boende i omlanden. Omvint sa prioriterar boende i omlanden bil och
kollektivtrafik hogre dn boende i stadsomradena.

I omlanden anser en fjardedel att bil borde prioriteras hogre dn idag medan
59 procent anser att cykel borde prioriteras hogre. Gdng borde prioriteras
hogre anser 44 procent i omlanden och 67 procent vill prioritera
kollektivtrafik hogre dn idag.

I stadsomréadena anser en femtedel att bil borde prioriteras hogre én idag
medan 55 procent tycker att cykel borde prioriteras hogre. Gang vill 51
procent prioritera. Andelen som vill prioritera kollektivtrafik hogre ar 64
procent i stadsomradena.

Boende i stadsomradena kianner sig generellt mer trygga nar de gar, cyklar
och éker kollektivt 4n boende i omlanden. I omlanden anser man att det ar
mer trafiksidkert nar man aker bil. I stadsomradena kianner sig 54 procent
trygga nir de cyklar, 73 procent nir de aker bil, 69 procent kollektivt, 66
procent nar de ror sig till fots. I omlanden kianner sig 45 procent trygga nar
de cyklar, 77 procent nér de aker bil, 66 procent kollektivt, 61 procent nar
de ror sig till fots.

Angaende fragan om man tror att sitt eget resande kommer 6ka si ar
boende i stadsomrédden mer benigna att tro pa ett 6kat resande med cykel
och kollektivtrafik jamfort med omlanden. I omlanden tror 14 procent att
de kommer 6Kka sitt bilresande jamfort med 10 procent i stadsomradena.
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Tabell 8: Respondenternas tro pa ett dkat resande inom olika fardmedel

kollektivtrafikresande
kommer oka

Stadsomradena Omlanden
Andel som tror att deras 10 % 14 %
bilresande kommer oka
Andel som tror att deras 26 % 21%
cykelresande kommer oka
Andel som tror att deras 23 % 20 %
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Bilagor
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Bilaga 1: Bakgrundsfakta om
respondenterna

Kén och alder

Resvaneundersokningen riktar sig till personer mellan 15 och 85 ar, vilket
ar 80 procent av befolkningen. En begransning i resvaneundersokningen ar
framforallt att barn under 15 ar inte ingar. Det gor att andelen studieresor
underskattas da halften av den gruppen studerar. Respondenterna ar
fordelade pa 47 procent méan, 52 procent kvinnor och en procent okéant.

Respondenternas aldersfordelning ar 15 procent mellan 15 till 25 ar, 29
procent ir 26—44 ar, 31 procent ar 45—64 ar och 25 procent dldre 65—85
procent. Andelarna ligger ungefar som fordelningen i befolkningen, dock
med négot hogre andel dldre i resvaneundersokningen.

Tabell 9: Antal respondenter férdelat pa kén och alder

Antal respondenter Summa Andel

Samtliga 20 823 100 %
Kvinnor 10 858 52 %
Man 9737 47 %
Okéant 228 1%
15—19 ar 1570 8 %
20-25 ar 1542 7%
26—44 ar 6 116 20 %
45—64 ar 6 360 31%
65—85 ar 5235 25 %

Boende och hushallets storlek

En majoritet av respondenterna bor i villa eller radhus. Fordelningen
motsvarar i stort den fordelning som rader i Vastra Gotaland dar 54 procent
bor i smahus och 17 procent i bostadsrittsldgenhet och 31 procent i
hyresratt.
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Tabell 10: Andel respondenter férdelat pa typ av bostad

Typ av bostad Andel
Lagenhet hyresratt 25 %
Lagenhet 16 %
bostadsratt

Villa/radhus 56 %
Annat / vill gj svara 3%

En tredjedel av respondenterna bor i hushall med en vuxen och hélften bor
i hushéll med tva vuxna. Jaimfort med befolkningen sa ar det farre
ensamstdende i undersokningen. Knappt en tredjedel i
resvaneundersokningen bor i hushall med barn. Jamfort med befolkningen
ar det ungefar lika.

Tabell 11: Andel respondenter fordelat p& hushallets storlek

Hushallets storlek Andel

En vuxen (>18 ar) 31%
Tva vuxna 51%
Tre eller fler vuxna 16 %
Ej svar 2 %
Antal hushall med barn 0o—17 ar 31%
Antal hushall utan barn 69 %

Sysselsattning och inkomst

I resvaneundersokningen ar det 53 procent som ar forviarvsarbetande, vilket
ar nagot hogre an i befolkningen i stort. Pensionarerna utgor 25 procent av
respondenterna, nagot hogre dn befolkningen i stort. De studerande &r elva
procent och arbetssokande/foraldralediga ungefar fyra procent.
Konsfordelningen ar relativt jimn bland férvarvsarbetande och pensionirer
medan i grupperna studerande och foraldralediga ar andelen kvinnor négot
hogre.

Tabell 12: Andel respondenter fordelat pa sysselséttning

Sysselsittning Andel

Forvarvsarbetande/ egen foretagare 53 %
Pensionar 25 %
Studerande 11 %
Arbetssokande/ foraldralediga 4 %

Annat/ vill ej svara 7 %
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Respondenterna har fatt uppge hushéllets samlade inkomst. En svaghet i
att ange hushallet istillet for den individuella inkomsten ar att varje grupp
innehaller stora individuella skillnader beroende pa om man ar ensam eller
fler i hushallet. Det ar ungefar 30 procent av respondenterna som bor i
ensamhushall. Medianinkomsten i Vastra Gétaland ligger runt 27 000 i
manaden.

Tabell 13: Andel respondenter férdelat pd hushallets samlade inkomst

Hushallets samlade inkomst fore Andel

skatt

0 — 30 000 kr 21 %

30 000 — 60 000 kr 32 %

60 000 — 80 000 kr 14 %

80 000 - kr 13 %

Vill ¢j svara/vet €j 20 %
Korkort

Totalt har 52 procent av respondenterna korkort. En ndgot hogre andel
man dn kvinnor har korkort. Andelen med korkort 6kar med alder och
aldersgruppen 15-25 ar har inte helt forvinande en lag andel med korkort.

100
8
6
%
4
2

Samtliga Kvinnor an 15-25ar 26-44 ar 45-64 ar 65-85 ar

o

]

o

o

o

mJa mNej mUppgift saknas

Figur 29: Andel av respondenterna som har kérkort
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Tillgang till olika transportmedel

Tillgangen till olika transportmedel ar generellt god i Vastra Gotaland och
78 procent av respondenterna svarar att deras hushéll 4ger minst en bil och
sex procent har tjanstebil eller leasingbil. Knappt en procent ar med i
bilpool och fyra procent svarar att de ldnar av vanner vid behov. Det ar tio
procent som inte har tillgang till bil och resterande en procent har inte
svarat pa fragan.

Cykel har 59 procent tillgéng till och tolv procent har svarar att de har
tillgang till elcykel. Tre procent har elsparkcykel och elva procent moped
eller MC. Det ar 18 procent som svarar att de varken har tillgang till cykel
(inklusive el), moped eller moped/MC.

Totalt sett ar det tre procent av respondenterna som uppger att deras
hushall inte har tillgang till ndgot transportmedel alls, varken till bil, (el-)
cykel, elsparkcykel eller moped/MC.
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Bilaga 2: Kommuntabell nyckeltal

Sida 52

Kommun Andel Andel Andel Andel Markna Andel
kollektiv Bil Cykel Gang dsandel som
trafik kollektiv | gjort en
trafik resa
gentemo
tbil

Ale 25 % 68 % 1% 3% 27 % 72%
Alingsas 23 % 59 % 10 % 7% 28 % 73 %
Bengtsfors 11% 78 % 5% 4% 13 % 68 %
Bollebygd 20 % 71 % 2% 4% 23% 77 %
Boras 23% 63 % 4% 8% 27 % 75 %
Dals-Ed 4% 81% 4% 9% 5% 67 %
Essunga 6% 85 % 4% 2% 7% 76 %
Falkoping 17 % 70 % 4% 7% 20% 72 %
Fargelanda 13 % 82% 1% 3% 14 % 73 %
Grastorp 9% 84 % 3% 3% 10 % 77 %
Gullspang 12 % 78 % 3% 7% 13 % 73 %
Goteborg 44 % 36 % 10 % 8% 56 % 76 %
Gotene 17 % 70 % 5% 7% 20% 70 %
Herrljunga 13 % 81% 2% 3% 14 % 77 %
Hjo 12 % 74 % 5% 8% 14 % 72 %
Harryda 26 % 63 % 4% 5% 30 % 75 %
Karlsborg 14 % 74 % 6% 5% 17 % 66 %
Kungsbacka 18 % 71 % 5% 5% 21% 76 %
Kungalv 21% 70 % 4% 4% 23 % 71 %
Lerum 21% 71% 2% 4% 23% 73 %
Lidképing 12 % 65 % 14 % 5% 17 % 71%
Lilla Edet 15 % 77 % 1% 6 % 16 % 70 %
Lysekil 11 % 69 % 4% 12 % 15 % 70 %
Mariestad 13 % 71% 7% 6% 16 % 72%
Mark 13 % 80 % 1% 4% 15% 69 %
Mellerud 13 % 75 % 4% 5% 15 % 73 %
Munkedal 11% 82 % 0% 5% 12 % 69 %
Mélndal 29% 53% 9% 7% 36 % 74 %
Orust 11% 83 % 2% 3% 11% 73 %
Partille 32% 52 % 9% 4% 39% 71%
Skara 7% 77 % 8% 6% 9% 77 %
Skévde 15 % 64 % 13 % 7% 19 % 72 %
Sotenas 12 % 73% 7% 7% 14 % 69 %
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Kommun Andel Andel Andel Andel Markna Andel
Kollekti Bil Cykel Gang dsandel som
vtrafik kollektiv | gjort en
trafik resa
gentemo
tbil

Stenungsund 16 % 74 % 3% 4% 18 % 75 %
Strémstad 10 % 71 % 6% 12 % 13% 72 %
Svenljunga 8% 81 % 2% 5% 10 % 78 %
Tanum 9% 81% 2% 4% 11 % 74 %
Tibro 10 % 76 % 7% 6% 11% 74 %
Tidaholm 10 % 75 % 6% 8% 11% 62 %
Tjorn 15 % 79 % 3% 2% 16 % 69 %
Tranemo 9% 76 % 9% 4% 10 % 72 %
Trollhattan 23% 59 % 11% 5% 28% 71%
Toéreboda 14 % 73 % 5% 3% 17 % 71%
Uddevalla 19 % 70 % 4% 5% 22% 72 %
Ulricehamn 11% 79 % 5% 4% 12 % 66 %
Vara 10 % 78 % 4% 6% 12 % 69 %
Vdrgarda 12 % 74 % 5% 6% 15 % 69 %
Vénersborg 12 % 71% 9% 5% 15 % 72 %
Amal 12 % 71 % 5% 10 % 15 % 66 %
Ockero 22% 59 % 16 % 4% 27 % 71%
Totalt 26 % 58 % 7% 7% 31% 73 %




RVU Vastra Gotaland Sida 54

Bilaga 3: Fragorna i resvane-
undersokningen

Hur gammal ar du?
Vilket ar ditt kon?

Vilken ir din huvudsakliga sysselsittning for nirvarande?
e Forviarvsarbetande/egen foretagare

Pensionar

Studerande

Arbetssokande

Foraldraledig

Annat

Vet ej/Vill ej svara

Vilken ér hushallets sammanlagda manadsinkomst fore skatt
inklusive eventuella bidrag och pension?

¢ Olika inkomstintervall

e Vetej/ vill gj svara

I vilken typ av bostad bor du?
e Liagenhet — hyresratt

Lagenhet — bostadsratt

Radhus/kedjehus

Villa/fristiende sméhus

Annat

Vill j svara

Hur méanga personer bor i ditt hushall?
e Antal vuxna 18 ar och uppat inklusive dig sjalv
e Antal barn 0—12 ar
e Antal barn/ ungdomar 13-17 ar
e Vill gj svara

Har du korkort for bil?
e Ja
e Nej

e Vill ¢j svara

Har ditt hushall tillging till nagon bil?
e Ja, viager bil

Ja, vi ar med i en bilpool

Ja, vi lanar av vinner/bekanta

Ja, tjanstebil /leasingbil

Nej

Vill ej svara



RVU Vastra Gotaland Sida 55

Om du tanker pa gardagen, gjorde du nagon forflyttning/resa?
Med resa avses en forflyttning med ett specifikt drende t.ex. for
inkop, arbete/skola, fritidsaktivitet eller liknande.

e Ja

e Nej

e Vet ej/vill ej svara

Vilket var ditt arende nar du gjorde den forsta resan igar?
e Arbete (till jobbet)

Studier (till skola/studier)

Tjansteresa (resa i arbetet)

Inkop av dagligvaror

Ovriga inkép

Service (sjukvard, bank, post etc.)

Hamta och ldmna inom barnomsorgen

Skjutsa/folja/hamta annan person

Besoka sliakt och vanner

Egen fritidsaktivitet/noje/motion

Hemresa/till bostaden

Annat drende

Din forsta resa igar, var borjade den?

Var slutade resan for detta drende?

Nar startade du?

Fragan upprepas upp till fem resor. Kontrollfrdga om man uppgav att den sista
resa inte slutade i bostaden. Akte du inte hem till bostaden under gérdagen?

Vilka firdmedel anvinde du under denna resa igar? Uppge
samtliga firdmedel, till exempel gang till hillplats och sedan
kollektivtrafik. Uppge dven huvudsakligt fardmedel.
e Kollektivtrafik (buss/sparvagn/t-bana/pendeltag/tag/bat)
Bil/Moped/MC — som forare
Bil/Moped/MC — som passagerare
Cykel/Elcykel
Elsparkcykel
Gang
Taxi (dven fardtjanst och skolskjuts)
Annat

Hur ofta anvander du foljande fardsatt? (5—7 dagar, 2—4 dagar, 1 dag
per vecka, 1—3 dagar per manad, nagon dag per kvartal, mer sillan, aldrig, vet
ej/vill ej svara)
e Kollektivtrafik
Bil
Gang
Cykel/Elcykel
Elsparkcykel
Moped/MC
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Trafikmiljon i min kommun kéinns siker nar jag...
e ..ror mig till fots

e ..cyklar
e ..reser med kollektivtrafiken
e ..akerhil

Fragan har skala 1—5 (1=Tar helt avstdnd, 5=Instammer helt), Ingen &sikt

Hur uppfattar du trafikmiljon i din kommun?
e Det ar god framkomlighet/sdllan koer nar jag dker bil
¢ Det finns goda mojligheter att parkera bil
e Det ar bra skyltat i trafiken

Det kiinns tryggt att resa med kollektivtrafiken

Fragan har skala 1—5 (1=Tar helt avstdnd, 5=Instammer helt), Ingen &sikt

Ta stallning till foljande pastaenden om trafikplaneringen i din
kommun

e Gang borde prioriteras hogre dn idag

e Cykel borde prioriteras hogre dn idag

e Kollektivtrafik borde prioriteras hogre dn idag

e Bil borde prioriteras hogre an idag

Samaéikte du med nagon under din bilresa?

e Ja

e Negj
Nedanstaende fragor har skala 1—5 (1=Inte alls intresserad, 5=Mycket
intresserad), Ingen asikt

Hur intresserad ir du av att...
e ...deltaibilpool eller andra bildelningstjanster?
e ..kombinera cykel och kollektivtrafiken i din resa?
e ...kombinera bil och kollektivtrafik i din resa?

Har du deltagit i en bilpool eller andra bildelningstjinster under
det senaste aret?

e Ja

e Nej

Hur skulle en bilpool eller andra bildelningstjianster paverka ditt
bilresande som helhet?

e Farre bilresor 4n idag

e Ungefar lika ménga bilresor som idag

e Fler bilresor 4n idag

e Ingen asikt

Vad skulle vara det viktigaste for dig med en
bilpool/bildelningstjinst?

e Narhet till bilar

e Gott om tillgangliga bilar
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Enkelt bokningsforfarande
Lagt pris

Moderna bilar

Ingen asikt

Hur tror du att ditt resande kommer forindras under det
narmaste halvaret? Minska, ingen forandring, oka eller ingen
asikt. Ta stillning till foljande fardsitt:

e Cykel
e Kollektivtrafik
e Bil

I vilken utstrickning har du mdéjlighet att anvianda bilen till och
fran arbete/studier?
e 5—7 dagar per vecka
2—4 dagar per vecka
1 dag per vecka
1—3 dagar per manad
Négon dag per kvartal
Mer sillan
Aldrig
Vet ej/vill ej svara

Vilka Ovriga transportmedel har du tillgang till?
e Cykel

Elcykel

Elsparkcykel

Moped/MC

Inget av ovanstaende

Vill ¢j svara

Var parkerar du din bil hemma?
e Gratis parkering
e Betald parkering
e Annan parkering
e Vill gj svara

Tillhandahaller din arbetsgivare/skola foljande?
Saker cykelparkering

Bilparkering avgiftsfritt

Bilparkering mot avgift

Inget av ovanstdende

Vill ej svara

Hur arbetade du framst denna vecka?
e Vardagar dagtid (méndag-fredag kl. 06.00-18.00)
e Vardagar kvillar (kl. 18.00-22.00)
e Vardagar natter (kl. 22.00-06.00)
e Helger (lordag-sondag)



RVU Vastra Gotaland Sida 58

Skift/varierande schema

Hur ofta arbetar du pa distans?

5—7 dagar per vecka

2—4 dagar per vecka

1 dag per vecka

1—3 dagar per méanad

Négon dag per kvartal

Mer sallan

Min arbetsplats tilldter inte det trots att jag skulle kunna utfora mitt
arbete hemifran

Jag kan inte utféra mitt arbete hemifran

Jag kan och far arbeta hemifran men viljer att inte gora det
Vet ej/vill gj svara

Vilka veckodagar var du de senaste sju dagarna pa arbetsplatsen
(dvs inte distansarbetade) Mandag till sondag.

Hur langt har du till arbetet/skolan?

Mindre an 1 km
1,0 - 3,0 km
3,1-5,0 km
5,1-10,0 km

10,1 — 20,0 km
20,1 - 50,0 km
Mer dn 50 km

Vet ej/Vill ej svara

I kollektivtrafikbarometern finns fler fragor framforallt kopplat till
kollektivtrafiken och upplevelsen kring att resa med den. Dessa fragor
redovisas inte i rapporten och finns darfor inte heller med har.
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Bilaga 4: Kartor over de nio
kommunernas uppdelning

Den bla markeringen avser stadsomraden och omkringliggande omrade i
kommunerna ar omlanden.

Goteborg

RVU
Molndals kommun

Kommunhuvudort
baserad pa post-
nummeromraden

RVU
Alingsas kommun

Kommunhuvudort
baserad pa post-
nummeromraden
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Boras kommun

 [7] Kemmunhuvudort
baserad p& post-
nummeromraden

= [ ] kommunhuvudort
baserad pd post-
nummeromraden
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RVU
Lidkdpings kommun

[ ] Kommunhuvudort
baserad pa post-
nummeromraden

RVU
Skoévde kommun

7] Kommunhuvudort
baserad pa post-
nummeromraden
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Bilaga 5: SKR:s kommungrupper

Gruppk | Kommunk | Kommun- Kommungrupp 2023

od od namn

C8 1460 Bengtsfors Landsbygdskommun

C8 1484 Lysekil Landsbygdskommun

Co 1427 Sotenis Landsbygdskommun med bescksnaring
Co 1435 Tanum Landsbygdskommun med besoksnéiring
Co 1486 Stromstad Landsbygdskommun med bescksnaring
Bs 1452 Tranemo Léagpendlingskommun néra storre stad
Bs 1485 Uddevalla Lagpendlingskommun néra storre stad
Bs 1491 Ulricehamn Lagpendlingskommun néra storre stad
C6 1493 Mariestad Mindre stad/tétort

Cé6 1494 Lidkoping Mindre stad/tatort

C6 1496 Skovde Mindre stad/tétort

Ccé6 1499 Falkoping Mindre stad/tatort

C7 1419 Tjorn Pendlingskommun nira mindre tatort
Cy 1421 Orust Pendlingskommun néra mindre tatort
Cy 1430 Munkedal Pendlingskommun nira mindre tatort
C7 1438 Dals-Ed Pendlingskommun nira mindre tatort
Cy 1439 Fargelanda Pendlingskommun nara mindre tatort
Cy 1442 Vargéarda Pendlingskommun nira mindre tatort
Cy 1445 Essunga Pendlingskommun nira mindre tatort
Cy 1446 Karlsborg Pendlingskommun nira mindre tatort
C7 1447 Gullspéng Pendlingskommun néra mindre tatort
C7 1461 Mellerud Pendlingskommun nira mindre tatort
Cy 1470 Vara Pendlingskommun nira mindre tatort
C7 1471 Gotene Pendlingskommun nira mindre tatort
C7 1472 Tibro Pendlingskommun nira mindre tatort
Cy 1473 Toreboda Pendlingskommun nira mindre tatort
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Cy 1492 Amal Pendlingskommun nira mindre tatort
Cy 1495 Skara Pendlingskommun nira mindre tatort
C7 1497 Hjo Pendlingskommun nira mindre tatort
C7 1498 Tidaholm Pendlingskommun néra mindre tatort
A2 1384 Kungsbacka Pendlingskommun nira storstad

A2 1401 Harryda Pendlingskommun néra storstad

A2 1402 Partille Pendlingskommun nira storstad

A2 1407 Ockero Pendlingskommun néra storstad

A2 1415 Stenungsund Pendlingskommun néra storstad

A2 1440 Ale Pendlingskommun nira storstad

A2 1441 Lerum Pendlingskommun néra storstad

A2 1443 Bollebygd Pendlingskommun néra storstad

A2 1462 Lilla Edet Pendlingskommun néra storstad

A2 1481 Molndal Pendlingskommun nira storstad

A2 1482 Kungélv Pendlingskommun néra storstad

A2 1489 Alingsés Pendlingskommun néra storstad

B4 1444 Gréstorp Pendlingskommun néra storre stad
B4 1463 Mark Pendlingskommun nira storre stad
Bg 1465 Svenljunga Pendlingskommun néra storre stad
B4 1466 Herrljunga Pendlingskommun néra storre stad
B4 1487 Vinersborg Pendlingskommun néra storre stad
Al 1480 Goteborg Storstader

B3 1488 Trollhattan Storre stad

B3 1490 Borés Storre stad

Sida 64



