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1.Inledning

1.1 Bakgrund

Under sommaren 2022 kom besked om att VVolvokoncernen forlagger sin nya batteri-
cellsfabrik i Mariestad. Det &r en etablering som kommer att ge flera tusen nya arbets-
tillfallen och skapa ett stort behov av hallbara resor till och fran fabriken. Utéver det
planerade omradet for battericellsfabriken finns i direkt anslutning séder om detta en
yta som kan komma att bli aktuell for foljetableringar med koppling till battericellsfa-
briken. Skévde var in i det sista med som ett méjligt alternativ for Northvolts etablering
av en ny batterifabrik, men blev inte deras slutliga val. Det arbete som Skdvde kommun
utforde med att ta fram etableringsbar mark i Locketorp (f d Skovde flygplats) har dock
fortsatt. En detaljplan for industri ar framtagen, omfattande 308 ha, men har inte vunnit
laga kraft. Langt gangna dialoger fors dock med ett antal etableringsintressenter som
skulle innebara ett stort antal arbetstillfallen. Vastra Gotalandsregionen arbetar tillsam-
mans med Skaraborgs kommunalforbund med att ta fram olika underlag som kan vara
till stod for planeringen kopplat till den offensiva utvecklingen som pagar i Skaraborg.
En del &r detta konsultuppdrag som har studerat méjliga scenarier for framtida pend-
lingsmonster kopplat till etableringarna ovan. En nuldgesbild 6ver dagens pendlings-
strommar i Skaraborg utifran bostad och arbetsplats ar framtagen som grund for ana-
lyserna.

1.2 Uppdrag

Uppdraget ar att med hjélp av scenarioanalys utifran dagens pendlingsmonster i Skara-
borg analysera hur framtida pendlingsrérelser kan se ut kopplat till etableringen av bat-
tericellsfabriken i Mariestad med tillkommande féljdetableringar i Mariestad (i rappor-
ten ben&dmnt Battericellsfabriken) och/eller Skdvde (i rapporten bendmnt Locketorp).

Malsattningen &r att fa fram ett antal mojliga scenarier for hur pendlingsstrommarna i
Skaraborg kan komma att se ut med hansyn till ovanndmnda etableringar. Scenarierna
ska kunna ligga till grund for fortsatta analyser av behov gallande kollektivtrafik och
infrastruktur. Denna studie avser pendlingsstrommar pa en dvergripande niva, oavsett
fardmedelsval eller exakt val av vag-/jarnvégsstracka.

Avgransning: Uppdraget innefattar inte att titta pa behov av infrastrukturatgarder eller
kollektivtrafik till foljd av 6kat resande i olika relationer. Exakt upplagg har planerats i
samrad mellan VGR, Skaraborgs kommunalférbund och Trivector och har utgatt fran
tva olika alternativ.
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e Alternativ 1:
o Battericellsfabriken: 5 000 arbetstillfallen.
e Alternativ 2:
o Battericellsfabrik: 6 000 arbetstillfallen
o Locketorp (f d Skdévde flygplats): 3 000 arbetstillfallen

| ovanstaende alternativ tas dven hansyn till 6vriga tillkommande behov av arbetstill-
fallen till exempel i form av kommunal vard, skola och omsorg.

2. Metodbeskrivning

2.1 FOrutséattningar och antaganden

Utrakningarna som presenteras i rapporten syftar till att, genom olika scenario, estimera
den forvarvsarbetande befolkningens bostadsstélle. Bostadsstélle kan representeras av
antingen tatort, landsbygd eller kommun. Utgangspunkten i analysen ar de forvarvsar-
betande vid batterifabriken och Locketorp och deras forvantade bostadsstalle, men pro-
gnosen innehaller dven indirekta effekter av forvarvsarbetande inom serviceyrken och
total befolkningsutveckling vid dessa bostadsstallen. Rapportens syfte ar alltsa inte att
bedéma hur manga personer som kommer att resa mellan bostadsstalle och arbetsstalle
varje dag. For att gora den bedomningen behdéver andra faktorer vagas in sa som andelen
av forvarvsarbetande som kan utfora sitt arbete pa distans och antalet arbetsdagar per
vecka.

En viktig utgangspunkt for projektet har varit att ha en transparens i hur antaganden &ar
skapade och vilka konsekvenser de far for resultatet. En annan utgangspunkt har varit
att dagens pendlingsmonster skall utgéra basen for berakningarna.

Foljande punkter syftar till att forklara nagra viktiga antagande bakom berakningarna:

e Data ar baserad pa 2020 ars pendling och befolkning. Berakningarna skall dar-
for ses som estimerade pendlingsfloden uttryckt i 2020 ars nivaer.

e Berdkningarna till Battericellsfabriken och Locketorp utgar fran dagens pend-
lingsmonster till Mariestad respektive Skovde tatort. Det innebdr att om det inte
finns nagon inpendling fran en specifik ort idag (ex Degerfors eller Stockholm)
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sa kommer inte heller berdkningen visa pa en framtida inpendling fran dessa
orter.

e Berikningarna ér “obegrinsade” vilket betyder att de exempelvis inte tar han-
syn till eventuella begransningar i bostadstillgang, rekrytering av lamplig ar-
betskraft eller kapacitet av transport och infrastrukturldsningar. Berakningarna
visar var inpendlingen forvantas komma ifran baserat pa dagens pendlings-
monster, med hansyn tagen till specifika anpassningar som finns redovisade
under respektive scenario.

o Eventuella forandringar i kollektivtrafik och/eller infrastruktur ar inte medtagna
i analysen. Eftersom berdkningarna bygger pa pendlingsmaénster fran ar 2020
ar det dessa forutséttningar som ligger till grund for berédkningarna.

o Den beréknade inpendlingen till Battericellsfabriken och Locketorp &r tillkom-
mande pendling till den redan existerande. Ingen omférdelning av dagens pend-
lingsmonster &r berdknad. Eventuella effekter av att man byter arbetsgivare i
samband med etableringarna av de nya arbetsplatserna ligger utanfor analysen.

Analysen svarar pa fragorna:

> Var forvantas den nya arbetskraften pendla fran nar de nya anléaggningarna i
Mariestad och Skovde etableras, baserat pa att det finns god tillgang till bosta-
der, arbetskraft och infrastruktur i aktuella orter.

> Analysen ger ocksa en estimering av forvantade indirekta effekter av ett okat
antal férvarvsarbetande som &r bosatta i orten, samt en totalt uppskattad effekt
av den langsiktiga befolkningsokningen i de paverkade orterna.

2.2 Grunddata

| detta kapitel beskrivs vilken grunddata som har anvants i analysen.

Pendlingsenheter

Basen for analysen av dagens pendlingsmonster och berdknade framtida pendlings-
monster till Battericellsfabriken och Locketorp dr de sa kallade pendlingsenheterna.
Pendlingsenheterna representerar arbetskraftens bostadsstélle. Inom Skaraborg repre-
senteras pendlingsenheterna av tatorter och samlad landsbygd per kommun. Tatort de-
finieras som ort med minst 200 invanare. Utanfor Skaraborg ar en pendlingsenhet
samma som en kommun och representeras geografiskt av kommunhuvudorten.
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Totalt ingar det i analysen 116 pendlingsenheter, fordelade pa 70 tatorter inom Skara-
borg, 15 landsbygder kopplade till kommunerna i Skaraborg, 22 kommuner inom Vastra
Gotaland och 9 kommuner inom grannlanen.

Pendlingsstatistik

Pendlingsstatistiken har erhallits fran uppdragsgivaren® och visar pendlingsmonster fran
2020 baserat pad SCB-data. Pendlingsstatistiken ger information om var den forvarvsar-
betande befolkningen bor och arbetar. Den redovisas pa tre olika nivaer.

e Pendlingen inom Skaraborg redovisas mellan samtliga tatorter och landsbyg-
der.

e Pendling mellan Skaraborg och évriga kommuner i Vastra Gotaland redovisas
pa kommunhuvudort och landsbygd. Landsbygden representerar samtliga om-
raden utanfér kommunhuvudorten. Ingen information finns alltsa om pendling
mellan tatorter utanfor Skaraborg som inte &r kommunhuvudort.

e Pendling mellan kommuner i Skaraborg och ett urval av kommuner i angran-
sande l&n. De utvalda kommunerna &r Habo, Mullsj6, Jonkdping, Kristinehamn,
Orebro, Laxa, Kumla, Hallsberg och Degerfors. Fér dessa kommuner redovisas
pendlingen pa kommunniva.

Pendlingsstatistiken innehaller endast information om arbetsfor befolkning, dvs ingen
information om skolpendlingen eller andra rérelsemonster.

Befolkningsstatistik

Befolkningsstatistik redovisas pa pendlingsenhetsniva och representerar 2020 ar nivaer
och har hamtats fran SCB. Den ar baserad pa foljande:

e Folkmangden i Sveriges kommuner 1950-2022 enligt indelning 1 januari 2023
(SCB)?

e Statistiska tatorter 2020, befolkning, landareal, befolkningstéthet (SCB)3

For pendlingsenheter utanfor Skaraborg anvands information som finns pa kommun-
niva. For tatorter inom Skaraborg anvands information pa tatortsniva. For landsbygden

! Pendling Skaraborg 2020.xlsx
2 https://www.sch.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/befolkning/befolkningens-sammansattning/befolkningsstatistik/
3 https://www.sch.se/MI0810
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inom Skaraborg dr befolkningen beréknad som skillnaden mellan befolkningen for den
aktuella kommunen och antalet invanare for samtliga tatorter inom kommungransen.

Information om Forvarvsarbetande befolkning

Information om den forvarvsarbetande befolkningen bostadsstélle, ibland kallat nattbe-
folkning, redovisas pa pendlingsenhetsniva och representerar 2020 ars nivaer. Den &r
baserade pa tva kallor.

e Natt- och dagbefolkning (Véastra Gotalandsregionen)*.

e Forvarvsarbetande 16-74 ar pendlare 6ver kommungrans efter bostadskommun,
arbetsstallekommun, kén och ar (SCB)®

For pendlingsenheter utanfor Vastra Gotaland har informationen tagits fran SCBs sta-
tistik om den forvarvsarbetande befolkningen. Foér pendlingsenheter inom Vastra Gota-
land har data erhallits fran Véastra Gotalandsregionen.

Kortider

Som en input till analysen av dagens pendlingsmonster och berakning av framtida pend-
ling till Battericellsfabriken och Locketorp anvands kortider med bil. Kortiderna ar ge-
nererade med verktyget ORS®. ORS har korts som en plug-in i QGIS och kortiden ar
beréknad fran samtliga pendlingsenheter till de specifika platserna som skall analyseras.

Befolkningen pa landsbygden &r per definition utspridd och det finns inte detaljerad
pendlingsstatistik redovisad pa lagre niva an tatort och landsbygd. Befolkningen och
pendlingen fran landsbygden representeras av en punkt inom respektive kommungrans.
Restiden for befolkningen pa landsbygden till respektive inpendlingsort blir darfor en
grov uppskattning.

Kortiderna ar genererade under maj 2023 och representerar darfor infrastrukturen och
forhallandena under den tiden. Nar beslutade etapper pa E20 &r fardiga kommer saledes
kortiden i flera relationer langs det straket att minska. De genererade kértiderna mellan
samtliga pendlingsenheter och de 5 storsta tatorterna, samt till Battericellsfabriken och
Locketorp redovisas i Bilaga 1.

4 Natt- och dagbefolkning tatorter VG 2020.xlsx

5 https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerba-
serad-arbetsmarknadsstatistik-rams/

6 https://openrouteservice.org/
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2.3 Indirekta effekter och befolkningsutveckling

Indirekta effekter pa serviceyrken

Den indirekta effekten skall spegla behovet av forvarvsarbetande inom serviceyrken
som exempelvis dagligvaruhandel, skola, vard och omsorg. For att uppskatta omfanget
av dessa effekter har storleken pa den forvarvsarbetande befolkningen inom specifika
yrkesomraden i forhallande till den totala arbetsfora befolkningen inom kommunerna i
Skaraborg undersokts. SCB anvander ett klassificeringssystem (SNI - Standard for
svensk naringsgrensindelning) for att kategorisera féretag och organisationer baserat
pa deras huvudsakliga verksamhet. SNI-koden bestar av en kombination av siffror och
bokstéver och anvénds for att beskriva olika branscher och nédringsgrenar. Varje kod ar
unik och representerar en specifik bransch eller verksamhet. Genom att anvénda SNI-
koder kan SCB samla in och rapportera statistik om ekonomiska aktiviteter inom olika
sektorer och branscher i Sverige. For analysen har féljande huvudgrupper i SNI-syste-
met anvants som en grov uppskattning av antalet anstéllda inom serviceyrken:

G: handel och serviceverkstader

H: transport/magasinering

I: hotell och restauranger

L: fastighetsbolag och fastighetsférvaltare

P: utbildningsvésendet
e Q: vard och omsorg + socialtjanst
e R+S+T+U: kultur, noje, fritid andra serviceforetag

| diagrammet nedan syns hur antalet anstéllda inom dessa naringsgrenar forhaller sig till
antalet forvarvsarbetande inom kommunen.
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Anstillda inom servicesektorns i relation till
den forviarvsarbetande befolkningen i Skaraborg

Skdvde

18 000 |
o

=
2 12000 Gullspang
b Vara
E 1000 T
3:‘ Skara i
E 8000 Q
. Lidképing
o Tibro 5 &
1000 Falkoping Okning av férvirvsarbetande befolkning med
@ 5 000 innebér ett dkat behov av anstédllda inom
8 -
2000 o° o Mariestad servx‘ces.ek'corn medca3d 000 pezjsoner.
o Den indirekta effekten bedéms ligga runt 0.6

5000 10 000 15 000 20000 25000 30000

Férvirvsarbetande befollning efter bostadskommun

Figur 2-1: Anstallda inom servicesektorn i relation till den forvarvsarbetande befolkningen for kommunerna
inom Skaraborg

Genom lutningen pa kurvan ser vi att det for varje ytterligare forvarvsarbetande person
som ar bosatt inom kommunen beraknas 0,6 personer som &r anstallda inom de ovansta-
ende naringsgrenarna tillkomma.

I analysen anvands denna faktor for att berdkna den indirekta effekten av 6kad forvarvs-
arbetande befolkning. I pendlingsanalysen har vi i samrad med uppdragsgivarna valt att
inte estimera varifran den indirekta befolkningen kommer att pendla, utan vi har gjort
forenklingen att alla dessa personer kommer att vara bosatta pa den orten som de arbetar.
Den indirekta effekten ger, tillsammans med den direkta effekten fran Battericellsfabri-
ken och Locketorp, en total effekt av hur manga forvarvsarbetande som tillkommer pa
respektive pendlingsenhet.

Befolkningsdkning

Det Okade antalet forvarvsarbetande, genom bade direkta och indirekta effekter, férvan-
tas paverka den totala befolkningen i pendlingsenheterna pa ett positivt satt.

For att uppskatta denna effekt har ett tal berédknats genom att dividera den totala befolk-
ningen med den forvarvsarbetande befolkningen for samtliga ingaende pendlingsen-
heter i studien. Siffran talar om hur manga invanare det gar pa varje sysselsatt person i
arbetsfor alder. Siffran varierar nagot mellan olika omraden utifran hur befolkningssam-
mansattningen ser ut. | Mariestad &r siffran exempelvis 2,15 och for Skovde 2,02. |
analysen anvands en siffra som representerar snittet for samtliga ingaende pendlingsen-
heter i analysen 2,05.
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Genom att multiplicera den berdaknade forvérvsarbetande befolkningsékningen (inklu-
sive indirekta effekter) med denna faktor fas en estimerad langsiktig befolkningsékning
for den specifika pendlingsenheten.

2.4 Exempel pa berakning — Toreboda tatort

Nedan foljer ett exempel pa hur inpendling och befolkningsokning har beréknats for
tatorten Toreboda i ett scenario med 5000 anstéllda pa Battericellsfabriken.

Utifran dagens pendlingsmonster ser vi att antalet som bor i Téreboda tétort och arbetar
i Mariestad ar 186 personer. Det motsvarar 2.8% av samtliga personer som arbetar i
Mariestads tétort.

Om vi forutsatter att samma pendlingsmaonster kommer att gélla for Battericellsfabriken
som for Mariestads tatort, kan vi genom att multiplicera 5 000 med 2.8% berékna det
forvantade antalet inpendlare fran Toreboda till Battericellsfabriken till 138 stycken. Vi
antar att detta ar nyinflyttade personer till Toreboda.

En 6kning av den forvarvsarbetande befolkningen med 138 personer leder till indirekta
effekter i Téreboda pa 83 personer (138 x 0,6).

Den totala effekten pa forvarvsarbetande befolkning i Toreboda blir 221 personer (138
+ 83). Genom att multiplicera den totala effekten med faktorn 2,05 far vi en berdknad
total befolkningsdkning i Toreboda pa 453 personer (221 x 2,05).

Eftersom Toreboda tatort har en befolkning pa 4 740 personer, innebér detta en befolk-
ningsokning pa 9.6%.

3.Beskrivning av Scenarios

Tillsammans med uppdragsgivarna har tre olika scenarier formulerats for att se pa skill-
nader i hur pendlingen till arbetsplatserna i Mariestad och Skdvde skulle kunna komma
att se ut.

Pendlingen till Battericellsfabriken har beréknats utifran Mariestads tatorts nuvarande
inpendlingsmdnster och for berédkningarna av pendlingen till Locketorp har Skovde ta-
torts inpendlingsmonster anvants. Genom att exkludera olika pendlingsenheter fran ana-
lysen i de olika scenariona beréknas nya andelar av den totala inpendlingen fram. Den
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berdknade andelarna ligger till grund for den aktuella berdkningen i varje scenario. Ne-
dan beskrivs vilka urval och antaganden som har gjorts i respektive scenario.

3.1 Scenario A

e Scenario A ar baserat pd samma pendlingsmonster som idag, dvs att inpend-
lingen till de nya anldggningarna i Mariestad och Skovde férdelar sig pa samma
sétt som nuvarande inpendling till Mariestad och Skévde tatort.

3.2 Scenario B

e Scenarion B har en utpraglad lokal pendling och syftar till att studera konse-
kvenserna av att manga personer skulle pendla fran ett narliggande omrade fran
arbetsplatserna.

¢ Inpendlingen till arbetsplatserna vid Battericellsfabriken och Locketorp ar be-
gransad till pendlingsenheter som ligger inom 30 min kértid med bil fran ar-
betsplatserna.

3.3 Scenario C

e Scenario C har en langvéga inpendling fran storre tatorter som utgangspunkt.
Tanken ar att fokusera bostadsbyggandet och exempelvis kollektivtrafikatgar-
der till de storre tatorterna dér det finns kapacitet for utbyggnad och dér till-
gangligheten till service &r stérre dn i de mindre orterna.

e Relativ Iag andel (endast 40%) fran egna tatorten.

e Relativt hog andel (10%) fran langvaga pendling — exempelvis med tag eller
flyg. Denna andel av pendlingen ligger utanfor modellen och knyts inte till na-
gon pendlingsenhet i redovisningen av resultatet.

¢ Ingen 6kad inpendling fran landsbygden.
¢ Resterande pendling fran pendlingsenheter med mer &n 1000 personer.

e Undantag &r Tidan, Timmersdala och Ullervad som har farre &n 1000 invanare
men inkluderas pa grund av deras strategiska lage mellan Battericellsfabriken
och Locketorp.

3.4 Alternativ1loch 2

Samtliga tre scenarios beraknas utifran tva olika alternativ. Alternativen askadliggor
vad som forvéntas ske om antalet anstéllda vid Battericellsfabriken och Locketorp for-
andras.
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Alternativ 1
| alternativ 1 dr det endast Battericellsfabriken i Mariestad som ar med. Inga anstéllda i
Locketorp utanfoér Skovde.

o Battericellsfabriken: 5000 personer

o Indirekta effekter: 3 000 personer (5 000 x 0.6)

e Befolkningstkning: 16 400 (8 000 x 2.05)

Alternativ 2
| alternativ 2 inkluderar Battericellsfabriken i Mariestad ytterligare 1000 personer, samt
3000 anstallda i Locketorp utanfor Skovde.

o Battericellsfabriken: 6 000 personer

e Locketorp: 3 000 personer

o Indirekta effekter: 5 400 personer (9 000 x 0.6)

e Befolkningsokning: 29 520 (14 400 x 2.05)

4. Resultat

Scenario Al representerar exempelvis scenario A med alternativ 1, Scenario A2 repre-
senterar scenario A med alternativ 2, osv.

4.1 Redovisning av resultatet

Resultaten av pendlingsanalysen presenteras i kartor och tabeller i bilaga 1 och alla be-
rakningar aterfinns i bilaga 2. Alla redovisade scenarios ar baserade pa 2020 ars pend-
lingsmonster.
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cenario Al

ndlingsmonster

ray

befolkning Total befolkniny

uvarande Batteri- Locketorp Indirekt Prognos Okning  Okning % [Nuvarande Prognos Okning
fabriken effekt

14937 42962 136605 47899 61%| 268955 285148 +16193)

2703 5687 5687

i Scenario Al

)

® Kommunhuvudon

Figur 4-1 Exempel pa redovisning av resultat - karta och tabell

4.2 Sammanfattning

Etableringen av battericellsfabriken och anldggningarna i Locketorp foérvantas ge mel-
lan 5 000 och 9 000 nya arbetstillfallen. Tillsammans med effekter pa serviceyrken be-
raknas detta resultera i en total befolknings6kning pa mellan 15 000 — 30 000 personer.
Baserat pa radande pendlingsmonster visar analysen att den storsta andelen (minst 95%)
av befolkningsokningen forvantas ske inom Skaraborg. Andelen skiljer sig nagot at mel-
lan de olika studerade scenariona. Storsta befolkningsokningarna forvéantas pa grund av
anlaggningarnas geografiska lage ske i Mariestads och Skdvde kommun.

| alternativ 1, som bygger pa 5 000 anstallda vid battericellsfabriken, forvantas befolk-
ningsokningen bli mellan 14 000 och 16 000 personer inom Skaraborg och den stdrsta
andelen, mellan 8 000 och 14 000 av befolkningen forvédntas bosétta sig i Mariestads
kommun. Storre befolkningsokningar pa dver 500 personer forvantas ocksa uppsta i
Toreboda, Skévde och Gullspangs kommun.

| alternativ 2, som aven inkluderar 1 000 fler anstallda vid battericellsfabriken och 3
000 vid Locketorp, forvantas den totala befolkningsokningen i Skaraborg att uppga till
mellan 25 000 och 30 000 personer. Utvecklingen for Mariestads kommun forvantas
blir mellan 10 000 och 18 000 personer, vilket motsvarar en befolkningsokning pa mel-
lan 40 - 70% i forhallande till 2020 ar befolkning. Cirka 80% av befolkningsokningen i
Mariestads kommun forvéantas ske inom Mariestads tatort. Skévdes befolkning véntas
6ka med cirka 8 000 personer, vilket motsvarar en 6kning pa cirka 15% jamfort med
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2020 ars nivaer. Forutom Mariestad och Skévde prognostiseras dven storre befolknings-
okningar pa 6ver 500 personer ske i foljande kommuner; Falkoping, Gullspang, Gotene,
Lidkoping, Skara, Tibro och Toreboda.

Alternativ 1: Battericellsfabriken: 5 000 Alternativ 2: Battericellsfabriken: 6 000 / Locketorp: 3 000
Pendling - Batt.cellsfabr. |Pendling - Locketorp Total Gkning ing - Batt.cellsfabr. [Pendling - Locketorp Total
Bostadstille Scenario Scenario Scenario Scenario Scenario Scenario
Kommun Al 81 (=3 Al B1 a Al B1 a A2 B2 Q2 A2 B2 c2 A2 B2 2
VGR - Skaraborg 4937 5000 4296 15193r 16400 = 14092 5924 6000 5156 2917 3000 2565 29000 29520 25323
- Essunga
- Falképing 13 29 44 79 16 29 130 35 176 642 116 673
- Grastorp 1 1 4 4
- Gullsping 117 105 185 385 343 605 141 125 221 4 4 474 412 739
- Goétene 122 78 125 400 255 409 146 93 150| 32 22| 583 306 563
- Hjo 10 31 32 102| 12 37| 94 44 101 347 145 453
- Karlsborg 13 19 41 63 15 23 a3 51 150 243
- Lidkoping 45 122 149 401 54 147, 72 92 416 783
- Mariestad 3915 4414 2410 128531 14477 | 7904 47020 5296 2892 160 71 175 15947 | 17605 10058
- Tatort 30201 3401 2000 9905 11156 || 6560 3624 4082 2400 101 165 12218113388 8413
- Ovriga tatorter 266 299 410 872 982 1344 319 359 492 12 8 10 1086 1205 1645
- Landshygd 633 713 2076 2338 759 855 46 63 2643 3012
- Skara 23 50| 76 165 28 60| 125 110 500 557
- Skovde 334 73 793 1096 239 2602 401 &7 952 1915 2600 1540 759 88151 8175
- Tatort 191 616 626 2021 229 739 1414 1920 1200| 5388 6296 6361
- Ovriga tatorter 74 73 177| 244 239 582 89 87 213 294 399 340 1256 1595 1815
- Landsbypd 69 227 83 208 282 953 924
- Tibro 47 91 153 299 56 109 157 213 181 700 700 954
- Tidaholm 78 74 256 241
- Toreboda 294 331 446 965! 1087 1462 353 398 535 a7 36 33 1311] 1421 1864
- Vara 11 5| 34 16|
VGR - ﬁvriga 20 65| 66 212 24 78 57 93| 266 560
Grannldn a3 139 141 456 52 167 26 42 254 685
Totalsumma 5000 5000 4500 16400 16400 14760 6000 6000 5400 3000 3000 2700 29520 29520 26563

Figur 4-2 - Sammanfattning av scenario

Det ar viktigt att poangtera att analysen bygger pa 2020 ars pendlingsménster i Skara-
borg och att prognosen &r baserad pa att mojligheterna och den fysiska attraktionskraf-
ten att bosétta sig i dessa kommuner motsvarar forutsattningarna som gallde 2020. Med
mojlighet och attraktivitet menas hér faktorer som har betydelse for de anstélldas val av
bostadsort, s& som tillgang och pris for boende, pendlingsméjligheter mellan bostadsort
och arbetsort, samt tillgang till vardaglig service.



