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Överblick
Befolkning



• Endast pendlingsenheter 

med inpendling till 

Skaraborg idag är 

medtagna i analysen

• Pendlingsenheter (116)

Skaraborg
• Tätorter (70)

• Landsbygd inom kommun (15)

Utanför Skaraborg
• Övriga kommuner inom  

Västra Götaland (22)

• Grannlän kommuner (9)

Pendlingsenheter & befolkningsstorlek

Översikt

150 000

25 000

5 000

Befolkningsstorlek

Kommuner

Tätort Skaraborg

Kommunhuvudort

Landsbygd Skaraborg

Pendlingsenheter

• All redovisad data från 2020

Notering:

Tätorten ”Lidköping Norra” redovisas 

tillsammans med ”Lidköping”



Pendlingsenheter & befolkningsstorlek

Översikt - Skaraborg

Kommuner

Tätort Skaraborg

Kommunhuvudort

Landsbygd Skaraborg

Pendlingsenheter

60 000

10 000

2 000

Befolkningsstorlek

• Endast pendlingsenheter 

med inpendling till 

Skaraborg idag är 

medtagna i analysen

• Pendlingsenheter (116)

Skaraborg
• Tätorter (70)

• Landsbygd inom kommun (15)

Utanför Skaraborg
• Övriga kommuner inom  

Västra Götaland (22)

• Grannlän kommuner (9)

• All redovisad data från 2020

• Tätorten Lidköping Norra 

redovisas med Lidköping



75% 25%
i tätorter

42% 

270 000 i hela Skaraborg

på landsbygd

Befolkningsstorlek 2020

ca

topp 5



+10.7% -7.4%
i tätorter

+16.6% 

+5.6%

Befolkningsutveckling 2000-2020

topp 5

i hela Skaraborg

på landsbygd

+14 200 personer



Befolkningsstorlek och utveckling

Översikt

Utveckling 2020 vs 2000

60 000

10 000

2 000

Befolkningsstorlek

Punkt utan namn symboliserar 

landsbygdsbefolkningen inom 

respektive kommun



Indirekta effekter inom servicesektorn

 Estimera indirekta effekter av en ökad inflyttning i form av arbetstillfällen inom serviceyrken

 Beror på många olika faktorer, så som utbildningsbehov, vårdbehov och lönenivå/konsumtionsmönster

 Relation mellan antalet yrkesverksamma som bor i en kommun och hur många som sysselsätts inom 

servicesektorn

 Specifika yrkesområden enligt SNI*

- G: handel och serviceverkstäder

- H: transport/magasinering

- I: hotell och restauranger

- L: fastighetsbolag och fastighetsförvaltare

- P: utbildningsväsendet

- Q: vård och omsorg + socialtjänst

- R+S+T+U: kultur, nöje, fritid andra serviceföretag

*SCB - Sysselsatta 15-74 år efter arbetsställets belägenhet (år 2020)



Anställda inom servicesektorns i relation till
den förvärvsarbetande befolkningen i Skaraborg

Mariestad

Falköping

Lidköping

Skövde

Skara

Tibro

Vara
Gullspång

Ökning av förvärvsarbetande befolkning med 

5 000 innebär ett ökat behov av anställda inom 

servicesektorn med ca 3 000 personer. 

Den indirekta effekten bedöms ligga runt 0.6

Förvärvsarbetande befolkning efter bostadskommun



Överblick
Nuvarande Pendling

5 största inpendlingsorterna



Dagens pendling
Pendlingsrörelser till och från orter i Skaraborg
Pendling > 40 personer

Pendlingsmönster från 2020 baserat på SCB-data

Pendlingsstatistiken ger information om var den 

förvärvsarbetande befolkningen bor och arbetar



Dagens pendling
Inpendling till Mariestad
Pendling > 10 personer

• Pendling från tätorten och landsbygden inom egna 

kommunen ej visualiserade i kartan.

• Lb - Pendling från andra kommuners landsbygd 



Dagens pendling
Inpendling till Skövde
Pendling > 10 personer

• Pendling från tätorten och landsbygden inom egna 

kommunen ej visualiserade i kartan.

• Lb - Pendling från andra kommuners landsbygd 



Dagens pendling
Inpendling till Lidköping
Pendling > 10 personer

• Pendling från tätorten och landsbygden inom egna 

kommunen ej visualiserade i kartan.

• Lb - Pendling från andra kommuners landsbygd 



Dagens pendling
Inpendling till Falköping
Pendling > 10 personer

• Pendling från tätorten och landsbygden inom egna 

kommunen ej visualiserade i kartan.

• Lb - Pendling från andra kommuners landsbygd 



Dagens pendling
Inpendling till Skara
Pendling > 10 personer

• Pendling från tätorten och landsbygden inom egna 

kommunen ej visualiserade i kartan.

• Lb - Pendling från andra kommuners landsbygd 



Dagens pendling

69% inom kommunen

97% inom Skaraborg

Varifrån pendlar man till sitt arbete i Skaraborg?

Summering



Överblick
Indirekta effekter

Dagens pendling
Summering



Scenario
Antaganden



Scenarios - antaganden

 Tydliga antagande - transparenta beräkningar

- Förståelse för hur beräkningarna har gått till

- Ingen black-box

 Baserade på befolkningsdata och pendlingsmönster från 2020 

- Resultatet skall tolkas som om fabrikerna var i drift

- Ingen hänsyn tagen till befolkningsprognoser framåt

 Utgår från nuvarande pendlingsmönster

- Ingen nuvarande pendling = ingen beräknad pendling

- Ingen hänsyn till ny infrastruktur / kollektivtrafik

 En ”obegränsad” beräkning

- Inga restriktioner i befolkningsutveckling / samhällsutveckling

- Ingen matchning mot arbetskraft / sysselsättningsgrad



Scenarios – antaganden (forts)

 Inga omfördelningseffekter

- Endast ny pendling beräknad

- Ingen hänsyn till att viss arbetskraft kommer att byta arbetsplats pga av etableringen av de nya 
fabrikerna. 

 Indirekta effekter skapas där arbetskraften till fabrikerna förväntas bosätta sig

- 100 nya arbetstillfällen på anläggningarna ger 60 nya arbetstillfällen inom serviceyrken

- Antas inte pendla utan arbeta på bostadsorten (förenkling)

 Estimerad befolkningsökning skall ses som en ”långsiktig effekt”

- Andelen invånare per förvärvsarbetande befolkning är idag ca 2.05 personer (inkl. barn, 
pensionärer, arbetslösa) 



Scenarios

 Scenario A:  Baserat på nuvarande pendlingsmönster
• Identiskt pendlingsmönster som idag

 Scenario B:  Utpräglad lokal pendling
• Pendling från pendlingsenheter inom 30 minuter restid med bil från etableringen

 Scenario C:  Långväga & större tätortspendling
• Låg relativ andel (40%) från egna tätorten  

• Hög relativ andel (10%) från långväga pendling (utanför dagens pendlingsmönster) – fjärrtåg/flyg

• Ingen pendling från landsbygd inom Skaraborg

• Resterande pendling från pendlingsenheter med befolkning större än 1 000 personer

• Tidan, Timmersdala och Ullervad inkluderade på grund av dess strategiska läge

 Alternativ 1:  Battericellsfabriken: 5 000 arbetstillfällen 

 Alternativ 2:  Battericellsfabriken: 6 000 arbetstillfällen

Locketorp: 3 000 arbetstillfällen



Scenario
Resultat



Scenario A
Baserat på nuvarande pendlingsmönster

 Identiska pendlingsmönster som idag

 Alternativ 1: Battericellsfabriken: 5 000 arbetstillfällen

=> Skapar indirekt effekter på +3 000 inom servicesektorn

=> Skapar en befolkningsökning på +16 400 personer

 Alternativ 2: Battericellsfabriken: 6 000 arbetstillfällen

Locketorp: 3 000 arbetstillfällen

=> Skapar indirekta effekter på +5 400 inom servicesektorn

=> Skapar en befolkningsökning på +29 520 personer



Scenario A1
Baserat på nuvarande pendlingsmönster

Battericellsfabriken: 5 000



• Nuvarande 

förvärvsarbetande 

befolkning: 28 167

• Av de anställda i 

Battericellsfabriken 

kommer 334 att pendla 

från Skövde.

• Ger en indirekt effekt på 

201 förvärvsarbetande

• Prognosen är därför 28 

702 förvärvsarbetande, 

vilket är en ökning på 535 

personer eller 1.9%

• En ökning av 535 

förvärvsarbetande 

personer bedöms ge en 

långsiktig effekt på cirka 

1096 personer i ökad 

befolkning.

Scenario A1
Baserat på nuvarande pendlingsmönster

Battericellsfabriken: 5 000

Förklaring till tabell



Scenario A1
Baserat på nuvarande pendlingsmönster

Battericellsfabriken: 5 000

Mariestad Tätort: 3 020

Mariestad Landsbygd: 633

Pendlingsflöden > 10 personer



Scenario A2
Baserat på nuvarande pendlingsmönster

Battericellsfabriken: 6 000 / Locketorp: 3 000



Scenario A2

Mariestad Tätort: 3 624

Mariestad Landsbygd: 759 

Skövde Tätort: 1 414

Skövde Landsbygd: 208

Baserat på nuvarande pendlingsmönster

Battericellsfabriken: 6 000 / Locketorp: 3 000
Pendlingsflöden > 10 personer

• Pendling från tätorten och landsbygden inom egna 

kommunen ej visualiserade i kartan.

• Lb - Pendling från andra kommuners landsbygd 



Scenario B
Utpräglad lokal pendling

 Endast pendling från pendlingsenheter inom 30 min körtid med bil

 Omräknat mönster baserat på dagens pendlingsmönster

 Alternativ 1: Battericellsfabriken: 5 000 arbetstillfällen

=> Skapar indirekt effekter på +3 000 inom servicesektorn

=> Skapar en befolkningsökning på +16 400 personer

 Alternativ 2: Battericellsfabriken: 6 000 arbetstillfällen

Locketorp: 3 000 arbetstillfällen

=> Skapar indirekta effekter på +5 400 inom servicesektorn

=> Skapar en befolkningsökning på +29 520 personer



Körtid
Battericellsfabriken

Körtid med bil



Körtid
Locketorp

Körtid med bil



Område inom 30 min från 

både Battericellsfabriken 

och Locketorp

Körtid
Battericellsfabriken och Locketorp

Körtid med bil



Scenario B1
Utpräglad lokal pendling

Battericellsfabriken: 5 000  



Scenario B1
Utpräglad lokal pendling

Battericellsfabriken: 5 000

Mariestad Tätort: 4 414

Mariestad Landsbygd: 713 

Pendlingsflöden > 10 personer

• Pendling från tätorten och landsbygden inom egna 

kommunen ej visualiserade i kartan.

• Lb - Pendling från andra kommuners landsbygd 



Scenario B2
Utpräglad lokal pendling

Battericellsfabriken: 6 000 / Locketorp: 3 000



Scenario B2
Utpräglad lokal pendling

Battericellsfabriken  +6 000 / Locketorp +3 000

Mariestad Tätort: 5 296

Mariestad Landsbygd: 855 

Skövde Tätort: 1 920

Skövde Landsbygd: 282

Pendlingsflöden > 10 personer

• Pendling från tätorten och landsbygden inom egna 

kommunen ej visualiserade i kartan.

• Lb - Pendling från andra kommuners landsbygd 



Scenario C
Långväga & större tätortspendling

 Alternativ 1: Battericellsfabriken: 5 000 arbetstillfällen

=> Skapar indirekt effekter på +3 000 inom servicesektorn

=> Skapar en befolkningsökning på +16 400 personer

 Alternativ 2: Battericellsfabriken: 6 000 arbetstillfällen

Locketorp: 3 000 arbetstillfällen

=> Skapar indirekta effekter på +5 400 inom servicesektorn

=> Skapar en befolkningsökning på +29 520 personer

 Relativt låg andel (40%) från egna tätorten  

 Relativt hög andel (10%) från långväga pendling*

 Ingen pendling från landsbygd inom Skaraborg

 Resterande pendling från pendlingsenheter med befolkning större än 1 000 personer

 Tidan, Timmersdala och Ullervad inkluderade på grund av dess strategiska läge

 Omräknat mönster baserat på dagens pendlingsmönster

*10% av pendlingen långväga veckopendling – ej utplacerad på pendlingsenheter / behov av eventuella övernattningslägenheter ej medtagna 



Scenario C
Pendlingsenheter inkluderade i scenariot

Tidan, Timmersdala och Ullervad befinner sig 

inom området som ligger inom 30 min från 

både Battericellsfabriken och Locketorp och 

har på grund av dess storlek tagits med i 

Scenario C trots att orterna inte har 1000 

invånare.



Scenario C
Pendlingsenheter exkluderade från scenariot



Scenario C1
Långväga & större tätortspendling

Battericellsfabriken: 5 000

Scenario C - 10% av pendlingen långväga veckopendling – ej utplacerad på pendlingsenheter



Scenario C1
Långväga & större tätortspendling

Battericellsfabriken  +5 000

Mariestad Tätort: 2 000

Pendlingsflöden > 10 personer

• Pendling från tätorten ej visualiserade i kartan.



Scenario C2
Långväga & större tätortspendling

Battericellsfabriken: 6 000 / Locketorp: 3 000

Scenario C - 10% av pendlingen långväga veckopendling – ej utplacerad på pendlingsenheter



Scenario C2
Långväga & större tätortspendling

Battericellsfabriken  +6 000 / Locketorp +3 000

Skövde Tätort: 1 200

Pendlingsflöden > 10 personer

Mariestad Tätort: 2 400

• Pendling från tätorten ej visualiserade i kartan.



Scenario
Summering

• Inpendling - Battericellsfabriken

• Inpendling - Locketorp

• Total befolkningsökning



Scenario - Summering

Scenario C - 10% av pendlingen långväga veckopendling – ej utplacerad på pendlingsenheter



Scenario - Summering

Scenario C - 10% av pendlingen långväga veckopendling – ej utplacerad på pendlingsenheter



Inpendling till
Battericellsfabriken



Alternativ 1 – Battericellsfabriken: 5 000

Inpendling till Battericellsfabriken
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Inpendling till Battericellsfabriken
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Alternativ 2 – Battericellsfabriken: 6 000 / Locketorp: 3 000



Inpendling till
Locketorp



Inpendling till Locketorp
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Inga anställda Locketorp

Alternativ 1 – Battericellsfabriken: 5 000



Inpendling till Locketorp
Alternativ 2 – Battericellsfabriken: 6 000 / Locketorp: 3 000
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Befolkningsökning
- inklusive indirekta effekter



Alternativ 1 – Battericellsfabriken: 5 000

Befolkningsökning, inklusive indirekta effekter
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Befolkningsökning, inklusive indirekta effekter
Alternativ 2 – Battericellsfabriken: 6 000 / Locketorp: 3 000
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Reflektioner och medskick

 Likartat antal arbetstillfällen som Northvolt i Skellefteå, men Mariestads 

folkmängd är mindre än hälften så stor. Industrisatsningens omfattning   i 

förhållande till ortens storlek utan motstycke i Sverige.

 Lokaliseringen i Mariestad får god tillgång till kollektivtrafik, men troligtvis 

låg marknadsandel pga en förväntad stor andel bytesresenärer.

 Lokaliseringen i Locketorp är svårare att försörja med attraktiv kollektivtrafik 

jämfört med lokaliseringen i Mariestad.   

 Analysen bygger på nuvarande mönster – goda möjligheter att skapa bättre 

förutsättningar av mer transporteffektiva och hållbara lösningar



Bilaga
Utblick - Northvolt / Nibe / LKAB



Utblick – Skellefteå / Northvolt

 Befolkningsutveckling

- Ej skett någon stor befolkningsutveckling de senaste 15 åren

- 2021 började Skellefteå tätort att växa med 500 invånare, 2022 tillkom ytterligare 1 000 invånare, 
2023 förväntas cirka 1 500 nya invånare

- Efter tillväxts-peak kommer troligtvis utvecklingstakten att ligga på cirka 400-500 nya invånare/år

- Cirka 2 - 3 000 byggarbetare kommer troligtvis flytta hem efter färdigställandet vilket kan visa en 
liten nedgång i befolkningsstatistiken

 Bostadsbyggande

- Har gått från ingen produktion till att det faktiskt byggs 

- Cirka 8 – 900 bostäder förväntas färdigställas 2023 – och lika många efterföljande år

- Har ökat inom Skellefteå tätort och sprider sig utanför tätorten – men lägre tryck på bostäder 
utanför Skellefteå tätort

- Tuff bostadsmarknad med dyra nyproducerade bostäder – billigaste bostäderna på landsbygden 
men då krävs bil för att nå fabriken

- Framtagande av ny översiktsplan som ska möjliggöra för cirka 5 000 nya bostäder

”Befolkningsutvecklingen 

är ett tydligt resultat av 

Northvolts nya etablering”



”Ökningen [av antalet 

flygresenärer] är också en 

del som är tydligt kopplat 

till Northvolt och Fly in & 

Fly out metoden ”

Forts. Utblick – Skellefteå / Northvolt

 Pendlingsmönster
- Låg inpendling till kommunen, cirka 3,5 procent med anledning av lång avstånd

- Cirka 70 procent av arbetsför befolkning inom kommunen bor och arbetar i 
Skellefteå tätort

- Ej attraktivt att pendla längre än 30 km i och med att många arbetar i skift

- Fly in/fly out metoden blir allt vanligare när man inte bor och arbetar på samma 
plats

- Ingen annan flygplats i Sverige har haft en sådan snabb utveckling efter Covid-19 
som Skellefteå flygplats

- Total ökning med 35 procent från mars 2022

- 8,7 procents ökning från 2019 (senast jämförbara normalåret innan Covid-19)

 Utbyggnad av kommunal service och infrastruktur
- Fler nya invånare ställer krav på kommunal service och infrastruktur

- Infrastrukturer har inte klarat av den snabba utvecklingen – bygg ut infrastrukturen 
först

- Skolor behöver byggas ut

- Ökat tryck på sjukvården



Forts. Utblick – Skellefteå / Northvolt

 Annat

- Lokalbusstrafiken har ökat med 35 procent

- Tillskapandet av stadsliv

- Ser mönster på en rörlig arbetsmarknad och att invånare byter arbetsgivare oftare 

än tidigare

- Taxi har fått ett uppsving och rekryterar chaufförer från bussbolag

- Företag som gör service på maskiner har fått mer att göra

[ Tillskapandet av stadsliv ] 

”… fanns inte förut. Nu är det 

alltid folk, det finns barer och 

restauranger…och 

Systembolaget går bra!”



Grundades 1952 och 

producerar värmepumpar, 

varmvatten-beredare, solceller, 

elpannor, ventilations-system, 

ackumulatortank med mera. 

Utblick – Markaryd / Nibe

NIBE har cirka 1450 medarbetare i Markaryd

NIBE har kartlagt hur pendelströmmarna för den anställda personalen 
ser ut:
- svarsfrekvens på ca 30 procent (434 av 1450 medarbetare)

- cirka 30 procent av NIBE:s medarbetare pendlar in till Markaryd kommun från 
andra tätorter/kommuner

- resterande 70 procent bor och pendlar inom samma kommun eller bor på 
landsbygden inom/utanför kommunen 

- Av de svarande, 434 personerna, bor 70 procent inom en radie av 30 km från 
Markaryd

 Inpendling till Markaryd (SCB 2019)
- cirka 34 procent av totala andelen förvärvsarbetare i Markaryd pendlar in till 

kommunen

 Inpendlingen totalt till Markaryd går i linje med hur inpendlingen 
till företaget NIBE ser ut.



Utblick – Långväga pendling

Kiruna med LKAB som exempel 
- Statlig stor arbetsgivare (ca 4 500 anställda)

Arbetstillfällen totalt i kommunen: 12 629 (SCB)
- Arbetar och bor inom kommunen: 11 463 personer (ca 91 %)

- Antagande om bilpendling, < 5h restid : 756 personer (6 %)

- Antagande flygpendlar inom Sverige: 410 personer (3 %)

Cirka 1 600 personer använder sig av metoden fly in/fly out (SVT Nyheter)
- Flygpendling utanför Sverige: 1600 – 410 = 1 190 (74 %)

- Antalet arbetstillfällen inklusive flygpendlare utomlands (12 629+1 190): 13 819

- Cirka 10 procent långtidspendlar till/från Kiruna från utlandet

Medskick: 

- För Skaraborgs del, men en ganska oattraktiv restid till större kommersiella flygplatser, 
är det mer aktuellt att prata om en andel på 10 procent för långväga tågpendlare 
från t.ex. Stockholm, Skåne eller övriga Sverige.


	Bild 1: Framtida pendlingsmönster Skaraborg - kunskapsunderlag
	Bild 2: Innehåll
	Bild 3: Överblick
	Bild 4: Översikt
	Bild 5
	Bild 6: Befolkningsstorlek 2020
	Bild 7: Befolkningsutveckling 2000-2020
	Bild 8
	Bild 9: Indirekta effekter inom servicesektorn
	Bild 10: Anställda inom servicesektorns i relation till den förvärvsarbetande befolkningen i Skaraborg
	Bild 11: Överblick
	Bild 12: Dagens pendling
	Bild 13: Dagens pendling
	Bild 14
	Bild 15
	Bild 16
	Bild 17
	Bild 18
	Bild 19: Överblick
	Bild 20: Scenario Antaganden
	Bild 21: Scenarios - antaganden
	Bild 22: Scenarios – antaganden (forts)
	Bild 23: Scenarios
	Bild 24: Scenario Resultat
	Bild 25: Scenario A
	Bild 26: Scenario A1
	Bild 27: Scenario A1
	Bild 28: Scenario A1
	Bild 29: Scenario A2
	Bild 30: Scenario A2
	Bild 31: Scenario B
	Bild 32: Körtid
	Bild 33: Körtid
	Bild 34: Körtid
	Bild 35: Scenario B1
	Bild 36
	Bild 37: Scenario B2
	Bild 38: Scenario B2
	Bild 39: Scenario C
	Bild 40: Scenario C
	Bild 41: Scenario C
	Bild 42: Scenario C1
	Bild 43
	Bild 44: Scenario C2
	Bild 45
	Bild 46: Scenario Summering
	Bild 47: Scenario - Summering
	Bild 48: Scenario - Summering
	Bild 49: Inpendling till Battericellsfabriken
	Bild 50: Inpendling till Battericellsfabriken
	Bild 51: Inpendling till Battericellsfabriken
	Bild 52: Inpendling till Locketorp
	Bild 53: Inpendling till Locketorp
	Bild 54: Inpendling till Locketorp
	Bild 55: Befolkningsökning - inklusive indirekta effekter
	Bild 56: Befolkningsökning, inklusive indirekta effekter
	Bild 57: Befolkningsökning, inklusive indirekta effekter
	Bild 58: Reflektioner och medskick
	Bild 59: Bilaga
	Bild 60: Utblick – Skellefteå / Northvolt
	Bild 61: Forts. Utblick – Skellefteå / Northvolt
	Bild 62: Forts. Utblick – Skellefteå / Northvolt
	Bild 63: Utblick – Markaryd / Nibe
	Bild 64: Utblick – Långväga pendling

