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Syfte och anvandning

Materialet ar huvudsakligen framtagit
som ett kunskaps- och
informationsmaterial med aktuell
statistik kring resvanor,
fardmedelsandelar, kollektivtrafik,
bilinnehav och mojligheter med digital
tillganglighet och icke-resor.

Beskrivande texter inleder respektive
del, foljt av diagram och tabeller.
Texterna kan anvandas som stod for att
forklara diagram och tabeller.

Syftet ar att mojliggdra enstaka
anvandning av bild och text samt
lamna mojlighet for den som
presenterar att korrigera och anpassa
efter malgrupp och tillfille.




Inledning

Den har rapporten dr en sammanstallning av statistik om resvanor 6ver tid med fokus pa Vastra
Gotaland. Syftet ar att vara ett kunskapsunderlag men ocksa ett underlag for att kunna plocka
valda delar till andra sammanhang.

Resvanor har forandrats 6ver tid och ar tatt sasmmankopplade med teknisk- och socioekonomisk
utveckling samt ett forbattrat transportsystem. Det dagliga resandet 6kar inte langre, dven om
det skiljer sig at mellan olika grupper. Trenden for yngre ar ett minskat resande medan det
motsatta galler for dldre. Ungefar 45 minuter per dag ldgger varje person pa att forflytta sig,
oavsett fardmedel och drende. Med ett utvecklat och snabbare transportsystem har reslangden

Okat, fran lokalt till regionalt resande. Det finns en 6kad efterfragan pa mer hallbara
transportmedel dven om dessa under pandemin har minskat. Tva slutsatser fran K2:s
forskningsoversikt ar att:

* Nutida férdndringar i resvanor pekar pa en 6kad rdttvisa, ett minskat beroende av bilen
och en ékad efterfragan pa héllbara transportalternativ.

Covid-19-pandemin har bidragit till att mdnniskor blivit mer positivt instdllda till bilen
och mycket mer negativt instdllda till att resa med kollektivtrafik.

Den stérning av resvanor som pandemin inneburit kan vara ett tillfdlle att skapa nya
vanor. Utvecklingen ér dock oséiker dér 6kad individualisering, digitalisering och teknisk
utveckling radikalt kan férdndra framtida resvanor.

« Minskat dagligt resande
*+ Okad mabilitet bland aldre

Okning av shopping- ach

Fritidsaktiviteter

* Kyinnor reser mer, men man reser

fortiarande langre strackor.

* Den tidsmassiga langden ph resor ar

ofsrandrad.

o Val ot resa under ller utanisr peck-tid

skiljor sig mellen &ldersgrupper och
inkamstnive

+ Mindre an halften av alla vardagsresor

genamfirs under peak-ti

* De senaste aren syns en skning i resans

tidsmassiga langd, méjligen for att fler
valjer ingsammare transportslag.

+ Okning av redangd, vilket inneburit ett skifte

frén lokalt till regionalt resande.

* Fritidsresor ar de langsta resarna, sett till

avstind, och vardagsresor (] inraknat
tillffran arbete) dr de kornste

* Redangd har skat fér kvinnor och har minskat

far unga mar

+ Qkningstakien oy redangd har dampats da

det pagér en social fsrandring bland de
ynare generationerna kopplat till dkad
digitalisering.

« Okning av efteriragan pa mer halbara
transportslag

* Preferens for multi-modalt resande.

* Preferens for langsammare transportslag

+ Minskat bilberoende.

 Farre unga ager en bil

* Innan pandemin sags en skande preferens

far oykpl och géng

Forandrade resvanor och

mobilitetstjdnster — En kunskapsoversikt

fran K2



https://www.k2centrum.se/forandrade-resvanor-och-mobilitetstjanster-en-kunskapsoversikt

H | o t h k t o . S . ? En huvudre"sa é'.r. en f‘t')ljd av fijrflyttnipgar med ett
urtangt och mycket reser Vil SVErige: e e,
skola, bostad eller annan dvernattningsplats.

Varje person lagger ungefar i genomsnitt 45 minuter pa resor/dag.

Fritidsresor har langst genomsnittlig restid av utforda huvudresor — cirka 70
minuter/resa.

Arbets-/studieresor har kortast restid — cirka 35 minuter/ resa.

Man gor fler resor an kvinnor men bada anvander lika mycket tid for att resa.

Man reser langre jamfort med kvinnor,
32 km respektive 24 km.

Kvinnor lagger mer tid pa serviceresor jamfort med man

Resvanor i Sverige 2021
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. . s . 619 537 2008 424
Ka”a: Natlone”a resvaneundersoknlngar Traflkanalys iljoner resor till fots ner resor med cykel iljoner resor med bil  Miljoner resor med kollektiva

fardsatt




Resandets
utveckling éver tid

Trenden ar att svenskarna gor farre resor,
pa kortare tid och kortare avstand.




Hur reser svenskarna®?

M Enligt den nationella resvaneundersokningen fran Trafikanalys gjorde svenskarna 3,7 miljarder huvudresor
pa ett ar under 2020 och 2021. Tidigare lag nivan pa drygt 4 miljarder. Det har varit en nedatgaende trend
under flera ar. En huvudresa definieras som en foljd av forflyttningar med ett eller flera fardsatt dar ett
eller flera arenden utrattas och som slutar nar vi nar var arbetsplats, skola, bostad eller annan
overnattningsplats.

Fardmedelsfordelningen mellan trafikslag visar att andelen som gor sin huvudresa med bil har varit stabil
runt 54 procent i resvaneundersdkningarna. Andelen som reser med kollektivtrafik har 6kat fram till 2019
och darefter gatt ner pa grund av restriktionerna under pandemin. Andelen ligger nu pa 12-13 procent
men med stora variationer i landet.

Gang och cykel minskade fram till 2019 men har 6kat 2020 och 2021 och ligger nu pa drygt 30 procent.
Enligt resvaneundersdkningarna har den tid som personer lagger pa att resa sjunkit under en tioarsperiod
fran drygt 70 minuter till 45 min. Pandemieffekten verkar ha gett drygt tio minuter kortare restid.

Under flera ar 13g reslangden omkring 4 mil per dag och person men under covid-19-pandemin sjonk
langden till knappt 3 mil per dag.

Kalla: Trafikanalys




Antal miljarder huvudresor per ar i Sverige

Antal huvudresor

m2013 m2012 w2015 m2016 m2019 w2020 m2021

Kalla: RVU statistikurval, Trafikanalys




Fardmedelsfordelning i % av antal huvudresor i Sverige

I N [ [ I Y s
Kollektivtrafik Gang och cykel Ovriga fardsatt
H2012 E2013 ®m2015 ®m2016 E2019 ®m2020 m2021
Kalla: RVU statistikurval Trafikanalys




Fardlangd och restid per person 6-84 ar och dag i Sverige

Km per person och dag Minuter per person och dag

m2012 ®m2013 m2015 m2016 m2019 m2020 w2021

Kalla: RVU statistikurval Trafikanalys




Fardmedelsandelar i Vastra Gotaland

Uppgifterna om fdrdmedelsandelar i Véistra Gétaland kommer frdn kollektivtrafikbarometern som ér en annan
undersékning én den nationella. Dessa dr inte jémférbara péa grund av vissa skillnader i metod mm.

M | Vastra Gotaland har andelen kollektivtrafik legat stabilt kring 30 procent i och med pandemin ar nivan
numera runt 25 procent. Andelen bilférare 6kade tydligt under 2020 och 2021 och tillsammans med
bilpassagerare ar andelen numera omkring 65 procent. Andelen resor med cykel 6kade 2020 men har gatt
tillbaka igen och ligger pa 6 procent. Andelen som gar ar 5 procent. Sammantaget ligger andelen resor
med bil pa drygt 50 procent, kollektivtrafik pa cirka 25 procent och gang och cykel pa drygt 10 procent
sammanslaget. Andelen bilpassagerare ligger stabilt runt 10 procent.

Kollektivtrafikens marknadsandel gentemot bilen (ej gang och cykel) lag pa 33 procent innan pandemin.
Andelen har O0kat sen lagsta niva under pandemin men ligger fortfarande under 30 procent.

| Goteborg finns statistik pa antal passager i trangselskattens stationer. Det ger en indikation pa biltrafikens
utveckling. Over tid har antalet passager legat stabilt runt 600 000 per skattepliktig dag. Variationen under
aret ar stor men antal passager toppar generellt i april-juni samt september-november. Antal passager och
resenarer varierar ocksa kraftigt 6ver dygnet med toppar runt klockan 8 och 17.

Kalla: Kollektivtrafikbarometern




Fardmedelsférdelning i procent i Vastra Gétaland

—e—Kollektivtrafik —e=Bil forare Bil passagerare —e=—Cykel —@=Gang —e—Ovrigt

2017

Kalla: Kollektivtrafikbarometern




Kollektivtrafikens marknadsandel i procent gentemot
bilen i Vastra Gotaland
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Kalla: kollektivtrafikbarometern




Antalet passager med trangselskatt per dag och ar i genomsnitt i
Goteborg

400000
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Kalla: Transportstyrelsen




Antalet trangselskatt-passager i genomsnitt per vardag i Goteborg
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Kalla: Transportstyrelsen




Antalet trangselskatt-passager per timme i jamfért med antal
pastigande i kollektivtrafiken i Goteborg under forsta kvartalet 2022
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Bilinnehav, korkort och korstracka

M Andelen av befolkningen med korkort klass B som ger tillstand att kora vanlig personbil har legat pa eni
princip konstant niva i Vastra Gotaland under de senaste 10 aren med knappt 80 procent totalt .

Det enda som mojligtvis sticker ut ar att det ar en 6kande andel personer 6ver 80 ar som har korkort, 78
procent ar 2020 mot 62 procent ar 2010.

Korstrackan per bil har minskat succesivt — under pandemin minskade aven den totala korstrackan

Bilinnehavet de senaste fyra aren har hallit sig pa samma niva under hela perioden. Generellt sett ager
man bil i hogre grad an kvinnor.

Detsamma giller for bilinnehavet i olika aldrar. Aldersintervallet dar flest dger en personbil ar 45-64 &r
samt 65-79 ar dar 6ver halften dger minst en bil.

Kalla: SCB, Trafikanalys




Innehav av korkort klass B andel av befolkningen i Vastra Gotaland
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Kalla: Trafikanalys




Nettoforandring total kdrstracka for personbilar, uppdelat pa férandring
i genomsnittlig kdrstracka respektive i forandrat antal bilar 2000-2022
(Sverige)
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Kalla: Trafikanalys




Bilinnehav kvinnor & man 2017-2021 i Vastra Gotaland
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Kalla: SCB Tjanstebil ingar ej




Bilinnehav olika aldrar 2017-2021 i Vastra Gotaland
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Skolresor i kollektivtrafiken

Generellt sett har Skaraborg haft en hogre
andel skolungdomar som akt med Vasttrafik
till sina skolor an 6vriga delregioner. Ungefar
50 procent av alla resor i Skaraborg har varit
skolresor jamfort med mellan 30 och 40
procent i dvriga delregioner.

For ovrigt ligger antal och andelar
gymnasieungdomar per delregion relativt
konstant genom aren och kommer sa forbli
atminstone fram till ar 2030.

Manga kommuner bedriver skolskjuts i egen
regi for grundskoleelever.

Kalla: Vasttrafik, SCB




Antal 16-19-aringar (gymnasieelever) 2013-2030
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Kalla: SCB




Resor |
kollektivtrafiken

Trenden fore pandemin var att
kollektivtrafiken tog marknadsandelar
framforallt fran bil. Nu handlar det om att
aterta marknadsandelar.




Resor med Vasttrafik

M Vasttrafik mater antalet delresor och det innebar att varje byte en resenar gor blir en ny delresa.
Det gar alltsa inte att satta likhetstecken med antal resenérer.

2019 var resandet uppe pa 355 miljoner delresor. Forsta pandemiaret sjonk resandet till 246
miljoner pa heldar och 2021 hamnade nivan pa 234 miljoner. Under 2022 har resandet 6kat igen
men ar inte uppe pa 2019 ars niva.

Under aren 2013-2021 okade antalet resor i betydligt hogre grad an vad befolkningen gjorde fram
till mars ar 2020 da covid-19-pandemin startade. Antalet resor 6kade med 28 procentt o m 2019
for att under ar 2020 falla till en niva som var 12 procent lagre an vad den varit ar 2013 och
ytterligare 4 procent lagre under 2021.

Befolkningen har under samma tid vuxit i betydligt langsammare takt och hade ar 2021 6kat med 8
procent eller knappt 130 000 invanare jamfort med ar 2013 till knappt 1,75 miljoner invanare.

Kalla: Vasttrafik, SCB




Resandets utveckling dver tid med kollektivtrafik
(tusental delresor)
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Resor och befolkning Vastra Gotaland + Kungsbacka 2013-2021
som ett index dar 2013=100

2015 2016 2017 2018

=@=Totalt VG + Kba resor =@=Totalt befolkning VG+Kba




lcke-resan

Trenden ar generellt att fler resor ersatts
med distansmoten, e-handel osv. Jamfort
med underpandemin minskar dock icke-
resan da krav stalls fran tex arbetsgivare
att aterga till arbetsplatsen i hogre grad.




Tillganglighet genom icke-resan

| de flesta fall ar inte sjalva resan eller transporten malet i sig — snarare ett medel for
tillganglighet. Tillgdnglighet i det har sammanhanget beskriver med vilken latthet det gar
att na eller ta del av och tillgodogodra sig nagot, exempelvis arbete, studier och service.

Traditionellt satt har tillgdnglighet uppnatts genom néra lokalisering, dvs att manniskor
bor och verkar i sitt naromrade. Mobilitet mojliggor forflyttning av manniskor och gods,
dvs resor och transporter. Det ar forst under senare tid som digitala I6sningar visat sig
vara rimliga alternativ till mobilitet i takt med den teknologiska utvecklingen. Bredband
och digitala tjanster innebar en maojlighet att vara platsoberoende.

Digitala l6sningar kan ersatta en befintlig resa, men den kan ocksa komplettera och o6ka
resandet. Det gar ocksa att dela upp de digitala tjansterna och dess effekter pa resandet
i direkta och indirekta.

Under pandemin har det skett en snabbare utveckling av digitala I6sningar och allt fler
har provat pa att bestélla varor, utféra servicedrenden och arbeta pa distans. Detta ar
exempel pa direkta effekter dar en stor del av "maste-resor” ersatts av digitala |6sningar.

Indirekta effekter av de digitala I6sningarna kan vara att fardsatt férandras de dagar som
resor utfors, eller att andra i hushallet anvander bilen da den blir tillganglig vid
hemarbete.

Transport
System

Physical
Mobility

Land Use System

Spatial
Proximity

Telecommunications
Accessibility System

Digital

Connectivity




Icke-resan

Digital tillganglighet —
sa paverkas vart
resande
(k2centrum.se)

Tittar vi pa de direkta effekterna kan vi konstatera att digital till-
ganglighet har en stor och vaxande inverkan pa flera av vara ‘mas-
teresor’: arbetspendling, tjansteresor samt service och inkdpsresor,
vilka tillsammans utgér omkring halften av vart resande. Digitali-
seringen transformerar snabbt och kraftfullt vara satt att handla,
arbeta och métas:'?

= e-handeln forviantas utgora upp till 40 procent av detaljhandeln
och hélften av sillankopshandeln ar 2030;

de 30-40 procent av alla yrkesverksamma som har méjlighet
att distansarbeta forvintas arbeta 2-3 dagar pa annan plats
an pa kontoret, oftast hemifran;

digitala moten, som redan innan COVID-19 bidragit till tjanste-
resandets avtagande trend, forvantas ersatta 35-50 procent
av de tjansteresor som ansags nédvandiga fore pandemin.

Dessa tre tillampningar av digital tillganglighet kan darfér poten-
tiellt tillsammans komma att ersatta ca 15 procent av vart direkta
maste-resande. Av dessa ar en stor del bilresor och for tjansteresor
ingar aven flyg.



https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_uppladdad_rapport/digital_tillganglighet.pdf

Andel férvarvsarbetande med mojlighet att
arbeta fran distans | diagrammet listas lanen utifran andelen

Dagbefolkning 20-64 ar, ar 2018 forvarvsarbetande med mojlighet att arbeta
Stockholms Bin7 fran distans. Stockholms lan har den hogst
andelen pa 40 procent. En forklaring ar
koncentrationen av huvudkontor och den
finansiella marknaden dar.

Riket -

Vastra Gotalands 1an -

Skane lan -

Uppsala lan -
Ostergétlands lan

Vasterncrrlands l&n

Vastra Gotaland och Skane har en andel pa 28
procent. Darefter foljer lanen i en fallande
skala ner till Kalmar Ian som har en andel pa
18 procent.

Kronocbergs lan -
Vasterbottens lan -
Vastmanlands lan -

Jamtlands lan -
Orsbro lan -
Norrbottens lan -

Hallands lan

Enligt OECD uppskattas mellan 33 =51
procent kunna jobba hemma i Sverige (2018).

Jankopings 1an
Gotlands lan -

Varmlands lan -

Fordelat pa delregioner i Vastra Gotaland ar
andelen 30 procent i Goteborgsregionen och
24 procent i Fyrbodal, Sjuharad och
Skaraborg.

Dalarnas lan
Blekings lan -
Gavleborgs lan -
Sdédermanlands lan -

Kalmar lan

40.0% 50.0%
Kalla: SCB: Stativ
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Kort om statistik och
resvane-

undersdkningar

Trenden ar resvaneundersdkningar blir allt
svarare att genomfora pa grund av 1ag
svarsfrekvens. Nya mer datadrivna
undersdkningar utvecklas och kommer
troligen att 6ka i omfattning.




Olika kallor

Ett vanligt satt att undersoka resvanor ar via en resvaneundersdkning som baseras pa ett urval av en
befolkning. En resvaneundersdkning ar inte alltid det enda eller det basta sattet att reda ut hur
resvanorna ser ut i ett omrade, pa en viss stracka, for olika socioekonomiska grupper eller personer med
funktionsnedsattning.

Ett alternativ ar att analysera pendlingsstatistik fran SCB. Den visar avstandet mellan personers bostad
och arbetsplats. Ett annat att mata antal fordon i ett granssnitt som till exempel trangselskatten eller

trafikflodesmatningar pa vagar. Vasttrafik mater antalet resenarer via stamplingar och via sensorer i
dorrarna.

| den har sammanstallningen finns uppgifter fran féljande undersékningar:
* Nationella resvaneundersdkningen som genomfors av Trafikanalys
*  Kollektivtrafikbarometern, Svensk kollektivtrafik

*  Trangselskatt, Transportstyrelsen




Resvaneundersokningar

Traditionella insamlingsmetoder for resvaneundersokningar som telefonintervjuer och post- och
webbenkater ar vanligast forekommande. Nya insamlingsmetoder med resvaneappar och
mobilnatsdata kommer troligtvis att kunna anvandas mer pa sikt. Mobilappar som samlar in data kan
ge information om reslangder, restider, start- och malpunkter samt resvagar. Hittills har
svarsfrekvensen varit 1ag i genomforda undersokningar. Insamlad data fran mobilnat behover ofta
kompletteras med en aktiv insats fran respondenten for att fa individdata, fardsatt och uppgifter om
resans darende.

Alla metoder har sina for- och nackdelar. Telefonintervjuer har fordelen att de har storre benaget att
fanga in fler resor och ger mindre risk for ogiltiga svar. Nackdelen ar att de oftast ar dyrare och det
finns risk for en “intervjuareffekt”, dar intervjuaren kan genom sitt satt att prata och stalla fragor
oavsiktligt kan paverka de svar som individen ger.

Post- och webbenkater har fordelen att vara mera kostnadseffektiva och att inte riskera att fa

intervjueffekter. En nackdel kan & andra sidan vara att den har hogre risk att missa resor, speciellt till
fots.
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For fragor kontakta samhallsanalys@vgregion.se eller



mailto:samhallsanalys@vgregion.se

