Resandeutveckling efter pandemin
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1. Forandringar i resandet under
pandemin jamfort med tiden innan

M Generellt har andelen resor med
kollektivtrafiken minskat och andelen med bil,

cykel och gang okat.

| kollektivtrafiken ar det framforallt de som

reser varje dag som har minskat medan

andelen som reser ett par ganger i veckan ar

ungefar lika som innan pandemin.

Jag sitter
garna
bredyvid dig,
men inte

just nu.

Tack fér attdu
haller avstand-




Fardmedelsférdelning i Vastra Gotaland under 2020 och 2021 (jan-juli) Diagrammet visar hur

(huvudsakligt fairdmedel) fardmedels-
fordelningen har

forandrats fran januari
2020 till och med juli
2021. Andelen som

80

70

60 aker kollektivtrafik gick
ner kraftigt i april

50 2020. Den 6kade nagot
i oktober samma ar for

40 att sedan ligga pa

samma niva fram till
juni 2021 da andelen
Okade nagot.
Biltrafiken har 6kat
Over perioden som
helhet. Cykel 6kade
fram till september
2020, minskade
darefter och har under
2021 legat pa en stabil
niva.

—Kollektivtrafik ==———Bil == Cykel Gang = CQvrigt

Kélla: Kollektivtrafikbarometern, Svensk kollektivtrafik




Marknadsandel % kollektivtrafik gentemot bil i Vastra Gétaland
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Den motoriserade marknadsandelen har pa arsbasis varit 33 %. Manadsvis har den uppvisat storre variationer,
delvis pa grund av att urvalet ar lagre per manad. Diagrammet visar tydligt hur andelen fran april 2020 och fram
till juli 2021 har varit betydligt lagre, runt 20 %. Kvinnor har en betydligt h6gre marknadsandel med
kollektivtrafik an man. Det skiljde sa pass mycket som 7-8 procentandelar fore pandemin och under pandemin
har skillnaden forstarkts ytterligare.

Kélla: Kollektivtrafikbarometern, Svensk kollektivtrafik
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8 % av befolkningen i Vastra
Gotaland (16-84 ar) cyklar varje
dag eller nastan varje dag. Den

‘ vanligaste cykelstrackan ar 2-5
km.

Antalet som cyklar varierar
mellan olika kommuner. Flest
cyklar regelbundet i Ockerd,
Tidaholm och Lidkoping.

L&

Kalla: Enkat Halsa pa lika villkor 2020




Antalet trangselskatt-passager per betaldag i Goteborg borjade minska i mars 2020 i och med pandemin. |
borjan pa hosten 2020 var antalet uppe pa samma niva som 2019 for att sedan aterigen minska i slutet av aret.
Under 2021 har antalet passager 6kat for varje manad, men har legat under 2019 ars niva till och med maj
manad. | juni var antalet passager 2021 uppe pa samma niva som 2019.
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Totala antalet resor med kollektivtrafiken har minskat med drygt 30 % mellan 2019 och 2020. Senaste
manaderna 2021 har resandet varit hogre an motsvarande manader for 2020. Daremot var resandet i
januari och februari 2020 innan pandemin betydligt hogre an samma manader 2021 (Vasttrafik).

Biltrafiken har 6kat nagot under pandemin. Antalet bilar i Vastra Gotaland har 6kat under 2020 med ca
10 000. Daremot kors varje bil kortare total stracka, en trend som funnits i ett par ar. Mellan 2019 och
2020 minskade den genomsnittliga korstrackan per bil med 6 % (Trafikanalys).

Resandet med Vasttrafik i miljoner delresor Genomsnittlig koérstracka per bil i

jan till juli Vastra Goétaland
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Station i kollektivtrafik

-38 %

6 feb till 20 mars

Station i kollektivtrafik

-39 %

21 feb till 4 april
L —

Google mobility report visar trender i rérelsemonster pa
platser som till exempel stationer i kollektivtrafiken och
parker, torg och 6ppna platser. Jamforelsen sker med ett
sa kallat normalvarde fran tiden innan pandemin.
Rapporterna ger ett underlag om férandringar i
rorelsemonster.

Station i kollektivtrafik

-22 %

13 maj till 24 juni
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Parker

+/77 %

6 feb till 20 mars

Parker

+70 %

21 feb till 4 april

————

Parker

+333 %

13 maj till 24 juni




m Hur ofta aker du med bolaget?

5-7 dagar per vecka 5-7 dagar per vecka
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1 Nationellt snitt (n=30 490) 1 Vasttrafik (n=2 436) M Nationellt snitt (n=32 §29) 1 Vasttrafik (n=2 420) Fiter: Ar = 2021 - Manad = Januari F bl N?‘E”"”‘:"‘E: (r\n/l=3'5 709) [ vastirafik (n=2 520)
Filter: Ar = 2019 - Manad = Januari, Februari, Mars, April, Maj Filter: Ar = 2020 - Manad = Januari, Februari, Mars, April, Maj ter: Ar= -Manad = Januari, Februari, Mars, April, Maj

Skillnader i resvanor mellan aren framtrader i ovan diagram som visar uppgifter for januari till maj for aren
2019, 2020 och 2021. De som reser med bolaget 5-7 dagar per vecka har minskat fran 23 till 12 % i Vasttrafik.
Daremot ar andelen som reser allt ifran 4 dagar per vecka till ndgon gang per kvartal ungefar detsamma.
Andelen som reser mer sallan an sa har o6kat fran 16 till 22 % och de som aldrig aker har 6kat fran 13 till 21 %.



Det finns fordelar att aka med bolaget jamfart med att aka med bil (n=2 612)
Jag kan anvanda bolaget for de flesta resor jag gér (n=2 693)

Avgéangstiderna passar mina behov (n=7 586)

Vasttrafik
2020-21

Det ar enkelt att resa med bolaget (n=7 796)

Det ar prisvart att resa med bolaget (n=7 427)

B instammer (4-5) | varken eller 3) W Tar avstana (1-2)

Det finns fordelar att aka med bolaget jamfort med att &ka med bil (n=1 833)
Jag kan anvanda bolaget for de flesta resor jag gdr (n=1 906)
Avgéangstiderna passar mina behov (n=5 436)

Vasttrafik

2019 Det ar enkelt att resa med bolaget (n=5 536)

Det ar prisvart att resa med bolaget (n=5 241)

B instammer (4-5) | varkeneller 3) W Tar avstana (1-2)

12%

Under 2020-2021 ar det
farre som ser fordelar
att aka kollektivt jamfort
med bil jamfort med
2019. Farre anser ocksa
att kollektivtrafiken
passar for deras
resebehov.

| dvrigt ar
forandringarna
marginella jamfort med
med 20109.




Vasttrafik
2020-21 Under 2020-2021 har

de som upplever att
det ar tryggt att resa
med kollektivtrafiken
minskat kraftigt
jamfort med 2019.

0% 0% 0% c0% s 10w Framsta skalet ar en
Okad oro for att bli
smittad under resan.

Mina méjligheter att resa kollektivt har farbattrats det senaste aret (n=2 314) 20%
Jag sparar tid genom att resa med bolaget (n=2 543) 21%
Det kanns tryggt att resa med bolaget (n=7 552)

Jag kan lita pé att jag kommer fram i tid om jag reser med bolaget (n=7 552)

B instammer 4-5) | varken elier (3) W Tar avstand (1-2)

Vasttrafik Andelen som uppger
2019 att mojligheterna att
resa kollektivt har
forbattrats minskar
ocksa. Troligtvis
hanger detta samman

Mina méjligheter att resa kollektivt har farbattrats det senaste aret (n=1 683)
Jag sparar tid genom att resa med bolaget (n=1 799)

Det kanns tryggt att resa med bolaget (n=5 366)

Jag kan lita pa att jag kommer fram i tid om jag reser med bolaget (n=5 338) 22% med re kom mendation
0% 20% 40% 50% 50% 100% att b ara resa om
B instammer (4-5) | varken elier (3) W Tar avstand (1-2) nodvand|gt




Har utbrottet av coronaviruset
medfort att du andrat dina
resvanor med kollektivtrafiken?

Ungefar en tredjedel uppger att
de helt avstar fran att resa.

Motsvarande tredjedel undviker
delvis eller har forandrat hur de
reser med kollektivtrafiken.

En tredjedel uppger att de
fortsatter att resa som vanligt
men vidtagit vissa atgarder.

Kélla: Kollektivtrafikbarometern, Svensk
kollektivtrafik

Ja - jag avstar fran resor med kollektivtrafik
helt och hallet

Ja - jag undviker resor med kollektivtrafik
under rusningstrafik (ndr manga fardas

samtidigt) 8%

o
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25%
Ja - jag avstar fran icke nédvandiga resor ?

med kollektivtrafik
25%

2
S

Ja - jag reser med kollektivtrafiken som
vanligt men haller extra avstand till resendrer
och trafikpersonal

10%

%
2

Ja - jag har andrat mina resor med
kollektivtrafik pa annat satt, namligen:

%
2

21%

Nej - jag reser med kollektivirafik som vanligt
20%

} 1/3 del

1/3 del

1/3 del

—

l Nationellt snitt (n=69 872) [ Vastirafik (n=5 966)

Filter: Ar = 2021, 2020



2. Invanarna och resenarerna om
hur de tanker resa efter pandemin

M Flera undersékningar om resvanor efter
pandemin har gjorts senaste aret.
Sammantaget visar dessa pa en vilja att arbeta
hemma i hogre utstrackning an tidigare. Manga
anger 2-3 dagar i veckan.

M Det hdanger dock inte bara pa arbetstagarnas
onskemal om var arbetstiden ska forlaggas
utan dven pa vad arbetsgivarna anser ar
acceptabelt efter att restriktionerna har lyfts.




Distansarbete — tre olika undersokningar om framtiden.

Kalla: Hemarbete - flexibelt arbete ar det nya normala. Netigate 2020

HEMARBETE 5 miljoner Var tredje har Tvé av tre gillar

svenskar arbetar il arbetat hemifrén hemarbete

Nar férutsattningarna i framtiden medges kring lattnader i pandemirestriktionerna, hur stor del
av din arbetsvecka uppskattar du da att forlagga pa kontoret dar du har din hemvist?

@ 0-1dagar 208
® 2-3dagar 867
@ 2-5dagar 293
@ Annat 105

Kélla: Det nasta normala. Koncernkontoret VGR 2021

Kalla: Kontorsrapporten. Stockholms handelskammare 2021




Fler rapporter om distansarbete.

M TCO:s rapport om distansarbete "Distansrevolutionen” fran 2021 visar att 58 % av
tjanstemannen arbetade pa distans i januari 2021 och 68 % av dessa trivdes bra med det. De
allra flesta, 93 %, vill fortsatta att arbeta pa distans atminstone nagon dag i veckan aven
efter pandemin.

M Bankkoncernen Nordea lamnar tva kontor i Stockholm och infor ocksa riktlinjer for
distansarbete som innebar att detta kommer att bli tillatet tva dagar i veckan nar
restriktionerna lyfts. De anstallda ar inte n6jda med denna begransning.

M Tankesmedjan Futurion gjorde sommaren 2020 en undersokning som visade att 71 % av de

tillfragade arbetsgivarna svarade att de inte vill att den egna personalen arbetar pa distans
nar coronakrisen ar over.

M Hur arbetslivet blir efter att corona-restriktionerna lyfts vet ingen med sdakerhet men det
verkar finnas viss risk for konflikter mellan arbetsgivare och arbetstagare om var arbetstiden
ska forlaggas, i hemmet eller pa den fysiska arbetsplatsen.


https://elefantmedia.b-cdn.net/tco/TCO-Distansarbete-Rapport.pdf
https://www.realtid.se/telegram/anstallda-pa-nordea-rasar-mot-riktlinjer-distansarbete
https://remotelab.io/wp-content/uploads/2020/10/The-Remote-Lab-enka%CC%88tstudie_201005.pdf

3. Mdjlighet till distansarbete

M Utifran SCBs sysselsattningsstatistik ar en rimlig
beddmning att andelen som har majlighet att
distansarbeta ar mellan 25 och 30 % for hela
Vastra Gotaland.

M Det finns ett samband mellan hog
utbildningsniva och majligheten att arbeta
hemma. Det gor att andelen som kan
distansarbeta ar hogre i de storre staderna.




Andel férvarvsarbetande med méjlighet att ) ) .. e o
arbeta fran distans | diagrammet listas lanen utifran andelen

Dagbefolkning 20-64 ar, ar 2018 forvarvsarbetande med mojlighet att arbeta
fran distans. Stockholms lan har den hogsta
andelen pa 40 %. En forklaring ar
koncentrationen av huvudkontor och den
finansiella marknaden dar.

Stockholms lan -

Riket -

Vasira Gotalands 1an -

Skane lan -

Uppsala lan -
Ostergatlands lan

Vasterncrrlands lan

Vastra Gotaland och Skane har en andel pa
28 procent. Darefter foljer lanen i en
fallande skala ner till Kalmar Ian som har en
andel pa 18 %.

Kronobergs ldan -
Vasterbottens lan -
Vastmanlands lan -

Jamtlands l&n -
Orebro lan -

MNorrbottens lan -

Enligt OECD uppskattas mellan 33 — 51 %
kunna jobba hemma i Sverige (2018).

Hallands l&n
Jonképings lan

Gotlands lan -

Fordelat pa delregioner i Vastra Gotaland ar
andelen 30 % i Goteborgsregionen och 24
% i Fyrbodal, Sjuharad och Skaraborg.

Varmlands lan -
Dalarnas lan
Blekinge l&n -

Gavleborgs lan -

Sadermanlands l&n -

Kalmar lan

0. 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0%

Kalla: SCB: Stativ _
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Andel férvarvsarbetande per bransch med méjlighet

att arbeta fran distans
Férvarvsarbetande 20-64 ar, riket ar 2018

Finans & Forsakring |
Huvudkontor -

IKT A

; Media -
Ovriga foretagstjanster 4
Fol -

Offentlig forvaltning

Owrig partihandel -
Textilindustri -

Fastigheter 1

E-handel 4

Life Science -
Elektronikindustri

Energi

Kemisk industri-
Byggnadsmaterial -

Grafisk produktion m.m. -
Livsmedel
Fordonsindustri -
Konstnarlig och kulturell verksamhet
Vatten, Avfall & Atervinning
Travaruindustri

Utbildning 4

) Verkstadsindustr -
Ovrigtillverkningsindustri-
Hélso- & Sjukvard
Foretagsservice
Forpackning

Gummi- & Plastindustri -
Detaljhandel 4

Pappers- & Massaindustri
Logistik & Transport
Besdksnaring -
Byggnadsindustri
Utvinningsindustri

Stal- & Metallindustri-

Glas och keramiska artiklar -
Metallvaruindustri 4

Social omsorg

Areella livsmedelsnaringar 4

2
=i

20% 40%

60%

80% 100%
Kalla: SCB: Stativ

| diagrammet listas branscher efter
den andel av sysselsatta som bedoms
ha mojlighet att distansarbeta.

Hogst andel har branscher dar
flertalet sysselsatta har
administrativa arbetsuppgifter
kombinerat med hog utbildningsniva.
Till exempel finans och forsakring,
huvudkontor, IKT, FOU och
foretagstjanster. Fordonsindustrin
ligger pa en andel kring 25 %. Lagst
andel har areella livsmedelsnaringar
och social omsorg.



4. Forutsattningar for val av resa

M Det finns olika anledningar till att
manniskor reser pa olika satt, bl a
sysselsattning, inkomst, utbildningsniva,
korkort, tillgang till bil och daven attityder 4
och vérderingar. e g\

M Ett hogt bil- och korkortsinnehav i ett
omrade leder ofta till fler bilresor, och ett
stort utbud av kollektivtrafik leder till fler

kollektivtrafikresor.




Grundlaggande fakta om befolkningen i VG

M Vastra Gotaland och Kungsbacka (som ingar i Goteborgsregionen) har 1,8 miljoner invanare.

M Befolkningen i Vastra Gotaland har 6kat med drygt 150 000 under de senaste 10 aren och
beraknas 6ka med drygt 80 000 fram till 2030. Kungsbacka 6kade under samma tid med 10 000
personer till knappt 85 000 personer och berdknas 6ka med drygt 6 000 personer fram till ar
2030.

M Befolkningstatheten varierar mycket i regionen fran 1 302
invanare per kvadratkilometer i Goteborgs kommun till
ungefar sju per kvadratkilometer i Dals-Eds kommun.
Befolkningstatheten generellt i Vastra Gotaland ar 73
invanare per kvadratkilometer. Detta skapar variationer i
forutsattningarna for invanarnas mojligheter att transportera

sig.




Sa sysselsatter sig befolkningen:

50 % ar forvarvsarbetande (893 300)

18 % ar barn upp till 15 ar (319 200)

3 % ar gymnasiestuderande (59 200)

4 % ar hogskolestuderande inkl KY (72 800)
16 % ar 69 ar och aldre (278 300)

4 % ar arbetslosa (66 000)

5 % ar ej sysselsatta (97 300)

226086

u Fyrbodal

Befolkning

268462

u Goteborgsregionen

273878

O

y

® Sjuhdrad

1041850

Skaraborg




Innehav av korkort klass B andel av befolkningen i VG
vid olika aldrar vid slutet av ar 2010 och 2020
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20%

10%

0%

87% g5% 84% °

746
I I |

18-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-79 ar

m 2010 m=2020

Korkortsinnehavet for klass B
(personbil och latt lastbil) i
Vastra Gotaland har legat
ganska konstant under den
senaste 10-arsperioden, bade
totalt och per aldersgrupp.
Vad som mojligtvis sticker ut
ar att andelen 6ver 80 ar som
har korkort for personbil och
latt lastbil har 6kat mycket
under perioden.



Bilinnehav i VG per kon 2018

100%
| Vastra Gotaland har

betydligt fler man an
80% kvinnor en eller fler
20% 57% personbilar i trafik.

90%

74%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
Kvinnor Man

B Har 1 personbil i trafik B Har 2 eller fler personbilar i trafik Har ej personbil i trafik




Forvarvsinkomst VG per utbildningsniva 2018

100% Har visas hur forvarvsinkomsten

Y hanger samman med
utbildningsnivan. 3 % av dem med
forgymnasial utbildning tjanar
over 500 000 kr per ar medan 23
% av dem med eftergymnasial
utbildning tjanar lika mycket.

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20% Pa foljande sidor visas sambandet

16% mellan utbildningsniva och
pendlingsintervall, korstracka
samt bilinnehav.

10% 19%

0%
Forgymnasial utbildning Gymnasial utbildning Eftergymnasial utbildning

m O till 150 000 kr ~ m 150 000 till 300 000 kr  ® 300 000 till 500 000 kr 500 000 eller mer




Pendlingsintervall i VG per utbildningsniva 2018

100% | diagrammet syns hur
90% personer med gymnasial
0% och'eft'ergymnasial )

utbildning pendlar langre

70% strackor &n personer
60% med forgymnasial
50% utbildning.
40%
30%
20%
10%

0%

Forgymnasial utbildning Gymnasial utbildning Eftergymnasial utbildning

mOtill5km ®5till10km m®m10 km eller mer



Korstracka i VG per Bilinnehav i VG per
utbildningsniva 2018 utbildningsniva 2018

100% , 100%
0,
90% % 90%
80% 80%
52%
70% 70% : 55%
67%
60% 60%
50% 50%
9%
40% 40% ° 7%
30% 30% 5%
20% 20% 39% 38%
28%
10% 10%
0% 0%
Férgymnasial utbildning ~ Gymnasial utbildning  Eftergymnasial utbildning Férgymnasial utbildning ~ Gymnasial utbildning  Eftergymnasial utbildning
m 0 till 15 000 km W 15 000 till 30 000 km 30 000 km eller mer W Har 1 personbil i trafik B Har 2 eller fler personbilar i trafik ® Har ej personbil i trafik
Personer med forgymnasial utbildning kor i hogre grad kortare Personer med férgymnasial utbildning saknar i hogre grad tillgang
strackor med sina fordon an personer med gymnasial eller till personbil i trafik jamfort med personer med gymnasial eller

eftergymnasial utbildning. eftergymnasial utbildning.




Utbildningsniva per kommunalférbund 2018

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

29%

28%
43%

27%

Fyrbodal Goteborgsregionen Sjuhérad

B Forgymnasial utbildning

B Gymnasial utbildning

Skaraborg

Eftergymnasial

Goteborgsregionen skiljer
ut sig med en hogre andel
gymnasieutbildade och
eftergymnasialt utbildade.
Ovriga kommunalférbund
har en hogre andel
forgymnasialt utbildade.




Forvarvsinkomst per kommunalférbund 2018

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Goteborgsregionen

m O till 150 000 kr ™ 150 000 till 300 000 kr = 300 000 till 500 000 kr 500 000 eller mer

Tre av kommunalférbunden -
Fyrbodal, Sjuharad och
Skaraborg - ar relativt
homogena i férdelningen av
forvarvsinkomsten.

Goteborgsregionen skiljer
daremot ut sig med en nagot
hoégre andel invanare med
hoga forvarvsinkomster.
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Bilinnehavet ar ganska jamnt fordelat i regionen forutom i
Goteborgsregionen som har en betydligt hogre andel invanare
som saknar personbil i trafik och darmed ocksa en lagre andel
invanare med 1 eller fler bilar.

Pendlingsintervallen per kommunalférbund skiljer sig inte namnvart
forutom nar det géller Goteborgsregionen som har nagot hogre andel
invanare som pendlar 5-10 km.
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Resandet under covid-19 och blickar mot framtiden, VTI

M Kollektivtrafiken uppfattas till viss del som pandemin, borjat tanka vasentligt
en hogriskmiljo for smittspridning, vilket annorlunda eller fatt andra varderingar
ocksa fatt manga att undvika den. nar det kommer till hdllbart resande.

M Det som tidigare kravdes ett resande for, M Troligt med minskad efterfragan pa
gors nu digitalt. Exempel pa detta ar kollektivtrafik, bland annat pa grund
arbete, inkop samt vissa andra aktiviteter. av distansarbete, forandrat satt att vilja
Detta ar praktiker som hogst sannolikt betala for resandet. Har kan incitamenten
kommer att bestd i ndagon utstrackning att I6sa manads- och arskort minska. En
aven efter pandemin, och darmed annan utmaning handlar om att
langsiktigt forandra resande och ateruppbygga attraktiviteten for
transporter. kollektivtrafiken, och att den uppfattas

. . som saker ur smittohanseende.
M | denna studie framkommer inget som

tyder pa att manniskor, pa grund av

VTI rapport 1080 (diva-portal.org)



http://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:1543751/FULLTEXT02.pdf

Hur kommer det kollektiva resandet att
se ut efter pandemin? Transdev

M Risken att smittas i kollektivtrafiken ar liten — men oron att
bli smittad ar hog.

M Permanent minskat antal resenarer riskerar ge minskade
intakter och en negativ spiral med minskat
kollektivtrafikutbud.

Viktigt att aterfa fortroendet nar pandemin klingar av.

M Forandra utifran nya vanor — mer mikromobilitet i staderna,

Hur kommer det
kollektiva resandet att

kollektivtrafikstrak matar in till storre orter/stader, S e o
anropsstyrd trafik och flexibla 16sningar.

M Se over finansieringsmodellerna, nya finansieringskallor —
ex. riktade parkeringsavgifter eller trangselskatt.

Kéalla: Transdev Rapport2021 Trender covid19.pdf



https://www.transdev.se/upload/Transdev_2018/covid-19/Transdev_Rapport2021_Trender_covid19.pdf

Will we travel less after the pandemic?
Jonas Eliasson, Linkdpings universitet

M Personresande har paverkats betydligt mer under pandemin an godstrafiken som nastan inte
paverkats alls. Resor med kollektivtrafik har i stort sett halverats medan biltrafiken har
paverkats mattligt. Flygresandet har minskat absolut mest.

M Manga har fatt nya digitala vanor och en 6kad digital mognad under pandemin. Rimligtvis
kommer effekterna kvarsta till stor del.

M Troligtvis kommer inte resvanorna paverkas i sa hog utstrackning. Enligt Eliasson har
mojligheten att ha goda kontakter 6ver langa avstand snarare 6kat efterfragan pa resor och
transporter i ett historiskt perspektiv. Sannolikt kommer vi resa minst lika mycket som forut,
samtidigt som vi fortsatter med vara digitala aktiviteter.

M Flygtrafiken kan daremot droja lite langre med innan det atervander till nivan innan
pandemin. Internationella reserestriktioner kommer finns kvar ett tag till. Flygplatser och
flygbolag har paverkats av lagre lonsamhet och sannolikt kommer inte utbudet av
|lagprisbiljetter att vara lika stort.

Microsoft Word - Kap 8 Kommer vi resa mindre efter pandemin.docx (uni-muenchen.de)



https://mpra.ub.uni-muenchen.de/106156/1/MPRA_paper_106156.pdf

K2 antologin "Omstart for
kollektivtrafiken”

M Fokus pa att dra nytta av nya
mojligheter, idéer och perspektiv for en
hallbar framtid

M 13 olika artiklar lyfts under tre olika
teman

— En ny vision for kollektivtrafiken

— Finansiering, styrmedel och teknisk
utveckling

— Jamlika och halsosamma transporter

Kalla: Omstart for kollektivtrafiken



https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_uppladdad_rapport/omstart_for_kollektivtrafiken.pdf

ﬂ VASTRA

GOTALANDSREGIONEN

Kontaktpersoner Regional utveckling

Martin Elofsson, kollektivtrafik och infrastrukturavdelningen
Cecilia Olbin Gard, enheten samhallsanalys

Maria Larsson, enheten samhallsanalys



