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Genomgang av dagens drenden
Genomgéng av dagens drenden, kl. 16.00-16.45
Beslutssammantrade

Beslut av drendena 1-5 pd foredragningslistan kl. 16.45-17.00

§ 235

Plan fér regional transportinfrastruktur 2010-2021
Dnr RSK 753-2009

Arendet

Vistra Gotalandsregionen har fatt regeringens uppdrag att uppritta forslag
till transportslagsévergripande lénsplan for regional transportinfrastruktur
for perioden 2010-2021. Planen ska redovisas till regeringen senast den 2
november.

Beredning

Regionstyrelsen beslutade 23 juni 2009, § 156, om remissbehandling av
planen. Planforslaget remitterades bl.a. till kommunerna, trafikverken,
lansstyrelsen, Visttrafik, Svriga berdrda myndigheter, organisationer och
féretag 1 regionen.

31 remissinstanser har inkommit med synpunkter. Kommunernas remissvar
dr samordnade genom de fyra kommunalfSrbunden,

Beredningsgruppen f6r regionutveckling har behandlat ett slutligt
forslag till plan den 13 oktober. Jimfort med tidigare utsént dokument har
féljande dndringar gjorts:

Forordets sista mening &ndras till ”Vi anser att vart regionala planfdrslag
motiverar ett beslut om planeringsram enligt 125-procentsnivin, med en
tydlig tyngdpunkt i resursfordelningen under bérjan av planperioden.”

Kap 5, tredje sista stycket, tilldgg. Vistra Gétalandsregionen har i juni 2009
hemstillt att regeringen prévar om Gota élv, Trollhitte kanal och Vinern
kan infrlivas i EU:s gemenskapslagstifining som r6r inre vattenvigar.

Kap 7.3.4, sista stycket, forsta meningen &ndras till: "I planeringsprocessen
har det varit en medveten strategi att arbeta pa ett mer jimstéllt sétt”.

Vidare utdelades "Beskrivning av atgérder, bidrag till
kollektivtrafikanliggningar mm” och “Bilaga 2 Beskrivning av atgéirder,
investeringar i viigar”.

P |
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Yrkanden

Stefan Kristiansson {MP) yrkar att regionstyrelsen beslutar att som plan for
regional transportinfrastruktur anta férslag fran Miljdpartiet och
konsekvensindra objektlistorna (bilaga § 235a).

Soren Kviberg (V) yrkar dndringar av planen enligt Vansterpartiets yrkande
(bilaga § 235b).

Propositionsordning

OrdfSranden stiller beredningsgruppens forslag mot Stefan Kristianssons
och Soren Kvibergs yrkanden och finner beredningsgruppens forslag
bifallet.

Regionstyrelsens forslag till regionfullmiktiges beslut:

Regionfullméktige stiller sig bakom forslag till regional plan for
transportinfrastrukturen i Véstra Gétaland inklusive
miljékonsekvensbeskrivning och verldmnar den till regeringen.

Reservationer

Stefan Kristiansson {(MP) reserverar sig mot beslutet till forméan for eget
yrkande.

Soren Kviberg (V) reserverar sig mot beslutet till f6rmén for eget yrkande.

Regionstyrelsens beslut fér egen del:

Paragrafen justeras omedelbart.

§ 236
Yttrande éver forslag till nationell plan fér

transportsystemet 2010-2021
Dnr RSK 753-2009

Arendet

Vistra Gotalandsregionen har fatt rubricerat forslag fér yttrande senast den
2 november 2009.

En miljskonsekvensbeskrivning har tagits fram dven for det nationella
planforslaget och ingér i remissen som eget firende.
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Miljskonsekvensbeskrivningen dr omfattande och ambitids. P4 den korta tid
som statt till buds har inget forslag till yttrande tagits fram i denna del.

Beredning

Beredningsgruppen fér regionutveckling har behandlat ett forslag till
yttrande den 13 oktober 2009,

Forslaget till vttrande utgir fran att det véistsvenska infrastrukturpaketet
realiseras.

Beredningsgruppen har gjort foljande dndringar:

Tillagg 1 forsta stycket under rubriken ”Vara synpunkter”

Innan sista meningen liggs till "Nir Vistlinken byggs mojliggdrs en
kraftfull utveckling av jarnvigstrafiken i Vistsverige. Vi vill redan nu
markera angelidgenheten av att Banverket brett utreder hur kapaciteten ska
kunna dkas pa Svriga berSrda banor. Vistra Gotalandsregionen ér beredd att
medverka 1 ett sddant arbete.” (ddrefter nytt stycke) Vi kommenterar..”

Tredje stycket, tilldgg allra sist. Objektet "Goteborg-Skovde, okad kapacitet
mm” &r dnnu ett exempel pa en angeldgen atgérd som ligger for sent med
hénsyn till efterfrigan pa kapacitetsékningar.

¥Yrkanden

Stefan Kristiansson (MP) yrkar att yttrandet justeras och kompletteras enligt
Miljépartiets forslag (bilaga § 236a).

Stren Kviberg (V) yrkar att pa forsta sidan stryks meningen som inleds:
“Enligt var beddmning behéver...” och istillet 1iggs f6ljande till:
"Godstrafiken i Vistra Gotaland forutsétter att Géteborgs hamnbana
byggstartas omedelbart (senast 2013). Kapacitetstillskottet som hamnbanan
innebér ér en livsnerv for godstrafiken och vi 4r beredda att medverka till
l6sningar som mdajliggdr en tidigareldggning av byggstart.” (bilaga § 236b).

Propositionsordning

Ordf6randen stiller forst proposition péd beredningsgruppens forslag och
finner det bifallet.

Ordféranden stiller dérefter proposition pa Stefan Kristianssons
dndringsyrkande och finner att regionstyrelsen avslar det.

Ordf6randen stiller slutligen proposition pa Sdren Kvibergs
#ndringsyrkande och finner att regionstyrelsen avslar det.
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Regionstyrelsens forslag till regionfullmédktiges beslut:

Regionfullméktige avger yttrande enligt forslag fran Beredningsgruppen for
regionutveckling.

Reservationer

Stefan Kristiansson (MP) reserverar sig mot beslutet till forman for eget
yrkande.

Séren Kviberg (V) reserverar sig mot beslutet till frmén for eget yrkande.

Regionstyrelsens beslut for egen del.

Paragrafen justeras omedelbart.

§ 237
Avtal med anledning av vastsvenska

infrastrukturpaketet
Dnr RSK 753-2009

Arendet

Inom ramen for atgérdsplaneringen har Vigverket och Banverket,
tillsammans med representanter for Vistsverige, tagit fram ett forslag till
Infrastrukturpaket 1 Vistsverige.

Paketet har omfattningen ca 30 mdkr med ett transportslagsdvergripande
innehall baserat pa helhetssyn avseende trafiken och att viktiga samhéllsmal
som Okad sysselsitining och tillvixt, minskad klimatpaverkan, effektivitet
och siikerhet friimjas. Nagra huvudpunkter i forslaget &r Marieholmstunneln,
Vistlianken och K2020-investeringar.

Finansieringen av paketet innebdr att intressenterna i Vistsverige finansierar
ca 50 % av investeringskostnaderna samt dértill hérande kapitalkostnader
och upptagningskostnader genom tréngselskatt, banavgifter, lokala och
regionala bidrag, marknyttor och kommersiella intékter. Staten genom
Vigverket och Banverket finansierar ca 50 % av investeringen.

Tidplanen innebér att avtal mellan berdrda parter bér tecknas senast 2

november 2009 {or att tgérderna ska kunna ingé i investeringsplanerna som
trader i kraft 1 januari 2010.

L
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Beredning

Regionstyrelsen stillde sig bakom inriktningen i det vistsvenska paketet
1 september 2009, § 204. Regionstyrelsen forklarade sig ocksa beredd att
medverka till en finansiering som kan mdjliggéra ett genomforande av
paketet under forutsittning av att paketet 4r ett tilldgg till forslagen i
nationell plan och preliminér planeringsram f6r regional plan.

Beredningsgruppen for regionutveckling har behandlat ett forslag till
avtal den 13 oktober 2009.

Beredningsgruppen noterade att man fatt del av avtalsforslaget och att
innehéllet stimmer dverens med den information som ldmnats tidigare.
Beredningsgruppen tillstyrkte ait regionstyrelsen godkénner avtalet.
Beredningsgruppen noterade vidare att information limnades om arbetsléget
betrdffande principer for systemet med tréngselskatter i Goteborgsomradet.

Regionstyrelsens forslag till regionfullmédktiges beslut:

1. Regionfullmiktige godkinner upprittat forslag till Avtal om _
medfinansiering av transportslagsdvergripande infrastrukturatgérder i
Vistsverige.

2. Regionfullméktige uttalar sin vilja att tillsammans med Landstinget i
Halland ta ansvar for en regional delfinansiering med 1 mdkr till det
Vistsvenska paketet utifran foreslagna finansieringsprinciper och utifran
den inriktning av investeringar som redovisats 1 bilaga till
avtalsforslaget.

3. Regionfullméktige uttalar att det regionala bidraget kan betalas antingen
via banavgifter eller direkta bidrag fran Vistra Goétalandsregionen och
Landstinget i Halland eller genom en kombination av banavgifter och
direkta bidrag.

4. Som part i avtalet om det Vistsvenska paketet uttalar regionfullméktige
sin beredskap att utdver finansieringsmedverkan agera for att avtalet kan
realiseras.

5. Regionstyrelsen far i uppdrag att for Vistra Gétalandsregionens rikning
slutligt godkiinna och underteckna avtalet samt att aterkomma till
regionfullmiktige med forslag till finansiering.
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Regionstyrelsens beslut for egen del under forutsittning
av fullmaktiges beslut:

Regionstyrelsens ordférande fér i uppdrag att for Véstra Gétalandsregionens
rikning slutligt godkdnna och underteckna avtalet.

Protokollsanteckningar

Regionstyrelsen medger att protokollsanteckning fran Stefan
Kristiansson {(MP) far bifogas protokollet (bilaga § 237a).

Regionstyrelsen medger att protokollsanteckning fran Séren Kviberg (V)
far bifogas protokollet (bilaga § 237b).

Regionstyrelsens beslut for egen del:

Paragrafen justeras omedelbart.

§ 238

Kostnader for vaccinering influensa A(H1N1)
Dnr RSK 904-2009

Arendet

Regionfullmiktige beslutade 8 september 2009, § 134, att Vistra
(Gotalandsregionen ska erbjuda personer som bor eller varaktigt vistas i
Viistra Gétalandsregionen avgiftsfri vaccination mot pandemisk influensa
A (HIN1).

Genomftorandet av vaccineringen kommer till storsta delen att ske inom
vérdenheterna inom VG Primérvard. Overenskommelser har ocksa triffats
med bland andra den primérkommunala virden och foretagshiilsovarden vid
olika foretag och férvaltningar om att delta i vaccinationsarbetet.

Smittskyddsinstitutet har i samrad med Socialstyrelsen, Likemedelsverket
och fBretridare for barn- och skolhilsovarden utvecklat et nationellt
informationssystem f6r vaccinationer, Svevac. For att sikra att de
vaccinationer som genomfors registreras 1 Svevac foreslas att vardgivarna
fér 20 kr for varje registrering i Svevac av genomfdrda vaccinationer.

Regionkansliet har beddmt att de kostnader som uppkommer 1 samband med
vaccinering mot influensa A(HIN1) {6r Viistra Gotalandsregionen totalt
uppgar till c:a 270 mnkr. Vistra G&talandsregionen fir 168 mnkr i tillf#lligt

R |1
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bidrag fran staten for att tdcka delar av de kostnader som uppstér. Den
kostnad som kvarstar for regionen uppgér till ¢:a 100 mnkr under 2009.

Regionstyrelsens beslut:

1. Registrering av utfdrda vaccinationer i Svevac ersétts med 20 kr per
registrering.

2. Kostnaderna for vaccination mot influensa A(H1N1) samlas inom hélso-
och sjukvardsutskottet 1 avvaktan pa slutligt beslut om kostnadstéickning
i samband med 2009 &rs bokslut.

3. Haélso- och sjukvardsutskottet far i uppdrag att gbra en aterrapportering
av vaccinationsinsatserna 1 samband med 2009 ars bokslutsarbete.

§ 239
Uppdrag om organisatorisk tillhdrighet for

studierektorsfunktionen inom VG Primarvard
Dnr RSK 828-2008

Arendet

I budget fér 2010 finns uppdrag som berdr justering av regionbidraget
avseende AT- och ST-utbildning inom VG Primérvard. Uppdraget &r att
faststilla organisation och uppdrag for studierektorsfunktionen samt att
faststélla dess organisatoriska tillhdrighet.

Idag ligger finansieringen av AT- ST, medelldnga utbildningar och
studierektorsfunktionen inom det regionbidrag hilso- och
sjukvardsnimnderna har. I 2010 ars budget har nimndernas bidrag
reducerats med 235 mnkr vilka tillsvidare ligger inom regionstyrelsens
budgetram.

En sérskild arbetsgrupp inom hilso- och sjukvardsavdelningen 4r nu i
slutfasen av sitt uppdrag att foresla en erséttningsmodell for
utbildningsuppdragen inom VG Primérvard. Denna arbetsgrupp kommer att
definiera utbildningsuppdraget, beskriva studierektorsfunktionens uppdrag
och dimensionering samt foresla ersittningsformer for utbildningsuppdraget
samt summera resursen i foreslagen erséttningsmodell.

Studierektorsfunktionen inom VG Primérvard kommer att agera
producentneutralt. Nuvarande studierektorer ér anstéillda inom den av
regionen drivna primérvirden. Ménga studierektorer arbetar med bade detta
uppdrag samt kliniskt arbete. Studierektorsfunktionen finns for
likarutbildningar men ocksa for andra yrkeskategorier verksamma inom
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primérvarden. Det finns dven andra uppdrag som skall vara
producentneutrala men som skall organiseras inom den av regionen drivna
primérvarden, t.ex. sjukvardsradgivningen.

Beredning

Beredningen av drendet har skett inom olika avdelningar inom
regionkansliet.

Personalutskottet har informerats om fSrslaget 2 oktober 2009,

I det politiska ledningsarbete som pagér {6r dels regionens egen
primérvardsverksambhet, dels avseende genomfdrandet av VG Primérvard i
det sérskilt tillsatta genomforandekontoret har bedomts att det for
nérvarande dr limpligast att en samlad studierektorsfunktion tillsvidare
forlaggs till genomférandekontoret. Genomfbrandekontorets organisatoriska
placering 4dr inom regionkansliet, hilso- och sjukvérdsavdelning.

Foérhandling med Vardférbundet och SACO enligt 11 § MBL har avslutats i
enighet 12 oktober 2009.

Regionstyrelsens beslut:

1. Den samlade studierektorsfunktionen for AT- och ST-utbildningen samt
verksamhetsforlagd utbildning fér professioner som finns i regionens
primérvird samordnas tillsvidare inom genomfGrandekontoret for VG
Primérvard.

2. Ovriga frigor som berdr bland annat AT- och ST- lékarutbildningarna

bereds av berdrda utskott i enlighet med regionstyrelsens beslut fran 22
september 2009, § 206.

R A



Brlega §235a/09

MILJOPARTIET DE GRONA | VASTRA GOTALAND YRKANDE

REGIONSTYRELSEN 2009-10-13 Arende 1

Plan for regional transportinfrastruktur 2010-2021

Den regionala infrastrukturplanens Skade satsningar pa kollektivtrafik jAmfort med tidigare
perioder &r mycket positivt. Miljébedémning har dock inte skett integrerat med planprocessen
pa ett tillfredstillande satt, Detta har lett till en infrastrukturplan som &r overtung pé person-
bilssidan. Att minska andelen personbilstrafik till forman fér kollektiva trafikslag och cykel
méste alltid vara ett steg i att uppnd minskad miljdp&verkan fran transportsektorn.

Den miljékonsekvensbeskrivning som upprattats bygger pd antaganden om utsl3ppsminskning-
ar som kan komma att ske under férutsattning att tillriickliga styrmedel beslutas pa riksplanet.
V3r bedémning &r att en trovirdig MKB inte kan grundas pd beslut som #nnu inte har fattats.
Nir det giller hastighetsnedsattningar har ddremot argumentationen varit den omvénda. En
stor del av den foreslagna regionala planen syftar att bibehdllz hastighetsgranser [framforallt
90-granser] pd landsvégar i regionen. Atgirder for att bibehalla dessa granser har inte angetts
tka miljo- och klimatpéverkan. Det dr anmirkningsvirt eftersom ett av Vagverkets mal med
dversynen &r just minskad miljs- och klimatpdverkan. | MKBn har man underskattat miljé- och
klimatpaverkan och dverskattat miljsnyttan.

De mal som planen ska uppfylla &r dels funktionsmalet om tillgénglighet, dels hdnsynsmalen
om sikerhet, miljd och hilsa, Regionutvecklingssekretariatets forslag innehaller delar som tro-
ligen skulle innebdra att flera av ovanstdende mal gdr i motsatt riktning. Vagatgarderna utgdr
enligt Lénsstyrelsens beriakningar 80 % av investeringsbudgeten fram till 2012. Fér att nd malen
om sakerhet, miljé och hilsa ricker det inte att till viss del fatta beslut som gar i ratt riktning.
Det krivs ocksd mod att sluta fatta beslut som leder till samre trafiksdkerhet, miljs och halsa.

Miljépartiet beddmning #r att fyrstegsprincipen inte anvands pa ett tillfredstallande satt i det
férslag pa regional plan som Beredningsgruppen for regionutveckling tagit fram. Ett omtag bor
giiras p& de féreslagna 3tgdrderna utifrén steg ett i fyrstegsprincipen f&r varje vigobjekt som
ligger i plan. Trafiksdkerheten dr ett prioriterat omrade f6r Miljopartiet. Trafiksakerhet uppnas
bland annat genom byte av trafikslag till kollektivtrafik och sparburen trafik, satsningar pd 2+1-
vagar och sikra cykelvigar.

Vistra Gétatandsregionen har folkh#lsopolitiskt ansvar. Darmed bor folkhélsa vara en viktig
fakter i bedémning av &tgdrder pd trafikinfrastruktur, som &r en av de viktigaste forutsattning-
arna fér enskilda individers beslut om hur de ska forflytta sig.

Miljépartiet stiller sig bakom planférslagets utgangspunkter med bed8mer att forslaget inte
lever upp till dessa genom stor satsning pd vaginvesteringar. Darfor presenterar vi ett annat
alternativ dir utgangspunkten i hillbar utveckling far stérre genomslag och som utgar frén
100-procentsalternativet. 125-procentsalternativet vore dnskvért och ékningen ska da helt ldg-
gas pd infrastruktur som minskar klimatpaverkan.

Med anledning av ovanstiende foresl3r vi Regionstyrelsen besluta:

. Att som plan for regional transportinfrastruktur anta det bifegade férslaget och
konsekvensindra objektlistorna

G Bojlh don

Stefan Kristiansson, (mp) Birgitta Losman, (mpl]

A



Férslag till regeringen om regional plan for
transportinfrastrukturen i Vastra Goétaland under
perioden 2010-2021

Regeringen fastsldr att “det maste vara latt fr resendrer och transportkdpare att vilja de
klimateffektivaste alternativen™. Prop. 2008/09:35 s.18 Darfor dr det noédvéndigt att
tillsammans planera infrastrukturen i regionen sd att minniskor kan vélja att resa kollektivt
och dir si dr mojligt med cykel for miljon, folkhilsans och den regionala utvecklingens skull.
Att tinka langsiktigt dr att ha det politiska modet att utforma ett transportsystem som &r s&
energieffektivt som méjligt och dér inte varje invanare dr beroende av att ha en egen bil.

For att Vastra Gotalandsregionen ska ges mojlighet att fortsdtta vixa kréivs att vi botjar se hur
andra storre stider gjort — nfiimligen satsa pa kollektiva trafikldsningar. De flesta stider i norra
Europa har hisgre andel kollektivtrafikresande &n Géteborgsomrade. Paris som ér en véxande
region har beslutat att 80 % av trafikinvesteringarna ska anvindas till sparutbyggnad och
resterande 20 % till cykelbanor och trafiksékerhetshjande insatser. Men inte en krona mer till
nya vigar. Vistra Gotalandsregionen bor anpassa sig efter de goda exempel som finns 1 var
omviirld.

Regeringen bor gora denna regionala transportinfrastrukturplan framtung for att minimera
risken att Partihallsférbindelsen och Marieholmstunneln annars konkurrerar ut alla satsningar
pa kollektivirafik under den férsta delen av perioden. Det skulle forséimra kollektivtrafikens
konkurrenskraft och skulle g6ra det mycket svart att uppna malséttningen f6r K2020 med
okad kollektivtrafikandel till 40 % 2025.

Att Vigverket planerar att sinka hastigheten pé flera végstrickningar i regionen &r positivt for
att &ka trafiksiikerhet och minska miljopaverkan. Sinkningen av hastighetsgrénsema kan
kraftigt minska investeringsbehovet i vigar och frigéra investeringsmedel f6r mer angeldgna
dndamal. Foér de som énda behdver bilen &r restidsforlingningen ytterst marginell.

Fler vdgar ger fler bilar och fler cykelvigar ger fler cyklister. Regeringen menar att
satsningarma pi cykling sérskilt bdr “redovisas samt f6ljas upp 1 savil de nationella som
regionala planerna” (Prop.2008/09:35 s5.151). Att 6ka cyklingens andel av persontransporterna
ar ett av de allra snabbaste sitten att minska utsldppen fran denna sektor. Hélften av alla resor
i Sverige &r kortare dn 5 km. Utslippsnivierna pd korta bilresor &r ocksd relativt hoga,
sirskild vid kallstarter. S& korta bilresor finns i hela landet, inte bara i stiderna, och de ska i
forsta hand ersittas med cykel och gang. Hilsoargumenten talar sitt tydliga sprdk for okad
cykling. Idag ger varje satsad krona cirka 11 kronor tillbaka i forbittrad hélsa.

Min och kvinnor transporterar sig pa olika sitt. Min aker generellt mer bil &n kvinnor, och de
aker ocksd lingre. Kvinnor reser kollektivt och cyklar i mycket hégre grad 4n mién. En
satsning pa kollektivtrafik och ékad cykling #r dérfor en satsning pé jimstélldheten.

R



Regionala viigatgiirder

Utgéngspunkterna for den regionala infrastrukturplanen &r att anvinda Vigverkets
fyrstegsprincip dér steg 1 och 2 innebdr att paverka valet av transportsitt samt effektivare
utnyttja det befintliga transportsystemet. Om dessa principer blir vigledande 4r flera
foreslagna vigatgirder onodiga och resurser bor omflyttas frn nya végprojekt till mer
attraktiv kollektivtrafik samt upprustning av det befintliga véignétet.

De resurser som lidggs till regionala vigédtgirder skall anviindas {6r trafiksikerhetshéjande
atgarder, tillbyggnad av cykelinfrastruktur och busskoérfilt men inte till utbyggd kapacitet for
fler personbilar.

Inom A&tgirdsomridet regionala vigatgirder foreslds 44 Forbifart Lidkoping, E20/40
Tvirforbindelse inkl. Jerikoldnk, 49 Axvall — Varnhem, 41 Fritsla — Krdkered samt 44 Laval —
Gillstad tas bort ur planen vilket frigbr 676 mnkr.

100 miljoner kronor av dessa liggs inom regionala vigatgéirder pd Géng- och cykelvigar
langs statligt vignit som fir en pott om 174 mkr.

Generella strikpotter for hastighetshjande atgirder &r ) 6nskvért. De strak som &r 1 behov av
resurser for riktade trafiksikerhetsatgirder finansieras istéllet ur den specificerade potten for
indamélet som hojs med de 315 mnkr som frigérs ur generella strdkpotter. Riktade
trafiksikerhetsatgérder ges dirfor en total pott om 407 mnkr.

Bidrag kollektivtrafikatgirder

Det foreslagna 125-% alternativet bor tillgodoses for att mojliggéra de presenterade
atgirderna och tillfors dédrfor de nddvandiga 440 mnkr. Dirmed ges utrymme for bl.a. utékade
potter for funktionshinder, pendelparkeringar och 6vriga K2020-4tgérder sd som efterfrigats.

Bidrag kommuner trafiksiikerhet och miljé

Kommunerna bér ges utdkat stod for att arbeta med nédvindiga atgirder for att forbittra
trafikséikerheten och minska trafikens miljopaverkan och ges 46 mnkr extra vilket ger en total
pott pd 466 mnkr. Inom detta dtgérdsomrade finns ocksd betydande mdjligheter att paverka
folkhilsa genom att uppmuntra méjligheterna att ga och cykla pd korta avstind.

Jarnviig bidrag nationell plan

For att rusta upp de mindre jirnviigarna i regionen avsétts 100 miljoner kronor extra for
bidrag till jirnvigar i den nationella planen som totalt ges en pott om 300 mnkr. Forutom de
200 miljoner kronor som #r avsatta for de tre fd linsjdrnvigarna Bohusbanan,
Kinnekullebanan och Viskadalsbanan ser vi behov av satsningar pd fler jamvégar.
Karlsborgsbanan, Alvsborgsbanan, Lysekilsbanan samt industrispir behdver rustas upp for att
utéka mojligheterna for gods- och persontrafik.

Vigar bidrag nationell plan

Med de trafikmingder som det dr frdgan om pd E20 ricker mdtesseparering med en sk 2+1
vig gott och vil. Det dr god hushéllning med pengar att bygga en sidan trafikséker vég till en
brikdel av kostnaden for en motorvig. En sadan 16sning stimmer dessutom mycket bittre
med de mil som vi antagit i visionen for Vistra Gotaland om en hillbar utveckling.
Atgirdsomradet Vigar bidrag nationell plan ges dérfor 20 mnkr for utbyggnad av 2+1 vig pd
E20. :

T



Biirighet

Att rusta upp och bibehdlla god standard pé befintligt véigniit i regionens alla delar &r av stor
vikt for att ménniskor ska klara sin vardag. Birighet ges dérfr ett tillskott pa 80 mnkr vilket
ger en summa pa 100 mnkr.

Fordelning dtgiirdsomraden

Atgardsomrade Basniva {mnkr) %

Regionala vagatgarder 3078 53
Bidrag kollektivtrafikatgérder 1772 30
Bidrag kommuner ts o milj¢ 466 8
Jarnvagar bidr nationell plan 300 5
Vagar bidr nationeli plan 20 C
Barighet 100 2
Ovrigt 99 2

Summa 5835 100%
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Yrkande
Regionstyrelsen 14 oktober, 2009

Arende 1 Vinsterpartiet

"Férslag till regeringen om regional plan fér transportinfrastrukturen i
Vastra Gétaland under perioden 2010-2021"

Arbetet med att komma fram till en helhet avseende hur resurserna avsatta till
infrastruktur ska prioriteras bade vad galler geografiskt omrade och trafikslag. Vi
har deltagit aktivt i debatten och i de forberedande diskussioner som har foregatt
forslaget bade i BRU och i RUN samt RS. Vi har framfort kritik och tryckt pa de delar
som varit viktiga men vi har inte gjort nagra skriftliga markeringar under processen
utan arbetat fér att vara en del av ett konsensusbeslut som dr nodvandigt for att
kunna arbeta f&r att sa stor del av de statliga resurserna som méjligt hamnar 1 Vastra
Gotalandsregionen.

Vinsterpartiets generella uppfattning 4r att satsningar pa jarnvag och kollektivtrafik
ar satsningar som &r langsiktigt hallbara och ger Vastra Gotalandsregionen ett
forsprang som tillviixtregion. Att resa med tag &r framtidens sitt att resa. Vi inser
dock att framtiden &nnu inte &r hir och att ett stort antal medborgare i Véstra
Gotalandsregionen &r beroende av bil for sitt dagliga liv. Vi anser att de diskussioner
och de underlag som tidigare lagts fram och behandlats har gett en bra dynamik och
balans mellan trafikslag som vi beddmer viktiga.

Nu &r laget annorlunda. Det underlag som nu finns tillhanda och behandlas i BRU
samt i RS under en och samma dag 4r fordndrat. Sjélvfallet &r det oerhort viktigt att
de remissvar som inkomumit fir en paverkan pa utformningen av planen men det 4r
mer 4n olyckligt att {érslaget har genomgatt genomgripande férandringar. Detta
utan att dessa tydligt redovisas for ledaméterna sé att de politiska foretridarna kan
koncentrera sin tid pa att 6verligga kring vilka prioriteringar man vill gora utifran
tydliga forslag. Istallet maste vi dgna den knappa tid till forberedelse med att forstka
férsta vad som dr férdndrat i forslaget och hur detta paverkar den nationella planen
och det Véstsvenska paketet.

Vi vill lyfta ett antal punkter i férslaget till regional plan.

s Vinsterpartiet ser inte att det finns tydliga skal till att gbra den regionala
planen framtung vad det géller vigobjekt. Hastighetssdnkningarna som hotar
de végar som inte upprétthaller standard for géllande hastighet enligt
Vagverket dr inte skil nog till att skynda pa vigobjekten. Detta kan istallet fa
som effekt att vigobjekt prioriteras och pengar finansiella medel lases och
risken dr att resurserna brister nir vi sedan kommer till de prioriterade
objekten inom kollektivtrafiken. Ur sikerhetssynpunkt &r inte bevarande av
hogre hastighetsgranser prioriterat och inte heller ur klimat- och
miljphinseende. Vi ser istillet att vi genom att inte prioritera en framtung plan \[«—\
for vagar kan {4 utrymme for att kunna garantera att K2020 férverkligas och %



Yrkande
Regionstyrelsen 14 oktober, 2009

Arende 1 Vansterpartiet
att vi ddrmed visar pa en tydlig prioriteringsordning. Kollektivtrafiken bor
ges storre vikt framfor hastighetssdnkning under begrinsad tidsperiod pa ett
fatal végar.

e Viser ocksa, precis som i liggande forslag, att vattenvédgarna pa och kring
Viénern dr prioriterade och vi noterar Sjofartsverkets konstaterande att
slussarna i Trollhéttekanal behdver vara en del av ndstkommande
infrastukturpaket, oaktat finasieringsfragan. Vansterpartiet menar att det
redan nu &dr viktigt att nominera de infrastruktursatsningarna infor nésta
planperiod vilket ger langsiktighet och visar pa en genomténkt strategi for
infrastrukturen i Vistra Gétalandsregionen.

s Viser ingen anledning att Vastra Gotalandsregionen i den regionala planen
ska ga in och stédja Trollhdttan-Vanersborg flygplats. Flygplatsen har idag
inget varde for persontransport utan det behovet técks vél av Landvetter. Inte
heller godstransporten kan vara beroende av en lokal flygplats.
Godstransporter via vattenvigarna frn Trollhédttan-Vanersborg dr i stéllet att
foredra och da bor de pengar vi dmnar satsa pa flygplatsen istéllet skulle
kunna fonderas for att bygga om slussarna i Trollhittekanal. Vi maste pa
allvar borja se pa inrikesflyget som en foreteelse som hor historien till och se
till nya héllbara transportménster inom landet.

¢ Vinoterar att i det forslag till 100 procentsalternativ som foreligger sjunker
andelen som tillfaller potten fér GC-vigar dramatiskt. Betydligt mer 4n vad
som avses i 125 procentsalternativet. Det finns ingen rimlig relation vad giller
GC-vidgar i de bada alternativen och vi tror inte att det &r en bra prioritering.
Gang- och cykelvigar dr knappast bara till for att skydda barn och oskyddade
trafikanter sa som uttrycks i regeringens direktiv. De har ett egenvirde genom
att gynna folkhélsa, tka turismen, minska bilismen i titorter och forbattra
luftkvaliteten. Vénsterpartiet menar att de vagobjekt som i forslaget redovisas
som samhéllsekonomiskt olénsamma men som dnda finns med i forslaget kan
minska till férman {or att uppgradera GC-végar sa att de i 100
procentsalternativet andelsmassigt star i relation till 125 procentsalternativet.

¢ Vinoterar ocksd att i det nuvarande forslaget har ytterligare satsningar pa
vagatgérder beretts utrymme. Detta genom att ett antal objekt som 1 huvudsak
inneburit kolletivtrafikk&rfalt flyttats till “Paketet”. Vi menar att det ar
orimligt att lyfta ut satsningar pa vag som gynnar kollektivtrafiken fran
planen och att ersitta dessa med enbart satsningar pa viag. Om pengar kan
frigtras fran den regionala planen maste dessa anvandas for att lyfta upp det
objekt som star nist i listan over kollektivtrafikatgarder. I detta fall kan det
ekonomiska utrymmet val tdcka byggnationen av sparvidg pd Norra
Alvstranden i Goteborg,

i territoriet som en helhet och att de enskilda planerna samt Vastsvenska paketet och

Vinsterpartiet forutsitter att Vistra Gotalandsregionen ser infrastruktursatsningarna l //‘
L.
K2020 har ett vidrde som ligger i relation till varandra. Vi ser en fara i att sa manga
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Arende 1 Véansterpartiet
vagprojekt ligger prioriterade i tid men forutsitter samtidigt att samtliga planer
forverkligas. Med nedanstdende yrkanden tror vi att planen forbittras ytterligare.

Vinsterpartiet yrkar att regionstyrelsen beslutar enligt foljande:
Aft pa sidan 16 stryka stycket som inleds “Vi har ovan patalat behovet av att...”

Att pa sidan 16-17 under rubrikerna “Strak 1, 2, 3, 4” stryka den text som hdnvisar till
att hastighetsatgirder prioriteras.

Att pa sidan 15 stryka stycket som inleds “Trollhéttan - Vanersborgs flygplats har
idag...”

Att pa sidan 23 i stycket som inleds ” Atgdrderna i K2020...” lédgga till sist i stycket
“Eftersom utformningen och turordningen i K2020 inte #r klarlagd 4r vi beredda att

tidigareldgga planerade kollektivtrafikprojekt for att garantera forverkligandet av
K2020”

Att de vagobjekt som i forslaget redovisas som samhéllsekonomiskt olénsamma men
som #nd3 finns med i férslaget kan minska till férman {6r att uppgradera GC-végar
sa att de i 100 procentsalternativet andelsmaéssigt star i relation till 125
procentsalternativet

Att for de medel som frigrs genom att Iyfta ut objekt motsvarande 700 mnk till
“paketet” inte fora in ytterligare vagatgarder utan istéllet fora in byggnation av
sparvig pa Norra Alvstranden i listan 6ver kollektivtrafikatgérder p& 100
procentalternativet

o
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MILJOPARTIET DE GRONA | VASTRA GOTALAND ANDRINGSYRKANDE
REGIONSTYRELSEN 2009-10-13 Arende 2

Yttrande over forslag till nationell plan for trans-
portsystemet 2010-2021

Vi behover stilla om samhéllet snabbt for att klara klimatet, det &r alla dverens om. Vi
har max 10 ar pa oss enligt FN:s klimatpanel f6r att undvika eventuella troskeleffekter
som ar oreparerbara. Diskussionen om olika transportsatts férutsattningar maste utga
fran denna utmaning. Mot bakgrund av detta ar det hdpnadsvéackande att regeringen ut-
fardat direktiv till Sveriges regioner om att minst b0 % av resurserna till infrastruktur
maste ga till vagutbyggnad. Detta trots att personbilstrafikens miljpaverkan dkat under
de senaste &ren samt att resten av vdrlden gar om med modern kollektivtrafik-
utbyggnad. Prioriteringar i nationell plan har stor paverkan pa mdjligheterna att minska
miljé- och klimatpaverkan fran godstransporter.

Det ricker inte att bérja géra ratt och i viss man satsa pa kollektivtrafikdtgarder. Vi mas-
te ocksa sluta bygga klimatfientliga motorviagsprojekt. Miljdpartiet avstyrker dérmed tva
foreslagna motorvagsprojekt:

. Med de trafikméngder som det &r frdgan om pa E20 rdcker métesseparering med
en sk 2+1 vig gott och vil. Det &r god hushallning med pengar att bygga en sadan
trafiksdker vag till en brakdel av kostnaden fér en motorvag.

. Marieholmstunneln ar ett samhallsekonomiskt olénsamt projekt som enligt
Naturvardsverkets yttrande 20090302 bedéms leda till tkade utslapp av koldioxid.

Stora jarnvagssatsningar &r nodvandiga i Vastra Gotaland fér att 6ka andelen resor med
gods och persontrafik pa spar, En férbindelse dver Marieholm som &r nodvandig fér en
hallbar regional utveckling &r Marieholmsbron for jarnvagstrafik mot hamnen. Genom
att avstyrka de stora vagprojekten Marieholmstunneln och E20 frigérs resurser for att
snarast kunna pabérja den nédvandiga Marieholmsbron istallet for det tidigare féreslag-
na startaret 2019.

Vi forutsatter att regeringen speglar regionens satsning med 200 mnkr for att kunna
méta upp det stora behovet av investeringar i de tre fd l&nsjdrnvdgarna Bohusbanan,
Kinnekullebanan och Viskadalsbanan. Med omprioritering av resurser fran vag till jarn-
vig mijliggérs bl.a. byggstart av Gotalandsbanan. Kapacitetsforstarkning pa vastra
stambanan &r nddvindig och méste ske omgaende. Stor samhéllsekonomisk nytta kan
dven uppnds med sma investeringar i de mindre jarnvégarna, industrispar samt omlast-
ningsterminalen likt Dryport i Fatképing for omlastning frén lastbil till jarnvag.

En omférdelning av resurser till mer energieffektiva transportslag &r nédvandig for att
nd vara gemensamma mal i det regionala visionsdokumentet "Det goda livet.”

Med anledning av ovanstaende foreslar vi Regionstyrelsen besluta:

. Att yttrandet justeras och kompletteras med vad som ovan anforts
;Q/ £ %’/——m @é&a LD g
Stefan Kristiansson, (mp)] . Birgitta Losman, (mp)
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Arende 2 Vinsterpartiet

"Yitrande dver férslag till nationell plan fér transportsystemet 2010-2021
samt miljdkonsekvensbeskrivning”

Viansterpartiet har tagit del av forslaget till nationell plan fér transportinfrastrukturen och
noterar att i de &tgirders om avser Vistra Gotalandsregionen prioriteras ett antal vigobjekt
hogt vilket vi menar dr problematiskt. Det radder en politisk enighet kring
transportomstillningspolitiken pa ett helt annat sitt idag &n f6r bara nagra ar sen och det gar
tydligt att se svarigheterna for den borgerliga regeringen att argumentera for tidigare
prioriterade végsatsningar. Jarnvagen forefaller som det enda tinkbara framtida
godstransportmedlet ur miljshénseende och effektivitet. Det &r dessutom det enda
transportmedel som vi idag kan séga édr sdkra investeringar ur klimatsynpunkt da biogas och
el som drivmedel fortfarande kraver en hel del teknikutveckling.

Vi anser att forstirkningen av Hamnbanan dr mycket angelaget for att trygga kapaciteten
och driftsikerheten {6r godstagtrafiken. Goteborgs hamn som ér, i tonnage riknat Nordens
storsta hamm. Den dr en forutsitining f6r néringslivet i regionen och i resten av Sverige och
dessutom en stor del av regionen och Géteborgs identitet. I allt hdgre grad kréver
transportképarna helhetslosningen innebdrande ocksa landtransport till och fran hamnen
och i all hogre grad krévs att dessa sker pa ett miljioméssigt hallbart sétt. GSteborgs hamn har
ambitionen att expandera verksamheten och didrmed befista sin stdllning som nordens
ledande hamn. For att denna utveckling skall bli majlig kravs ocksa satsningar pa
transportinfrastrukturen och att i detta perspektiv pdbdrja nédvandiga investeringar forst
2019 anser vi inte svara upp mot behovet av kapacitetsforstiarkningar

Vi menar att det inte dr pa ndgot sitt rimligt att skjuta pa en byggstart for Goteborgs
hamnbana till 2019 och vill darfor skdrpa skrivningen i yttrandet enligt nedanstiende.

Vinsterpartiet yrkar

Att pa forsta sidan, sista stycket stryka meningen som inleds: “Enligt var bedémning
behover...” och istéllet ldgga till

”Godstrafiken i Vistra Gotaland forutsitter att Goteborgs hamnbana byggstartas
omedelbari(senast 2013). Kapacitetstillskottet som hamnbanan innebér &r en livsnerv f6r
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MILJGPARTIET DE CRONA | VASTRA GOTALAND PROTOKOLLSANTECKNING

REGIONSTYRELSEN 2009-10-13 Arende 3

Avtal med anledning av vastsvenska
infrastrukturpaketet

MiljSpartiet har under manga &r kampat for infdrandet av trangselavgifter i
Géteborg for att 6ka framkomlighet, minska miljépaverkan och forbattra for
de boende i Géteborg. Trangselavgifter foreslas for att majliggora finansie-
ring av bl.a. Vastlénken, en tagtunnel under Géteborg, som ar en forutsatt-
ning for utvecklad kollektivtrafik och nédvandig for att nd det gemensamma
malet om férdubblad koliektivtrafik till 2025.

Att Marieholmstunneln presenteras i samma paketférslag som trangselav-
gifter och Vastlanken &r kontraproduktivt da den gynnar privatbilism. Erfa-
renheter och forskning visar att nya vagar genererar mer trafik och en ny
dlvforbindelse kan inte losa problemen med bilkoer i Goteborg. Fler vagar
leder till 6kad biltrafik, vilket orsakar mer kder. Som en konsekvens av fler
bilar férsamras luftmiljé, bullersituationen, trafikolyckorna dkar, trycket pa
att fler gréna ytor ska asfalteras vaxer och klimatarbetet gar bakat.

Miljdpartiet har via medlemsmaéten viktat fér- och nackdelar med det odel-
bara paketférslaget. Vi har beslutat att saga ja for att antligen mojliggora
trangselavgifter och Vastlanken. Vart beslut férutsatter att avtalet fortydligas
med att Vastldnkens byggande ar en forutsattning for ovriga delar i
forslaget. Vi utgar ifran att paketets trangselavgifter inte endast utgdr en
finansieringskalla utan ocksa blir tydligt trafik— och miljgstyrande.

e Popb doen,

Stefan Kristiansson, (mp] Birgitta Losman, (mp]
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Regionstyrelsen 14 cktober, 2009
Arende 3

Vansterpartiet

Remiss av nationell plan for transportsystemet — Ett vastsvenskt paket
for infrastrukturatgéarder

Vinsterpartiet stiller sig bakom den i huvudsakliga inriktningen av “Paketet f&r
infrastrukturitgérder”. Paketet innehéller miljgsatsningar som 4r helt nddvandiga for att nd
klimatmdlen och bidrar till en forbittrad levnadsmiljo for ménniskorna i Vistra
Gotalandsregionen.

Vi dr positiva till att infrastrukturatgirderna innefattar trangselskatter for inpassering till
Géteborgs stad. Vi har linge argumenterat for att trangeslskatter &r en viktig del av arbetet
med att forbittra luftkvaliteten i Géteborg och att minska antalet bilar i innerstaden och pa
infarterna till staden.

Paketet for infrastrukturdtgérder innehéller dven kraftfulla satsningar i jarnvigsnitet, vilket
talar for att minskningen av biltrafiken kommer att blj dnnu stdrre. Aven biltrafiken till och
frén Goteborg kan forvintas minska genom utbyggd kollektivtrafik, dir Véstlanken &r av
stor betydelse.

Vid en situation med kraftigt minskad privatbilism i rusningstid och béttre framkomlighet

anser vi att beslutet om Marieholmstunneln borde kunna omprévas. Vi forbehaller oss

ratt atti ett senare skede ta stillning till de enskilda projekten i takt med att de konkreta
erna Tfesenteras
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