SAMHALLSPLANERING OCH
STATIONSUTVECKLING I FRANDEFORS

Befolkning, resande och infrastruktur - Nulage och framtidsplaner Frandefors
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UTGANGSPUNKTER

UTGANGSPUNKTEN fér arbetet med ortsanalyserna har varit att f4 en évergripande bild av nuliget i
orterna som ar féremal f6r en framtida stationsutveckling. Analyserna ska ge underlag for fortsatt
diskussion om forutsattningar och viktiga knackfragor pa respektive ort.

ANALYSERNA &r pa intet satt heltickande, men ska ge en grund f6r kommunernas fortsatta planering.
Fortsatt arbete, analyser och planering kravs fran kommunernas och andra parters sida, inte minst med
hansyn till lokala férutsattningar och mdéjligheter for att realisera den potential som pekas ut och att
hantera knackfragor.

VIKTEN av ett helhetsgrepp kring samhallsplaneringen kan inte nog poangteras. Ett fungerande
stationssamhalle handlar om mycket mer an bara en stationséppning och forutsatter att kommunerna
ocksa planerar for mojligheterna att bo, verka och ha ett fungerande och meningsfullt vardagsliv pa
orten.
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SAMMANFATTNING FRANDEFORS

FORUTSATTNINGAR. Kommunen har trots marginell befolkningsutveckling planer pa att utéka antalet bostader pa orten, och det
finns goda mdjligheter till fortatning i centrala omraden tack vare stora markomraden. Dessutom finns det pa orten ett relativt gott utbud av
malpunkter och service, och det finns potential att utveckla rekreationsomradet kring Frandeforsan. Det faktum att det ar gang- och
cykelvanliga avstand pd hela orten innebar en potential for ett hallbart resande till en framtida station. Vid stationsomrddet finns det
tillrackligt med ytor f6r en perrong.

UTMANINGAR OCH KNACKFRAGOR Orten har liksom andra mindre orter i Dalsland ingen eller endast en liten

befolkningstillvaxt. Det finns barridrer pa orten som orsakas av vdag och jarnvdag, vilket kan vara sarskilt farligt f6r barn och aldre som kan
behéva korsa vag 45 for att ta sig till och fran stationen. En av de utmaningar som behover 16sas dr hur man ska utforma planskilda
korsningar 6ver jarnvagen. En annan utmaning som &ar kopplad till en eventuell 6ppning av en station ar att skapa tillrackligt manga turer,
och det uttrycks som svart att synkronisera tag- och busslinjer. Dessutom finns det utmaningar med att samordna alla involverade parters
tidsplaner for att méjliggdra en stationséppning.

DISKUSSIONER UNDER ARBETETS GAN G. Inom projektet har ortens forutsdttningar och utmaningar varit féremal for

diskussion under platsbesok, digitala méten samt genom de intervjuer som genomforts.

FORTSATT ARBETE. Viktiga delar i det fortsatta arbetet ar bland annat att titta ndrmare pa behov av fortsatt utredning och en
gemensam fardplan f6r helheten.

MEDVERKADE PARTER. 1 projektet har medverkat representanter fran Vanersborg, Bengtsfors, Mellerud, Dals-Ed, Svenljunga och
Tranemo kommuner, Fyrbodal, Borasregionen, Vastra Gotalandsregionen, Trafikverket, Vasttrafik, Chalmers och Trivector.
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MEDSKICK

Medskicken ar
gemensamt framtagna i
projektgruppen mellan
VGR och Trivector och
motsvarar radande
kunskapslage om
respektive orts
férutsattningar och
utmaningar.
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GENERELLA MEDSKICK

Forbered samhallsplaneringen for nya stationer med bostadsbebyggelse, service, och
utvecklat vagnat for kollektivtrafik, gang, cykel och bil. En station férutsatter ett
okande resandeunderlag. Det ar viktigt att kommunen tar ett helhetsgrepp kring
samhallsutvecklingen, och inte bara fokuserar pa stationsutveckling. Har behéver
parterna diskutera vem som kan gora vad for att astadkomma ett 6kat resande-
underlag trots orternas begransade befolkningsutveckling.

Skapa ett samarbetsforum kommun-region-Trafikverket i god tid. Ett gott och
fortroendefullt samarbete ar en viktig nyckel till ett lyckat resultat!

Teckna avsiktsforklaring mellan parterna i tidigt skede, senare avtal. Kom éverens om
hur eventuella férdyringar i projektet ska hanteras, och reglera vad som hander om
investeringar i jarnvag eller station andras/inte blir av.

Kom 6verens om hur busstrafiken ska anpassas nar stationen 6ppnas. Skriv in det i
avsiktsforklaringen.

MEDSKICK TILL FRANDEFORS

Hur utforma planskildheter som bade tar hoéjd fér framtida station och
dubbelspadr? Kan samma planskildhet anviandas som bade bilvig och
plattformsférbindelse for fotgangare?

Ska Frandefors dra nytta av nya tdguppehdll kraver det ett relativt stort
turutbud och nya turer, vilket kan vara svart att 10sa med tanke pa bristande
bankapacitet. Lirdomar fran exempel fran Skane visar pa att det krdavs minst
10 dubbelturer per dag (timmestrafik i hégtrafik, varannantimmestrafik i
lagtrafik)
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OM PROJEKTET

Forutsattningar och utmaningar



Trafikf6rsérjningsprogram 2021-2025 - Hallbara resor i Vastra
Gotaland syftar till att 6ka andelen hallbara resor i hela lanet. Pa langre
sikt ar ambitionen att alla resor ska vara hallbara. Genomférande av

programmet bygger pa ett antal strategier tillsammans med
utvecklingsarbete kring fyra fokusomraden.

En av strategierna, Malbild Tag inkl. Vasttagsutredningen, 6ppnar upp
for att pa sikt etablera och trafikera sju nya stationer i mindre orter i
Vastra Gotaland. Ett av fokusomrddena, samhallsplanering och
kollektivtrafik, syftar till att pa ett tydligare satt knyta samman
bebyggelseutveckling och kollektivtrafik och darmed skapa potential
for 6kad andel hallbara resor.

Projektet har pagatt januari 2022 — juni 2023.

Denna rapport innehdller den del av projektet som rér inventering och
kartlaggning dar férutsittningar, planer och ambitioner f6r ett framtida
stationssambhalle kartlaggs for respektive ort.
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Vasttagsutredningen
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- en komplettering av Malbild Tag 2035
med nya stationer
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GEOGRAFIN

Projektet har fokus pa de fyra orter i Dalsland som omndmnts i
Vasttagsutredningen, med Backefors i norr och Frandefors i séder.

BACKEFORS ir en fore detta bruksort och ligger centralt i Dalsland mellan regionens
fem centralorter. Genom ortens centrala placering i Dalsland och vid knutpunkten
mellan vdgarna 172/166 har orten fatt rollen som resecentrum fér den regionala
busstrafiken. Orten har ett rikt naringsliv och har férhallandevis god lokal service.

DALS ROSTOCK ar en fore detta sanatorieort och ligger mellan Backefors och
Brdlanda och &r en ort med gedigen historia kopplat till hdlsa och natur. Hit har
manniskor kommit f6r att dricka vatten ur hélsokallan sedan 1700-talet. Orten ligger
vid foten av Kroppefjall som ar ett naturomrade med stort varde for orten.

BRALANDA vixte fram som en typisk jarnvagsort pa 1870-talet och ligger mellan
Frandefors och Dals Rostock. Orten har ett i forhallande till storleken gott utbud av
service och moétesplatser och har ett rikt utbud av rekreation.

FRANDEFORS ir en ort med anor sedan medeltiden. Orten ligger norr om
Vanersborg kring Frandeforsdn med Vanern i ster. I forhdllande till sin storlek har
Frandefors ett gott utbud av service och métesplatser.
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ANGREPPSSATT

ATT etablera nya stationer med tillhérande trafikering och utveckla bebyggelse, verksamheter och
infrastruktur i stationens narhet och omland innebdar en 1lang process med mdanga aktorer.
Projektets angreppssatt har inneburit en testarena fér nya satt att arbeta, dar Vastra Goétalandsregionen
tillsammans med aktuella kommuner, Trafikverket, Vasttrafik och forskningen i ett tidigt skede velat férbereda
och stdédja en samhadllsplanering dar nya stationers potential kan nyttjas till fullo. Den gemensamma kraften
hos aktorer pa samtliga nivaer — stat, region och kommun — ar en nyckelfaktor for att driva arbetet framat.

Projektets mal har varit att: Projektet har bestatt av huvudsakligen tre delar:

» Inventering och kartlaggning av utpekade orter
> Ortsanalyser
> Platsbesok

\ 4

Samla ithop aktorerna
» Oka kunskap och gemensamt larande

» Tydliggoéra férutsattningar, utmaningar, behov och » Inspiration och kunskapséverféring
moj hgheter > Inspiration fran Skanes stationsetableringar

» Skapa tydlighet i fortsatt process »  Inkluderat forskningen, Chalmers

» Gora en fardplan framat » Information och dokumentation

> Information om berérda orter
> Métesanteckningar och dokumentation fran platsbesék
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Metoden for ortsanalys ar inspirerad av Region Skanes metod for
tathetsanalys samt Samskapande Samhallsplanering for
energieffektiva och hallbara stationssamhdllen (SamSam).

» Vihar inventerat foljande dokument:
- Oversiktsplan
-  FoP Dalslandskusten
-  Kollektivtrafikplan
-  Cykelplan
-  Bostadsforsorjningsplan

vvvvvvvvvvvvvvvv

ooooooooooo - Detaljplan Elgarde

» Vi har intervjuat/pratat med
- Pal Castell, Vanersborgs kommun

Hallbara stationssamhillen
Samskapande Samhallsplanering
Vistra Gotalandsregionen

- Freddie Carlson, Vanersborgs kommun
- Gunnar Olsson, foretagarféreningens infrastrukturgrupp

-  Per Steneras, Trafikverket
-  Sharon Plotzki, Vasttrafik

» Platsbesék genomfdrdes i Frandefors 2023-04-26.
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Forutsattningar och utmaningar



1800

MARGINELL UTVECKLING. o
Befolkningsutvecklingen i orterna de senaste 60 dren
visar att utvecklingen ar svagare ju langre fran Tvastad 1400
och Goéteborg man kommer.
1200
Den enda av orterna som haft en positiv 1000
befolkningsutveckling 2000-2020 ar Bralanda som haft 200 / —
en 4 procentig tillvaxt. -
Befolkning i Frandefors: 628 400
- 0-154ar:110 500
- 16-29 ar: 85
- 30-64 ar: 226 0
B 65+ ar: 207 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020
e=—=RBrilanda === Frindefors === Dals-Rostock Backefors
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BOSTADER ARBETSPLATSER

UTSPRIDD BEFOLKNING.

Kartan till vanster illustrerar att man
bor utspritt men framst i de centrala
delarna av orten. Det finns aven en

hoégre koncentration av boende i de

sydvastra delarna. {
FATAL STORRE ARBETSGIVARE. H{-H ‘Q;
Arbetar gor man framst i ortens e 2 I

sodra delar, dar storre arbetsgivare
ar lokaliserade, bl a skolor, kyrka,
dldreboende och mataffar.
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ARBETSPENDLING

Frandefors har saval in- som
utpendling.

FRANDEFORS-VANERSBORG

Arbetspendlingen domineras av
relationen Frandefors €<- Vanersborg.
Det sker bade in- och utpendling
mellan orterna.

FRANDEFORS-TROLLHATTAN

Det sker aven en del arbetspendling
Frandefors - Trollhattan.

FRANDEFORS-BRALANDA

Viss arbetspendling sker Frandefors
<> Bralanda. Det sker bade in- och
utpendling mellan orterna.

Uddevalla

12

Goteborg

[ ]
t Vanersborg

Trollhattan

. Brdlanda

. Vargon

Arbetspendling 2020

Frandefors
[ Pendling till Frandefors

[] Pendling fran Frandefors

Siffror i kartan redovisar
antal pendlare i respektive
relation och riktning.
Pendlingsrelationer med
farre an fem personer
redovisas ej.



RESADEUTVECKLING

Diagrammet illustrerar resandeutvecklingen fér 100
lansbussar i Dalsland som berér orterna Bralanda,

Frandefors, Dals-Rostock och Backefors.

80
Resandestatistiken avser tiden fore
coronapandemin. Resandevolymen efter 60
pandemin beddéms vara i samma storleksordning
som innan. 2009 har index 100. 40
Nivan pa resandet 2009-2019 har inte férandrats, 20

men det finns fluktuationer mellan aren.
Befolkningsékningen har totalt sett varit 3,7 %

mellan 2010 — 2020, medan resandet under samma 0
period i princip legat still. Det innebar att resandet

per person har minskat nagot.

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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DAGENS INFRASTRUKTUR (R

FRANDEFORS. Enkelspar 160 km/h med moétesspar

BRALANDA. Enkelspar 160 km/h med moétesspar

DALS ROSTOCK. Enkelspar 85 km/h utan motesspar

aaaaaaaaaaaaaa

BACKEFORS. Enkelspar 160 km/h med motesspar “ .

Frandofors
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UPPTAGN
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FARDMEDELSFORDELNING

Drygt 30 nya stationer har 6ppnat i Skane sedan 1998.1 Skane ar
upptagningsomradet for nya stationer féljande:*

>

>
>
>

Resor inom tatorten: 88 %

Resor 2-5 km:
Resor 5-10 km:
Resor 6ver 10 km:

9 %
2 %
1 %

I Skane ar ungefarlig fardmedelsférdelning till/fran nya stationer f6ljande*

>
2
>

Bil:
Cykel:
Gang:

10 %
20 %
10 %

Det ar troligt med likartad férdelning i Vastra Gétaland.
I Dalsland kan bilandelen vara nagot hogre och cykelandelen nagot lagre.

*exkl eventuell bussmatning

Percentage of trips longer than given distance

Percentage of trips longer than given distance

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

0.0 05

By foot By bicycle

1.0 158 20 25 3.0 35
Access trip length, km

40 45 50

Travel survey — eececsces Case study

5 10 15
Car access frip length, km

20 25

Kalla: Joel Hansson, K2
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Restid avgransat befintliga stationer

RESTID MED BIL

Hur manga som bor inom olika
tidsavstand med bil fran Frandefors tatort

Hodekas

0-15ar 16-29ar 30-64 ar 65- ar Totalt

Frandefors tatort 110 85 226 207 628

Frandefors 15 min bil 2 962 27191 7 316 4 430 175 65

Frandefors 30 min bil 26253 25002 58842 29593 139690

Befolkning 2020, kélla: SCB

Aven om upptagningsomradet fér en ny station framst dr lokal med gang
och cykel, sa kommer kombinationsresor med bil och tag aven vara viktig i
Dalsland. Som Joel Hansson kunnat visa i sin doktorsavhandling ar
upptagningsomradet till nya stationer upp till cirka 15 kilometer med

bil. Inom 15 minuters restid med bil, avgransat av befintliga stationers

““Vianersborg

upptagningsomraden, nas saledes huvuddelen av Frandefors J
upptagningsomrade.Vid utékning till 30 minuter nads aven ytterligare T\ 7oL Restid bil
omland vaster om orten. Men inom 15-30 minuter kan endast sma (it " [ Frandefors 15 min
d . d £6 st N = || Frandefors 30 min
resandemangder férvantas. \ % [ofiilien dabianer
L] ! 4 s
B ¥ /=) 01 1 0 ) o P - /- ey
/ 0 5 0km o8

L ———l —— Primar lansvag



VAGNAT OCI-I BARRIARER

Genom orten passerar vag E45 samt
Odsmalavigen. E45 férbinder
Frandefors med Vanersborg i sdder
och Bralanda i norr.

E45 tillsammans med Frandeforsan
utgor en barriar pa orten.
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RESTID MED BIL OCHTAG

Antal boende som tjdnar pa kombinationsresa bil/tag till Trolhdttan jamfért med enbart bil.

Tidsvinst 0-15 ar 16-29 ar 30-64 ar 65- ar Totalt
Bralanda 0-5 min 223 183 522 274 1202
Bralanda 5-10 min 361 275 798 532 1 966
Backefors 0-5 min 36 46 132 101 315
Backefors 5-10 min 257 303 687 504 1751
Backefors 10-15 min 286 208 602 419 1515
Backefors 15-20 min 246 172 651 495 1 564
Dals Rostock 0-5 min 14 9 49 28 100
Dals Rostock 5-10 min 44 30 128 55 257
Dals Rostock 10-15 min 374 287 968 762 2 391
Frandefors 0-5 min 343 235 733 458 1769
Totalt 2184 1748 5270 3 628 12 830

Kaélla SCB, befolkning 2020

Tabellen redovisar restidsvinst till Trollhdttan med bil i kombination med tag i férhallande till resa med enbart
bil frdn nagon av tagstationerna Frandefors, Bralanda, Dals Rostock eller Biackefors. Bilresan far ta maximalt 30
minuter och far utgdéra hogt en tredjedel av den totala restiden. Personer som far en totalt kortare restid via
andra, befintliga tagstationer, exempelvis Ed och Mellerud, ar ej med i resultatet. Pendlingsmodnster och hur
resandet i framtiden kan komma att se ut till respektive station kan behéva detaljstuderas i fortsatt arbete.

Restid till Trollhattan

Jamforelse av restid for resa
med bil och tag i forhallande
till resa med enbart bil

0 Vinst 20 - 25 min
" Vinst 15 - 20 min
Vinst 10 - 15 min
Vinst 5-10 min
Vinst 0 -5 min
Forlust 0-5 min
Forlust 5 - 10 min
Forlust 10 - 15 min
| Forlust 15 - 20 min
[0 Forlust 20 - 25 min
0 Forlust 25 - 30 min

= nrolll\aﬂ
i AN

.Ay,

Trollhattan

Ort Restid tag
Ed 50
Amal 45
Backefors 40
Dals Rostock 28
Mellerud 28
Bralanda 19

| Frandefors 14
Vénersborg 11
Ozxnered 5




Hur manga som bor inom olika tidsavstand
med cykel fran centrala Frandefors

0-15ar 16-29 ar 30-64 ar 65-ar Totalt

Frandefors tatort 110 85 226 207 628
Frandefors 15 min
cykel 219 147 463 303 1132
Frandefors 30 min
cykel 416 294 920 564 2194

Befolkning 2020, kélla: SCB

Hela Frandefors tiatort med en hel del omland nds inom 15
minuters cykling. Det ar cykelvanliga avstand till ortens stérre
arbetsplatser, skola, service och kollektivtrafik. Aven flera som
inte bor inom tatorten har cykelavstand till centrala
Frandefors.

Det ar viktigt att kommunen arbetar for att tillgodose ett bra
gang- och cykelvagnat for att realisera potentialen.

eeeeeeeee

~ Restid cykel

|| Frandefors 15 min

5km

[ ] Frindefors 30 min
=== Jarnvag

—— Riksvdg

—— Primar lansvag
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OBEGRANSAT VAGNAT BEGRANSAT VAGNAT

CYKELPOTENTIAL I o o o o
TATORTEN. /L8 CAp S T

Cykelpotentialen ar stor i s g
Frandefors, da avstanden ar SN LSS , TN

korta. NN - . od

Alla grupper kan dock inte | ey S W

cykla i samma utstrackning : 2 e B By X |0 2 == 2

pa vagar enligt denna /- ) : ; )
klassificering da hastigheten =~ \ Q- NI G N QW - S

och trafiken kan vara hég, = -+ ) S A I~ = -+ ) g fd ] N
detta gdller inte minst barn. 77 W A .~ K N L AP S

P& nastkommande sida ey | & e ¥ BTE A I L RN e
illustreras darfor aven \ s ) e ‘

cykelklassningen av vagnatet

utifran cykelvag samt hur
trafikerat bilvagnatet ar.

passager

ﬂ“V — 10 -
[ — 20 -
S mmmm 30-

. 40-

Obegrénsat vdgndt = cykelvdg, samtliga bilvdgar

Q Trivector -.-----.-. e >

Cykelpotential
Antal potentiella
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Bil- och cykelvagar

Mycket lagtrafikerad eller smal bilvag
— — — Lagtrafikerad bilvég

------- Bilvag, mindre lamplig for cykling

Bilvag, ej rekommenderad for cykling

Cykelvag
Grusvag
CYKELVANLIGA AVSTAND
Det ar cirka 1,5 kilometer mellan ytterkanterna
av orten — ett gang- och cykelvanligt avstand
mellan olika malpunkter och bostader. /.
VR -

7

P

-
—
—
o

CYKELVAGNAT GENOM ORTEN

Cykelvagnatet gar genom hela orten utmed E45
samt pa vissa bostadsgator.

FLERA BARRIARER GENOM ORTEN

Genom orten passerar vag E45 och . ;
Frandeforsan som utgoér barridrer genom orten. ~ [
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Hur manga som bor inom olika tidsavstand
med gang fran centrala Frandefors

0-15ar 16-29 ar 30-64 ar 65-ar Totalt

Frandefors tatort 110 85 226 207 628
Frandefors 15 min
gang 112 87 234 210 643
Frandefors 30 min
gang 153 108 337 224 842

Befolkning 2020, kélla: SCB

Samtliga storre arbetsplatser ligger inom 15 minuters gangavstand
frdn centrala Frandefors. Emellertid ligger ett av ortens lite storre
bostadsomraden i séder utanfér 15 minuters gangavstand, och ett i
sydvast utanfér 30 minuters gangavstand, vilket 6verskrider tider
folk normalt ar villiga att promenera.

aaaaaaaaaaaaa

1km

Restid gang

Frandefors
[ ] 15min

" [ 30 min
=== Jarnvag
——— Riksvag

—— Primar lansvag
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Linje 700 (Ed — Backefors — Mellerud - Vanersborg) och omvant
-  Vanersborg nas pa cirka 15 minuter
- Ed nas pa cirka 1 timma och 15 minuter
- 13 dubbelturer per dag
- Avgangar sker med timmes-trafik under rusningstid

Linje 710, Mellerud-Bralanda-Vanersborg-Trollhidttan och omvant.
Trollhattan nas pa cirka 35 minuter

Mellerud pa cirka 35 minuter

Bralanda nas pa cirka 12 minuter

19 dubbelturer per dag

Avgangar sker med 25-40 minuters mellanrum under
rusningstrafik.

Linje 712 (Dals Rostock-Bralanda-Trollhdttan) och omvant
- Dals Rostock nds pa cirka 35 minuter
- Trollhdttan nas pa cirka 35 minuter
-  Avgar en gang pa morgonen och en gang pa eftermiddagen

Linje 714 (Firgelanda -Frindefors-Vinersborg/NAL) och omvint
-  Vanersborg nas pa cirka 15 minuter
-  Fargelanda nas pa cirka 30 minuter
- 8 dubbelturer per dag (varav tva hela vdgen till Vanersborg)

"~ Knekthult J

Ske mosse
Ostra Bodare /.

< Elgardshage 1
/* /
/ J

* Elgardshage

.
Kullen

Klevarna =
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VALFUNGERANDE SAMHALLE. Frindefors uttrycks i
Vanersborgs éversiktsplan som ett valfungerande samhalle
med serviceutbud och métesplatser. Féljande malpunkter
aterfinns pa orten:

W b -

o

© ® N o®

Matbutik
Forskola
Frandeskolan F — 6

Dalboskolan Hégstadieskola (nastan hela landsbygden
gar i denna skola)

Kyrka/begravningsplats/férsamlingshem (6ppna
férskolan bl.a.)

Aldreboende

Idrottsplats

Utegym

Nuntorp (gront kluster mellan Bradlanda och Frandefors)

ligger utanfér kartan, ligger mellan Bralanda och
Frandefors
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FRANDEFORSAN

Frandeforsan ar ett vattendrag i Dalslandsdelen av
Vanersborgs kommun. Frandeforsan rinner fran
Ostra Histefjorden ésterut, genom Frindefors
tatort, forbi Bralanda kyrka och flyter i nordost
samman med Krokan och bildar

Dalbergsan. Frandeforsan har potential att i 6kad
utstrackning anvandas for rekreation (paddling,
vandring mm).

4l
kommun
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Svagheter

‘Torg/bussyta

m Torg/bussyta
FR Potentielt
v

stationsomrade

bostéder

/ﬂ\ Elgarde, byggratter

Skola & idrottsplat:
\ﬁm ola & idrottsplats

Den 26 april 2023 genomférdes ett gemensamt platsbesok i Frandefors och Bralanda dar
representanter fran Vanersborgs kommun och Chalmers presenterade. Darefter genomférdes en
rundtur i Nuntorp, en klusterorganisation som arbetar for att framja hallbar utveckling och tillvaxt
inom grona naringar.

Under besotket i Frandefors genomférdes ocksa en guidad promenad med stopp vid ortens torg
och busshallplats, potentiellt stationsomrade, Elgarde som ar Frandefors exploateringsomrade fér
bostader samt ortens skola och idrottsplats. Deltagarna delades upp i grupper och uppmanades
att diskutera styrkor, svagheter och potential fo6r varje plats utifran ett antal fédrutbestdmda fragor
kopplade till platsen. Vid varje stopp fick vi hora om platsen fran representanter fran kommunen.

TORG OCH BUSSYTA. Vid platsbestket observerades det att omradet f6r ndrvarande anvands
for att parkera farligt gods, sadsom tankbilar och andra liknande fordon. Denna anvdandning av
platsen praglar upplevelsen av omradet. Sedan 1970-talet har marken pa platsen varit
detaljplanerad for industridndamal. Nar det galler kollektivtrafiken upplevs det

som problematiskt att befintliga busslinjer inte &r synkroniserade med tagtiderna.

POTENTIELLT STATIONSOMRADE. Vid beséket kunde konstateras att det finns tillrackligt
med yta for att bygga perronger. En svaghet &r att stationshuset ar privatagt och det ar oklart om
det dar mojligt att kopa tillbaka det for att anvandas i sin ursprungliga funktion. Ytterligare en
svaghet ar att det kan vara farligt f{6r passagerare att korsa vag 45 {6 att komma till och fran
stationen. Dessutom &ar det oklart nir stationen kommer att vara i drift och om det kommer att
tajmas med eventuell ombyggnad av vag 45. For narvarande finns det ocksa begransad

information om projektet och det rekommenderas att man blir klar med stationsutveckling i
Bralanda innan man boérjar planera for stationen i Frandefors. Det ar ocksa viktigt att beakta hur
utvecklingen av omradet kommer att paverka kollektivtrafiksystemet runtomkring och att man
kan férandra planerna allteftersom. Sannolikt blir det farre busslinjer i framtiden om tag
trafikerar.

ELGARDE. Styrkorna med platsen ar mojligheterna till fértitning av centrala omraden tack vare
stora markomraden efter rivna hus. Svagheterna inkluderar brist pa flerbostadshus/
hyreslagenheter, vilket kan leda till dalig ruljangs pa bostdderna. Fastighetspriserna tycks vara
hégre i Frandefors an i Bralanda.

SKOLA OCH IDROTTSPLATS. En svaghet som pekats ut under beséket ar den daliga och farliga
overgangen som barnen anvander for att ta sig till idrottsplatsen i syddst. En méjlighet skulle
kunna-vara att-bygga en-underpassage som-kan anvindas av-bade-barn och skolan.: - - « - >
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SAMNMANFATTNING
PLANER

I KARTAN till héger illustreras

och sammanfattas kommande
planer med hansyn till infrastruktur,
bostader och ny station. Kommande
avsnitt beskriver de planer f6r orten
och ar hamtade fran kommun- och
ortsspecifika strategiska

dokument och plandokument.

250

500

750

1000 m

Teckenforklaring
O Utbyggnadsomrade for bostader

== Mojlig strackning for ny vag
= Befintlig jarnvag

Ny station
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INFRASTRUKTUR

UTTRYCKT I STRATEGISKA DOKUMENT. Ny station i Frandefors

finns med i Vasttadgsutredningen och aterkommer i kommundokument
sdsom kollektivtrafikplan och Oversiktsplan.

OKAD EFTERFRAGAN PA BOSTADER. I Vanersborgs kommuns

oversiktsplan beskrivs en att vaxande efterfragan pa bostader och
verksamhetsomraden i Frandefors kan vantas, och med férbattrade
kommunikationer kommer smaorterna att bli ett alltmer attraktivt alternativ
f6r pendlare.

E45 FLYTTAS. Vag 45 planeras pa sikt flyttas till 6ster om jarnvagen.

AVSVAG 173. vag 173 ar utpekad som en brist i regional plan dar AVS
planeras att genomféras.

NYA GC-VAGAR. Cykelvig planeras Bralanda-Frandefors-Vinersborg,
som delvis ar utbyggd, men vissa bitar aterstar. Cykelvag planeras ocksa
fran Forsane till vag 45, men det ar aktuellt forst pa lite langre sikt.
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KOLLEKTIVTRAFIK

PLANER SAKAS I DAGSLAGET.

Det finns enligt kommunens strategiska dokument
och efter samtal med Vasttrafik i dagslaget inga
planer pa justeringar i kollektivtrafiken.



LANDSBYGDEN VIKTIG. Vanersborgs kommuns

oversiktsplan lyfter fram kommunens tatorter och
landsbygd som viktiga f6r kommunens identitet.

NYA BOSTADER. Detaljplan fér bostider, Elgirde

- Ca 130 nya bostader med smahus och
flerbostadshus

- Den planerade stationen ligger mindre an 1 km fran
planomradet

- Planeringen utgar ifran att tagstationen tas i bruk
— 6 hus har hitintills byggts

DALSLANDSKUSTEN UTVECKLAS. Utveckling langs
Dalslandskusten ger eventuellt resandeunderlag.
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INGEN INFLYTTNING I DAGSLAGET. 1

prognoserna finns annu inte nagon stor inflytning
till orten — men 1 samband med stationséppnande
kan férskola bli fé6remal f6r utveckling. Detta ar
dock inget som utreds 1 nulage.

Boende inom planomradet for Dalslandskusten har
lang vag till bade allman och kommersiell service.
En utveckling av bebyggelsen inom kustzonen kan
eventuellt bidra till att det blir battre
forutsattningar for att uppratthalla servicenivan i
Frandefors och Bralanda.
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FLERA MINDRE ARBETSGIVARE. Man har inte

sett samma utvecklingskraft pa orten som i narliggande
Bralanda. Detta kan dock mycket vadl komma i framtiden.
Orten har idag ett antal mindre arbetsgivare, daribland:

- Skolorna

- Mataffar

- KG Maskin och svets
- Djuraffar

- Bittar bilar

- Distriktsveterinarerna
- Frandefors tra

PLANLAGD INDUSTRIMARK. Det finns planlagd

industrimark i Frandefors 6ster om jarnvagen och fram till
den framtida ombyggda vag 45.
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