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Befolkning, resande och infrastruktur - Nulage och framtidsplaner

2023-09-25

. Y "
QTrlvector V’X;A'O'S';!—E?ANDSREGIONEN...............-...-.......-.....-.......-........-.....-...-.-.-.........-.............> 1



UTGANGSPUNKTER

UTGANGSPUNKTEN fér arbetet med ortsanalyserna har varit att f& en évergripande bild av nuldget i
orterna som ar féremal f6r en framtida stationsutveckling. Analyserna ska ge underlag for fortsatt
diskussion om forutsattningar och viktiga kndckfragor pa respektive ort.

ANALYSERNA &r pa intet satt heltaickande, men ska ge en grund f6r kommunernas fortsatta planering.
Fortsatt arbete, analyser och planering kravs fran kommunernas och andra parters sida, inte minst med
hansyn till lokala férutsattningar och mdjligheter for att realisera den potential som pekas ut och att
hantera knackfragor.

VIKTEN av ett helhetsgrepp kring samhaéllsplaneringen kan inte nog poangteras. Ett fungerande
stationssamhalle handlar om mycket mer an bara en stationséppning och forutsatter att kommunerna
ocksa planerar for mojligheterna att bo, verka och ha ett fungerande och meningsfullt vardagsliv pa
orten.
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SAMMANFATTNING DALS ROSTOCK

FORUTSATTNINGAR. 1 Dals Rostock finns en stark kinsla av medborgarengagemang och entreprenérskap. Tack vare tidigare
insatser for platsutveckling har det i orten redan gjorts betydande framsteg. Platsens néarhet till naturskéna omraden och moéjligheter till
rekreation, tillsammans med dess rika historia, bidrar till att skapa en stark ortsidentitet och gor det till ett populdrt resmal. Med stora delar
av orten lattillgangliga till fots eller med cykel, finns det stor potential f6r hallbara resor till en eventuell ny station.

UTMANINGAR OCH KNACKFRAGOR. Liksom andra mindre orter i Dalsland, har Dals Rostock ingen eller mycket begransad

befolkningsékning och har dven ett begransat utbud av service. Om stationen ska behdllas pa sin tidigare plats, kommer det att finnas
utmaningar att skapa tillrackligt med utrymme f{6r ny plattform mm. Om stationen placeras sdder om orten i anslutning till ny
jarnvagsstrackning, kommer det att innebara langa avstdnd for de som bor i norr, vilket kraver nya anslutande gang- och cykelvagar.
Ytterligare utmaningar som ar kopplade till en eventuell stationsdppning, ar att sdkerstdlla tillrackligt manga tagturer for att mota
resendrernas behov. Dessutom finns det utmaningar med att samordna alla involverade parters tidsplaner for att modjliggéra en
stationséppning.

DISKUSSIONER UNDER ARBETETS GAN G. Inom projektet har ortens férutsittningar och utmaningar varit féremal for

diskussion under platsbesok, digitala méten samt genom de intervjuer som genomforts.

FORTSATT ARBETE. Viktiga delar i arbetet ar bland annat att titta narmare pa behov av fortsatt utredning och en gemensam fardplan
for helheten.

MEDVERKADE PARTER. 1 projektet har medverkat representanter fran Vanersborg, Bengtsfors, Mellerud, Dals-Ed, Svenljunga och
Tranemo kommuner, Fyrbodal, Borasregionen, Vastra Gétalandsregionen, Trafikverket, Vasttrafik, Chalmers och Trivector.
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MEDSKICK

Medskicken ar
gemensamt framtagna i
projektgruppen mellan
VGR och Trivector och o
motsvarar radande
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GENERELLA MEDSKICK

Forbered samhallsplaneringen for nya stationer med bostadsbebyggelse, service, och
utvecklat vagnat for kollektivtrafik, gang, cykel och bil. En station forutsatter ett
okande resandeunderlag. Det ar viktigt att kommunen tar ett helhetsgrepp kring
samhallsutvecklingen, och inte bara fokuserar pa stationsutveckling. Har behoéver
parterna diskutera vem som kan gora vad for att astadkomma ett 6kat resande-
underlag trots orternas begransade befolkningsutveckling.

Skapa ett samarbetsforum kommun-region-Trafikverket i god tid. Ett gott och
fortroendefullt samarbete ar en viktig nyckel till ett lyckat resultat!

Teckna avsiktsforklaring mellan parterna i tidigt skede, senare avtal. Kom éverens om
hur eventuella fordyringar i projektet ska hanteras, och reglera vad som hander om
investeringar i jarnvag eller station dndras/inte blir av.

Kom 6verens om hur busstrafiken ska anpassas nar stationen 6ppnas. Skriv in det i
avsiktsfoérklaringen.

MEDSKICK TILL DALS ROSTOCK

Forbered nytt stationsldge tillsammans mellan parterna. Peka ut plats i sa tidigt skede som
majligt.

Forbered hur nya stationen kopplas till orten. Beakta svarigheterna med att fa externa
stationslagen attraktiva.

Ska Dals Rostock dra nytta av nya taguppehall kraver det ett relativt stort turutbud och nya
turer, vilket kan vara svart att 16sa med tanke pa bristande bankapacitet. Lirdomar fran
exempel fran Skane visar pa att det kravs minst 10 dubbelturer per dag (timmestrafik i
hégtrafik, varannantimmestrafik i lagtrafik).
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Sarpsborg

Halden

BAI{G RUND ( Malbild Tag 2035

- utveckling av tagtrafiken i Véstra Gétaland

Trafikf6rsérjningsprogram 2021-2025 - Hallbara resor i Vastra \\\ “““““““““““““““
Gotaland syftar till att 6ka andelen hallbara resor i hela lanet. Pa langre k ) Vasttagsutredningen
sikt 4r ambitionen att alla resor ska vara hdallbara. Genomférande av iy Brélanda huvudrapport
programmet bygger pa ett antal strategier tillsammans med AN Fréndefors & ~ e
utvecklingsarbete kring fyra fokusomraden. /> \ ( ~g A0 :

En av strategierna, Malbild Tag inkl. Vasttagsutredningen, 6ppnar upp
for att pa sikt etablera och trafikera sju nya stationer i mindre orter i
Vastra Gotaland. Ett av fokusomrddena, samhallsplanering och
kollektivtrafik, syftar till att pa ett tydligare satt knyta samman
bebyggelseutveckling och kollektivtrafik och darmed skapa potential
for 6kad andel hallbara resor.

Jonkoping
Ulriceham

Projektet har pagatt jan 2022 — juni 2023.

Denna rapport innehdller den del av projektet som ror inventering och

kartlaggning dar férutsittningar, planer och ambitioner f6r ett framtida

stationssambhalle kartlaggs for respektive ort.

Q Trivector ...................................................... Varnamo 7
Varberg



GEOGRAFIN

f L
Projektet har fokus p& de fyra orter i Dalsland som omndmnts i Lo : v 1

Vasttagsutredningen, med Backefors i norr och Frandefors i séder. , 7 e [, Bockefors

BACKEFORS ir en fore detta bruksort och ligger centralt i Dalsland mellan regionens
fem centralorter. Genom ortens centrala placering i Dalsland och placering i
knutpunkten mellan vdg 172/166 har orten fatt rollen som resecentrum fér den
regionala busstrafiken. Orten har ett rikt naringsliv och har férhallandevis god lokal
service.

DALS ROSTOCK éir en fore detta sanatorieort och ligger mellan Backefors och il

Bralanda och ar en ort med gedigen historia kopplat till hdlsa och natur. Hit har P | e
méanniskor kommit fér att dricka vatten ur hilsokéllan sedan 1700-talet. Orten ligger

vid foten av Kroppefjall som ar ett naturomrade med stort varde for orten.

BRALANDA vixte fram som en typisk jarnvigsort pa 1870-talet och ligger mellan L ey
Frandefors och Dals Rostock. Orten har ett i férhdllande till storleken gott utbud av
service och métesplatser och har ett rikt utbud av rekreation.

Sko mosse.

FRANDEFORS ir en ort med anor sedan medeltiden. Orten ligger norr om
Vanersborg kring Frandeforsan med Vanern i 6ster. I férhdllande till sin storlek har
Frandefors ett gott utbud av service och métesplatser.

/ Lane
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ANGREPPSSATT

ATT etablera nya stationer med tillhérande trafikering och utveckla bebyggelse, verksamheter och
infrastruktur i stationens mnarhet och omland innebdar en lang process med manga aktorer.
Projektets angreppssatt har inneburit en testarena for nya satt att arbeta, dar Vastra Goétalandsregionen
tillsammans med aktuella kommuner, Trafikverket, Vasttrafik och forskningen i ett tidigt skede velat férbereda
och stédja en samhallsplanering dar nya stationers potential kan nyttjas till fullo. Den gemensamma kraften
hos aktérer pa samtliga nivaer — stat, region och kommun - ar en nyckelfaktor for att driva arbetet framat.

Projektets mal har varit att: Projektet har bestatt av huvudsakligen tre delar:

» Inventering och kartlaggning av utpekade orter
> Ortsanalyser
> Platsbesok

» Samla ihop aktorerna
» Oka kunskap och gemensamt lirande

> Tyd..loiggéra férutsattningar, utmaningar, behov och » Inspiration och kunskapséverféring
mé] hgheter > Inspiration frdn Skanes stationsetableringar
» Skapa tydlighet i fortsatt process »  Inkluderat forskningen, Chalmers
» Gora en fardplan framat » Information och dokumentation
> Information om berérda orter

> Moétesanteckningar och dokumentation fran platsbesék
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Metoden for ortsanalys ar inspirerad av Region Skanes metod for
tathetsanalys samt Samskapande Samhallsplanering for
energieffektiva och hallbara stationssamhadllen (SamSam).

METOD FOR ORTSANALYS

» Vi har inventerat f6ljande dokument:
- Oversiktsplan Mellerud

- Underlagsmaterial och kartlaggning inom ramen {6r arbete med
— platsutveckling

» Vihar intervjuat/pratat med
55";;2}:}1?2;:{ :I: - Suzanne Hakansson — Plan- och byggchef, Melleruds kommun
- Magnus Olsson — Samhallsbyggnadschef, Melleruds kommun
-  Per Steneras, Trafikverket
-  Sharon Plotzki, Vasttrafik

» Platsbesok genomiérdes i Dals Rostock 2022-09-28.

© Trivector



Forutsattningar och utmaningar



BEFOLKNINGSUTVECKLING

1800
MARGINELL UTVECKLING.
Befolkningsutvecklingen i orterna de senaste 60 dren
visar att utvecklingen ar svagare ju langre fran Tvastad 1400
och Goéteborg man kommer.
1200
Den enda av orterna som haft en positiv 1000
befolkningsutveckling 2000-2020 &r Bralanda som haft 500 — D
en 4 procentig tillvaxt. -
Befolkning i Dals Rostock: 794 400
- 0-15 ar: 149 200
- 16-29 ar: 107
- 30-64 ar:317 0
~ 65+ &r: 221 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020
. e=—=RBralanda === Frindefors === Dals-Rostock Backefors
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BOSTADER ARBETSPLATSER

BOR GOR MAN I TATORTEN.

Kartan till vanster illustrerar att man
bor utspritt framst i Dals Rostocks
centrala delar (nattbefolkning).

FATAL STORRE ARBETSGIVARE. -
Arbetar gér man framst i ortens L e
nordostliga delar. De morkare Cn i N
delarna markerar var ortens storsta |l ™
arbetsgivare — JOAB — ar lokaliserad. ﬂJI_F
Aven skola, forskola och sarskilt =
boende genererar en del
arbetstillfallen (dagbefolkning). Befolkningstithet
Befolkningstathet Dagbefalkning
Nattbefolkning Personer per
Personer per 100-metersruta
100-metersruta <5
<5 5-10
5-10 11-20
11-20 21-40
B 21-40 I a1-60
B a1-60 Bl 51-80
I -60 [ ¥
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ARBETSPENDLING
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——

Dals Rostock ar framst en utpendlingsort, men har
ocksa en del inpendling

DALS ROSTOCK - MELLERUD

Den framsta pendlingen sker Dals Rostock <>
Mellerud. Det sker ett omfattande och

dubbelriktat pendlingsutbyte mellan orterna

For ovrigt sker utpendling med sma fléden till
kringliggande orter och stader, exempelvis
till Bralanda, Trollhattan, Vanersborg och
Goteborg.

Arbetspendling 2020
Dals Rostock

[ Pendling till Dals Rostock
[ pendling fran Dals Rostock
| Siffror i kartan redovisar

- ¥ It antal pendlare i respektive
‘/ I Il relation och riktning.

/ j‘ Hu. 13 Pendlingsrelationer med
/ | Y | || | 3
/Uddevalla

farre an fem personer ,,
redovisas ej.

—

Trollhattan ' Vénersborg



RESADEUTVECKLING

Diagrammet illustrerar resandeutvecklingen fér 100
lansbussar i Dalsland som berér orterna Bralanda,

Frandefors, Dals-Rostock och Backefors.

80
Resandestatistiken avser tiden fore
coronapandemin. Resandevolymen efter 60
pandemin beddéms vara i samma storleksordning
som innan. 2009 har index 100. 40
Nivan pa resandet 2009-2019 har inte férandrats, 20

men det finns fluktuationer mellan aren.
Befolkningsékningen har totalt sett varit 3,7 %

mellan 2010 — 2020, medan resandet under samma 0
period i princip legat still. Det innebar att resandet

per person har minskat nagot.

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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DAGENS INFRASTRUKTUR (R

FRANDEFORS. Enkelspar 160 km/h med motesspar

BRALANDA. Enkelspar 160 km/h med moétesspar

DALS ROSTOCK. Enkelspar 85 km/h utan métesspar

aaaaaaaaaaaaaa

BACKEFORS. Enkelspdr 160 km/h med moétesspar g i s

Frandofors
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UPPTAGN
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INGSOMRADE OCH

FARDMEDELSFORDELNING

Drygt 30 nya stationer har 6ppnat i Skane sedan 1998.1 Skane ar
upptagningsomradet for nya stationer féljande*

>
>
>
>

Resor inom tatorten: 88 %
Resor 2-5 km: 9 %
Resor 5-10 km: 2%
Resor over 10 km: 1%

I Skane ar ungefarlig fardmedelsférdelning till/fran nya stationer féljande:*

>
2
>

Bil: 10 %
Cykel: 20 %
Gang: 70 %

Det ar troligt med likartad férdelning i Vastra Gétaland.

I Dalsland kan bilandelen kan vara nagot hogre och cykelandelen nagot
lagre.

*exkl eventuell bussmatning

Percentage of trips longer than given distance

Percentage of trips longer than given distance

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

0.0 05

By foot By bicycle

1.0 158 20 25 3.0 35
Access trip length, km

40 45 50

Travel survey — eececsces Case study

5 10 15
Car access frip length, km

20 25

Kalla: Joel Hansson, K2
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RESTID MED BIL

Hur manga som bor inom olika
tidsavstand med bil fran Dals Rostock tatort

0-15ar 16-29ar 30-64 ar 65-ar Totalt

Dals Rostock tatort 149 107 317 221 794

Dals Rostock 15 min bil 491 373 1297 931 3 092

Dals Rostock 30 min bil 1 336 1117 3 193 2174 7820

Befolkning 2020, kélla: SCB

Aven om upptagningsomradet fér en ny station fradmst dr lokal med gang och
cykel, s kommer kombinationsresor med bil och tdg dven vara viktig i
Dalsland. Som Joel Hansson kunnat visa i sin doktorsavhandling ar

upptagningsomradet till nya stationer upp till cirka 15 kilometer med bil. Inom 15
minuters restid med bil, avgrdnsat av befintliga stationers upptagningsomraden,
nas saledes huvuddelen av Dals Rostocks upptagningsomrade. Vid utékning till
30 minuter nas dven omland vaster om orten. Men inom 15-30 minuter kan endast

sma resandemangder férvantas.

Rest1d avgransat bef1nt11ga stationer

10 km

Restid bil

[ ] Dals Rostock 15 min
[ ] Dals Rostock 30 min
® Befintliga stationer

= Jarnvag g
—— Riksvdg
—— Primar lansvag



VAGNAT OCH BARRIARER

Dals Rostock ligger intill vag 166 som knyter
samman Mellerud med Backefors.
Genomfartsvagen, Brunnsvagen, utgor en barriar i
orten med biltrafik i relativt héga hastigheter.

Aven jarnvigen skir genom orten och begrinsar
moijlighet till rérelse och bebyggelse (OP).

© Trivector



RESTID MED BIL OCHTAG

Antal boende som tjanar pa kombinationsresa bil/tag till Trollhattan jamfért med enbart bil:

Tidsvinst 0-15 ar 16-29 ar 30-64 ar 65- ar Totalt
Bralanda 0-5 min 223 183 522 274 1202
Bralanda 5-10 min 361 275 798 532 1966
Backefors 0-5 min 36 46 132 101 315
Backefors 5-10 min 257 303 687 504 1751
Backefors 10-15 min 286 208 602 419 1515
Backefors 15-20 min 246 172 651 495 1564
Dals Rostock 0-5 min 14 9 49 28 100
Dals Rostock 5-10 min 44 30 128 55 257
Dals Rostock 10-15 min 374 287 968 762 2391
Frandefors 0-5 min 343 235 733 458 1769
Totalt 2184 1748 5270 3628 12830

Kaélla SCB, befolkning 2020

Tabellen redovisar restidsvinst till Trollhdttan med bil i kombination med tag i férhallande till resa med enbart
bil frdn ndgon av tagstationerna Frandefors, Bralanda, Dals Rostock eller Biackefors. Bilresan far ta maximalt 30
minuter och far utgdéra hogt en tredjedel av den totala restiden. Personer som far en totalt kortare restid via
andra, befintliga tagstationer, exempelvis Ed och Mellerud, ar ej med i resultatet. Pendlingsmodnster och hur
resandet i framtiden kan komma att se ut till respektive station kan behéva detaljstuderas i fortsatt arbete

Restid till Trollhattan

Jamforelse av restid for resa
med bil och tag i forhallande
till resa med enbart bil

0 Vinst 20 - 25 min
" Vinst 15 - 20 min
Vinst 10 - 15 min
Vinst 5-10 min
Vinst 0 -5 min
Forlust 0-5 min
Forlust 5 - 10 min
Forlust 10 - 15 min
| Forlust 15 - 20 min
[0 Forlust 20 - 25 min
0 Forlust 25 - 30 min

= nrolll\aﬂ
i AN

.Ay,

Trollhattan

Ort Restid tag
Ed 50
Amal 45
Backefors 40
Dals Rostock 28
Mellerud 28
Bralanda 19

| Frandefors 14
Vénersborg 11
Ozxnered 5




Hur manga som bor inom olika tidsavstand
med cykel fran centrala Dals Rostock:

Ort 0-15 ar 16-29 ar 30-64 ar 65- ar Totalt
Dals Rostock tatort 149 107 317 221 794
Dals Rostock 15 min
cykel 181 127 400 268 976
Dals Rostock 30 min
cykel 519 445 1157 826 2947

Befolkning 2020, kélla: SCB

Briten

Hela Dals Rostocks titort med en del omland nds inom 15 minuters ol = = Restid okl
cykling. Det ar cykelvanliga avstand till ortens stérre arbetsplatser, ’ | S e &
skola, service och kollektivtrafik. Aven féreslagen placering av
tdgstation nds inom 15 minuters cykling. Aven flera som inte bor
inom tatorten har cykelavstand till centrala Dals Rostock.

-~ [ Dals Rostock 15 min
. || Dals Rostock 30 min
e == Jdrnvag

5 km. —— Riksvag

—— Primar lansvag

Det ar viktigt for kommunen att arbeta for att tillgodose ett bra
gang- och cykelvagnat for att realisera potentialen.

© Trivector



CYKELPOTENTIAL I
TATORTEN.

Cykelpotentialen ar sarskilt
stor i Dals Rostocks centrala *
delar och ut till orters
stérre arbetsplatseri

nordost och sydost.

Alla grupper kan dock inte
cykla i samma utstrackning
pa vagar enligt denna
klassificering da
hastigheten och trafiken
kan vara hég, detta galler
inte minst barn. Pa
nastkommande sida
illustreras darfér aven
cykelklassningen av

Cykelpotential

Antal potentiella
passager

. . . S o /e ! — 5-10
vagnatet utifran cykelvag iy gl — 1020
samt hur trafikerat T —20-30
bilvagnatet ar. Ef pad m—30-40

[ ' . 40-50

Obegrénsat vdgnét = cykelvdg, samtliga bilvdgar

Q T - t Begrénsat vdgnét = cykelvdg, bilvdg med max 70 km/h exklusive motorvdg, motortrafikled, 4-faltsvdg och métesfri vdg



CYKELVANLIGA AVSTAND

Det ar cirka 3 kilometer mellan ytterkanterna av orten —
ett cykelvanligt avstand mellan olika malpunkter och
bostader.

CYKELVAGNAT GENOM ORTEN

Cykelvagndtet gar genom i princip hela orten samt ner i
sydvast mot Mellerud. En lank saknas i ortens s6dra
delar till féreslagen ny tagstation.

BARRIARER PA ORTEN

Brunnsvagen utgor en barriar i orten med biltrafik i

relativt hdga hastigheter. Aven jarnvigen skir genom

orten och begransar mojlighet till rérelse och

bebyggelse (OP). Bland annat bostadsbebyggelsen pa

Ostra sidan sparet skars av mot bostadsbebyggelse och

skola pa vastra sidan sparet. ~

Bil- och cykelvagar

Mycket lagtrafikerad eller smal bilvag
— — — Lagtrafikerad bilvag
------- Bilvag, mindre lamplig for cykling

Bilvag, ej rekommenderad for cykling

Cykelvag
Grusvag
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RESTID MED GANG

Hur manga som bor inom olika tidsavstand med
gang fran centrala Dals Rostock:

Ort 0-15 ar 16-29 ar 30-64 ar 65-ar Totalt
Dals Rostock tatort 128 91 261 195 675
Dals Rostock 15 min

gang 136 101 290 404 731
Dals Rostock 30 min

gang 163 113 344 237 857

Befolkning 2020, kélla: SCB

Dals Rostocks stérre arbetsplatser ligger inom gangavstand fran de centrala
delarna av orten och tidigare stationslage. Nuvarande busshallplats vid Dals

Rostocks vagskil som &r den mest valtrafikerade hallplatsen (dar buss 700 Ed- /&l inyll W 70 ~ Restid gang
Backefors-Mellerud-Vanersborg angor) ligger inom 30 minuters promenad, ) 4 _ Dals Rostock
vilket 6verskrider de avstand som personer normalt ar villiga att ga. Om ny 7 el P G p , ‘ 3 15 min

[ ] 30min

tagstation placeras séder om tdtorten blir gangtiden till de centrala delarna |
* ——— Primar lansvag

cirka 15 minuter, men genom att orten ar avlang far de som bor i norr
betydligt langre gangtid an sa.

=== ]3rnvag
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Linje 700 (Ed — Backefors — Mellerud — Vanersborg)
och omvant

-  Vanersborg nas pa cirka 55 minuter

- Ed nas pa cirka 40 minuter

- 13 dubbelturer per dag

- Avgangar sker med timmes-trafik under
rusningstid

Linje 712 (Dals Rostock — Bralanda — Trollhattan)
och omvant
-  Trollhattan nas pa cirka 1 timma och 20 minuter
- Bralanda nas pa cirka 25 minuter
- Avgar en gang pa morgonen och en gang pa
eftermiddagen

$ Julséngen .-" i
4 N\ &
/ \ " Backamyrarna
/ | W 69
¢ WS 4 Lur\denf\.-r
y H e 1
/ Gullkanerud i i Backamyren
[
f : ~

Il 700 7
1 -, .
"-‘,‘ 3 ' Backa ”:-
Rostocks vagskaly]

. Backa
' = .

4 . ¥
! i Ekekullen=
1 Skogsbol )
¢ Branterud \ . : :
| Ll Skogsbol
| . E
¢ “SRundaten = Jjpingen (. Norra Backebgl

5 ] i——_‘J—'_

- Villavigen

J Svarvaretorpet

Naturres. :‘ { —" ] |
LR B ”ﬁﬁ |
D .. .I '-'.--"-.'mi —
LR J £1°Dals‘Rostock affar Hallan
~ =

Msm% .
: +
1

L e A Kroppefjillsvigen

.| Sandlycke

8 712

=/ Karlslund
4

Sodra Backebol

Kolunge

T
/. ul-

Backenaset [ J\ 60
el .

Klingerud

Séllsater * -
.
Avtallsanl.
b L4
Gardet

e

\\ Hunnebyri
2 .

.
MNygéard

Gunnarsnds kyrka
dQnarsnas

Ws

Ostevatten'd

a
Biorshtey  ~—— \

.
/

i .Eflsergef
Hallplats med farre
dn 10 dubbelturer pa
vardagar l

700
710 Busslinje med

linjenummer

Hallplats med minst
10 dubbelturer pa
vardagar

25

© Trivector



®@® =g m
MALPUNKTER
. 8 k?/:umﬁ,?}.
B
Pk Rﬁ)ok
4)
o

I dagslaget finns b.la. féljande service
pa orten:

B CE S I B O

—
¥

Matbutik

Karolineskolan F-6

Forskola

Sarskilt boende/gruppboende
Kroppefjall

Idrottsplats

Brunnsparken

Ortagard

Konstateljé

Hembygdsmuseum och
sommarcafée.
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KROPPEF]JALL. Ettnaturreservat med vandrings- och naturstrak. Kroppefjalls hégsta topp nar
240 meter 6ver havet och stupar brant mot Dalboslatten. Vanliga aktiviteter ar bar-,
svampplockning och jakt mot hdsten, skridskor och skidor vintertid, vandring, paddling, och fiske ~
samt bad sommartid. Naturreservatet bildades 1997 och omfattar 1 125 hektar med sjoar, myrar och '
skogar.

Bade Kroppefjalls-omradet och centrala orten har en gedigen och unik historia som ar val bevarad
och fortfarande genomsyrar manga verksamheter och miljén. Det bidrar till en pittoresk kansla.
Halsa, natur och kultur ar ett genomgdende tema (Platsutveckling).

BRUNNSPARKEN. Brunnsparken ligger i Dals Rostock och ar en samlingsplats fér bade
invdnare och turister. I Brunnsparken med Rostocks fére detta hdlsobrunn finns idag manga
sevardheter. I 6rtagdrden kan man studera olika vaxter, bin och geologi. Hembygdsmuseet f6r
ortens historia vidare och under sommaren dr det dven 6ppet i ateljén, kaféet, butiken, antikvariatet,
galleriet och textilmuseet.

MORTT]JARN. Naturreservatet stricker sig séder, vaster och norr om den lilla sjén Mérttjarn
och ligger inne i det fére detta sanatorieomradet. Det finns flera fina utsiktsplatser med utsikt 6ver
Dalboslatten och Vanern. I Morttjarns naturreservat finns en omvaxlande och trolsk natur med
fantasieggande bergsformationer och rik vaxtlighet. Har finns ocksa en mycket spannande
kulturmiljé med en médngd monument langs strévstigen.

SVARVARETORPET. Naturreservatet Svarvaretorpet ligger nordvast om Dals Rostock.
Svarvaretorpet ar hem f6r den mycket sallsynta ormbunken Uddbraken.

Bild tagen fran Kroppefjall, Olivia Dahlholm






Dagen borjade med en cirka tre kilometers promenad fran busstoppet vid norra infarten till
Dals Rostock, till Dals Rostock Bed & Breakfast invid Kroppefjall. Representanter fran
Melleruds kommun, Bengtsfors kommun, Vanersborgs kommun, Fyrbodals kommunalférbund,
Trafikverket, Vasttrafik, Vastra Goétalandsregionen, Chalmers och Trivector deltog pa traffen.
Dagen inleddes med att Melleruds kommun berédttade om Dals Rostocks historia och deras
arbete med platsutveckling kring stationen. Chalmers berattade om vikten av att planera for
flera framtider, och Trivector lyfte exempel pa stationsetableringar i Skane med fokus pa
Pagatag Nordost. Dagens lunch tillagades utomhus av ravaror odlade i ndromradet. Besoket
avslutades med att arbeta fram en tidslinje for viktiga steg som behdver tas av olika aktoérer
vid stationsetableringar.

Vid besoket genomférdes dven en busstur genom orten med tillhérande gatur kopplat till
tidigare och foreslaget stationsldge. Deltagarna delades in i grupper och ombads diskutera
styrkor, svagheter och potential utifran ett antal féorutbestamda fragor kopplat till platsen.

Det kunde vid bestket konstateras flera styrkor kopplat till tidigare stationsldage utifran att
laget har en stark koppling till 6vriga tatorten med narliggande service, skola, arbete,
rekreation och bostadsbebyggelse. Det finns till stationen idag etablerade gang- och
cykelkopplingar vilket mojliggor for hallbara resor till och fran stationen. Det finns ocksa
viktiga trygghetsaspekter pa platsen, genom att platsen redan idag ar befolkad. Platsen har
ocksa svagheter som framst karaktariseras av geologiska och tekniska begransningar, och
handlar inte minst om huruvida en framtida perrong om 200 meter inryms pa platsen. Sparet
dar det ligger idag utgor ocksa en barridr mellan bostadsbebyggelsen pa ena sidan och
skola pa andra. Med 6kad trafik och tagstopp riskerar barridren att férstdrkas, och
trafiksdkerhetsrisker uppsta inte minst fér barn som rér sig sjalvstandigt i sin narmiljo.

Den foreslagna placeringen a andra sidan kan ge battre moéjligheter for orten att vaxa,
samtidigt skulle detta krava justeringar i hela orten for att koppla samman stationen med
nuvarande samhallsstruktur. Inte heller ar ytan for en stationsetablering ett problem pa
platsen. Platsen ar emellertid i dagslaget inte optimalt da laget ar perifert och langre ifran
befintlig samhallsstruktur med bostédder, skola, arbete och service. Detta utgér bade ett
tillganglighets- och trygghetsproblem. A andra sidan har det féreslagna stationslaget nérhet
till Kroppefjall som ar en viktig malpunkt fér besdkare pa orten.

Tidigare stationslige

[5%) Nyt stationslige
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Kommande utveckling



PLANER

I KARTAN till héger illustreras och

sammanfattas kommande planer
med hansyn till infrastruktur,
bostader, verksamheter och ny
station. Kommande avsnitt beskriver
de planer {6r orten som finns i
kommun- och ortsspecifika
strategiska dokument och
plandokument.
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En attraktiv livsmiljo med fungerande lokal service dr en forutsattning for ett gott liv oavsett var man bor i Vastra Gotaland. Att starka
platser dr en viktig del av den regionala utvecklingen. En langsiktig och hallbar platsutveckling kraver bred samverkan mellan
aktorer pa platsen och att de regionala stodfunktionerna samordnas utifran det specifika behovet. Under 2021- hosten 2022 har det
pagatt en satsning med sex platser i l1anet med fokus pa langsiktig organisering, dir Dals Rostock var en av orterna.

Inom ramen for utvecklingsarbetet har man 1atit ta fram en malbild om vad Dals Rostock ar om 10 ar:

EN TILLGANGLIG PLATS med tagstopp och god kommunikation med kollektivtrafik. Byn ar vil underhallen, platsen har utvecklas genom
att bygga pa dess befintliga resurser, den pittoreska kanslan finns kvar och forstarkts &nnu mer. Det dr en plats som standigt arbetar med
framtidsutveckling.

EN LEVANDE PLATS med rikt féreningsliv, affar, bra skola, flera butiker, flera féretag, flera jobb och smaféretagen blomstrar. Vi har ett ékat
restaurangutbud, caféer, mer evenemang, kurser, massor och levande musik. Alla hus och lagenheter ar fyllda, det ar ett stort antal aret-runt-
boende och manga barnfamiljer.

ALLA HAR NAGON att prata med och ingen behéver vara ensam. Det finns ett stort utbud av aktiviteter fé6r badde yngre och aldre. En plats
som ar trygg, levande och har en harlig gemenskap med ett valkomnande klimat.

ETT STORT FLODE av turism inom natur och kultur. Naturomradet &r vilskétt och tillgingligt.

ETT GIVET BESOKSMAL fsr vandring/outdoor. Vi ligger i framkant nir det giller nirproducerat. Platsen &r satt pa kartan och kant i hela
Sverige for hallbarhet, biologisk mangfald, historia, kultur och vacker natur.
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UTTRYCKT I STRATEGISKA DOKUMENT. Ny station i Dals Rostock finns med i

Visttdgsutredningen och dterkommer i kommundokument sdsom Oversiktsplanen.

Tagstationen i Dals Rostock ar i nuldget en malsattning. Ny tagstation finns idag inte med i nagra
planer och forutsatter stora insatser fran kommunen i form av satsningar pa stationsndra bostader
och kostnader fér sjilva stationen (OP).

UTVECKLING AV TAGTR.A.FIKEN. Kommunen prioriterar en utveckling av tagtrafiken pa

Nordlanken bl.a. regionaltagstrafik mellan Halden och Trollhdttan med tagstopp i Backefors, Ed m.fl.
samt utbyggnad av pendelparkeringsplatser (OP).

RESERVAT. Fér jarnvagen finns reservat i Skalebol for att pa sikt kunna bygga ett triangelspar for
att kunna resa fran Norge och norrut via Mellerud och Kil. Atgarden finns dock inte med i nationell
plan (OP).

Mellan Dals Rostock och Dalskog finns ytterligare ett markreservat da en omdragning av jarnvagen
mellan dessa orter pa lang sikt kan bli aktuell. Trafikverket gjorde 2016 en utredning tillsammans
med Jernbaneverket angdende strackan Géteborg-Oslo eftersom strackan ar utpekad nationellt som
en brist (OP).

FINANSIERING SAKNAS I NULAGET. Tvé av Melleruds utvecklingsomraden géllande

infrastruktur, ett tdgstopp i Dals Rostock och en férbattring av E45 mellan Mellerud och Vanersborg,
namns inte bland investeringarna vare sig i den nationella eller regionala transportplanen. Idag
pagar en atgardsvalsstudie f6r E45 med malet att prova atgarden mot den nationella transportplanen
2022 (OP).
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PLANER SAKAS I DAGSLAGET.

Det finns enligt kommunens strategiska dokument
och efter samtal med Vasttrafik 1 dagslaget inga
planer pa justeringar i kollektivtrafiken pa orten.



ORTEN HAR VAXTVARK. Dals Rostock har vixtvirk och
man arbetar med att fa fram mark for nya tomer. Enligt samtal
med kommunen finns intresse fran externa parter.

Melleruds kommun vill vaxa pa ett hallbart satt genom att
koncentrera ny bebyggelse till knutpunkter som Melleruds
tatort eller Dals Rostock dar jarnvagsstation respektive
planférutsattningar for ett tagstopp finns.

Ett nytt tagstopp i Dals Rostock forutsatter planeringsunderlag
fér en 6kning av befolkningen med 30 procent vilket 6kar
behovet av nya bostdder (OP).

DALSLANDSKUSTEN UTVECKLAS. Utveckling langs
Dalslandskusten ger eventuellt resandeunderlag.
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PLANER SAKAS I DAGSLAGET.

Det finns enligt kommunens strategiska
dokument i dagslaget inga planer pa utvecklad
service i1 Dals Rostock.



AKTIVT FORENINGSLIV Det finns ett stort och brett utbud

av foretag och féreningar. Manga smaforetagare ar aktiva inom
besdksndaringen och kultur. Det finns ett rikt utbud av féretag inom
hantverk, skogs- och jordbruk (Platsutveckling).

Pa orten utgor féretaget JOAB storsta verksamhet med nastan 300
anstillda (OP).

Andra storre arbetsgivare ar:
 Ors cementgjuteri

» Forskolan

* Mellanstadieskolan

* Hemvarden

Genom ortens arbete med platsutveckling finns en malsattning att
skapa mojlighet for fler féretag att etablera sig och skapa
forutsattningar for de féretag som finns pa plats att vaxa. Det
anges 1 oversiktsplan féor Mellerud att det planeras for utveckling
av verksamhetsomrade i Dals Rostock.
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