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UTCGANGSPUNKTEN f6r arbetet med ortsanalysema har varit att f4 en évergripande bild av nuldget i
orterna som ar foremal {Or en framtida stationsutveckling. Analysema ska ge underlag for fortsatt diskussion
om forutsattningar och viktiga knackfragor pa respektive ort.

ANALYSERNA &r pa intet satt heltdckande, men ska ge en grund for kommunemas fortsatta planering.
Fortsatt arbete, analyser och planering kravs fran kommunemas och andra parters sida, inte minst med
hansyn till lokala forutsattningar och maéjligheter for att realisera den potential som pekas ut och att hantera

knackiragor.

VIKTEN av ett helhetsgrepp kring samhallsplaneringen kan inte nog poangteras. Ett fungerande
stationssamhalle handlar om mycket mer an bara en stationséppning och forutsatter att kommunerna ocksa
planerar for mojligheterna att bo, verka och ha ett fungerande och meningsfullt vardagsliv pa orten.
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SAMMANFATTNING GRIMSAS

FORUTSATTNINGAR. Grimsés ar en mindre ort med cirka 700 inv&nare. Det finns en begrénsad kommunal service. Service
som saknas ar bland annat vardcentral, tandlakare m.m. Crimsdas saknar dven en matbutik. Nexans ar en stor arbetsgivare 1
Crimsas, med cirka 500 arbetstillfallen, som genererar en stor inpendling till orten. Storst inpendling till Crimsas sker fran
narliggande mindre orter. Det pagar 1 dagslaget mmgen detaljplanelaggning for varken villabebyggelse eller
verksamhetsutveckling 1 Grimsas.

UTMANINGAR OCH KNACKFRAGOR. Den minskande folkmangden i kombination med en begransad befintlig pendling
mellan Boras och Varnamo skapar brister i férutsattningar for en stationsutveckling 1 Grimsas.

For en stor del av upptagningsomradet till den foreslagna stationen skulle det inte bli ndgra restidsvinster till Boras vid
kombinationsresor bil-tag jamfort med resa med enbart bil. For samma jamforelse uppstar en mindre restidsvinst for de
boende mmom Crimsas som inte behover gora kombinationsresor. For strackan Grimsas-Boras blir restiden med tag betydligt
kortare an med buss.

FORTSATT ARBETE. [ det fortsatta arbetet behovs en férdjupad dialog kring vardet av en stationsutveckling 1 Grimsas 1
forhallande till investeringskostnaden. Vidare behover fiansieringslosningar och gemensam fardplan gallande helheten
diskuteras. Om en stationsutveckling inte skulle realiseras behover kollektivtrafiken utvecklas och forbattras genom oversyn av
busstrafiken 1 syfte att framja ortsutvecklingen 1 Grimsas. Sadana atgarder bdr 6vervagas oavsett tagprojektet.

MEDVERKADE PARTER. I projektet har representanter fran Svenljunga kommun, Tranemo kommun , Bordasregionen, Vastra
Gotalandsregionen, Trafikverket, Vasttrafik och Trivector Traffic medverkat. Aven representanter fran det lokala naringslivet
har varit medverkande.
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MEDSKICK

Generella medskick

Forbered samhallsplaneringen for nya stationer med bostadsbebyggelse, service,
. . . och utvecklat vagnat for kollektivtrafik, gang, cykel och bil. En station forutsatter ett
Medskicken ar gemensa‘mt i Okande resande%;lderlag. Detar viktig‘[gatt gommunen tar ett helhetsgrepp kring
framtagna 1 tidiga_re @r}p r‘ﬁw@ samhallsutvecklingen, och inte bara fokuserar pa stationsutveckling. Har behover

. . . parterna diskutera vem som kan goéra vad for att dstadkomma ett kat
statlonsutvecklmgspmJ ekt resandeunderlag trots orternas begransade befolknings-utveckling.

mellan VGR och Trivector
och motsvarar radande
kunskapslage om (%9

Skapa ett samarbetsforum mellan kommun-region-Trafikverket1 god tid. Ett gott och
fortroendefullt samarbete ar en viktig nyckel till ett lyckat resultat!

respektive orts Teckna avsiktsforklaring mellan parterna 1 tidigt skede och senare avtal. Kom
. . ) overens om hur eventuella {ordyringar 1 projektet ska hanteras, och reglera vad som
fOIlltS&ttl’llng' ar och hander om investeringar 1 jarnvag eller station andras eller inte blir av.

utmaningar.
Kom &verens om hur busstrafiken ska anpassas nar stationen oppnas. Skriv in det 1

FI:I:q avsiktsforklaringen.
0—O
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BAKGRUND

Trafikforsérjningsprogram 2021-2025 — Hallbara resor 1 Vastra Goétaland
syftar till att 6ka andelen hdllbara resor 1 hela lanet. Pa langre sikt ar
ambitionen att alla resor ska vara hdllbara. Genomfdrande av programmet
bygger pa ett antal strategier tillsammans med utvecklingsarbete kring
fyra fokusomraden.

En av strategierna, Malbild Tdg inkl. Vasttagsutredningen, oppnar upp for
att pa sikt etablera och trafikera sju nya stationer i mindre orter i Vastra
Gotaland. Ett av fokusomradena, samhallsplanering och kollektivtrafik,
syftar till att pa ett tydligare satt knyta samman bebyggelseutveckling och
kollektivtrafik och darmed skapa potential for 6kad andel hallbara resor.

Under 2022-2023 togs det fram liknande analyser f{or Backefors, Dals
Rostock, Brdlanda och Frandefors vilka finns tillgangliga pa Vastra
Gotalandsregionens hemsida. For strackan Boras — Varmamo har projektet
pagatt fran oktober 2023 — september 2024.

Rapporten innehdller den del av projektet som ror inventering och
kartlaggning dar forutsattningar, planer och ambitioner {or ett framtida
stationssamhalle kartlaggs for respektive ort.
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Projektet har fokus att utreda och kartlagga utvecklingsmojligheter
for nya stationer inklusive kollektivtrafikforsérjning i1 straket Boras-
Varnamo. Fokus ligger pa tre orter i Sjuharad: Hillared, Langhem

och Grimsas.

Hillared, Svenljunga kommun
Langhem, Tranemo kommun

Grimsas, Tranemo kommun

----------------




Att etablera nya stationer med tillhorande trafikering och utveckla bebyggelse, verksamheter och infrastruktur 1
stationens narhet och omland innebar en lang process med manga aktorer. Projektets angreppssatt har inneburit en
testarena for nya satt att arbeta, dar Vastra Gotalandsregionen tillsammans med aktuella kommuner, Bordsregionen,
Trafikverket och Vasttrafik 1 ett tidigt skede velat forbereda och stddja en samhadllsplanering dar nya stationers
potential kan nyttjas till fullo. Aven det lokala naringslivet har varit delaktiga i processen. Den gemensamma kraften
hos aktorer pa samtliga nivaer — stat, region och kommun — ar en nyckelfaktor {or att driva arbetet framat.

Projektets mal har varit att: Projektet har bestatt av huvudsakligen tre delar:
» Samla ihop aktérerna » Inventering och kartlaggning av utpekade orter
» Oka kunskap och gemensamt larande : g:;f::g;er
» Tydliggoéra férutsattningar, utmaningar, behov och » Inspiration och kunskapséverféring
moj hgheter > Inspiration fran Skanes stationsetableringar
> Skapa tydlighet i fortsatt process » Information och dokumentation
> Gora en férdplan framat > Information om berérda orter genom intervjuer med
tjanstepersoner

> Métesanteckningar och dokumentation fran platsbesék
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‘Det energie
. gtationssam
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Hur kan det se ut och fungera

e e

1 MIROR AS STAD

TRV asars

Metoden for ortsanalys ar inspirerad av Region Skanes metod for tathetsanalys samt
Samskapande Samhallsplanering f6r energieffektiva och hdllbara stationssamhallen
(SamSam).

» Vihar inventerat {6ljande dokument:
- Oversiktsplan fér Svenljunga kommun (2020)
- Oversiktsplan fér Tranemo kommun (2010)
- Granskningshandling Oversiktsplan fér Tranemo kommun (2023)
- Fordjupad oversiktsplan Langhem (2022)
- Utvecklingsplan for Grimsas (2019)
- Stationsutveckling Langhem stationsomrade (2017)

» V1har intervjuat/pratat med:
- Robin Uhlman, Tranemo kommun
- Emelie Romland, Svenljunga kommun
- Karin Bjorklind och Joel B6hm, Borasregionen
- Per Steneras, Trafikverket
- Sara Karlsson och Marcus Ljung Gunnervall, Vasttrafik

» Platsbesdk genomfordes 1:
- Langhem den 6 mars 2024
- Crimsas den 8 april 2024
- Hillared den 15 april 2024
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BEFOLKNINGSUTVECKLING

Befolkningsutvecklingen 1 de tre orterna har under
den senaste trettiodrsperioden haft en stagnerande
trend med en langsamt minskande Dbefolkning.
Mellan 2015 och 2016 kan en befolkningsokning
observeras 1 alla tre orterna, vilket framst kan
forklaras av flyktingkrisen.

Crimsas har haft en pataglig befolkningsminskning.
Ortens folkmangd har minskat med runt 25 procent
under de senaste 30 aren. Hillared och Langhem
har haft en svagt negativ befolkningsutveckling.
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Bor gor man i tatorten

De farre an 1000 invanarna i Grimsas
bor till storsta del inne 1 tatorten. Ett
flertal lagenhetshus 1 centrum hojer
befolkningstatheten langs med
Angsgatan. Darutover bestar
majoriteten bostadshus av fristaende
villor samt ett fatal radhus.

En stor arbetsgivare

Det finns valdigt fa arbetsplatser i orten
och antalet arbetsplatser ar likasa fa,
med ett stort undantag; Nexans.
Foretaget Nexans har en fabrik 1 orten
dar cirka 500 personer arbetar, vilket
ar markant fler arbetsplatser jamfort
med manga andra orter i straket
mellan Boras och Varnamo.

Befolkningstathet
Grimsas
Nattbefolkning
Personer per
100-metersruta
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11-20
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31-40
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8

BOSTADER ARBETSPLATSER

Befolkningstathet
Grimsas
Dagbefolkning
Personer per
100-metersruta

<5

5-10
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21-40

41-60
61-80
>
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o, Ulricehamn

[ Crimsas ligger som tidigare namnt foretaget Nexans. Har

arbetar runt 500 personer 1 fabriken. Det innebar att 2R
Crimsas sticker ut 1 jamfoérelse med kringliggande orter

och har ett begransat utpendlande, bade 1 antal pendlare

och andel. [stallet sker en betydande inpendling fran ey ) P,
kringliggande orter. I dagslaget ar inpendlingen fran e oseniung M
Bords begrdnsad. Storst andel inpendling kommer ifrén Seincs s
Tranemo tatort. T
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Kollektivtrafikresandet har efter pandemin minskat med runt 13 procent och har inte
aterhamtat sig till 2018 ars pre-pandeminiva.

Arligt resande med kollektivtrafik

Det finns ett flertal olika linjer som trafikerar de olika orterna de norra delarna utav
straket Boras — Varnamo. De linjer med det hogsta resandet, linje 350 och 360 gar
mellan Boras och Tranemo respektive Svenljunga. I Varnamo ar JLT trafikhuvudman.
Trafiken 6ver lansgransen ar outvecklad vilket gor resor mot Varnamo svara och 0
tidskravande 1 {or boende 1 Hillared, Langhem och Crimsas.

100000

Ar2013 Aro018 Ar 2023

m Linje 301 ®Linje 303 * Linje 325 M Linje 350 M Linje 351 ™ Linje 360 M Linje 361

> 301 Langhem-Tranemo (enstaka skolturer)
> 303 Langhem-Hillared-Aplared-(Malsryd-)Boras (1h i hogtrafik, 2h i mellantrafik) Al’llg't recande 8 amﬂiga 1111] er
> 304 Boras-Malsryd (enkelriktad, 1 hihogtrafik, 2 hilag- och mellantrafik, ibland anropsstyrd) 600000
> 325 Tranemo-Crimsas (enkelriktad slinga, ndgra turer i skoltidslagen) 550000
> 350 Tranemo-Borés (%h i hogtrafik, 1h i mellantrafik) oooeeo
450000
> 351 Tranemo-Langhem-Boras (2h 1 lagtrafik)
400000
> 360 Svenljunga-Boras (zh i hogtrafik, 1h i mellantrafik) 350000
> 361 Svenljunga-Hillared-Bords (2h ilagtrafik) 300000

Ar 2013 Ar2018 Ar 2023
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En resa mellan Grimsas-Boras
med buss tar cirka 90 minuter,
inklusive bussbyte i Tranemo.
Samma relation tar knappt 50

minuter med bil.

Analys av nuvarande linjenat:

» Bra grundstruktur med linje 350 och 360 1 takttrafik och Lockryd som
bytespunkt.

» Svart att kommunicera de olika linjenaten 1 hog-/mellantrafik och lagtrafik

» Rorigt med olika korvagar 1 olika riktningar for linje 303 Boras-Lockryd samt
linje 304 som bara gar pa ena hallet. Detta ar dock en tillfallig 16sning pa
grund av broombyggnad mellan Aplared och Malsryd.

» Spetsvandningar 1 Tranemo (linje 350/351) och Boras (linje 303) synes ge
antingen stor storningskanslighet eller mycket spilltid.

» Parallellkérning Lockryd-Boras 1 vissa tidslagen
» Lagtturutbud till Tranemo och Svenljunga i lagtrafiktid
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VAGNAT OCH ]ARNVAG

Crimsas ar belaget 1 Tranemo kommuns 6stra delar och
ligger drygt 3 kilometer fran gransen till Smaland och
Jonkopings lan. Lansvag 1589 gar rakt genom samhallet och
har statligt huvudmannaskap. Med anledning av den stora
verksamhetsetableringen 1 Grimsas vastra del trafikeras
lansvagen av tung trafik som ar ett betydande inslag 1
samhallet. Majoriteten av vagarna har kommunal
vaghallning och ett fatal gator har enskild vaghallning.

Jarnvagen, Kust-till-kustbanan, ar statlig men trafiken
finansieras delvis av Vastra Gotalandsregionen. Jarnvagen
passerar Crimsas 1 de sddra delarna och tagen gor inget
uppehall i orten idag. Vid Storgatan korsas jarnvagen 1 plan
med bom- och signalreglering.

Vaghallare

Statlig

Kommunal

Enskild

Statlig, awikande underhallsansvar
Kommunal, awikande underhallzansvar
Enskild, awikande underhallsansvar
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Tillverkpingsindusiri

» S 3

Jarnvig

Lansvag 1589

\

Utpekat om

" Grimstorp stationsutveckling

Tennisb\,
g )

&

rade for eventuell

© Trivector




sosﬁ’

DAGENS INFRASTRUKTUR: TAG

Q Hillared: Enkelspar 100
km/h med motesspar

0 Langhem: Enkelspar 120
km/h utan motesspar

O Crimsas: Enkelspar 130
km/h utan motesspar
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UPPTAGNINGSOMRKDE OCH
FARDMEDELSFORDELNING

Drygt 30 nya stationer har 6ppnat 1 Skane sedan 1998. I Skane ar
upptagningsomradet for nya stationer foljande:*

» Resor inom tatorten: 88 %
» Resor 2-5 km: 9%
» Resor 5-10 km: 2 %
» Resor over 10 km: 1 %

[ Skane ar ungefarlig fardmedelsfordelning till/fran nya stationer foljande*
» Bil: 10 %
» Cykel: 20 %
» Gang: 70 %

Det ar troligt med likartad fordelning 1 Vastra Gotaland.
[ Sjuharad kan bilandelen vara nagot hogre och cykelandelen nagot lagre.

*exkl eventuell bussmatning

Percentage of trips longer than given distance

Percentage of trips longer than given distance
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Det blir inte ndgra tidsvinster med kombinationsresor bil-tdg jamfort med
bil hela vagen. Narheten till den gena riksvag 27 med foérhallandevis hog
standard innebar att bilresor blir snabbare. Kombinationsresor bil-tdg blir
dock mycket snabbare an dagens bussresor. For boende 1 de nya

stationsorterna blir det en liten tidsvinst med tag jamfort med bil.

Ort
Hillared
Hillared
Hillared
Hillared
Langhem
Langhem
Langhem
Limmared
Limmared
Limmared
Limmared
Grimsas
Grimsas
Grimsas
Grimsas

Grimsas

Vinst/forlust i restid 0-15 ar

0-5 min forlust
5-10 min forlust
10-15 min forlust
15-20 min forlust
0-5 min forlust
5-10 min forlust
10-15 min forlust
5-10 min forlust
10-15 min forlust
15-20 min forlust
20-25 min forlust
0-5 min forlust
5-10 min forlust
10-15 min forlust
15-20 min foérlust
20-25 min forlust

Q Trivector

170
210
90
110
80
240
20
390
940
50
10
120
40
70
170

90
160
40
70
60
150
10
270
740

130
20
50

130

16-29 ar 30-64 ar

350
510
230
260
170
510
80
770
2170
160
20
310
80
190
460
0

65- ar
170
280

70
110
100
300

40
400

1240

70

10
220

30
130
290

10

Totalt
770
1170
430
550
410
1200
160
1830
5090
320
40
780
180
440
1050
10

Restid till Boras

Vinst/forlust i restid for resa

med bil och tag i forhallande \a Hest‘ra
till resa med enbart bil 1 0§ 5
[ ] Forlust 0-5 minuter b
[ ] Forlust 5-10 minuter RE. N
[ ] Forlust 10-15 minuter ort Restid tag
[ ] Forlust 15-20 minuter Varnamo 75 min
[T] Forlust 20-25 minuter Gnos;jd 55 min
[ Forlust 25-30 minuter Hestra 46 min
=== Jarnvag G.rlmsas 42 m{n
- Jummres
| Langhem min
Primar Iénsvég ‘ Hillfred 18 min

Forutsattningar for analys: Tid for byte: 5 min. Tid for bilresa till tag far inte dverstiga halva
tiden for tgresan. Den inledande bilresan gar till den narmsta tagstationen baserat pa kortid.

..-..--o--.o--..-o.-.--c.c.--....c..-c--.---o.-..--.o--.--o.--..c.c---o.co--.-o....-.-c-...-..--.--o.--.-c.--.-c.c.)
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RESTID MED BIL OCHTAG MOT VARNAMO

Det blir en mindre tidsvinst med kombinationsresor bil-tag jamfort med bil
hela vagen. For boende utanfor tatorterna blir det en restidsforlust for
kombinationsresan bil-tag jamfort med bil. Kombinationsresan bil-tdg blir
dock mycket snabbare an en resa med kollektivtrafiken. Fér boende 1 de
nya stationsorterna blir det ytterligare en liten tidsvinst med tag jamfort
med bil.

Ort Vinst/férlustirestid 0-15&r 16-29ar 30-64ar 65-ar  Totalt
Hillared 5-10 min vinst 127 60 239 110 536
Hillared 0-5 min vinst 634 370 1468 678 3150
Hillared 0-5 min forlust 678 493 1760 885 3816
Hillared 5-10 min forlust 313 227 705 315 1560
Hillared 10-15 min férlust 422 314 730 501 1967
Hillared 15-20 min férlust 34 36 121 69 260
Langhem 5-10 min vinst 193 103 350 245 891
Langhem 0-5 min vinst 262 168 602 313 1345
Langhem 0-5 min forlust 115 83 319 160 677
Langhem 5-10 min forlust 149 96 323 196 764
Langhem 10-15 min férlust 0] 0 7 6 13
Limmared 5-10 min vinst 607 404 1170 677 2858
Limmared 0-5 min vinst 165 131 489 225 1010
Limmared 0-5 min forlust 429 EER] 1111 659 2530
Limmared 5-10 min forlust 433 342 880 511 2166
Limmared 10-15 min férlust 21 52 176 106 415
Limmared  15-20 min forlust 0] 0 8 0 8
Grimsas 5-10 min vinst 178 177 436 294 1085
Grimsas 0-5 min vinst 110 76 313 205 704
Grimsas 0-5 min forlust 29 14 76 42 161
Grimsas 5-10 min forlust 10 5 20 12 47
Grimsas 10-15 min férlust 0] 0 11 6 17

Ort Restid tag

Boras 75 min
Hillared 57 min
Langhem 51 min
Limmared 42 min
Grimsas 33 min
Hestra 29 min

Gnosjo 20 min

& ~

Restid till Varnamo

Vinst/forlust i restid for resa
med bil och tag i forhallande -
till resa med enbart bil

[T Vinst 5-10 minuter

[T Vinst 0-5 minuter

[] Forlust 0-5 minuter -,

[ ] Forlust 5-10 minuter &

[ ] Forlust 10-15 minuter

[] Forlust 15-20 minuter 1.

[ Forlust 20-25 minuter

[ Forlust 25-30 minuter
== Jarnvag

Riksvag

Primar lansvag

| |

Forutsattningar for analys: Tid for byte: 5 min. Tid for bilresa till tag far inte 6verstiga halva
tiden for tdgresan. Den inledande bilresan gar till den narmsta tagstationen baserat pa kortid.
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RESTID MED BIL

Hur manga som bor inom olika
tidsavstand med bil fran Grimsas tatort

16-29 ar 30-64 ar 65- ar Totalt

Grimsas tatort 109 119 213 210 711
15 min bil 299 261 183 510 1 853
30 min bil 392 337 1063 706 2 498

Befolkning 2022, kélla: SCB

Aven om upptagningsomradet fér en ny station framst ar lokal med géng och
cykel, sa kommer kombinationsresor med bil och tag dven vara viktiga i straket
Boras - Varnamo. Som Joel Hansson kunnat visa i sin doktorsavhandling ar
upptagningsomradet till nya stationer cirka 15 minuter med bil. Inom 15
minuters restid med bil, avgransat av den foreslagna stationens
upptagningsomrade, nds sdledes huvuddelen av de potentiella anvandarna.

Svenijuhga| )

~— ADaisiffors_/ N

rrrrrr

Gislaved + /-

Restid avgransat befintliga stationer

Restid med bil till
. Grimsas

7

N7E ’
[Angerstorp 1

« |1 15 minuter
| ] 30 minuter
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RESTID lMED CYKEL

Hur manga som bor inom olika tidsavstand
med cykel fran centrala Grimsas

Ort 0-15 ar 16-29 ar 30-64 axr65- ar Totalt
Grimsas tatort 109 119 273 210 711
15 min cykel 125 135 328 231 819
30 min cykel 156 156 397 269 978

Befolkning 2022, kélla: SCB

Hela Crimsas tatorts nas enkelt inom 15 minuter med
cykel. Med 30 minuters cykeltid nds en stor del av ortens
omland. Utanfor tatorten ar dock cyklister ofta hanvisade
70-vagar, vilket sanker tillgangligheten och lampligheten
att cykla, sarskilt for barn, unga och aldre personer.

Sbdra Asarp

\ . Restid cykel
TN Grimsas

.| 15 minuter
"] 30 minuter

© Trivector




”37% av Vastragdtalanningarna kan cykla till
arbetet pa 30 min” (potentiaistudie for cykling, 2018)

CYKELPOTENTIAL

Befintligt gang- och cykelnat Potentiella strak

Cykelpotential i
Grimsas
[ studien fran VGR framgar

att det ar cirka 10 procent av
invanarna i Tranemo

kommun som cyklar varje
dag. Cirka 30 procent av ¢ ‘ , ;
Invanarna cyklar sallan eller \rimsay \ \(@Hms!

aldrig.
Hela 46 procent inom P
kommunen kan elcykla till S
jobbet pa cirka 30 min.

42 procent av kommunens
gymnasleelever kan cykla till
skolan pa 30 minuter.

[ bilderna till hoger ses
potentiella strak for
arbetspendling och nya strak
till befintlig skola.

Befintliga gang- och cykelstrak (gréna) samt potentiella strak (réda) frAn VGR:s potentialstudie for cykling.
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Cykelvinliga avstand

Crimsas breder ut sig langs bada sidorna av jarnvagen, men med
en majoritet av bostaderna beldgna pa norra sidan. [ nord-sydlig
rikining ar orten cirka 1,3 kilometer och 1 6st-vastlig rikining cirka 1
kilometer. Ortens storlek ger gang- och cykelvanliga avstand
mellan olika start- och malpunkter. Grimsas ar relativt platt vilket
underlattar {or cykling.

Cykling och trafiksdakerhet

[ CGrimsas finns det utbyggd cykelvag fran jarmvagen i vaster langs
med lansvag 1589 genom orten. Inne 1 samhallet ar det begransat
med trafik sa cyklandet kan ske relativt skyddat. Cykelplanen for
Tranemo kommun anger att cykelparkeringar ska finnas 1
anslutning till bland annat busshallplatser, resecentra och
serviceanlaggningar. Detta behover beaktas 1 arbetet med
stationssamhallets utformning (Utvecklingsplan Crimsas, 2018).

Viktigt att utveckla gang- och cykelkopplingar

[ granskningshandlingen till ny dversiktsplan namns vikten att
fortsatta utveckla trafiksakra gang- och cykelbanor till barntata
malpunkter som skola och forskola. Att lokalisera ny bebyggelse
inom gang- och cykelavstand till busshallplatser ar en av
kommunens strategier for att minska bilberoendet.

Q TrIVECEOY - -vvvvvvvrrreieentiieiiiiiiiiiiieneeens,

V’A.—:__——_ E [] l l:\,
\ = L e i
/. '] & & Skola
i = 3
L - |l Nc?fa vagen & . [ 2
— = ol =
r—— )—J r — o I E
= Pl [ ! R
N il ; / Do ol 5 %
| ¢ z ' | A . LN
U | o [Toas0naE Q
\ , g -
- —_— / g rl g’
| @ ol
I [\ == ) -
J \Ll\-l E——lljt:]jj.ﬁ
! ® ] rs

Gang- och cykelbana
— Ging- och evkelbana uppdelad —
— Cykelhana, pahjuden _—
— Ginghana _
— Cykelfalt —_
— Cykelpassage och dverganosstille—
— Cykeldverfart ach évergingstialle

Cykelpassage —_—

Cykeldverfart

Overgdngsstille
Gatupassage utan utmarkning
Trappa

Torg/Oppen yvta

Annan cykelhar firhindelse
Annan ej cykelbar farbindelze
Hiss

o
'

I or A
T At
Teh’usvﬁgc'

e

Angsgete®

o= 2




RESTID MED GANG

Hur manga som bor inom olika
tidsavstand med gang fran centrala Grimsas

xxxxxxxx

Ort 0-15 &r 16-29 ar30-64 axr65- ar Totalt
Grimsas tatort 109 119 213 210 711
15 min gang 109 119 215 210 713
30 min gang 117 130 303 215 165

Befolkning 2022, kélla: SCB

Ortens storre arbetsplatser, inklusive Nexans fabrik, skola, service,

kollektivtrafik och tagstation nas inom 15 minuters promenad fran Restid gdng

centrum. Det ar gangvanliga avstand inom hela tatorten. Nastan 1) Grimsas
samtliga av ortens invanare bor inom 15 minutersgransen. " || 15 minuter
'] 30 minuter
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MKLPUNKTER

En kommunal karna att skota vardagen i
[ granskningshandlingen for ny oversiktsplan {or Tranemo
kommun beskrivs Grimsads som en kommunal karna. En
kommunal kdrna ar en av kommunens storre orter och ska
strava efter att erbjuda viss privat och offentlig service.
Nedan framgar ndgra av ortens malpunkter:

Crimsas bygdegard
Crimsas kyrka

Crimsas idrottsforening
Crimsasskolan
Kommunal {orskola
Crimsas lekplats

IK Fritid

Crimsas busshallplats
Nexans fabrik

0. Crimsas utomhusbassang

= O 0o o W

[ Grimsas saknas service som matvarubutik, dldreboende
och gymnasieskola.
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PAGAENDE PLANERING

Tranemo kommun ar 1 slutskedet med att ta fram en ny dversiktsplan.
Under forsta halvaret av 2024 forvantas den antas av kommunfullmaktige
och vinna laga kraft. [ granskningshandlingen {or 6éversiktsplanen
beskrivs att kommunen kommer fortsatta att arbeta {or etablering av
stationerna i Langhem och Grimsas och att ytor {or stationerna ska hallas
tillgangliga 1 orterna samt att fortsatta satsningar ska goras pa orterna for
att oka resandeunderlaget. Kommunen kommer aven att fortsatta arbeta
for att fa in de motesspdr som kravs for en stationsutveckling i1 nationell

plan for att kunna fa finansiering for dessa.

Kommunen har aven tagit fram tva forstudier pa hur stationsutvecklingen
1 orterna Langhem och Crimsas kan se ut.

Ytmassigt finns det plats {or en ny stationsetablering 1 Grimsas eftersom
det finns oexploaterade ytor langs med jarnvagen vilka ags av
kommunen och Trafikverket. Det studerade stationslaget foreslas i de
sodra delarna av Grimsas, men norr om jarnvagen, vid Hammargatan.
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fir nya bestader T : o
~_ o etalp ane ag a
~l ST tomter for cirka 40
Foreslaget stationsomrade villor och 10-15
N lagenheter.

\\

I Grimsas finns det tva omraden som ar detaljplanelagda innehallande
cirka 40 villor och 10-15 lagenheter, se gronstreckade omraden. [
dagslaget ar intresset dock lagt for att bygga ut omradena.

Det pagadr i dagslaget ingen detaljplanelaggning for varken
villatomtsutbyggnad eller verksamhetsutveckling.

En eventuell stationsutveckling 1 Grimsas skulle troligtvis kunna vara
en katalysator tills intresset for att bostadsutveckla inom orten kommer

1 gang.
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UTVECKLINGSPLAN GRIMSAS

Ar 2018 tog Tranemo kommun fram en utvecklingsplan fér titorten som
redogor for hur Grimsas kan forandras i1 en positiv rikining avseende
trafik, kollektivitrafik, service, framtida stationslage och boende. Syftet
med planen var att fungera som inspirationskalla och underlag for
vidare diskussioner bland de boende i Grimsas, politiker, tjansteman
och/eller andra samhallsbyggnadsaktorer.

Ambitionen ar att stationsomradet och Grimsas torg blir en viktig del av
Crimsas nya centrumdelar. Stationen foreslas darfor placeras sdder om
vag 1589 och pa ostlig sida om sparet. Stationsomradet utrustas med
vaderskydd, resecentrum/cafe, busshallplats, cykelparkering,
laddstolpar for bil, cykel och buss. Det finns aven forslag pa att fortata
med bostdder oster om stationen. Att knyta samman torget och det nya
stationsomradet ar vasentligt {or att skapa ett sammanhangande
centrum i samhallet. Ett nytt gang- och cykelstrak anlaggs darfor mellan
stationen och torget.
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PLATSBESOK I RIMSAS
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Syfte med gaturen

» Faforstaelse for varje specifik
plats och hur den samverkar
med en eventuell stations-
utveckling

» Faforstaelse for verkliga
avstand och kopplingar

» Fanga in gruppens/deltagarnas
synpunkter (styrkor, svagheter,
potential) kring en eventuell ny
station

Gatur i Grimsas, 8 april 2024
Del av SOS Boras - Varnamo

.....

Centrum

2. Nya stationslaget
(Hammargatan)

3. Plankorsningen over
sparet
Gamla stationshuset
Nexans

Styrkor och svagheter
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Gatur i Grims3s, 8 april 2024
Del av SOS Boras - Virnamo

. Centrum

Nya stationslaget

(Hammargatan)

il 3. Plankorsningen dver

sparet

. Gamla stationshuset
5. Nexans

Styrkor och svagheter

Potential

Fritext

Centrum

Nya stationsldget

eaticn, fér att lyckas2

Plankorsning och jérnvégsverging

an
hara pi? Ardetta en mer limplg pats for stationen? Gadstraf il

Den 8 april 2024 genomfordes ett platsbesok i Grimsas med representanter fran Vastra Gotalandsregionen,
Vasttrafik, Tranemo kommun, Borasregionen, Trafikverket, Gislaveds kommun och Trivector Traffic. En
representant fran Nexans var ocksa pa plats och holl en presentation om deras verksamhet i Grimsas men
medverkade inte under gaturen.

Infér gaturen delades deltagarna upp i grupper och uppmanades att diskutera styrkor, svagheter och
potential for varje plats utifran ett antal férutbestamda fragor kopplade till platsen.Vid varje stopp gjordes en
kort presentation om platsen. Féljande fem stopp gjordes:

Centrum - Finns det anledning att flytta busstationen till ett annat lage? Synergieffekter mellan centrum och
station? Hur kan platsen utvecklas kopplat till trafik och mobilitet?

Det finns gott om ytor att fortata pa i centrum. Det finns dven en befintlig busshallplats dar. Vidare behéver
utredas huruvida busshallplatsen behévs pa platsen vid en eventuell stationsetablering. Centrum &r i
dagslaget ingen naturlig moétes- och samlingsplats. En eventuell ny station kommer att fungera som den nya
samlingsplatsen. Viktigt att samla buss och tag vid en eventuell ny station.

Nya stationslaget (Hammargatan): Far jdrnvdgsstationen plats? Synergieffekter mellan centrum och station?
Vad behover mer inrymmas vid en ny station for att lyckas?

En stor styrka med platsen ar att kommunen har radighet och &ger marken, samt att det finns stora ytor {for att
etablera en ny station. Det finns &ven mdjlighet att skapa trygg och bra cykel- och pendelparkering. En
eventuell stationsetablering paverkar bara ett fatal befintliga hushall vid Hammargatan. En nackdel for
boende vid Hammargatan ar att en ny station skulle bidra till mer trafik pa Hammargatan.Vid stationen finns
potential att etablera fler funktioner, t.ex. en servicebutik eller liknande.
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Gatur i Grims3s, 8 april 2024
Del av SOS Boras - Virnamo

5. Nexans

Centrum
Nya stationslaget

(Hammargatan)
Plankorsningen éver
sparet

Gamla stationshuset

Styrkor och svagheter Potential

Fritext

Centrum

Nya stationsldget ‘

inrymmas vid en ny station f8r att ekas?

Plankorsningen 6ver sparet: Studera befintlig plankorsning utifran styrkor, svagheter och potential — hur borde
man korsa jdrnvdgen i framtiden pd ett sdkert sdtt? Hur stor barridr dr detta? Behovs ytterligare passager éver
jdrnvdgen?

Den befintliga plankorsningen ar i gott skick.Vid en eventuell stationsutveckling finns potential att
komplettera plankorsningen med separat gang- och cykelbom sa att fotgdngare och cyklister kan passera
utan att vara i konflikt med motorfordon.

Gamla stationshuset: Ska/kan gamla stationshuset anvdndas? Vad finns det for kvalitéer vid platsen som kan tas
tillvara pa? Ar detta en mer limplig plats fér stationen?

Platsen ar lokaliserad till Grimsas s6dra delar och stationen skulle i sddana fall etableras s6der om Nexans
och jarnvagssparet. Kopplingen till Nexans skulle bli tydligare an kopplingen till orten i stort. Det finns
svarigheter att angdra med buss langs med Jarnvagsgatan. Trafikverket dger mark Oster om stationshuset
vilket skulle underlatta i diskussion om markbyte eller képa/sélja mark.

Nexans: Hur pdverkas verksamheten av en ny station? Vilka &r fér- och nackdelarna?

Oavsett placering av ny station (vid gamla stationshuset eller vid féreslaget nytt stationslage) finns stor
potential att stdrka bade dag- och nattbefolkningen i Grimsas — antingen pendlar man till Grimsas fér arbete
pa Nexans eller sd boséatter man sig dar pa grund av néarhet till stor arbetsgivare och enkelheten att resa med
tadg. For Nexans skapar en stationsetablering en stor attraktionskraft och en stérre arbetsmarknadsregion.
Nexans menar pa att det troligtvis kommer att bli enklare att anstilla ratt kompetenser/arbetskraft med en ny
station i Grimsas. Det finns potential att nyttja det redan befintliga sticksparet fér att kunna hantera mer gods
via jarnvagen vilket skulle ge farre tunga transporter genom samhallet.
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