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UTCGANGSPUNKTEN f6r arbetet med ortsanalysema har varit att f4 en évergripande bild av nuldget i
orterna som ar foremal {Or en framtida stationsutveckling. Analysema ska ge underlag for fortsatt diskussion
om forutsattningar och viktiga knackfragor pa respektive ort.

ANALYSERNA &r pa intet satt heltdckande, men ska ge en grund for kommunemas fortsatta planering.
Fortsatt arbete, analyser och planering kravs fran kommunemas och andra parters sida, inte minst med
hansyn till lokala forutsattningar och mojligheter for att realisera den potential som pekas ut och att hantera

knackfragor.

VIKTEN av ett helhetsgrepp kring samhallsplaneringen kan inte nog poangteras. Ett fungerande
stationssamhalle handlar om mycket mer an bara en stationséppning och forutsatter att kommunerna ocksa
planerar for mojligheterna att bo, verka och ha ett fungerande och meningsfullt vardagsliv pa orten.
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SAMMANFATTNING HILLARED

FORUTSATTNINGAR. Hillared ar en mindre ort med cirka 650 invanare. Orten har inte en heltackande kommunal
service, det finns bland annat ingen tandlakare, vardcentral m.m. Orten saknar aven en matbutik. Det finns fa
arbetsplatser 1 Hillared, och ar sdledes en utpendlingsort dar majoriteten pendlar till Boras. I anslutning till Hillared
pagar detaljplanering for tva omraden, en storre bostadsetablering for cirka 380 bostader norr om Hillared 1 Sagviken
och en verksambhetsetablering sydvast om Hillared, vid Lockryd.

UTMANINGAR OCH KNACKFRAGOR.

For att realisera en stationsutveckling 1 Hillared behovs det en gemensam vilja hos politik och tjanstepersoner att driva
fragan. For en stor del av upptagningsomradet till den foreslagna stationen skulle det inte bli ndgra restidsvinster till
Boras vid kombinationsresor bil-tag jamfort med resa med enbart bil. For samma jamforelse uppstar sannolikt en
mindre restidsvinst {or de boende inom Hillared som inte behdver gora kombinationsresor. For strackan Hillared-Boras
halveras restiden med tag jamfort med buss.

FORTSATT ARBETE. [ det fortsatta arbetet behovs en fordjupad dialog kring mojliga finansieringslosningar och
gemensam fardplan gallande helheten. Om en stationsutveckling inte skulle realiseras behover kollektivirafiken
utvecklas och foérbattras genom éversyn av busstrafiken 1 syfte att framja ortsutvecklingen 1 Hillared. Sadana atgarder
bor overvagas oavsett tagprojektet.

MEDVERKADE PARTER. [ projektet har medverkat representanter fran Svenljunga kommun, Tranemo kommun,
Borasregionen, Vastra Gotalandsregionen, Trafikverket, Vasttrafik och Trivector Traffic.
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MEDSKICK

Medskicken ar gemensamt §

framtagna i tidigare
stationsutvecklingsprojekt
mellan VGR och Trivector
och motsvarar radande
kunskapslage om
respektive orts
férutsattningar och
utmaningar.

D)oo

=)o =)o
=l§0=|=0

§

@
W

oo

GENERELLA MEDSKICK

Forbered samhallsplaneringen for nya stationer med bostadsbebyggelse, service,
och utvecklat vagnat for kollektivirafik, gang, cykel och bil. En station forutsatter ett
Okande resandeunderlag. Det ar viktigt att kommunen tar ett helhetsgrepp kring
samhallsutvecklingen, och inte bara fokuserar pa stationsutveckling. Har behover
parterna diskutera vem som kan géra vad for att dstadkomma ett 6kat
resandeunderlag trots orternas begransade befolknings-utveckling.

Skapa ett samarbetsforum mellan kommun-region-Trafikverketi god tid. Ett gott och
fortroendefullt samarbete ar en viktig nyckel till ett lyckat resultat!

Teckna avsiktsforklaring mellan parterna i tidigt skede och senare avtal. Kom
overens om hur eventuella fordyringar 1 projektet ska hanteras, och reglera vad som
hander om investeringar 1 jarnvag eller station andras eller inte blir av.

Kom 6verens om hur busstrafiken ska anpassas nar stationen oppnas. Skriv in det 1
avsiktsforklaringen.
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OM PROJEKTET

Forutsattningar och utmaningar
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BAKGRUND

Trafikforsérjningsprogram 2021-2025 — Hallbara resor 1 Vastra Goétaland
syftar till att 6ka andelen hdllbara resor 1 hela lanet. Pa langre sikt ar
ambitionen att alla resor ska vara hdllbara. Genomfdrande av programmet
bygger pa ett antal strategier tillsammans med utvecklingsarbete kring
fyra fokusomraden.

En av strategierna, Malbild Tdg inkl. Vasttagsutredningen, oppnar upp for
att pa sikt etablera och trafikera sju nya stationer i mindre orter i Vastra
Gotaland. Ett av fokusomradena, samhallsplanering och kollektivtrafik,
syftar till att pa ett tydligare satt knyta samman bebyggelseutveckling och
kollektivtrafik och darmed skapa potential for 6kad andel hallbara resor.

Under 2022-2023 togs det fram liknande analyser f{or Backefors, Dals
Rostock, Brdlanda och Frandefors vilka finns tillgangliga pa Vastra
Gotalandsregionens hemsida. For strackan Boras — Varmamo har projektet
pagatt fran oktober 2023 — september 2024.

Rapporten innehdller den del av projektet som ror inventering och
kartlaggning av forutsattningar, planer och ambitioner for ett framtida
stationssamhalle for respektive ort.
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Vasttagsutredningen
huvudrapport

- en komplettering av Malbild Tag 2035
med nya stationer
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Projektet har fokus att utreda och kartlagga utvecklingsmojligheter
for nya stationer inklusive kollektivtrafikforsérjning i1 straket Boras-
Varnamo. Fokus ligger pa tre orter i Sjuharad: Hillared, Langhem

och Grimsas.

Hillared, Svenljunga kommun
Langhem, Tranemo kommun

Grimsas, Tranemo kommun

----------------




Att etablera nya stationer med tillhorande trafikering och utveckla bebyggelse, verksamheter och infrastruktur 1
stationens narhet och omland innebar en lang process med manga aktorer. Projektets angreppssatt har inneburit en
testarena for nya satt att arbeta, dar Vastra Gotalandsregionen tillsammans med aktuella kommuner, Bordsregionen,
Trafikverket och Vasttrafik 1 ett tidigt skede velat forbereda och stddja en samhadllsplanering dar nya stationers
potential kan nyttjas till fullo. Den gemensamma kraften hos aktorer pa samtliga nivaer — stat, region och kommun —
ar en nyckelfaktor for att driva arbetet framat.

Projektets mal har varit att: Projektet har bestatt av huvudsakligen tre delar:
» Samla ihop aktérerna » Inventering och kartlaggning av utpekade orter
» Oka kunskap och gemensamt larande : g:;f::g;er
» Tydliggoéra férutsattningar, utmaningar, behov och » Inspiration och kunskapséverféring
moj hgheter > Inspiration fran Skanes stationsetableringar
> Skapa tydlighet i fortsatt process » Information och dokumentation
> Gora en férdplan framat > Information om berérda orter genom intervjuer med
tjanstepersoner

> Métesanteckningar och dokumentation fran platsbesék
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Metoden for ortsanalys ar inspirerad av Region Skanes metod for tathetsanalys samt
Samskapande Samhallsplanering f6r energieffektiva och hdllbara stationssamhallen
(SamSam).

» Vihar inventerat {6ljande dokument:
- Oversiktsplan fér Svenljunga kommun (2020)
- Oversiktsplan fér Tranemo kommun (2010)
- Granskningshandling Oversiktsplan fér Tranemo kommun (2023)
- Fordjupad oversiktsplan Langhem (2022)
- Utvecklingsplan for Grimsas (2019)
- Stationsutveckling Langhem stationsomrade (2017)

» V1har intervjuat/pratat med:
- Robin Uhlman, Tranemo kommun
- Emelie Romland, Svenljunga kommun
- Karin Bjorklind och Joel B6hm, Borasregionen
- Per Steneras, Trafikverket
- Sara Karlsson och Marcus Ljung Gunnervall, Vasttrafik

» Platsbesdk genomfordes 1:
- Langhem den 6 mars 2024
- Crimsas den 8 april 2024
- Hillared den 15 april 2024
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Forutsattningar och utmanmga
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BEFOLKNINGSUTVECKLING

Befolkningsutvecklingen 1 de tre orterna har under
den senaste trettiodrsperioden haft en stagnerande
trend med en langsamt minskande Dbefolkning.
Mellan 2015 och 2016 kan en befolkningsokning
observeras 1 alla tre orterna, vilket framst kan
forklaras av flyktingkrisen.

Crimsas har haft en pataglig befolkningsminskning.
Ortens befolkningsmangd har minskat med runt 25
procent under de senaste 30 aren. Hillared och
Langhem har haft en svagt negativ
befolkningsutveckling.

ANTAL INVAANRE

BEFOLKNINGSUTVECKLING

@ Langhem Hillared A Grimsas
1400
1200 * *
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Befolkning i Langhem: 1 120
- 0-15 ar: 240
- 16-29 ar: 140
- 30-64 ar: 460
- 65+ ar: 280

AR

2030
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BOSTADER

Bor gor man i tatorten

Kartan till vanster illustrerar att man i orten
primart bor inom tatorten. Det finns aven
hogre befolkningstathet 1 den nordostra delen
av tatorten, dar flera lagenhets- och radhus
aterfinns (nattbefolkning).

Fa arbetsplatser i eller utanfor =R ol v
tatorten

[ tatorten finns tre huvudsakliga arbetsgivare,

for- och grundskolan, tvattinrattningen Elis

Textil Service samt aven tradgardsbutiken

Cramers Blommor AB. Syddst om Hillared

och 1 nara anslutning till riksvag 27 finns det 1

dagslaget fler arbetsplatser och har planerar PR
aven kommunen for nyetablering av fler e

verksamheter (dagbefolkning). Nattbefolkning

Personer per
100-metersruta
<5
5-10
11-20
21-30

B -
o

ARBETSPLATSER

Hillg: d

Befolkningstathet
Grimsas
Dagbefolkning
Personer per
100-metersruta
<5
5-10
11-20
21-40
41-60
61-80

© Trivector




ARBETSPENDLING

Det laga antalet arbetsplatser 1 forhdllande
till nattbefolkning aterspeglas aven 1 ortens

arbetspendlingsmaonster.

Hillared ar primart en utpendlingsort dar
den stora majoriteten av daglig
arbetspendling sker till Boras. En viss
utpendling sker aven mot Svenljunga som
aven ar kommunens centralort. Det
forekommer ingen namnvard pendling till
eller fran Varnamo.

Q TrIVECLOY ----ccoovvvevreannnnnnn.

_ Goteborg

Fristad e

Sjomarken
och Viared

Arbetspendling 2021

mellan tatorter
[ Pendling till Hillared
Pendling fran Hillared

Siffror i kartan redovisar
antal pendlare i respektive
relation och riktning.
Pendlingsrelationer med
farre an fem personer
redovisas ej.
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Kollektivtrafikresandet har efter pandemin minskat med runt 13 procent och har
Inte aterhamtat sig till 2018 ars pre-pandeminiva.

Arligt resande med kollektivtrafik

Det finns ett flertal olika linjer som trafikerar de olika orterna i de norra delarna
av straket Boras — Varnamo. De linjer med det hogsta resandet, linje 350 och
360 gar mellan Boras och Tranemo respektive Svenljunga. I Varnamo ar JLT'
trafikhuvudman. Trafiken 6ver lansgransen ar outvecklad vilket gér resor mot
Varnamo svara och tidskravande for boende i Hillared, Langhem och Grimsas.

100000

Ar2013 Aro018 Ar 2023

m Linje 301 ®Linje 303 * Linje 325 M Linje 350 M Linje 351 ™ Linje 360 M Linje 361

> 301 Langhem-Tranemo (enstaka skolturer)
> 303 Langhem-Hillared-Aplared-(Malsryd-)Boras (1h i hogtrafik, 2h i mellantrafik) Al’llg't recande 8 amﬂiga 1111] er
> 304 Boras-Malsryd (enkelriktad, 1 hihogtrafik, 2 hilag- och mellantrafik, ibland anropsstyrd) 600000
> 325 Tranemo-Crimsas (enkelriktad slinga, ndgra turer i skoltidslagen) 550000
> 350 Tranemo-Borés (%h i hogtrafik, 1h i mellantrafik) oooeeo
450000
> 351 Tranemo-Langhem-Boras (2h 1 lagtrafik)
400000
> 360 Svenljunga-Boras (zh i hogtrafik, 1h i mellantrafik) 350000
> 361 Svenljunga-Hillared-Bords (2h ilagtrafik) 300000

Ar 2013 Ar2018 Ar 2023
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De som bor i Hillared och pendlar till
Boras kor 1 hog grad bil. En resa
mellan Hillared-Boras tar cirka 30
minuter och kraver bussbyte i
Lockryd. Enresa med bil tar cirka 20
minuter.

Det gar att pendla mellan Hillared
- Goteborg med buss, och
restiden ar cirka 80 minuter.
Bussen avgar fran Lockryd till
Boras dar byte gors till linje 100.
Att resa samma stracka med bil tar
knappt 60 minuter.

Analys av nuvarande linjenat:

» Bra grundstruktur med linje 350 och 360 1 takttrafik och Lockryd som
bytespunkt.

» Svart att kommunicera de olika linjendten 1 hog-/mellantrafik och lagtrafik

» Rorigt med olika korvagar 1 olika riktningar {or linje 303 Boras-Lockryd samt
linje 304 som bara gar pa ena hallet. Detta ar dock en tillfallig 16sning pa
grund av broombyggnad mellan Aplared och Malsryd.

» Spetsvandningar 1 Tranemo (linje 350/351) och Boras (linje 303) synes ge
antingen stor storningskanslighet eller mycket spilltid.

» Parallellkérning Lockryd-Boras 1 vissa tidslagen
» Lagtturutbud till Tranemo och Svenljunga 1 lagtrafiktid
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VAGNAT OCH ]ARNVAG

Hillared ar beldget cirka 3 km oster om riksvag 27.
Trafikverket ar vaghallare for de rodmarkerade gatorna och
kommunen for de blamarkerade gatorna. De
gronmarkerade gatorna har s.k. enskilt vaghdallarskap och
driftas och underhadlls av t.ex. en samfallighet, vagforening,
enskild agare etc. Enligt NVDB (nationell vagdatabas) ligger
ADT (&rsdygnstrafik) pa under 2 000 fordon per korfalt for
genomlfartstrafiken 1 orten.

Kust-till-kustbanan ar statlig men trafiken finansieras delvis
av Vastra Gotalandsregionen. Den passerar genom orten,
men tagen gor inget uppehall 1 Hillared 1dag. [ vastra
Hillared finns en planskild korsning mellan jarnvagen och
Solvagen. [ hojd med det gamla stationshuset finns aven en
gangpassage under jarnvagen.

backen/

Lockryd

L

‘ {Ande!}é’i‘ao

|, Skogsslatt

Smedjebb =

H||Iared

Lilla Pate
Nattlcbo’.\ | Tranghuly
/
!
J
)//J
Haga 3\
R 4 Fomakrar TN . Mélnaf
Mélby

|

+/ 'Lillegarden

/) 163 +f
/s < 1R3 Sl
Vaghallare

— Statlig
— Kommunal
— Enskild
+— Statlig, awikande underhallsansvar
+— Kaommunal, awikande underhallsansvar
+— Enskild, awikande underhillsansvar
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DAGENS INFRASTRUKTUR: TAG

Q Hillared: Enkelspar 100
km/h med motesspar

0 Langhem: Enkelspar 120
km/h utan motesspar

O Crimsas: Enkelspar 130
km/h utan motesspar
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UPPTAGNINGSOMRKDE OCH
FARDMEDELSFORDELNING

Drygt 30 nya stationer har 6ppnat 1 Skane sedan 1998. I Skane ar
upptagningsomradet for nya stationer foljande:*

» Resor inom tatorten: 88 %
» Resor 2-5 km: 9%
» Resor 5-10 km: 2 %
» Resor over 10 km: 1 %

[ Skane ar ungefarlig fardmedelsfordelning till/fran nya stationer foljande*
» Bil: 10 %
» Cykel: 20 %
» Gang: 70 %

Det ar troligt med likartad fordelning 1 Vastra Gotaland.
[ Sjuharad kan bilandelen vara nagot hogre och cykelandelen nagot lagre.

*exkl eventuell bussmatning

Percentage of trips longer than given distance

Percentage of trips longer than given distance
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Det blir inte ndgra tidsvinster med kombinationsresor bil-tdg jamfort med
bil hela vagen. Narheten till den gena riksvag 27 med foérhallandevis hog
standard innebar att bilresor blir snabbare. Kombinationsresor bil-tdg blir
dock mycket snabbare an dagens bussresor. For boende 1 de nya

stationsorterna blir det en liten tidsvinst med tag jamfort med bil.

Ort
Hillared
Hillared
Hillared
Hillared
Linghem
Ldnghem
Langhem
Limmared
Limmared
Limmared
Limmared
Grimsas
Grimsas
Grimsas
Grimsas

Grimsas

Vinst/forlust i restid 0-15 ar 16-29 ar 30-64 ar 65- ar

0-5min forlust

5-10 min forlust
10-15 min forlust
15-20 min forlust
0-5min forlust

5-10 min forlust
10-15 min forlust
5-10 min forlust
10-15 min forlust
15-20 min forlust
20-25 min forlust
0-5min forlust

5-10 min forlust
10-15 min forlust
15-20 min forlust
20-25 min forlust

Q Trivector

170
210
90
110
80
240
20
390
940
50
10
120
40
70
170
0

90
160
40
70
60
150
10
270
740

130
20
50

130

0

350
510
230
260
170
510
80
770
2170
160
20
310
80
190
460
0

170
280
70
110
100
300
40
400
1240
70
10
220
30
130
290
10

Totalt
770
1170
430
550
410
1200
160
1830
5090
320
40
780
180
440
1050
10

Restid till Boras

Vinst/forlust i restid for resa

med bil och tag i forhallande \a Hest‘ra
till resa med enbart bil 1 0§ 5
[ ] Forlust 0-5 minuter b
[ ] Forlust 5-10 minuter RE. N
[ ] Forlust 10-15 minuter ort Restid tag
[ ] Forlust 15-20 minuter Varnamo 75 min
[T] Forlust 20-25 minuter Gnos;jd 55 min
[ Forlust 25-30 minuter Hestra 46 min
=== Jarnvag G.rlmsas 42 m{n
- Jummres
| Langhem min
Primar Iénsvég ‘ Hillfred 18 min

Forutsattningar for analys: Tid for byte: 5 min. Tid for bilresa till tag far inte dverstiga halva
tiden for tgresan. Den inledande bilresan gar till den narmsta tagstationen baserat pa kortid.

..-..--o--.o--..-o.-.--c.c.--....c..-c--.---o.-..--.o--.--o.--..c.c---o.co--.-o....-.-c-...-..--.--o.--.-c.--.-c.c.)
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RESTID MED BIL OCHTAG MOT VARNAMO

Det blir en mindre tidsvinst med kombinationsresor bil-tag jamfort med bil
hela vagen. For boende utanfor tatorterna blir det en restidsforlust for
kombinationsresan bil-tag jamfort med bil. Kombinationsresan bil-tdg blir
dock mycket snabbare an en resa med kollektivtrafiken. Fér boende 1 de
nya stationsorterna blir det ytterligare en liten tidsvinst med tag jamfort
med bil.

Ort Vinst/férlustirestid 0-15&r 16-29ar 30-64ar 65-ar  Totalt
Hillared 5-10 min vinst 127 60 239 110 536
Hillared 0-5 min vinst 634 370 1468 678 3150
Hillared 0-5 min forlust 678 493 1760 885 3816
Hillared 5-10 min forlust 313 227 705 315 1560
Hillared 10-15 min férlust 422 314 730 501 1967
Hillared 15-20 min férlust 34 36 121 69 260
Langhem 5-10 min vinst 193 103 350 245 891
Langhem 0-5 min vinst 262 168 602 313 1345
Langhem 0-5 min forlust 115 83 319 160 677
Langhem 5-10 min forlust 149 96 323 196 764
Langhem 10-15 min férlust 0] 0 7 6 13
Limmared 5-10 min vinst 607 404 1170 677 2858
Limmared 0-5 min vinst 165 131 489 225 1010
Limmared 0-5 min forlust 429 EER] 1111 659 2530
Limmared 5-10 min forlust 433 342 880 511 2166
Limmared 10-15 min férlust 21 52 176 106 415
Limmared  15-20 min forlust 0] 0 8 0 8
Grimsas 5-10 min vinst 178 177 436 294 1085
Grimsas 0-5 min vinst 110 76 313 205 704
Grimsas 0-5 min forlust 29 14 76 42 161
Grimsas 5-10 min forlust 10 5 20 12 47
Grimsas 10-15 min férlust 0] 0 11 6 17

Ort Restid tag

Boras 75 min
Hillared 57 min
Langhem 51 min
Limmared 42 min
Grimsas 33 min
Hestra 29 min

Gnosjo 20 min

& ~

Restid till Varnamo

Vinst/forlust i restid for resa
med bil och tag i forhallande -
till resa med enbart bil

[T Vinst 5-10 minuter

[T Vinst 0-5 minuter

[] Forlust 0-5 minuter -,

[ ] Forlust 5-10 minuter &

[ ] Forlust 10-15 minuter

[] Forlust 15-20 minuter 1.

[ Forlust 20-25 minuter

[ Forlust 25-30 minuter
== Jarnvag

Riksvag

Primar lansvag

| |

Forutsattningar for analys: Tid for byte: 5 min. Tid for bilresa till tag far inte 6verstiga halva
tiden for tdgresan. Den inledande bilresan gar till den narmsta tagstationen baserat pa kortid.
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Restid avgransat andra stationer

RESTID MED BIL

Hur manga som bor inom olika
tidsavstand med bil fran Hillared tatort

Ort 0-15ar 16-29 ar 30-64 ar 65- ar Totalt

Hillared tatort 155 81 287 125 648 “
Hillared 15 min 1422 909 3 387 1696 7414

Hillared 30 min 2402 1643 5449 2880 12374 o % A |

Befolkning 2022, kélla: SCB Sy iy e T L v

Aven om upptagningsomradet f6r en ny station framst ar lokal med gang och cykel,
sa kommer kombinationsresor med bil och tag aven vara viktiga. Forskning visar
att upptagningsomradet for stationen ar cirka 15 minuter med bil. Inom 15 minuters
restid med bil nas sdledes 7400 personer. Vid utdkning till 30 minuter nds aven
omland sdder och norr om orten.

| L g
7 Restid med bil tll
‘ Hillared

RRLS ‘ i g, 5 Il 15 minuter
_,\ | | " ' 1 “ P/ | 30 minuter
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RESTID lMED CYKEL

Hur manga som bor inom olika tidsavstand
med cykel fran centrala Hillared

Ort 0-15ar 16-29 ar 30-64 ar 65-ar Totalt
Hillared tatort 1585 81 287 125 648
Hillared 15 min 184 114 402 187 887
Hillared 30 min 594 380 1337 667 2918

Befolkning 2022, kélla: SCB

Hela Hillareds tatort nas inom 15 minuter med cykel. Med
30 minuters cykeltid nas en stor del av ortens omland. Det
finns en passage under riksvag 27 for gang- och cykel,
vilket hojer sakerheten for gang och cykelresor mot syd
och sydvast. Utanfor tatorten ar dock cyklister ofta
hanvisade 70-vagar, vilket sanker tillgangligheten och
lampligheten att cykla, sarskilt for barn, unga och aldre
personer.

Dalsjgfors

Stavared

\\\\\

Manstad. ;7

_ Restid cykel

Hillared

.| 15 minuter

'] 30 minuter
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”37% av Vastragdtalanningarna kan cykla till
arbetet pa 30 min” (potentiaistudie for cykling, 2018)

CYKELPOTENTIAL

Befintligt gang- och cykelnit Potentiella strak

Cykelpotential i
Hillared

[ studien fran VGR framgar

att det ar cirka 6 procent av

Invanarna i Svenljunga

kommun som cyklar varje et / MOSTORP
dag. Cirka 48 procent av ' ‘

invanarna cyklar sallan eller

aldrig. 29 procent av MosfoE
Invanarna 1 Svenljunga

kommun kan anvanda

elcykel for att ta sig till

arbetet iInom 30 minuter.

Hillared

Hillared

[ bilderna till hoger ses
potentiella strak for
arbetspendling och nya strak
till befintlig skola.

Befintliga gang- och cykelstrak (gréna) samt potentiella strak (réda) frAn VGR:s potentialstudie for cykling.
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CYKELPOTENTIAL

Cykelvanliga avstand

Hillared ar en relativt liten ort med korta avstand mellan den service och
funktioner som orten erbjuder. Det finns heller inga stora hojdskillnader
inom orten vilket underlattar for cykling.

Cykelvdagar knyter ihop gator och omraden

Det befintliga cykelvagnatet 1 Hillared ar begransat och mycket av
cyklingen sker 1 blandtrafik. [ bilden redovisas var inom orten det finns
gang- och cykelinfrastruktur.

Jarnvagen som barriar i de ostra delarna

Jarnvagen gar genom Hillareds sodra delar och utgdr en barriar for
gang- och cykelvagnatet eftersom det bara gar att korsa jarnvagen pa
ett fatal stallen. Det finns tva planskilda passager dar fotgangare och
cyklister kan ta sig under jarnvagen via tunnlar. En tunnel ligger 1 hojd
med Solvagen 1 de vastra delarna och en tunnel 1 de centrala delarna. I
de Ostra delarna av Hillared finns ingen mojlighet att passera jarnvagen.
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Gatupassage utan utmarkning
Trappa

Torg/Oppen yta

Annan cykelbar férhindelse
Annan ej evkelbar férhindelse
Hizs
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RESTID MED GANG

Hur manga som bor inom olika
tidsavstand med gang fran centrala Hillared

Ort 0-15ar 16-29 ar 30-64ar 65-ar Totalt

Hillared 15 min 154 86 294 134 668
Hillared 30 min 173 105 363 171 812

Befolkning 2020, kélla: SCB

Tatorten Hillared samt de olika arbetsplatserna i1 orten nas inom 15-
minuters promenad fran det potentiella stationsomradet. Det ar
gangvanliga avstand inom hela tatorten. Hela tatorten bor mer eller

mindre inom 15 minuters gransen. Daremot ar det mer problematiskt

med gang till stationen for boende 1 det 6vriga omlandet, dar
andamalsenliga gangvagar saknas. Detta innebar att den yttre 30-

minuters restidsisokronen framst bor ses som en teoretisk maojlighet.

Hillared

___ oHillared-_

~ Restid gang
Hillared

.| 15 minuter

|| 30 minuter
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HILLARED AR EN KOMMUNAL
KARNA DIT NY BEBYGGELSE SKA
PLANERAS

[ 6versiktsplan {or Svenljunga kommun (2020) beskrivs
Hillared som en av kommunens kommunala karnor dit
ny bebyggelse ska planeras. [ dversiktsplanen ges
forslag pa omrade for fortatning norr om Hillared.

Nedan framgar ndgra av ortens malpunkter:

Hillareds busshallplats

Hillareds forskola, grundskola och fritidshem
Hillareds DiscGolfPark

Elis Textil Service AB

Cramers Blommor AB

o1 W Do

[ Hillared saknas service som matvarubutik,
aldreboende och gymnasieskola.

© Trivector




PAGAENDE PLANERING

Stiftelsen von Schedvins ager mycket mark 1 Hillared och kommunen arbetar
tillsammans med stiftelsen {or att fa till bostader eller annan service.

Utveckling Sagviken

[ nuldget pagar framtagande av planprogram for omradet Sagviken som ligger norr
om Hillared vid sjon Saken. Syftet med planen ar att prova om det ar lampligt att
bygga en storre mangd bostader pa platsen. Innehallsmassigt handlar det om cirka
380 bostader (villor, flerbostadshus, kedjehus) och en forskola.

Utveckling Lockryd

Det pagar detaljplanelaggning av en storre verksamhetsetablering i Lockryd, norr
om riksvag 27. Industritomten ar cirka 1 000 000 kvadratmeter och planlaggs for
cirka 3 000 anstallda. Tilltankta etableringar ar industrier som arbetar med gron
omstallning. Detaljplanen var ute pa samrad varen 2024 och kommunen arbetar nu
med att sammanstalla de inkomna synpunkterna.
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Detaljplaner under arbete, Svenljunga kommun (2024).
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Syfte med ga(bil)turen

» Faforstaelse for varje specifik
plats och hur den samverkar
med en eventuell stations-
utveckling

» Faforstaelse for verkliga
avstand och kopplingar

» Fanga in gruppens/deltagarnas
synpunkter (styrkor, svagheter,
potential) kring en eventuell ny
station

Studiebesdk Hillared med omnejd
15 April 2024
Del av SOS Boras - Virnamo
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Tillbaka till Svenljunga
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Studiebesdk Hillared med omnejd Hillared=*+

15 April 2024 ] -

Del av SOS Bords - Virnamo a3
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X Tillbaka till Svenljunga

Den 15 april 2024 genomfoérdes ett platsbesdk i Lockryd och Hillared med representanter fran Vastra Gotalandsregionen,
Vasttrafik, Svenljunga kommun, Tranemo kommun, Borasregionen, Trafikverket och Trivector Traffic. Fokus for platsbesoket var att
fa forstaelse for hur en utveckling av Lockryd paverkar en eventuell ny station i Hillared. Med tanke pa den begransade tiden och
avstanden mellan de tre stoppen valdes att tillsammans aka bil mellan malpunkterna.

Infér bilturen delades deltagarna upp i grupper och uppmanades att diskutera styrkor, svagheter och potential f6r varje plats
utifran ett antal forutbestdmda fragor kopplade till platsen. Vid varje stopp gjordes en kort presentation om platsen. Foljande tre
stopp gjordes:

Lockryds busstation — Vilka styrkor och svagheter ser ni kopplat till busstationen? Hur kan busstationen utvecklas i framtiden med
anledning av verksamhetsetableringen och en eventuell station i Hillared?

Finns olika férslag pa utvecklingsvarianter av busstationen — ett férslag ar att flytta busstationen till stationsldget i Hillared, ett annat
ar att forlagga hallplatsen till vag 27 sa att vdndslingan inte behévs. Fragor som behéver beaktas dr hur man kopplar ihop
busshallplatsomradet med det nya utvecklingsomradet, da det kommer att vara mycket trafik som ska av och pa vag 27. Stopplikten
vid 27:an i kombination med héga trafikfléden gor att bussarna har svart att komma ut fran Lockryds busstation.

Verksamhetsomradet Lockryd - Vad finns det f6r utmaningar fér verksamhetsomradet kopplat till trafik och mobilitet? Hur skulle
verksamhetsomrddet kunna dra nytta av en framtida tdgstation? Hur bor verksamhetsomrddet kopplas till busstationen och/eller ny
tdgstation?

Det finns en svarighet att hitta bra mobilitetslésningar som kan férsérja det stora omradet. Viktigt att underséka hur andra stérre
verksamhetsetableringar 16st mobiliteten. De mobilitetslosningar som planeras behover synkas till de entréer som planeras.
Kommer bli en utmaning att 10sa trafiksakerheten kopplat till vag 27. En stationsutveckling i Hillared méjliggér en arbetspendling
som inte finns idag vilket kan attrahera nya invanare/arbetande. Det finns potential att underséka maojligheten att ta in gods pa
jarnvéag till verksamhetsomradet.

Centralorten Hillared - Hur kan Hillared dra nytta/utvecklas vid en eventuell ny station? P4 vilken sida av jdrnvdgen &dr en ny station
mest lampad och varfér?

En ny station i Hillared kan vara ett dragplaster till orten och géra kommande bostdder vid Sdgviken mer attraktiva. Stationen kan
mojliggora att det kommer mer handel och service till Hillared vilken troligtvis lokaliseras vid stationen. Om det i framtiden
planeras for direkttag till Géteborg blir det pendlingsbart att bo i Hillared och arbeta i Géteborg. Viktigt med hog turtathet for att
det ska vara ett alternativ till bilen.

En styrka som lyfts ar att det redan ar planskilt mellan fordonstrafik och tagtrafik, dvs ingen konfliktpunkt idag (tdgen paverkar inte
fordonens framkomlighet som vi sett pa andra platser).

Norra sidan har mest potential for stationsutveckling eftersom majoriteten av bebyggelsen ar lokaliserad dit (inklusive nya
Sagviken). Kommunen har dven rddighet 6ver marken pd den norra sidan. Gruppen ser svarigheter med att Hillared skulle vdxa pa
sodra sidan med anledning av befintligt strandskydd till an.
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