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Inledning

I Vastra Gotalands regionala infrastrukturplan (2007) har man pekat ut strak som
ar viktiga for arbetspendling. Ett av strdken &r vég 164 mellan Stromstad och
Amal och det g8r under namnet Strak 2. Detta PM utgér underlagsmaterial till en
dvergripande atgardsvalsstudie for strak 2 i form av férenklade atgardsvalsstudier
for dtta korsningar. Dessa korsningar pekades ut i dialog med berérda kommuner
i samband med den dvergripande 3tgérdsvalsstudien. Gemensamt for
korsningarna ar att det finns problem med trafiksdkerhet, framkomlighet och/eller
tillgédnglighet. I detta PM beskriver Rambéll problem, mal, dtgardsforslag, paket av
3tgardsforslag, grova kostnadsuppskattningar for dtgarderna och paketen,
effektbedémning av dtgardspaketen samt ett férslag pa prioritering av
korsningarna sinsemellan.

Forutsattningar
V&g 164 borjar i samhaéllet Skee i Stromstad kommun i vast och slutar i Amal i 6st

och &r drygt 12 mil. Utmed strackan finns évervagande mindre orter.
Trafikflédet varierar men ar som storst vid Billingsfors med drygt 5 000 fordon i
ADT (8 % tunga fordon). Enligt Trafikverkets basprognos fran 2015 forvantas
antalet fordonskilometer fér personbilstrafiken i omradet 6ka med 0,34 % per ar
mellan 2010 och 2030, vilket &r 13gt jamfort med rikssnittet 1,1 %.

t Kasenbi
Hvaler Y / ] Wi A A
Skj@rhaller 3 4 / {

Bengtsfors [ r_f'.:AméI

Stromstad /
o Koste B

Figur 1. V&g 1

64. Kélla NVDB

Vagtypen ar vanlig landsvag med mittlinje. Hastighetsgransen ar 80 km/h med
undantag for andra hastigheter lokalt i korsningspunkter (alla i plan) och genom
sambhillen. I beredningsunderlaget fran 2009 med férslag till nya
hastighetsbegrénsningar pa viag 164 star att det I1angsiktiga hastighetsanspraket
ar minst 100 km/tim. Av Trafikverkets matningar utmed strackan ar 2013 kan
utldsas att den verkliga hastigheten generellt 6verstiger skyltad hastighet.
Vagbredden varierar mellan 6,3 och 9 m. Vid vissa platser finns racken vid branter
och andra féreteelser men dverlag ar sidomradestandarden bristfallig. Viltstangsel
saknas i princip med ndgra fa undantag. Végen ingar remissforslaget for
prioriterat funktionellt vagnat dar den ar utpekad som prioriterad for dagliga och
l&ngvaga personresor, godstranporter samt delvis utpekad for kollektivtrafik
(Amal- Ed).

Kollektivtrafikutbudet utmed vag 164 ar begransat, i synnerhet i den vastra delen
mellan Strémstad och Ed. Mellan Ed och Amal gar busslinje 775 som féljer vagens
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strackning med undantag for en vanda in i Bengtsfors. I 6vrigt finns ett flertal
busslinjer som trafikerar kortare delar av vag 164, med koppling till orter som inte
finns utmed straket. Turtatheten &r generellt relativt gles.

Tidigare utredningar
I den strakstudie som tidigare genomfdrts for strak 2 har man tagit stallning till

potentialer fér resande. P8 delstrackan Stromstad-Bengtsfors beddmer man att
arbetspendlingen @r anmarkningsvart liten med hansyn till det geografiska
avstandet och anger 18nga restider som en férklarande faktor. Av erfarenhet &ar
det svart att uppratthalla linjetrafik mellan Stromstad/Tanum och Dals Ed och
potentialen for en kollektiv trafikférbindelse bedéms vara 1&g inom éverskadlig tid.
Vagstrackan ar mycket krokig vilket inverkar pa restiderna. Den del av strdckan
som sammanfaller med vdag 172 bedéms vara i stérst behov av atgérder for 6kad
trafiksdkerhet. Ocksad pa delstrackan Bengtsfors-Amal &r arbetspendlingen
anmarkningsvért 18g, trots korta avstdnd och restid med bil. Férutsattningarna att
pendla kollektivt ar mycket bristande eftersom det saknas direkta forbindelser.
Man ser en viss potential att fa till effektivare byten mellan buss och tag i Amal.

I strdkstudien, som genomférdes ar 2007, identifierade man ett antal atgarder for
straket som man d3 ansag relevanta att genomféra. De dtgérder som ror de
aktuella korsningarna var féljande:

e Cykelbanor mellan Billingsfors och Skapafors

o Barighetsforstarkning pa vag 164 mellan Rd&mne och Valnex (genomférd)
e Motesseparering med rafflor

e Ombyggnad till sakrare korsningstyp i korsningen vag 164/ vag 2183 i Ed
e Ombyggnad till cirkulationsplats i korsningen vag 164/ vag 166 i Ed

e Stigningsfalt och hégerkorfalt pd vag 164 i Skapafors

For korsningarna i Ed har en sarskild trafikutredning genomforts, se kapitel 6.

Mal
Malsattningarna for respektive korsning ligger till grund fér vilka atgarder som

slutligen valjs. M3len i denna studie utgdr fran de problembeskrivningar som
formulerats av Trafikverket och som har styrkts av respektive kommun. Det
dvergripande malet for samtliga korsningar &r "6kad trafiksdkerhet”. For
Skapakorset (vdég 164/172) finns ocksa mal om "6kad framkomlighet” och "6kad
tillganglighet for oskyddade trafikanter”. /thérder i 6vriga korsningar far dock inte
forsamra den framkomlighet och/eller tillgdnglighet som finns, stravan ar att
forbattra trafiksékerheten samtidigt som man bibehaller framkomligheten.

Utredningsprocessen
Detta PM har tagits fram av Rambdll i en process tillsammans med Trafikverket.

Rambéll har under framtagandet av PM:et haft samrad med respektive kommun
kring problembeskrivning, synpunkter och eventuella planer kring exploatering
och utveckling av omradet i narheten av respektive korsning. Samraden har skett
via e-post eller telefon. Rambéll och Trafikverket har ocksd haft sarskilda méten,
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via Lync, med Bengtsfors och Dals Eds kommuner foér att stamma av
problembeskrivning, eventuella utvecklingsplaner, mal och atgérdsférslag. De
synpunkter som framkommit under dessa samrad beskrivs i kapitlet Referenser i
rapporten samt i bilagan som minnesanteckningar fran métena.

Véasttrafik har tillfrégats att inkomma med resandestatistik och annan information
men har pa grund av tidsbrist inte kunnat bist3. Detta medfér att underlaget inte
ar helt komplett vad géller anvandandet av de olika hallplatser som berérs och hur
manga oskyddade trafikanter som vistas i korsningarnas narhet. Nettbuss, bolaget
som utfor busstrafiken i straket, har bistatt med uppgifter om hur korsningarna
upplevs av bussférarna. Med hjalp av chaufférernas erfarenheter av stréket har vi
kunnat géra uppskattningar kring frekvensen av oskyddade trafikanter.
Informationen fran Nettbuss redovisas i respektive korsningskapitel.

Rambéll har inte kontaktat foretag eller privatpersoner som paverkar eller
paverkas av korsningarna. Undantaget &r golfklubben i Forsbacka som har
kontaktats d& information om besékare varit viktig for utredningen. Informationen
finns i korsningskapitlet for Forsbacka.

PM:et utgor ett underlag for den dvergripande atgardsvalsstudien och syftar till att
understddja processen att besluta vilka dtgérder som ska goras pa straket. Totalt
finns en pott pa 30 Mkr for atgérder. Férutom korsningsatgarder kan det vara
aktuellt med atgérder langs strackan. Dessa behandlas dock inte i detta PM.

For varje korsning provas olika atgardsférslag som beddéms kunna bidra till att
uppna de mal som definierats och avhjélpa de problem som identifierats.
Atgarderna har bedémts utifran fyrstegsprincipen for att sakerstalla att olika
aspekter och skeden tacks in. Fyrstegsprincipens fyra steg innebar:

1) Tank om
Atgérder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt.

2) Optimera
Atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3) Bygg om
Begransade ombyggnationer.

4) Bygg nytt
Nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

En mycket grov kostnadsbedémning fér genomférande av atgardsférslagen har
genomforts, vilken baseras pa uppskattningar fran tidigare liknande projekt.
Kostnadsuppskattningen speglar en bedémd genomsnittlig kostnad fér de dtgérder
som foreslas, vilket gér att kostnaderna mellan olika varianter av en féreslagen
atgard kan variera patagligt. Den beaktar inte platsspecifika férutsattningar eller
drift- och underh3liskostnader av féreslagna atgarder. Kostnadsuppskattningen
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har stamts av mot Trafikverket och bedéms motsvara anldggningskostnaderna for
valda 3tgardspaket. I dessa kostnader ingdr inte Trafikverkets administration.

Det ska fortydligas att de problembeskrivningar och malsattningar som utgér
utgdngspunkt for denna studie har leverats av Trafikverket och har stdmts av med

kommunerna. Rambdll har inte analyserat detta vidare.

Overgripande krav och rad enligt VGU

1.5.1 Korfaltsbredd
Enligt kraven i VGU ska ett kérfélt for biltrafik vara minst 3 meter och hogst 4

meter brett. P3 tvafiltsvagar med farre an 500 fordon per dygn kan smalare
korfalt tilldtas, de ska d& vara minst 2,75 meter s& att den totala kérbanebredden

blir stérre an 5,5 meter.

Enligt raddelen i VGU ska en fyrvdgskorsning med mer &n 100 inkommande
fordon pa minst belastade sekundérvig av sakerhetsskal normalt delas upp i tva
forskjutna trevagskorsningar. P38 vagar med en hastighetsgréns om 80 km/tim
eller hogre kan det vara relevant att bredda végen pd den korsningsfria sidan (i
trevagskorsning) vilket mojliggdr for genomgdende fordon att passera ett
vanstersvangande fordon. Bredden mellan mittlinje och kérytans kant bér vara

minst 5,5 meter.

1.5.2 Vanstersvangkorfalt
Behov av vénstersvangkérfalt i en korsning kan bedémas utifran férvantad

kéléangd, se figurer nedan.
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Figur 2. Kéldngd vid 60 km/tim. Kélla: Rad fér vdgars och gators utformning, 2012
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Figur 3. Kéldngd vid 80 km/tim. Kélla: R4d fér végars och gators utformning, 2012

Figurerna visar kéldngd som en funktion av dverordnat fléde (Q6) for fyra olika
underordnade fléden (Qu). Med andra ord - vanstersvangsfldden fran primérvég
till sekundarvag. De kolangder som redovisas avser sannolikheten 90 procent att

koén inte blir [angre.

Vanstersvangsmagasinets langd ska dimensioneras for forvantad kobildning, det
ska dock vara minst 30 m. Inledningsstrackan ska vara minst 40 m. Om ett
mittracke placeras langs inledningsstrackan ska det utformas med tillrackligt stor
horisontalradie for att rackets funktion ska uppratthdllas. Hopvévning fran tva till
ett korfalt ska foljas av en striacka pa minst 60 m med ett korfalt innan

vastersvangskorfaltet inleds.

1.5.3 Hogersvangskorfalt
En korsning bér inte forses med bade hégeravsvings- och hégerpasvéangskorfalt.

Undantag géller fér korsningar utan vanstersvang fran sekundarvag. Den
hégersvangande trafiken i en korsning ska ha vajnings- eller stopplikt om inte
avsvings-/pasvangskorfiltet fortsatter med ett eget korfalt eller pasvangskorfaltet

har en accelerationsstracka med tillracklig langd.



o:\mma1\str\2014\1320012994\3_projekt\rapport 2015-10-08.docx

RAMBGLL

Figur 4. Principfigur éver vajningsplikt vid hégersvdngskérfélt. Kélla: Krav for
vdgar och gators utformning, 2012

Mattet L (se figur ovan) ska vara tillrackligt fér att undvika risk for att en ko eller
ett 18ngt fordon blockerar primarvéagen.

1.5.4 Hogeravsvangskorfalt
Anvéndande av hégeravsvingskorfalt pd métesfria vagar bor ske i enlighet med

figuren nedan, under férutséttning att gang- och cykeltrafiken ar separerad fran
fordonstrafiken.

Hégeravsvangande trafik (Dim-dh)
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Figur 5. Bedémning av behov av hégeravsvéngskérféalt. Kélla: R8d fér végars och
gators utformning, 2012
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Hogersvangskorfalt i korsningar pd landsbygd ska utformas kilformigt. Undantag
galler for korsningar utan vénstersvdng fran sekundarvag dar korfaltet kan
utformas parallellt med primarvagen. Beroende pa hastigheten vid avsvéngning
(30-40) bér radien och kanalbredden vara 25-50 respektive 5-6 meter.

———— — — [Tv5m
T I I K
Inledningsstrécka | _Retardationsstracka —

] Orerpingeey>
i R r
§ &
&/

Figur 6. Principfigur fér kilformat hégeravsvédngskorfalt. Kélla: Krav fér vdgars och
gators utformning, 2012.

Langden for hdogeravsvangningskoérfaltet bestdms av vdgens hastighetsgrans.
Inledningsstrackan ska vara 50 meter vid 60 km/h, 70 meter vid 80 km/h och 80
meter vid 100 km/h. Retardationsstrackan ska vara 250 meter vid 60 km/h, =80
meter vid 80 km/h och 2100 meter vid 100 km/h.

1.5.5 Sikt i korsning
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Figur 7. Sikt i korsning. Kélla: Krav fér vagars och gators utformning, 2012
Siktomradets storlek framgar ovan. Den bld linjen visar ett normalférhallande déar

sikten ska métas fran en punkt fem meter in fran korsande vags kérbana. Vid
undantag, t ex vid enskilda bostadsutfarter, kan avstdndet minskas till tre meter,
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se rod linje. P& landsbygd dar det kan forekomma omkérningar ska L vara s
I&ngt som majligt, upp till 10 meter fran korsningen. Om hastighetsgransen &r 60
km/tim p& den vdg man ska kéra ut pa ska man ha fri sikt &t 140 meter i bada
riktningar vid normalférhallandet. Om hastighetsgrénsen i stéllet &r 80 km/tim
dkas siktlinjen till 195 meter i bada riktningar.

1.5.6 Belysning
Vdagar utanfor tatort behdver i regel inte forses med vagbelysning, men det kan

finnas undantag. En utgdngspunkt &r trafikmiljons svarighetsgrad, ett begrepp
som beskriver hur besvarlig och kravande den aktuella miljén ar i moérker.
Faktorer som ger en stor svarighetsgrad &r féljande:

e Stort antal GC-trafikanter pa korbanan, eller

e Det finns stérande eller missvisande ljus, eller

e Det finns smala korfalt, smala vaggrenar, smal mittremsa eller korta
avstand mellan trafikplatser

e HOog hastighet (>80 km/tim)

Om inget av ovanstaende kriterier uppfylls kan man &ven géra en bedémning
utifrén vagtyp och trafikmangd.

ADT
Tvarsektion <5000 5 000-11 999 12 000-14 999 >15 000
2 korfalt normal Liten Normal Normal Stor
>2 korfalt motesfri vag Liten Normal Normal Normal
Motorvag Liten Liten Normal Normal

Tabell 1. Tvdrsektionens och trafikflédets inverkan p& sv8righetsgraden p&
landsbygd. Kélla: Krav for vdgars och gators utformning, 2012

Tabellen ovan visar hur stor tvérsektionens och trafikflodets inverkan pa
svarighetsgraden &r pa landsbygden. Vag 164 &r t ex en normal vag med tva
korfalt och ett trafikflode under 5000 fordon per dygn. Om inget av de 6vriga
kriterierna uppfylls i de aktuella korsningarna skulle svarighetsgraden bedémas
som liten och belysning skulle inte behdvas.

Cirkulationsplatser och signalreglade korsningar ska alltid férses med belysning.
Busshallplatser ska vid belysta vdgar belysas med samma belysningsklass som
végen i dvrigt. Enligt rdddelen ska eventuell belysning pa busshallplatser ha som
syfte att underlatta I&sning av tidtabell och att busschaufférer ska kunna upptacka
vantande passagerare.

I raddelen anges en végledande tabell fér hur trafikflddena normalt ska vara

fordelade for att det ska vara motiverat med vagbelysning pa landsbygd. Enligt
denna kravs minst 5000 fordon per dygn for att belysning ska vara motiverat.

12
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Typsektion ADT
Motorvag 35 000
Motesfri vag 20 000
Riktningsseparerad vag utan GC trafik 10 000
Riktningsseparerad vdg med GC trafik 8000
Tvafaltsvag utan GC-trafik 7 000
Tvafaltsvag med GC-trafik 5 000

Tabell 2. Typsektion och trafikfléde. Kélla: R&d fér vdgar och gators utformning,
2012

1.5.7 Hallplatser
Hallplats bér vara vél synlig inom 1,5 x stoppsikt p& émse sidor om hallplatsen.

Sikten kontrolleras fran 2,0 m fran kérytekant fér dgonhdjd 1,1 m. Hallplats i
anslutning till korsning langs tvafiltsvag bér placeras efter korsning nar bussen
ankommer pa primarvag. Nar bussen trafikerar sekundérvag bér hallplatsen
placeras pd sekundarvéagen fore eller efter korsning. De principer som géller fér
placering av héllplats pa striacka galler ocksa vid korsning. Om busshallplats
placeras ldngs tvafaltsvég eller enfiltsvdg med VR <60 ska vagmarke "E22
busshallplats” ska sattas upp.

Vid hallplatser pa landsbygden med upp till 20 pdstigande per dag bér det finnas
uppgift om hallplatsens namn, bank samt telefonnummer fér upplysning och
storningsinformation. Om antalet pdstigande dverskrider 20 per dag bor utéver
ovanstdende finnas belyst tidtabellinformation, ledstrdket bér anslutas till
omgivande gangbana och om det inte finns el p& platsen kan solcellsdriven
belysningsanldggning dvervéagas. Det bor beaktas att hallplatser med 3
pastigande men med manga avstigande har stort behov av plattform, ledstrak,
bra ganganslutningar och belysning. Behovet av cykelparkering bér bedémas och
anordnas pa eller bredvid plattform.

1.5.8 Vdagmadrken
P& landsbygden vill man undvika att gora visuellt intrdng pa vagmiljon. Ett

generellt rdd ar darfor att om majligt undvika att placera vagmarken i
innerkurvor, p& krén och i samband med broar. Vid kurva dér radien minskar
gradvis kan det vara lampligt att ange en lagre hastighet, med marke E11,
rekommenderad lagre hastighet, &n den hogsta tilldtna. P landsbygden kan
maérke A14, varning for gdende, anvandas vid t ex busshallplatser och liknande
miljoer dar gdende ofta korsar eller uppehdller sig pa eller vid vagen. Market A1,
varning for farlig kurva, ska sattas upp nar det inte av vagférhallandena fére eller
i kurvan tydligt framgar att ett fordon maste féras med lagre hastighet &n den for
vagen hdgsta tilldtna hastigheten. Market A4, varning fér stigning, ska anvandas
dar lutningar bedéms vara sarskilt trafikfarliga. Market A28, varning for
vagkorsning, anvands nar siktférhallandena eller en otydlighet i trafikmiljon kraver
det. Varningsmarken ska inte sattas upp om man kan se faran tidigare an market.

Lokaliseringsmarken bor placeras sd att de &r val synliga for trafikanterna, dvs. sa
centralt som méjligt i trafikanternas synfilt. Det paverkas av terrdngférhallanden,
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linjeféring, snéforhallanden och belysning. Samtidigt utgor stora
lokaliseringsmarken i sig sikthinder, sarskilt inom siktomradet vid korsningar och
for stopp- eller omkdrningssikt pa stracka. Vagmarken och stolpar utgor ocksd
risker vid avkdrningar.

Vid behov av férberedande vagvisning infér en korsning bér denna normalt
placeras ca 300-400 meter fére korsningen.
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Figur 8. Normal placering av samlingsmdrke fér végvisning. Kélla: R&d fér vagars
och gators utformning, 2012.

Lill-EVA

Den férvantade olycksbilden i respektive korsning har berdaknats med hjalp av
Trafikverkets effektmodell Lill-Eva (Excelbaserad modell). Verktyget anvands nar
olyckseffekter ska studeras och beraknar arlig effekt nar det géller omkomna,
svart skadade, lindrigt skadade och antalet pldtskadeolyckor. Vi har anvéant en s
kallad "kappa”, en forenklad berdkning som kraver en begransad mangd indata.
Indata for respektive korsning bestdr av korsningstyp (A-C), arsdygnstrafik och
hastighetsgrans. Berdkningen baseras pa olycksdata for &r 2010.

Korsning Antal Antal Antal Antal Antal
personskade- egendoms- doda svart lindrigt
olyckor skadeolyckor skadade skadade
Forsbacka (164/2256) 0,067 0,098 0,004 0,023 0,071
Skapakorset 0,412 0,532 0,017 0,191 0,439
(164/172)
Stenebykorset 0,149 0,247 0,008 0,053 0,167
(164/172)
Ed (164/166) 0,324 0,428 0,012 0,139 0,345
Ed (164/2183) 0,141 0,262 0,004 0,042 0,158
Backa (164/165) 0,080 0,051 0,001 0,018 0,063
R&mne (164/981) 0,017 0,011 0,001 0,004 0,014
Ramne (164/979) 0,023 0,023 0,001 0,006 0,021

Tabell 3. Resultat i Lill-EVA.
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Utifrdn modellberakningen férvantas Skdpakorset, féljt av den dstra korsningen i
Ed, ha storst antal olyckor om man jamfor samtliga korsningar. Det forklaras av
att fler olyckor tenderar att ske i fyrvagskorsningar an i trevagskorsningar. I
tabellen nedan har den férvintade olycksbilden, baserat p& schablonen fér 2010,
jamforts med utfallet for den senaste tioarsperioden. Avvikelserna &r marginella.
Med héansyn till att det har skett mycket f& olyckor i korsningarna bér man dock
inte dvertolka avvikelserna gentemot modellberékningarna. Med den begransade
olycksbild som finns gar det inte att dra slutsatser om korsningarnas utformning
utan att titta narmare pa varje enskilt handelseférlopp. Detta gors under
respektive korsningskapitel.

Det har inte skett ndgra dédsolyckor i korsningarna och det finns en mycket 13g
sannolikhet fér dédsolyckor enligt modellen. Antalet svara olyckor har skett i
korsningar dar modellen visar ett lagre utfall. De lindriga skadorna korrelerar
relativt val med modellen.

Korsning Antal Antal doda Antal svart Antal lindrigt
personskade- skadade skadade
olyckor
Modell  Utfall | Modell Utfall | Modell Utfall | Modell Utfall
Forsbacka (164/2256) 0,7 3 0,04 0 0,2 1 0,7 2
Skapakorset 4,1 4 0,2 0 1,9 0 4,4 4
(164/172)
Stenebykorset 1,5 3 0,1 0 0,5 1 1,7 2
(164/172)
Ed (164/166) 3,2 1 0,1 0 1,4 0 3,5 1
Ed (164/2183) 1,4 1 0,04 0 0,4 0 1,6 1
Backa (164/165) 0,8 1 0,01 0 0,2 0 0,6 1
Rédmne (164/981) 0,2 0 0,01 0 0,04 0 0,1 0
Rémne (164/979) 0,2 0 0,01 0 0,1 0 0,2 0

Tabell 4. Resultat fr8n Lill-EVA uppréknat ver en tio8rsperiod och verkligt utfall

fr8n STRADA.
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Forsbacka (vag 164 /vag 2256)
Forsta situationen

2.1.1 Bakgrund

Den aktuella korsningen finns Amals kommun och ligger drygt fem kilometer
(korvag) vaster om riksvag 45 som utgor en yttre barriar till tatorten Amal. Vag
2256 ar en kortare vag om drygt tre kilometer som startar vid vag 164 i séder och
slutar i korsning med vag 2257 vid samhallet Mo. Utmed vag 2256 finns Forsbacka
golfklubb.

2.1.2 Geografiskt utredningsomrade
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Figur 9. Kélla: NVDB

2.1.3 Nuldgesbeskrivning
Korsningen &r trevagskorsning av typ A och inga svangkérfilt finns i nagon

anslutning. Tillfarten fran vag 2256 &r reglerad med stopplikt. Vagbredd &r innan
korsningen pfi bdégge vagar cirka 9 m.
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Figur 10. Korsningens utformning.

V&g 164 har en hastighetsgrans p& 80 km/tim i anslutning till korsningen.
Hastighetsgransen p& vdg 2256 &r 70 km/tim (bashastighet utanfor tattbebyggt
omrade). Vagarnas ADT framgar av tabellen nedan.

Vig (stricka) Matar ADT totalt ADT lastbilar
164 2013 2 190 250
2256 2012 520 30

Tabell 5. Kélla: NVDB

Enligt uppgift fran Trafikverket och Amals kommun anvénds 2256 av
genomfartstrafik fér att sig norrut mot Mo-omradet for att slippa kéra till E45.
Detta géller bdde personbilar och tung trafik. Trafikverket genomfor forstarkta
vintervaghallningsatgarder ldngs 2256 och saltar vagen pa grund av mangden
lastbilar. Vg 164 lutar ndgot i bagge riktningar in mot korsningspunkten. Fran
dster gdr vagen genom en bergskarning i svepande vénsterkurva. Sikten ar klart
begransad dar och mittlinjen bestar av dubbla spérrlinjer. Aven p& den véstra
sidan om korsningen har vagen dubbla sparrlinjer. Dock genom korsningen &r det
endast spérrlinje for trafik vésterifran. Vilplan vid stopplinje pa 2265 ar bred och
tva fordon bedéms kunna std parallellt. Vdg 2265 svénger 3t vanster strax innan
korsning och har en viss lutning fram till vilplanet. Ankommande trafik mot
korsningen maste néstan kéra fram till stopplinjen for att fa en total dverblick éver
overordnat fléde. Foér vagmarken inklusive vagvisning och vagmarkering ar
I6sningen enligt normal standard. Belysning saknas i korsningen.

17
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Kollektivtrafik passerar genom korsningen, linje 775 (Ed-Bengtsfors-Amal), och
ldngs 164 finns busshallplatser i bdgge riktningar precis efter korsningen. Linjen
har ca 12 turer per fardriktning och vardag, samt ca 3 turer per fardriktning och
dag pa helgen. Resenérer far anvanda fordonsvégarna for att ta sig till
hallplatserna da passager och liknande saknas.

Enligt Nettbuss, som kor kollektivtrafiken i omradet, &r det véldigt f& som stiger
av och pa vid hallplatserna. Det rér sig om enstaka resenarer. Ur ett
brukarperspektiv anser bussbolaget att korsningen ar férsedd med ordentliga
hallplatsfickor, det &r méjligen ndgot kort sikt mot Bengtsfors men det stor inte
forarna namnvart. I évrigt har Nettbuss inget att kommentera pa.

Enligt STRADA har det under den senaste tioarsperioden (1 mars 2005-1 mars
2015) intraffat tre olyckor i korsningen som rapporterats av polis eller sjukhus.

Svarhetsgrad Antal olyckor Uppdelat per ar

2010 2011 2013
Dédsolyckor 0 0 0 0
Svara olyckor 1 0 1 0
Lindriga olyckor 2 1 0 1
Totalt: 3 1 1 1

Tabell 6. Kélla: STRADA

Den forsta olyckan intraffade kl. 16:04 den 29 juni 2010 och involverade en
person pa moped. Mopeden kom ut i gruskanten p& vagen varpd foéraren tappade
kontrollen éver fordonet och valte omkull. Personen inkom till sjukhus med
ambulans men kunde 8ka hem direkt med lindriga skador. Enligt rapporten var
vagbanan torr och det var uppehallsvader vid olyckstillfallet.

Den andra olyckan intraffade kl. 22:10 den 23 maj 2011 och involverade en
person i personbil. Féraren vajde for ett radjur i korsningen varpd han koérde in i
en bergvagg. Bilen tog eld och féraren tog sig ur fordonet sjalv. Personen
skadades svart och vardades pa sjukhus i fyra dagar. Vigomsténdigheterna vid
olyckstillféllet beddms enligt rapporten inte vara relevanta fér olyckan.

Den tredje olyckan intraffade kl. 12:29 den 20 juli 2013 och involverade tva
personbilar. En personbil (1) framférdes p§ vag 164 i riktning mot Amal och hade
tva bilar framfér sig som blinkade vanster mot Forsbacka Herrgdrd. Féraren “smog
sig” forbi dessa bilar pa héger sida, varpa hen blev pakérd bakifran av den ena
(personbil 2). Féraren i personbil 1 skadades lindrigt och vardades inte pa
sjukhus. Féraren i personbil 2 var oskadd. Vagbanan var vid olyckstillféllet torr,
det var uppehallsvader och dagsljus.

Enligt Forsbacka Golfklubbs klubbchef uppgar besdksantalet till 6 000 besdkare

under perioden maj till oktober, med tyngdpunkten vid hdgsasong under
o o = . e
sommarmanaderna. Det halls ett flertal tavlingar under sésongen varav den
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storsta &r klubbens golfvecka i juli. D@ startar 80-140 tivlande varje dag, dessa
inkommer |6pande under dagen d& de har olika starttider. Vid ett antal tévlingar
under sasongen startar alla tdvlande samtidigt vilket innebar att manga
ankommer och lamnar omradet vid samma tid. Enligt klubbchefen &r det troligt att
nastintill alla som besdker golfklubben kommer med bil, antalet som skulle
anvanda busshallplatsen bedéms vara obefintligt. Klubbchefen kanner inte till
ndgra diskussioner eller klagomal kring korsningen men anser sjélv att det kan
vara besvarligt att kdra ut pd vdg 164. Féreningen har aldrig ansékt om sénkt
hastighet eller andra tillfalliga lokala trafikforeskrifter i samband med sarskilda
evenemang.

2.1.4 Problembeskrivning
Trafikverket har identifierat att det 6vergripande problemet i korsningen ar

bristande trafiksakerhet, till féljd av féljande:

o Tillgangligheten till busshallsplatserna &r 13g for bussresenédrer och platsen
upplevs som otrygg och osaker.

e Bristande sikt i korsningen.

e Fordon genar vid svéng in och ut fran 2256.

e Korsning upplevs mork.

e Hég trafikbelastning sommartid vid arrangemang pa nérliggande
golfklubb.

%,

Figur 11. Vy 8t éster p8 vdg 164. Vdgen skér igenom berget, sikten dr begrdnsad
fér ankommande och utsvéngande trafik och passager till busshliplatsen saknas.
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Figur 12. Fordon kér utanfér kérbana vid svéng in och frén 2256.

2.1.5 Kommande utveckling
I dagslaget finns inga planer som paverkar denna utredning.
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2.2

2.2.1

Prova tankbara Iosningar

Atgérdsforslag

I ett férsta skede har Ramboll preciserat en bruttolista pa ténkbara atgarder enligt
fyrstegsprincipen, som sedan analyserats genom en bedémning av maluppfyllelse
och bedémning av kostnader. Bedémningen har skett i samrad med Trafikverket.
Darefter har Trafikverket tagit stallning till huruvida man ska g& vidare med
3tgarden eller inte. Rambéll har varit radgivande vid detta beslut. Om det inte &r
aktuellt att g& vidare med en atgéard forklaras orsaken i kommentarsfaltet.

Nr

Atgiird som studerats
och bedomts

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt malen i
Forsta situationen
(Lag/Medel/Hog)

Uppskattad
kostnad

for atgird
(inkl. planering),
intervall. Anges
nar tillampligt.

Ga
vid-
are
Ja/
Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

Informationsatgiarder
riktade till besokare
hos golfklubben om
alternativa vagval.

Lag

10 000 kr

Nej

Syftet ar att paverka besokare att ta
andra viagar och minska belastningen
ikorsningen. Bedoms vara svart att
na ut i tillracklig omfattning och kan
for ménga besokare ge langre restid.
Fran Amal blir det cirka 3 km lingre.
TRV bedomer att dtgirden kan vara
bra. Eftersom det dligger annan aktor
an TRV att genomfora atgarden
bedémer man dock att den far
hanteras i ett annat sammanhang.

Tillfallig varning for ko
pa 164

Medel

10 000 kr

Nej

I samband med evenemang tillfalligt
varna for k6 med mobila A34.
Eventuellt kan nagot annat méarke
anviandas. TRV bedomer att &tgirden
kan vara bra. Eftersom det aligger
annan aktor an TRV att genomfora
atgiarden bedomer man dock att den
far hanteras i ett annat sammanhang.

Hastighetsankning pa
164 till 60 km/h vid
evenemang.

10 000 kr

Nej

Positivt for trafiksdkerheten men
negativt for framkomligheten. Dock
sker dtgarder under en begriansad tid
av aret och troligen da nyttotrafiken
ar mindre an normalt. Alternativt kan
E13 anvidndas. TRV bedomer att
atgiarden kan vara bra. Eftersom det
ligger annan aktor 4n TRV att
genomfora atgirden bedomer man
dock att den far hanteras i ett annat
sammanhang.
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Belysning

Medel

300 000 kr

Nej

Inga kriterium enligt VGU uppfylls
men enligt effektkatalogen ger
belysningsatgirder i
trevagskorsningar pa landsbygd 10 %
farre doda och antal svart skadade.
Kostnad kan paverkas kraftigt
beroende pa forutsittningarna for
elkraft.

Siktréjning

Lag

50 000 kr

Ja

Sikten upplevs begriansad i vissa
riktningar men véxtlighet, vigmarken
och andra objekt som med rimliga
medel gér att paverka utgor
egentligen inga storre problem.
Atgirden bedoms inte kunna leda till
att siktstrackan uppfyller de krav som
stills i VGU. Atgirden ar planerad av
TRV. Siktstrackan in pa 2256 (Ls) kan
utokas s att trafikanter Osterifran pa
164 upptiacker ankommande trafik
tidigare.

Tvargéende
vackningslinjer pa 164

Medel

50 000 kr

Nej

Kan antingen utforas mélade eller
frasta. Ger en positiv paverkan pa
trafiksdkerheten men innebar buller
och minskad komfort. Anordningen
anvands infor plotsligt uppdykande,
som kriver skiarpt uppméarksamhet.

Trafiksakerhets-
kamera pa 164

Lag

500 000 kr

Nej

Hastigheter ar generellt nagot hoga pa
164 men forhéllandena i korsningen
uppfyller inte kriterier for atgarden i
ndgon hogre grad, vad giller t ex antal
olyckor, andel oskyddade trafikanter
eller andel kollektivtrafik. Kostnad
kan paverkas kraftigt beroende pa
forutsittningarna for elkraft.

Mobil trafiksakerhets-
kamera pé 164

Lag

Nej

Bedoms under anviandning ge samma
effekter som fast kamera. Kraver yta
dir utrustning kan placeras.
Nackdelar ar den kortvariga
anvandningen och tillgdnglighet av
utrustning.

Passage for fotgangare
pé 164

Lag

150 000 kr

Nej

Kan utforas pa flera sidtt men syftet ar
oka trafiksdkerhet och tillganglighet
framst for bussresenérer som ska till
héallplatsen pa sddra sidan av 164.

10.

Passage for fotgdngare
pa 2256

Lag

150 000 kr

Nej

Kan vara en refug som underlattar for
gangtrafikanter att korsa viagen. Detta
forstarker aven synbarheten av
korsningen men inga dokumenterade
effekter finns av detta.
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11.

Korsningsvarnings-
system pé 164

Lag

2 000 000 kr

Nej

ITS-system dar trafik pa 2256
aktiverar variabla vigméarken av typen
A28. Eventuellt kan
vanstersviangande trafik pa 164
aktivera budskap vid vissa kriterier.
Kostnad kan paverkas kraftigt
beroende pa forutsittningarna for
elkraft.

12.

Mobilt kovarnings-
system pé 164

Lag

Nej

ITS-system med variabla vigmarken
pé vagn av typen A34 som aktiveras
av trafik pa 164 vid vissa kriterier.
Syftet ar att varna ankommande trafik
och motverka upphinnandeolyckor.
Svarigheter kan finnas med
detektering och kriterier for
aktivering. Brukar normalt anvidndas
vid vigarbeten.

13.

Vagbanor for
oskyddade trafikanter

Lag

200 000 kr

Nej

Innebir att oskyddade trafikanter kan
forflytta sig fran 2256 till snitt pa 164
vid hallplatser pa separat yta av
vigbanan.

14.

Forstarka viagbane-
kanten pa 2256

Lag

50 000 kr

Nej

Innebar att med viackningslinjer eller
annan atgard minska antalet fordon
som kor vid sidan av vigbanan.
Péaverkan pa trafiksikerhet bedoms
dock vara marginell.

15.

Haéllplatsatgarder

Lag

200 000 kr

Nej

Atgirder som underlittar for
bussresenéarer och bussar att anvanda
héllplatserna. Kan t.ex. vara
belysning, viderskydd, cykelstall etc.

16.

Breddning av vigbana
pa 164 for att
underlatta vid
vanstersvang

Medel

1500 000 kr

Ja

Atgirden innebar att viigen breddas
pé den korsningsfria sidan vilket
mojliggor for genomgédende fordon att
passera ett vinstersvangande fordon.
Bredden mellan mittlinje och
korytans kant bor vara minst 5,5
meter. Atgirden forbéttrar
framkomligheten pé 164 samtidigt
som vianstersviangande trafik kan
vanta mera ostort. Losning kan
hamna i konflikt med nedstroms
placerad héllplats och den kan leda
till 6kad hastighet.

17.

Ogla for vinster-
svangande pé 164

2 000 000 kr

Nej

Paverkar trafiksdkerheten positivt
genom att vinstersvangande trafik
kor av 164. Tveksamt om
trafikmingder motiverar detta mer dn
periodvis.
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18.

Vianstersvangskorfalt

pé 164

4 000 000 kr

Ja

Kan utféras antingen maélat eller med
kanstensrefug. Mélat ger bast effekt i
trevagskorsningar, totala antalet
olyckor minskar med 10-20 % och tar
mindre mark i ansprak. Tveksamt om
trafikmingder motiverar detta mer an
periodvis.

19.

Cirkulationsplats 4

Hog

6 000 000 kr

Nej

Ar med tanke pé trafiksikerheten bra
men platskriavande och paverkar
framkomligheten negativt pa 164.
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2.2.2

Paketeringsforslag

Baserat pa den bedémning av maluppfyllelse som utférdes i tidigare steg har
Rambéll tagit fram férslag pa atgérdspaket, vilka framgar av nedanstdende tabell.
Forslagen har under processen diskuterats och omarbetats efter dialog med
Trafikverket. Paketens olika nivaer (A-C) utgar framst fran hur dyra atgarderna ar

att genomféra. Paketen kan

utforas separat eller kombinerat.

Paket Ingiende losningar Kommentar
A 5 Total uppskattad kostnad 50 000 kr.

B 16 Total uppskattad kostnad 1 500 000 kr.
C 18 Total uppskattad kostnad 4 000 000 kr.
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2.3 Effektbedomning
E Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(r}iz:iiare Kommentar

g‘: Ta upp de mest Ja/Nej
S Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av Hur fordelar sig nyttorna pa betydande bidragen (+/-) ..

ED storsta nyttorna/effekterna (+/-) samt olika grupper i samhillet? Ta | till uppfyllande av de ?;Llniarﬁ;?ﬁﬁentar
k= bedomning av hur de forhéller sig till upp de fordelningar dér stora | transportpolitiska malen bortsortering om Nei
,8 kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, g J
- hénsynsmalen).

A + Nagot forbattrad trafiksikerhet Biltrafik som trafikerar | + Nagot forbattrad
I4g trafiksikerhetsnytta till en lag vagarna far nyttan. trafiksdkerhet
kostnad
+ Ger marginellt forbattrad
trafiksdkerhet
+ Ger négot forbattrad

B framkomlighet Biltrafik som trafikerar | + Ger férbattrad
- Ger marginellt hogre driftkostnad | vig 164 far nyttan. framkomlighet
- Ny mark tas i ansprak
Ger nagot forbattrad framkomlighet
till en hog kostnad
+ Ger forbattrad trafiksdkerhet
+ Ger forbattrad framkomlighet + Ger forbattrad

c |- Ger marginellt hogre driftkostnad | Biltrafik som trafikerar | framkomlighet
- Ny mark tas i ansprak vag 164 far nyttan. + Ger forbattrad

trafiksdkerhet

Ger forbattrad framkomlighet och
trafiksdkerhet till en hog kostnad
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Skapakorset (vdag 164/vag 172)
Forsta situationen

3.1.1 Bakgrund

Den aktuella korsningen finns i Bengtsfors kommun och utgdér den sydvastra
infarten till orten Skdpafors. Vag 172 bérjar i Uddevalla i séder och slutar i Arvika i
norr och passerar liksom vag 164 ett flertal vastgétska inlandsorter. Strax séder
om korsningen leder vagen till orten Billingsfors och strax norr om korsningen
ligger centralorten Bengtsfors. I Skdpafors finns ett pappersbruk som generar
tung trafik.

3.1.2 Geografiskt utredningsomrade
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Figur 13. Kélla: NVDB

3.1.3 Nuldgesbeskrivning
Korsningen &r en fyrvagskorsning av typ C med separata vanstersvangskorfalt pa

172 i bagge riktningar. Dock ar det fjarde benet in/utfart till busshallplats och
pendelparkering. Denna yta har @ven en infart strax vaster om korsningen dar
endast bussar far trafikera (fysiska trafikhinder for annan trafik finns).
Anslutningarna till vég 172 ar reglerade med stopplikt. Vagarna 172 och 164 ar
cirka 9 m.
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Figur 14. Korsningens utformning.

Hastighetsgransen pa védgarna ar 70 km/tim i anslutning till korsningen. P8 vég
172 6kar hastighetsgransen till 80 km/tim efter kurvan séder om korsningen.
Vagarnas ADT framg&r av tabellen nedan, for det fjarde benet finns ingen data
fran NVDB.

Vig (stricka) Mitdr  ADT totalt ADT lastbilar
164 2013 2 580 270
172 (fr8n korsning och norrut) 2013 5 050 500
164/172 (fran korsning och séderut) 2013 5030 570

Tabell 7. Kélla: NVDB
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Figur 15. Svédngande lastbil i korsningen.

Enligt uppgift fran Bengtsfors kommun férekommer det under sommarhalvaret att
manga turister cyklar eller gar, ofta med kanoter, l&ngs vig 172.
Vanstersvangskorfalten i korsningen ar cirka 70 respektive 30 m varav det kortare
&r riktning for att svénga in till busshallplatsen. Fran sydést ldngs vag 172 &r
sikten nagot begransat pa grund av linjeféringen, vdgen gar i en svepande
vansterkurva. Omkoérningsférbud rader i bdgge riktningar fran korsningen och
dsterut genom kurvan. Dessutom finns en busshallplats cirka 100-150 séder om
korsningen som kan vara svar att upptdcka och oskyddade trafikanter anvander
vagbanan for att sig till och fran den. Oskyddade trafikanter &r &ven hanvisade till
fordonsvagarna for att sig till den andra busshaliplatsen. Alla tillfarter utom den
fiagrde har malade refuger med védgmarke D2 "Pabjuden kérbana”. Vag 164
svanger lattare strax innan korsning. Tillfarten fran 164 &r bred och tva
personbilar bedéms kunna sta parallellt. Vagmérken och vdgmarkeringar &r enligt
normal standard i korsningen. Korsningen &r belyst via tva ljuspunkter och
busshallplatsen vid det fjarde benet har dven belysning. Vaster om korsningen
mellan 172 och 164 finns ett brant sidoomrdde och végracke finns uppsatt langs
bagge vagarna dar.

Enligt kommunen uppstar trafikkder nar lastbilar ska svdnga séderut mot
Billingsfors. En majoritet av alla lastbilar svdnger séderut. Om man kommer ifran
Amal och svénger hoger ut frén vag 164 bedomer kommunen att sikten for
lastbilar &r bra, men att sikten séderut ar mer begransad. Man upplever att
hastigheterna forbi korsningen &r héga och att lastbilarna ofta far vénta en stund
for att kunna kéra ut, varpa kébildning bildas. Kommunen har inte fatt fram nagon
uppgift om att lastbilstrafiken &r sarskilt stor under ndgon sarskild tid pa dygnet
utan antar att den ar utspridd 6ver dagen. Personbilstrafiken @r daremot stérre
morgon och eftermiddag pa grund av arbetspendling. Aven i semestertider &r
trafiken hdgre &n annars pa aret. Vid dessa tider blir kéerna som langst. Det &r
inte ovanligt med 10-20 bilar enligt kommunen.
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Enligt kommunen finns det vidare problem vintertid nar det &r halkigt vaglag. D3
undviker en del forare, bade i personbilar och i lastbilar, att stanna vid stopplikten
da de ska svanga hoger, eftersom de behdver fart uppfér backen.

Kollektivtrafik passerar igenom korsningen och linjerna 730, 740, 750, 752 och
775 angér hallplatsen vid pendelparkeringen. Den andra busshallplatsen trafikeras
av 730, 740, 750 och 752. Den saknar belysning. Hallplatsen Skapakorset
trafikeras totalt av ca 30 turer per fardriktning pa vardagar och upp till 10 turer
per fardriktning p& l6rdagar och séndagar.

Enligt kommunen kliver inga skolelever (inkl. gymnasieelever) pa bussen vid
korsningen, vilket beror pa att alla bussar kér igenom Skapafors samhaélle dar
eleverna kliver av och pa.

Enligt Géran Norberg pd Nettbuss &r antalet som stiger av och pa bussen i
Skapakorset mycket begransat. Tidigare var hallplatsen en knutpunkt fér
bussbyte, ddrav pendlarparkeringen, men hallplatsen har férlorat den rollen.
Darfor har ocksd resandet gatt ned betydligt. Bussférarna har flera synpunkter pd
korsningens utformning. Generellt &r det obekvamt nér hallplatsen inte ligger
utmed végen, men bolaget férstar att det har vinster ur trafiksakerhetssynpunkt.
Det basta ur deras synpunkt hade varit fickor utmed vagen, liksom vid Forsbacka.
Ibland kan det vara svart att uppticka véntande passagerare vid hallplatsen och
det hander darfér att busschaufférer som kér norrifran inte svanger in vid
hallplatsen. Om de for sent upptécker att ndgon trots allt vantar pd hallplatsen kor
de istdllet in via den sddra infarten, vilken normalt anvands framst som utfart.
Ibland hander det att andra fordon &r pa vag ut fran den sédra tillfarten, och da
blockeras vagen for bussen. Nettbuss (Norberg) vill dock poédngtera att
chaufférerna &r skyldiga att kéra in till hdllplatsen oavsett om de ser nagon
passagerare eller inte, och att problemet ddrmed inte ska behdva uppsta.

Chaufférernas storsta problem med korsningen &r dock trafikdelarna (malade
refuger med skylt) som upplevs sta fér ndra korsningen. Bussen maste ta ut
svangen vid utfart, oavsett om den ska kdra ut vanster eller héger, och da

hamnar trafikdelarna i véagen fér bussens speglar. Ibland kér chaufférerna vanster
om trafikdelaren. Nettbuss (Norberg) énskar att trafikdelarna placeras langre ifran
korsningen. Man anser ocksd att sikten ar begréansad mot Billingsfors. Enligt Jerker
Andreasson pa Nettbuss &r det besvérligt ibland att ta sig norrut fran
pendelparkeringen mot Bengtsfors pa grund héga trafikmangder.

Rune Bengtsson pa Nettbuss upplever ocksd att trafikdelarna d.v.s skyltarna &r
placerade fér ndra korsningen. Det &r besvarligt fér bussen att komma ut fran
hallplatserna vid pendelbussparkeringen och fér bussarna som svanger vanster/
norrut behdver anvanda en del av korfaltet pd den anslutande viagen 164. Om det
star bilar som véantar pa att kéra ut fran vdg 164 kommer inte bussen fram utan
tvingas svdnga vanster om trafikdelaren. Bussen maste krdngla sig ut med I13g
hastighet och maste darefter snabbt dka farten for att inte trafiken séderifran ska
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hinna upp och riskera krocka med bussen. Sikten séderut &r dalig p.g.a. véxtlighet
och berg. Uppférbacken som sedan féljer gor att det &r besvérligare att fa upp
farten. Busschaufférerna upplever att framst norrut &r en mycket besvarlig utfart.
Aven for bussar som svanger hdger/sdderut fran hallplatserna vid
pendelbussparkeringen ar trafikdelaren for nara korsningen och goér hégersvdngen
besvarlig. Norrut ar daremot sikten god. Rune uppskattar att trafikdelarna skulle
behodva flyttas en ca 5-7 meter ldngre ut &t vardera hallet. Nagot langre bort for
den nordligaste av dem d& vénstersvdngen &r mest besvarlig. Busschaufférerna
upplever att hastigheten p& den genomgaende trafiken i korsningen &r hég och
onskar att den vore lagre samt att sikten séderut vore battre. Daremot upplever
de inte att vanstersvangskorfaltet som leder bussen in till
pendelbussparkeringshallplatserna &r for kort. Att bussen behdver sakta ner innan
den kommer in i vanstersvangsfaltet ar inget problem fér de bakomvarande
bilarna. Hastighetssankningen sker successivt och bilarna hinner anpassa sin
hastighet darefter.

Nina Jakobsson pa& Netbuss skulle gérna se att en cirkulationsplats byggdes i
korsningen. Det skulle géra att hastigheten sanktes och underlatta for bade
bussar och trafiken frén vag 164 att komma ut i korsningen. Att
hastighetsnivaerna darmed skulle sénkas vore bra fér de oskyddade trafikanterna
som korsar vagarna till och fran busshallplatserna. Det finns bade fér- och
nackdelar med att ha kvar busshallplatsen séder om korsningen. Om man har den
kvar sd sparar den tid for busschaufféren. Resendrer som ska till Skapafors slipper
korsa vagen som de annars gjort om de hade nyttjat hallplatsen vid
pendelbussparkeringen. En nackdel med att ha den kvar ar fér de resenarer som
ska byta till annan buss da@ maste korsa vagen. En del resenérer tror att bussen de
ska byta till stannar vid den sédra hallplatsen och véntar darmed pa fel stalle. Att
bara ta bort skylten skulle inte vara en tillracklig atgard vid en eventuell flytt av
hallplatsen. Nina menar att den maste grévas bort annars finns risken att folk
fortfarande star vid fickan och véntar och bussen fortsatter anvénda den.
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Figur 16. Pendelparkeringen, antalet parkerade fordon &r f8.

Enligt STRADA har det under den senaste tiodrsperioden (1 mars 2005-1 mars
2015) intraffat fyra olyckor i korsningen som rapporterats av polis eller sjukhus.

Svarhetsgrad Antal olyckor Uppdelat per ar

2006 2007 2013 2015
Ddédsolyckor 0 0 0 0 0
Svara olyckor 0 0 0 0 0
Lindriga olyckor 4 1 1 1 1
Totalt: 4 1 1 1 1

Tabell 8. Kélla: STRADA

Den forsta olyckan intraffade kl. 14:46 den 23 augusti 2006 och involverade tre
personbilar. Véxellddan p& personbil med slép gick sénder och ekipaget blev
stdende pd vdg 172 i anslutning till korsningen. Féraren i personbilen efter hann
bromsa, men blev pakérd bakifrdn av ndstkommande personbil. Kollisionen var
kraftig enligt personen som blev pakérd. Tva personer skadades lindrigt och fick
dka hem utan vard pa sjukhus. En tredje person var oskadd. Enligt rapporten var
vagbanan vid olyckstillfdllet vat/fuktig, det regnade och var dagsljus.

Den andra olyckan intraffade kl. 10:30 den 25 oktober 2007 och involverade en
personbil som framférdes pa vag 164. Féraren skulle bromsa in infér korsningen
men gled pa grund av halt véglag av vdgen och in i en vall. Personen skadades
lindrigt och behévde inte vdrdas pa sjukhus. Enligt rapporten var vagen hal pa
grund av vatten.

Den tredje olyckan intraffade kl. 10:50 den 8 maj 2013 och involverade tva
personbilar. Féraren i det forsta personbilen stannade vid stopplikt i korsningen
och blev d& pakérd bakifrdn av den andra personbilen. Féraren i det pakérda
fordonet skadades lindrigt och behévde inte vardas pa sjukhus.
Vagomstandigheterna bedéms enligt rapporten inte vara relevanta for
skadehandelsen.

Den fjarde olyckan intraffade kl. 13:30 den 26 februari 2015 och involverade tva
personbilar. Fordonen kolliderade i korsningen, forloppet ar inte angivet. Féraren i
det ena fordonet skadades lindrigt medan féraren i det andra fordonet var oskadd.
Enligt olycksrapporten var vagbanan torr, det var uppehallsvider och dagsljus.

3.1.4 Problembeskrivning
Trafikverket har identifierat att det évergripande problemet i korsningen ar

bristande framkomlighet (nar man kommer fran Amal) och bristande
trafiksakerhet, till féljd av féljande:
« Tillgdngligheten till busshallsplatserna &r 13g fér bussresenarer och platsen
upplevs som otrygg och osaker.
e Bristande sikt
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e Hoga trafikméngder till foljd av trafik fran industrier i omradet, i synnerhet
tung trafik som ibland orsakar kéer och foérdréjningar
e Trdng utfart for kollektivtrafik fran pendelparkering.

3.1.5 Kommande utveckling
Bengtsfors kommun planerar att anldgga en gang och cykelvag mellan Skdpafors

och Bengtsfors. Denna atgard maste samverka med korsningen. Vidare finns
dnskemal pd att stanga anslutningen fran 164 den narliggande vagen Brovégen
som gar igenom industriomradet i Bengsfors.

3.1.6 Kapacitetsanalys
D& korsningen har pekats ut som periodvis hégt belastad med dalig framkomlighet

fran vag 164 har vi gjort en enkel studie i Capcal som &r ett modellverktyg for
berakning av effekter, kapacitet och kdlangder. Med hjalp av Capcal kan man
mata och studera framkomlighet, trafiksdkerhet och miljé.

Uppgifter om trafikfldden och svangandelar ar framtagna av Trafikia och kommer
fran trafikfloden matt under fredagen den 3 till torsdagen den 9 juli 2015. De
hogsta flédena intraffade tisdagen den 7 juli vilket resulterade i att dessa
anvandes i Capcalanalysen. De tvd timmarna med mest fléden under dygnet
intraffade mellan kl. 11-12 och mellan kl. 15:30-16.30.

Korsningen har tre stora tillfarter och en mindre som leder till parkering och
busshallplats. Alla fyra tillfarter har ingdtt i analysen, d&ven om fléde till och frén
den fjarde tillfarten ar betydligt mindre &n 6vriga. I berakningar har inga cyklister
eller gdende antagits passera korsningen. Anslutningen av vdag 164 har
analyserats utifran att bilarna kor fram en i taget till korsningen.

Belastingsgraden i korsningen ska inte dverstiga 0,8 vilket rédknas som
o6verbelastning och helst vara under 0,6.

Kapacitetsberdkning maxtimme férmiddag
Figur 17 visar vilka trafikfldéden som anvants. For andelen tung trafik har 10%

anvéants pa vdg 172 och 164. Fér busshallplatsen/parkeringen har 50% tung trafik
anvants.

Trafikflodena kommer frdn matningar under maxtimmen 11:00 - 12:00 den 7 juli
2015.
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172/164

Figur 17 Trafikflédesférdelning utifr8n métningar under maxtimmen 11:00 - 12:00

Tillfart Korfdlt/riktning Belastningsgrad Kolangd 90-percentil
(antal fordon)
172 Rakt fram/hdger 0,09 0
172 Vanster 0,12 0,1
164 Rakt fram/ 0,33 0,6
hoger/vanster
164/172 Rakt fram/hoger 0,13 0
164/172 Vanster 0 0
Busshall _I_Rakt ﬁf_am/ 0,01 0
plats hoger/vanster

Tabell 9. Resultat fr8n Capcal nuldge under maxtimmen 11:00 - 12:00.

Belastningsgraden i korsningen &r generellt sett I8g, inte ens den mest belastade
tillfarten (vag 164) ar dverbelastad. Aven kéldngderna visar pa mindre &n ett
fordon i k6 90% av tiden.

Det kan vara intressant att studera korsningens kapacitet i en framtida situation,
Berakningsar 2030 viljs och med stéd fran Trafikverkets Trafikupprikningstal for
EVA 2010-2030-2050 antas trafiken 6ka med ca 17%. Tabell 10 visar resultatet
fran Capcal.
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Tillfart Korfdlt/riktning Belastningsgrad Kolangd 90-percentil
(antal fordon)
172 Rakt fram/hoger 0,11 0
172 Vanster 0,14 0,1
164 Rakt fram/ 0,43 1
hoger/vanster
164/172 Rakt fram/hoger 0,15 0
164/172 Vanster 0 0
Busshall _Rakt fr__am/ 0,01 0
plats hoger/vanster

Tabell 10. Resultat i Capcal fér berdknings8r 2030. Férmiddagens maxtimme.

Mest belastade tillfart ar 164 med en belastningsgrad 0,43. Kéldangden under 90 %
av den studerade timmen &r ca ett fordon. Aven med dessa indata bedéms det
inte finnas nagra kapacitetsproblem i korsningen &ven om belastningsgraden har
okat. Det ar framforallt i tillfarten for vdg 164 som belastningen har 6kat men den
ar fortfarande sd pass bra att det rdknas som god standard.

Trafiken i korsningen kan 6ka med anda upp till 60 % innan belastningsgraden for
tillfarten pd vag 164 blir éver 0,8.

Kapacitetsberdkning maxtimme eftermiddag
Trafikfléden for maxtimmen pd eftermiddagen &r fran den 7 juli kl. 15:30-16.30. I

ovrigt har samma antaganden om tungtrafik som tidigare anvants. Trafikflodena
for maxtimmen pa eftermiddagen é&r lite hégre an férmiddagen (mellan 20% -
30% hdgre).
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Figur 18 Trafikflédesférdelning i korsningen under maxtimmen 15:30-16.30.

Med ett hogre trafikflode blir belastningen i korsningen hdgre én for formiddagen.
Resultatet fran Capcal visar pa stérst 6kning i belastningsgrad for trafiken pa vag
164 jamfoért med tidigare, men inte dverbelastning. Kélangden &r mindre én 1,1
fordon under 90% av den studerade tiden. Ett fordon kan f& vénta ca 10

sekunder.
Tillfart Korfadlt/riktning Belastningsgrad Koélangd 90-percentil
(antal fordon)
172 Rakt fram/hoger 0,11 0
172 Vanster 0,14 0,1
164 Rakt fram/ 0,44 1,1
hoger/vanster
164/172 Rakt fram/hoger 0,17 0
164/172 Vanster 0 0
Busshall _I_Rakt ﬁf_am/ 0,02 0
plats hoger/vanster
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Tabell 11. Resultat fr8n Capcal nuldget under maxtimmen 15:30-16.30.
Aven har har en framtida situation studerats. Berakningsdr 2030 véljs och med

stéd fran Trafikverkets Trafikupprakningstal fér EVA 2010-2030-2050 antas
trafiken 6ka med ca 17%. Tabellen nedan visar resultatet fran Capcal.
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Tillfart Korfdlt/riktning Belastningsgrad Kolangd 90-percentil
(antal fordon)
172 Rakt fram/hoger 0,13 0
172 Vanster 0,18 0,1
164 Rakt fram/ 0,59 2,2
hoger/vanster
164/172 Rakt fram/hoger 0,20 0
164/172 Vanster 0 0
Busshall _Rakt fr__am/ 0,03 0
plats hoger/vanster

Tabell 12. Resultat i Capcal fér berdknings8r 2030 under maxtimmen 15:30-
16.30.

Resultatet visar att tillfarten for vag 164 &r lite mer belastad och &r pa gransen till
att inte rdknas som god standard.

Slutsats av kapacitetsberdkningarna
Utifran de uppmatta trafikflédena som anvénts i capcalanysen sa &ar korsningen i

dagslaget inte Overbelastad. Vag 164 ar den tillfart med hdgst belastningsgrad
men inte heller dar borde det finnas framkomlighetsproblem.

Men korsningen kan vara hardare belastad eller &tminstone periodvis hardare
belastad &n vad som visas i de uppmatta trafikflddena. Trafiken ar matt under juli
vilket kan paverka flédet jamfért med en annan tid pa aret. Trafikverkets
schabloner for variation dver aret visar dock att juli generellt sett ligger ndgot
hégre an ADT-vardet men lokala variationer forekommer. Trafikflédena har inte
omraknats till ADT-varden. Om maétningar gjorts en annan tid p& aret hade
kanske inte maxtimme hamnat mellan kl. 11-12. Under sommarmanaderna sa &r
inte arbetspendlingen lika dominerande. Ovriga delar av aret brukar
flodesmatningar resultera i en flédestopp p&@ morgonen och en pa eftermiddagen
som beror av trafik till och frén arbetet.

Det kan ocksa finnas andra lokala faktorer som inte speglas i tillrdcklig omfattning
i den teoretiska berakningen av kapaciteten och belastningsgraden. Foreteelser
som trafikantbeteende, vagutformning, siktférhallanden eller andra lokala
forhdllanden kan ocksa paverka.

Dock beddms inte framkomligheten utgdéra ndgot stérre problem i korsningen. De
kéer som tidvis uppstar varar inte speciellt linge. Om ddremot de bilar som far std
i bilkdé gor riskabla och trafikfarliga mandvrar till féljd av belastningen kan det leda
till trafiksédkerhetsproblem.
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3.1.7 Videoanalys
Korsningen har filmats med Miovision-utrustning under ett dygn (7 juli 2015).

Fran filmen har trafiksituationen och trafikanternas beteende i korsningen
studerats.

Trafiken flyter i regel pa under hela dygnet. Dagtid sker uppsamlingar av fordon
som ska kora ut frdn vag 164, ndgra ganger i timmen, men de behdver séllan kda
ldnge innan de kan kora ut. Nagra enstaka fordon far véanta ett par minuter innan
de kan kora ut. Svarast att komma ut frdn 164 har de som ska svdnga vénster.
Dessa sporadiska kéer &r inte s forekommande att de utgér ett
framkomlighetsproblem. Trafiken @r som mest intensiv mellan kl. 16-17.
Forvanansvart lite trafik 07:00-08:00, d uppstar inga kébildningar. Ndgot mer
trafik 08.00-09.00 med ett par kder som snabbt I6ses upp. Att trafiken inte har
en dominant flddestopp pa morgonen runt 08-tiden kan bero pa att filmningen
gjordes en dag i juli d@ arbetspendlingen var lagre &n évriga delar av aret.

Manga férare struntar i att stanna vid stopp vid utfart frdn vag 164, sarskilt nar
det har blivit en kortare kébildning och man hénger pa framférvarande fordon ut
pa végen, eller nattetid nar det &r lite trafik. Det finns inget som tyder pa att
lastbilsforare ar sarskilt benagna till detta (ang. resonemang om att de tar sats
upp for backen). Det kan vara annorlunda vintertid och halt vdglag kan spela in.

Det finns heller inget som tyder pa att bussar har svart att ta sig ut fran
hallplatsomradet. Uppenbarligen sd klarar busschaufférerna att svanga. De har
fatt lara sig hur de ska mandvrera bussen, men upplevelsen kan fortfarande vara
att det &r besvérligt. Nagra bussar kommer fran nordvést och svénger in till
busshallplatsen via den andra infarten istallet for den forsta.

Fordon star i regel i bredd nar de ska kéra ut frén vag 164. Inte sallan kér bada
bilarna samtidigt, den ena &t hdger och den andra at vanster, &ven om de bada

bor ha forsamrad sikt. Detta kan utgora en trafiksakerhetsrisk.

Vid ett par tillfallen under dygnet springer fotgangare genom korsningen mot
busshallplatsen.
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3.2

3.2.1

Prova tankbara Iosningar

Atgérdsforslag

I ett férsta skede har Rambéll preciserat en bruttolista pa ténkbara 3tgérder enligt
fyrstegsprincipen, som sedan analyserats genom en bedémning av maluppfyllelse
och bedémning av kostnader. Bedémningen har skett i samrad med Trafikverket.
Darefter har Trafikverket tagit stallning till huruvida man ska ga vidare med
3tgarden eller inte. Rambéll har varit radgivande vid detta beslut. Om det inte &r
aktuellt att g& vidare med en atgéard forklaras orsaken i kommentarsfaltet.

Relevans Uppskattad Ga
Atgiird som studerats Steg enligt méluppfyllglse lf'((?rs gtlgé(ilrd vid- Kommentar .
Nr o fyrstegs- enligt malen i - . are | Allmdn kommentar samt motiv
och bedgmts principen Forsta situationen .(Hékl' p}la I;fl?ng)’ Ja/ | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Lgfiﬂ?aﬁlpﬁgis Nej
Arbetsresor med bil sker generellt
under vissa tider under morgon och
Undersoka majlighet Lag-Hog eftermiddag. Genom att féretagen
att utjamna ma)ftimme (beror pa hur arbetar meq flexibel arb'etstid eller
1. | genom omstyrningav | 1 man arbetar - Ja | anpassar skift kan maxtimmarna
arbetstider for nir- d Atedrd utjaimnas och den tillfalliga
liggande verksamheter med dtgdrden) belastningen i trafiken i rusningstid
kan minska, vilket ar positivt for bade
trafiksdkerhet och framkomlighet.
Syftet ar att minska andelen tung
5 Péverka gods- ) 14 _ Nei trafik i rusningstrafik vilket forbattrar
" | transporters tidpunkt & J | trafiksikerhet och framkomlighet for
ovriga trafikanter.
Sikten upplevs begransad i vissa
riktningar. En 6versyn av vigmarken
och vixtlighet kan forbattra detta
3. | Siktréjning 2 Lag 50 000 kr Ja | delvis. Siktstrackan in pa 164 (Ls) kan
utokas s att trafikanter fran sydost pa
164/172 uppticker ankommande
trafik tidigare.
Flytta D2-mirken pa
164/172 ca 5-7 meter .. Underlattar for kollektivtrafiken att
4 langre ut 4t vardera 2 Hog 10 000 kr Ja svanga ut fran pendelhallplatsen.
hallet
Positivt for trafiksdkerheten ur alla
aspekter men negativt for
Hastighetsankning pa . framkomligheote.n, -
5. 172 till 60 km/h. 2 Medel 10 000 kr Nej | Eftersom det dligger annan aktor dn

TRV att genomfora atgarden bedémer
man dock att den far hanteras i ett
annat sammanhang.
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Hastighetshojning pa
172 till 80 km/h

Medel

10 000 kr

Nej

Positivt for framkomligheten pé 172
men troligen ger det forsamrad
framkomlighet for utsvingande trafik
fran 164. Trafiksdakerheten paverkas
negativt. Eftersom det éligger annan
aktor an TRV att genomfora atgéarden
bedomer man dock att den far
hanteras i ett annat sammanhang.

Tvargaende
véackningslinjer pa 2
164/172

Medel

50 000 kr

Nej

Kan antingen utféras mélade eller
friasta. Ger en positiv pdverkan pé
trafiksdkerheten men innebar
minskad komfort. Anordningen
anvands infor plotsligt uppdykande,
som kraver skarpt uppmarksamhet.
Situationen bedoms inte vara sddan i
den aktuella korsningen.

Avsmalning av
anslutningen av vag 2
164 genom maélning

Medel

100 000 kr

Ja

Malning sa att det ar tydligt att det
endast dr ett korfalt. Darmed kan bara
en bil i taget kora ut. Ger en positiv
paverkan pé trafiksdkerheten men
négot samre framkomlighet for
trafiken fran Skapaforshallet.

Trafiksdkerhets-
kamera pd 164/172

Medel

500 000 kr

Nej

Hastigheter ar generellt ndgot hoga pa
164/172 och kriteriet om antal dodade
och svart skadade 6verstigs (i Trafik-
verkets rutin ska siffran vara minst
0,15 DSS/ar) enligt berdkningar. Ett
baskriterium for ATK &r att skyltad
hastighet 6verskrids. En stor andel
oskyddade trafikanter som korsar
viagen eller en stor andel kollektiv-
trafik kan motivera ATK, si ar inte
fallet i den aktuella korsningen.
Kostnad kan paverkas kraftigt
beroende pa forutséittningarna for el.

10.

Mobil trafiksakerhets-
kamera pé 164/172

Medel

Nej

Bedoms under anvdndning ge samma
effekter som fast kamera. Kraver yta
dér utrustning kan placeras.
Nackdelar ar den kortvariga
anvandningen och tillginglighet av
utrustning.

11.

Varna for gdende pé
164/172

Lag

10 000 kr

Nej

Vagmarke A14 satts upp for att varna
for oskyddade som kan rora sig vid
och i anslutning till den sydostra
busshéllplatsen.

12.

Belysning pa buss-
héllplats sydost om 2
korsning

Lig

100 000 kr
(kan variera
beroende pa
tillgéng till
el)

Nej

Lagt resande, motiverar inte belysning
enligt kriterier i VGU.
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13.

Passage for fotgdngare
pa 164/172

Lag

150 000 kr

Ja

Kan utforas pa flera sitt men syftet ar
oka trafiksikerhet och tillgingligheten
framst for bussresenirer som ska till
héllplatsen vid pendelparkeringen.
Rekommenderas att byggas sydost om
korsning for att de oskyddade
trafikanterna inte ska behova passera
flera korfalt. Befintlig mélning kan
utnyttjas for utformning av viloplan.
Atgirden syftar inte till att sinka
bilarnas hastighet.

14.

Korsningsvarnings-
system pa 164/172

Medel

2 000 000 kr

Nej

ITS-system dar vanstersvingande pa
164/172 och utsviangande frén 164
aktiverar variabla vigmarken av typen
A29. Kostnad kan paverkas kraftigt
beroende pa forutsiattningarna for
elkraft.

15.

Accelerationskorfalt
for hogersvingande
trafik fran 164

Hog

4 000 000 kr

Ja

Denna 16sning kan utformas pa flera
sitt men hogersviangande har en fri
svang dar de sammanvéaver med
genomgaende trafiken i korsningen.
Kan ansluta till stigningsfalt om det
blir aktuellt att gora senare. Dock ar
det ogynnsamma fysiska forhallanden
pa platsen for denna 16sning.

16.

Vagbanor for
oskyddade trafikanter
utmed vig 164/172

Lag

400 000 kr

Nej

Innebir att oskyddade trafikanter kan
forflytta sig mellan hallplatserna via
passagepunkt pa 164/172. Anlaggs pa
béda sidor om vig 164 /172 pa separat
yta intill vigbanan. Stricka antas bli
cirka 100 m. Atgirden &r inte aktuell
om haéllplatsen séder om korsningen
flyttas till héallplatserna vid
pendelparkeringen. Antalet
oskyddade trafikanter i korsningen ar
begrinsat.

17.

Haéllplatsatgarder

Lig

200 000 kr

Nej

Atgirder som underlittar for
bussresenérer och bussar att anvinda
héllplatserna. Kan t.ex. vara
belysning, viderskydd, cykelstill etc.

18.

Cirkulationsplats

6 000 000 kr

Ja

Forbattrar trafiksikerheten och péa 164
framkomligheten men forsamring pa

164/172.
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19.

Flytta busshallplatsen
soder om korsningen
till hallplatserna vid
pendelparkeringen.

Medel

5000 kr
(Borttagning
av hallplats-
stolpe)

Ja

Alla busshéllplatserna finns samma
stille i anslutning till pendel-
parkering, avskilt fran trafiken pa vag
172/164. Standarden pé hallplatserna
vid pendelparkeringen dr hogre och
utrustade med vaderskydd. For de
oskyddade som inte behovt korsa
vagen for att ta sig till busshallplatsen
ar det nu nodvandigt d& det nya laget
ar pd andra sidan viagen men i gengéld
behover de inte ga langs vig 172/164.
Forflyttningarna mellan den s6dra
héllplatsen och pendelparkeringen
upphor vilket kan innebira att fiarre
oskyddade trafikanter korsar vigen.
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3.2.2 Paketeringsforslag
Baserat pd den effektbedémning som utférdes i tidigare steg har Rambéll tagit
fram forslag pa atgardspaket, vilka framgar av nedanstaende tabell. Férslagen har

under processen diskuterats och omarbetats efter dialog med Trafikverket.
Paketens olika nivder (A-D) utgdr framst fran hur dyra dtgérderna &r att
genomfora. Paketen kan utféras separat eller kombinerat.

Paket Ingdende l6sningar Kommentar
A 19 Total uppskattad kostnad 5 000 kr.
B L 2 och Total uppskattad kostnad 60 000 kr.
»3 4 Kostnaden for atgérd 1 dr inte bedomd.
C 8 Total uppskattad kostnad 100 000 kr.
D 13 Total uppskattad kostnad 150 000 kr.
E 15 Total uppskattad kostnad 4 000 000 kr.
F 18 Total uppskattad kostnad 6 000 000 kr

41




RAMBOGLL

3.3 Effektbedomning
E Sambhaéllsekonomi Fordelning Transportpolitisk ‘(I}i::ilare Kommentar
& Ta upp de mest Ja/Nej
~ Nytto-kostnadsbedémning. Beskrivning av Hur fordelar sig nyttorna p& betydande bidragen (+/-) ..
&0 storsta nyttorna/effekterna (+/-) samt olika grupper i samhéllet? Ta | till uppfyllande av de Allnian kt(.)mtr.rlllentar
g bedomning av hur de forhaller sig till upp de fordelningar dir stora | transportpolitiska mélen ls)aﬂ n;;) v Nei
4 kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, OTtSOrtering om XNej
= hénsynsmalen).
+ Forbattrad trafiksékerhet for de
oskyddadg e qs .. + Forbattrad
- Nagot samre tillgdnglighet for trafiksikerhet
A | kollektivtrafik De oskyddade v g e
o + Forbattrad
trafikanterna far nyttan tilledinelichet for
Medelhog trafiksikerhetsnytta och osl? q dga dge
tillgénglighet for de oskyddade till Y
en lag kostnad
+ Forbattrad trafiksdkerhet
+ Forbattrad framkomlighet for Biltrafik och + Forbattrad
kollektivtrafiken och trafiken fran . trafiksdkerhet
B R kollektivtrafik som o e 1 e
sekundarviagen . o + Néagot forbattrad
trafikerar vigarna far .
nvitan framkomlighet
Medelhog trafiksékerhetsnytta till yttan.
en lag kostnad
+ Forbattrad trafiksdkerhet for alla -
biltrafikanterna + Forbittrad
trafiksdkerhet
- Négot si framkomlighet {6 . o . .
C ag(? samre raom om ‘ghet for + Alla bilisterna. - Négot forsamrad
biltrafiken fran vig 164. .
framkomlighet.
Hog trafiksdkerhetsnytta till en 1ag
kostnad.
+ Nagot forbattrad trafiksdkerhet
for 9skydgade tr‘f\flkanter + Oskyddade + Nagc')'t forbattrad
- Négot hogre driftkostnad .. trafiksdkerhet
D . N trafikanter, framst o v 1o
- Ny mark tas i ansprak b . o + Négot forbattrad
ussresendarer, far ay el
nvitan tillgdanglighet
Lag trafiksdkerhetsnytta och yttan.
tillganglighet till en 14g kostnad.
+ Forbattrad framkomlighet pa vag
164
+ Néagot forbattrad trafiksdkerhet + Forbattrad
E | - Nagot hogre driftkostnad + Utsvangande trafik framkomlighet
- Ny mark tas i ansprak pa 164 far nyttan. + Négot forbattrad
trafiksdkerhet

Ho6g framkomlighet till en hog
kostnad.
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+ Forbattrad framkomlighet pé vig
164 och for kollektivtrafik

- Forsamrad framkomlighet
164/172

+ Forbattrad trafiksakerhet

- Négot hogre driftkostnad

- Ny mark tas i ansprak

Hog trafiksdkerhet och delvis hog
framkomlighet till en hég kostnad.

+ All fordonstrafik pa
164 far nyttan.

+ Trafik pd 164/172 far
delvis nytta.

- Forsamrad
framkomlighet.
Trafikflodet ar storre
pa vig 172 dn vag
164 vilket medfor att
manga fler far
forsamra
framkomlighet 4n
som far forbattrad
framkomlighet

+ Forbattrad
trafiksdkerhet
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Stenebykorset (vag 164/172)

Forsta situationen

4.1.1 Bakgrund

Den aktuella korsningen finns i Bengtsfors kommun och delar sig vag 172 och

164. Vag 164 svanger av vasterut mot Ed och vidare mot Stromstad.

4.1.2 Geografiskt utredningsomrade
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Figur 19. Kélla: NVDB

4.1.3 Nulagesbeskrivning
Korsningen kan betraktas som en trevagskorsning dven om det finns en fjarde ben

som ar en smal grusvag till en fastighet. Korningstypen ar B med en sorts
triangelutformning med refug och separata korfalt for hdger- respektive
vénstersvdngande trafik fran vdg 172 in pa 164. Dessa tva koérfalt tangerar
varandra cirka 30 m in pd 164 och véver sedan samman till ett korfalt. En till
refug finns om separerar ankommande trafik mot korsningen och
vénstersviangande. Tillfarten fran 164 &r reglerad med stopplikt. Vagbredd pa 172
och 164 ar 9 m innan och efter korsningen. Langs vastra sidan av 172 och p5
bégge sidor om 164 finns racken genom att sidomradet luta brant. P38 den 6stra
sidan om 172 |6per en bergvagg.
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Figur 20. Korsningens utformning.

Hastighetsgransen p3 vagarna ar 80 km/tim i anslutning till korsningen. Vagarnas
ADT framgar av tabellen nedan.

Vig (stricka) Mitdr  ADT totalt  ADT lastbilar
164 2013 1 850 210
172 (frén korsning och norrut) 2013 3 820 510
172 (frén korsning och séderut) 2013 1910 320

Tabell 13. Kélla: NVDB

Linjeféringen pa@ 172 ger inte upphov till ndgra siktproblem men korsningen kan
vara ndgot svar att upptéacka bl.a. pd grund av omgivande vegetation, speciellt
ndr man kommer norrifran mot den. Aven langs vag 164 ar linjeféringen god och
vagmiljon inbjuder till hdg hastighet. Tidigare har det funnits problem med fordon
som inte observerat korsningen utan fortsatt rakt éver in i bergvdggen pa andra
sida. Sedan bullerremsor frastes ned verkar det problemet ha férsvunnit. Tillfarten
ar utrustad med dubbla vagmarken for stopplikt.

Vagbredden vid stopplikten ar val tilltagen (cirka 15 m) och medger att fordon kan
std i bredd. Vagmarken och vagmarkeringar &r enligt normal standard. Dock &r
végvisning nadgon undanskymd bl.a. pa grund av vegetation. Korsningen saknar
belysning. Det finns en parkeringsficka nara korsningen som kan hindra sikten om
fordon star parkerade dar. Enligt kommunen anvéands den troligen vid samakning
och kan ha viss betydelse.
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Figur 21. Bullremsor som &r mé8lade

46

Figur 22. Vdg 164 har en bred anslutning.
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Kollektivtrafik passerar igenom korsningen och linjerna 730, 752 och 775 8ker
igenom varav 775 svédnger in pa 164. Linjerna 730 och 752 har sammanlagt 13
turer per fardriktning pa vardagar och 4 turer per fardriktning pa helgen.
Turutbudet for linje 775 uppgar till 12 turer per fardriktning pa vardagar och tre
turer per fardriktning pa helgen. Det finns inga hallplatser i korsningen. Nettbuss
anser att korsningen &r bra och att det &r goda siktférhallanden, de har inga
synpunkter p& utformningen.

Enligt STRADA har det under den senaste tiodrsperioden (1 mars 2005-1 mars
2015) intraffat fyra olyckor i korsningen som rapporterats av polis eller sjukhus.

Svarhetsgrad Antal olyckor Uppdelat per ar

2007 2008 2010 2012
Dédsolyckor 0 0 0 0 0
Svara olyckor 1 0 0 0 1
Lindriga olyckor 2 1 1 0 0
Totalt: 3 1 1 0 1

Tabell 14. Kélla: STRADA

Den férsta olyckan intréaffade kl. 10:30 den 25 juni 2007 och involverade tva
personbilar. Féraren i den forsta personbilen hade stannat vid stopp i korsningen
och blev pakérd bakifran av den andra personbilen. Sammanstétningen var
|ttare. Féraren i det pakorda fordonet skadades lindrigt och féraren i det andra
fordonet var oskadd. Enligt rapporten var vigbanan torr, det var uppehallsvader
och dagsljus. Féraren i det andra fordonet var misstankt paverkad vid tillfallet.

Den andra olyckan intraéffade kl. 18:30 den 17 november 2008 och involverade en
personbil. Vaglaget var halt pa grund av omslag i viaderleken, det var minusgrader
och mérkt. Féraren lyckades inte f& stopp pa fordonet vid inbromsning i
korsningen utan fortsatte rakt fram och av vagen. Féraren skadades lindrigt utan
att behdva vardas pa sjukhus.

Den tredje olyckan intraffade kl. 03:15 den 10 oktober 2010 och involverade en
personbil. Det var enligt rapporten dimmigt vid olyckstillféllet och foraren i
fordonet sag dels korsningen fér sent, och var dels stressad av ett bakomliggande
fordon som kérde mycket ndra. Féraren hann bromsa ned fran 80 till 40 km/tim
och koérde darefter i diket. Ingen skadades i olyckan, varfér den inte raknas med i
tabellen ovan.

Den fjarde olyckan intraffade kl. 03:50 den 15 april 2012 och involverade en
personbil. Enligt olycksrapporten var féraren i fordonet ofokuserad och
missbedémde bromsstrackan varpa hen inte hann bromsa i korsningen utan kérde
in i en bergvdagg. Féraren och en passagerare i framsatet skadades enligt polisens
rapport allvarligt, men kunde enligt sjukhusrapporten dka hem utan att vardas pa
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sjukhus. En passagerare i baksatet skadades lindrigt. Vagbanan var enligt
rapporten torr, det var uppehallsvdder och mérkt ute.

4.1.4 Problembeskrivning
Trafikverket har identifierat att det 6vergripande problemet i korsningen ar

bristande trafiksakerhet, till foljd av féljande:
e Korsningen upplevs mork

e Fodrvirrande utformning (kérfalt och refuger), vid vanstersvang fran 172 till

164 kan det vara svart att identifiera kérbanan och den trafiken har

vajningsplikt mot hégersvangande samt att trafikanter upptdcker
korsningen for sent nar man kommer pa vég 164.

e Bristande sikt bl.a. 8t séder genom krén pa 172 och risk att parkerade
fordon skymmer sikten.

e Bristande vagvisning

o Trafikosdkert sidoomrade (slénter och berg)

Figur 23. Bitvis uppstod mindre kéer pd 164. Just vid denna situation skedde en
omkérning i korsningen. Generellt verkar fordon hdlla héga hastigheter.

4.1.5 Kommande utveckling
I dagslaget finns inga planer som paverkar denna utredning.
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4.2

4.2.1

Prova tankbara Iosningar

Atgérdsforslag

I ett férsta skede har Ramboll preciserat en bruttolista pa ténkbara atgarder enligt
fyrstegsprincipen, som sedan analyserats genom en bedémning av maluppfyllelse
och bedémning av kostnader. Bedémningen har skett i samrad med Trafikverket.
Darefter har Trafikverket tagit stallning till huruvida man ska ga vidare med
3tgarden eller inte. Rambéll har varit radgivande vid detta beslut. Om det inte &r
aktuellt att g& vidare med en atgéard forklaras orsaken i kommentarsfaltet.

Nr

Atgiird som studerats
och bedomts

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt malen i
Forsta situationen
(Lag/Medel/Hog)

Uppskattad
kostnad

for atgiard
(inkl. planering),
intervall. Anges
nér tillampligt.

Ga
vid-
are
Ja/
Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

Siktréjning

Medel

100 000 kr

Ja

Sikten upplevs begrinsad i vissa
riktningar. En 6versyn av vigmarken
och vixtlighet kan forbattra detta
delvis. Siktstrackan in pd 164 (Ls) kan
utokas sa att trafikanter fran sydost pa
164/172 upptacker ankommande
trafik tidigare. Parkeringsfickan soder
om korsning tas bort alternativt
bygger om den sd att parkerade bilar
eller sldp inte kan skymma sikten.

Belysning (ca 10 lagre
master)

Medel

700 000 kr

Ja

Inga kriterium enligt VGU uppfylls
men enligt effektkatalogen ger
belysningsatgirder i
treviagskorsningar pa landsbygd 10 %
farre doda och antal svart skadade.
Kostnad kan paverkas kraftigt
beroende pa forutsittningarna for
elkraft. Antas var 1agt antal oskyddade
trafikanter som ror sig i korsningen
under morker. Hogmaster ar inte
aktuellt eftersom de ar svéra att drifta
(man méste ta in specialfordon och
stdnga av vigen).

Tvargdende
vackningslinjer pa
164/172

Lag

50 000 kr

Nej

Kan antingen utféras mélade eller
frasta. Ger en positiv paverkan pa
trafiksdkerheten men innebéar buller
och minskad komfort. Anordningen
anvands infor plotsligt uppdykande,
som kraver skiarpt uppméarksamhet.

Forbattra
vackningslinjer pa 164

Lag

50 000 kr

Nej

Onskvirt om fler vickningslinjer kan
placeras uppstroms korsningen och
att de kan vara av typen frésta.
Anordningen anvands infor plotsligt
uppdykande, som kraver skarpt
uppmairksamhet.
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Rifflad mittremsa i
korsningen

Lag

50 000 kr

Nej

Detta kan paverka antalet
omkorningar och motverka att fordon
kor om hogersvangande vilket dr en
risk for utsvingande trafik fran 164.
Dock ar viagbanan for smal vid
platsen.

Forbattrad vagvisning

Lag

10 000 kr

Nej

Innebar framst att vagvisningen pa
andra sidan av 164/172 gors mera
synlig men dven vagvisning pa 172 kan
behova en Gversyn.

Forstark anvisningar
for vinstersvangande
fran 172

Lag

5000 kr

Ja

Stolpen med market forstarkt
anvisning for vinstersvingande gors
med blavitrandiga reflexer for att 6ka
tydligheten.

Sakra sidomraden

Medel

500 000 kr

Ja

Inventera och se 6ver behov av riacken
och rifflade sidolinjer.

Trafiksakerhets-
kamera pa 164/172

Medel

500 000 kr

Nej

Hastigheter ar generellt nagot hoga pa
164/172 men foérhéllandena i
korsningen uppfyller inte kriterier for
atgarden i ndgon hogre grad, vad
giller t ex antal olyckor, andel
oskyddade trafikanter eller andel
kollektivtrafik. Kostnad kan paverkas
kraftigt beroende pa forutsittningarna
for elkraft.

10.

Mobil trafiksikerhets-
kamera pé 164/172

Medel

Nej

Bedoms under anvdndning ge samma
effekter som fast kamera. Kraver yta
dar utrustning kan placeras.
Nackdelar ar den kortvariga
anvandningen och tillginglighet av
utrustning.

11.

Korsningsvarnings-
system pa 164/172

Medel

2 000 000 kr

Nej

ITS-system dar utsviangande fran 164
aktiverar variabla vigmarken av typen
A29. Eventuellt kan vinstersviangande
trafik pa 172 aktivera budskap vid
vissa kriterier. Kostnad kan péverkas
kraftigt beroende pa férutsiattningarna
for elkraft. Mindre nytta nar
vanstersviangande inte kan detekteras
tillforlitligt.

12.

Utoka befintligt
hogersvangskorfalt
kompletterat med
vajningsplikt

Medel

3 000 000 kr

Ja

Liangder pa korfaltet méste uppfylla
VGU vilket innebar ombyggnationer
som ar kostsamma pé grund av
markforutsittningar.

13.

Breddning av vigbana
pa 172 for att under-
latta vid vanstersvang

Medel

1500 000 kr

Nej

Forbattra framkomligheten pa 164
samtidigt som véinstersviangande
trafik kan vanta mera ostort. Dock kan
den leda till 6kad hastighet.
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14.

Vénstersvangskorfalt
pa 172.

5 000 000 kr

Ja

Kan utféras antingen maélat eller med
kanstensrefug. Mélat ger bast effekt i
treviagskorsningar, totala antalet
olyckor minskar med 10-20 % och tar
mindre mark i ansprak. Tveksamt om
trafikmingder motiverar detta mer an
periodvis. Svira markférhallanden
som dr kostnadsdrivande.

15.

Cirkulationsplats 4

6 000 000 kr

Nej

Forbéttra trafiksikerheten och pa 164
framkomligheten men férsamring pé

164/172.

o:\mma1\str\2014\1320012994\3_projekt\rapport 2015-10-08.docx

4.2.2 Paketeringsforslag

Baserat pd den effektbedémning som utférdes i tidigare steg har Rambaéll tagit
fram forslag pa atgardspaket, vilka framgdr av nedanstdende tabell. Férslagen har
under processen diskuterats och omarbetats efter dialog med Trafikverket.
Paketens olika nivaer (A-D) utgdr framst frdn hur dyra dtgédrderna &r att
genomfdra. Paketen kan utféras separat eller kombinerat.

Paket Ingiende l6sningar Kommentar
A 1,70ch 8 Total uppskattad kostnad 555 000 kr.
B 2 Total uppskattad kostnad 700 000 kr.
C 12 Total uppskattad kostnad 3 000 000 kr.
D 14 Total uppskattad kostnad 5 000 000 kr.
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4.3 Effektbedomning
E Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(r}iz:iiare Kommentar
p“.f Ta upp de mest Ja/Nej
~ Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av Hur fordelar sig nyttorna pa betydande bidragen (+/-) ..
&0 storsta nyttorna/effekterna (+/-) samt olika grupper i samhillet? Ta | till uppfyllande av de Allnian ﬁ?nil?lllentar
- bedomning av hur de forhéller sig till upp de fordelningar dér stora | transportpolitiska malen f)ar:l't n:f v Nei
4 kostnaden. skillnader kan uppstéa. (huvudmal, funktionsmél, ortsortering om XNej
- hénsynsmalen).
+ Négot forbattrad trafiksdkerhet
+e§§§r? Ef((;rdb‘e:l}tftﬁeildhtilganghghet + Nagot forbattrad
A | B here duiftsbostnader Biltrafik som trafikerar | trafiksikerhet
5 vagarna far nyttan. + Néagot forbattrad
Lag trafiksdkerhetsnytta och tillgdnglighet
tillgdnglighet till en ldg kostnad
+ Nagot forbattrad tillgdnglighet
genom Okad tydlighet
B | - Ger hogre driftskostnader Biltrafik som trafikerar | + Nagot forbattrad
vagarna far nyttan. tillgdnglighet
Lag tillgdnglighetsnytta till en
medelhog kostnad
+ Ger négot forbattrad
trafiksdkerhet + Ger nigot
+ Ger nagot forbattrad forba %
framkomlighet . . . orbattrad
C ; .. . Biltrafik som trafikerar | framkomlighet
- Ger marginellt hogre driftkostnad .. P 2
- Ny mark tas i ansprak vdg 164 fdr nyttan. +Ger nagot
y forbattrad
Ger nagot forbattrad framkomlighet trafiksikerhet
till en hog kostnad
+ Ger forbattrad trafiksdkerhet
+ Ger forba}ttrad fl"‘amkon_lhghet + Ger forbittrad
D |- Ger marginellt hogre driftkostnad Biltrafik fik framkomlich
- Ny mark tas i ansprak iltrafi som trafikerar | framkomlighet
vig 164 far nyttan. + Ger forbattrad
trafiksdkerhet

Ger forbattrad framkomlighet och
trafiksidkerhet till en hog kostnad

o:\mma1\str\2014\1320012994\3_projekt\rapport 2015-10-08.docx
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5.1

RAMBOLL

Ed (vdag 164/166/Jordbrovagen)

Forstd situationen

5.1.1 Bakgrund

Den aktuella korsningen finns i Dals-Eds kommun och via den kan man svanga av
séderut in pa vag 166 mot Béckefors och Mellerud eller norrut in pd vég
Jordbrovdgen mot Ed som ar huvudort i Dals-Eds kommun. Det finns ett
industriomrdde i Ed nédra korsningen och séder om korsningen ldngs 166 finns
industriverksamhet ocksd. Sagverket i Néssemark ligger drygt 3 mil norrut och
troligen anvander trafik dit korsningen.

5.1.2 Geografiskt utredningsomrade
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Figur 24. Kélla: NVDB

: i

5.1.3 Nuldgesbeskrivning
Korsningen &r en fyrvidgskorsning av typen B med stensatta refuger pa

sekundarvagarna. Regleringsform ar stopplikt. Vagbredden ar cirka 9 m pfi 164
och cirka 7 m pd 166 och Jordbrovagen. Vg 164 har en hastighetsbegrénsning pa
80 km/tim genom korsningen.
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Figur 25. Korsningens utformning.

Hastighetsgransen pa vdg 166 ar 60 km/tim. Jordbrovégen har hastighetsgrans 70
km/tim intill korsningen (bashastighet). Vagarnas ADT framgar av tabellen nedan.

Vag (stracka) Matér ADT totalt ADT lastbilar
164 (frén korsning och vésterut) 2013 3080 260
164 (fran korsning och 6sterut) 2013 2 320 230
166 2013 1 580 180
Jordbrovagen (kommunal gata) 2010 1424 166

Tabell 15. Kélla: NVDB

Andelen tung trafik langs 166 och Jordbrovagen &r ndgot hogre an for 164, runt
11 %, detta beror troligen pa de narliggande industrierna. Troligen anvander en
andel timmertransporterna till Néssemarkssdgen denna korsning och svanger in
pa Jordbrovégen.

Linjeféringen langs vag 164 ar relativt rak med god sikt. De anslutande védgarna
svanger i ganska korta hégersvangar precis innan korsningspunkt vilket ar
hastighetsddmpande. P& 166 &r markeringspilar uppsatta fér att visa pa kurvan.
Vagmarken och vagmarkering ar enligt normal standard men vagvisningen sitter
ndgot otydligt och kan vara svar att upptécka i vissa riktningar. Vid Jordbrovégen
saknas sadan helt. Korsningen &r belyst langs bade 164 och 166.
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Figur 26. Anslutning frdn vdg 166, bitvis uppstod mindre kéer. Merparten av
trafiken fr8n 166 verkar korsar 164 och kéra via Jordbrovédgen in mot Ed.

Kollektivtrafik passerar igenom korsningen. Busslinje 761 kér utmed vag 162 utan
att svdnga i korsningen, 2-3 turer per fardriktning pa vardagar. Linjerna 700 och
765 kor i motsatt riktning mellan vag 166 och Jordbrovagen med totalt 16-17
turer per fardriktning pa vardagar och fyra turer per fardriktning l6rdag och
sbéndag. Linje 775 gar mellan Jordbrovagen och vdag 164 dster om korsningen med
12 turer per fardriktning p& vardagar och tre turer per fardriktning 16rdag och
sondag.

Busschaufforerna ifrdgasatter hastigheten 60/80 p3& strickan, vilket méjligen kan
bero pd att miljon inte tydligt forandras dar hastigheten sénks. Nar man kommer
soderifran i korsningen, pa vag 166, och ska kéra rakt éver i korsningen mot
Jordbrovégen &r vdgens ledning sddan att bussen automatiskt hamnar snett. Det
medfor forsdmrad sikt for chaufférerna. Forarna maste tanka pa att aktivt rata
upp sig i korsningen. Méjligen anvénds végens sidoomrade fér detta &ndamal.
Nettbuss dnskar att man kunde réta upp det anslutande benet sd att man kan
kora rakt i korsningen.
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Figur 27, Jordbrovégen trafikeras av bussar som korsar 164.

Inga direkta dtgarder finns for att hantera oskyddade trafikanter.

Enligt STRADA har det under den senaste tiodrsperioden (1 mars 2005-1 mars
2015) intraffat en (1) olycka i korsningens narhet som rapporterats av polis eller
sjukhus.

Svéarhetsgrad Antal olyckor
Dédsolyckor 0
Svara olyckor 0
Lindriga olyckor 1
Totalt: 1

Tabell 16. Kélla: STRADA

Olyckan intraffade kl. 18:15 den 10 augusti 2012 och involverade en personbil.
Fordonet framférdes pa vag 164 och foraren korde av okdnd anledning av vagen
ca 100 meter fore korsningen. Foraren skadades lindrigt. Enligt rapporten var
vagbanan torr, det var uppehallsvader och dagsljus.
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Figur 28. Vy éver korsningen Osterifrén ldngs 164. Korsningens upptickbarhet fér
trafikanter begrédnsas av sidomrddena.

5.1.4 Problembeskrivning
Trafikverket har identifierat att det 6vergripande problemet i korsningen ar

bristande trafiksakerhet, till féljd av féljande:
e Bristande sikt
e Bristande vagvisning
e Otydlig infart mot Ed

5.1.5 Kommande utveckling
Det finns inga konkreta planer pa att utvidga handelsomraddet i dagslaget enligt

tidigare planer. Man planerar att bygga flera bostader i Ed. Vidare har man
dvervagt att andra kollektivtrafikens rutter s3 att inte korsningen anvands.
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5.2

5.2.1

Prova tankbara Iosningar

Atgérdsforslag

I ett férsta skede har Ramboll preciserat en bruttolista pa ténkbara atgarder enligt
fyrstegsprincipen, som sedan analyserats genom en bedémning av maluppfyllelse
och bedémning av kostnader. Bedémningen har skett i samrad med Trafikverket.
Darefter har Trafikverket tagit stallning till huruvida man ska ga vidare med
3tgarden eller inte. Rambéll har varit radgivande vid detta beslut. Om det inte &r
aktuellt att g& vidare med en atgéard forklaras orsaken i kommentarsfaltet.

Nr

Atgiird som studerats
och bedomts

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt malen i
Forsta situationen
(Lag/Medel/Hog)

Uppskattad
kostnad

for atgiard
(inkl. planering),
intervall. Anges
nér tillampligt.

Ga
vid-
are
Ja/
Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

Siktr6jning

Lag

50 000 kr

Ja

Sikten upplevs begrinsad i vissa
riktningar, frimst fran Jordbrovégen.
En 6versyn av vigmairken och
vaxtlighet kan forbattra detta delvis.
Siktstrackan in pa sidoviagarna (L)
kan utokas si att trafikanter fran 164
upptacker ankommande trafik fran
sidovégar tidigare. Dock ar detta svart
med tanke pa markférhallandena.

Hastighetsankning pa
164 till 60 km/h

Hog

10 000 kr

Nej

Positivt for trafiksdkerheten men
negativt for framkomligheten. TRV
bedomer att atgdrden kan vara bra.
Eftersom det aligger annan aktor dn
TRV att genomfora atgirden bedomer
man dock att den fir hanteras i ett
annat sammanhang.

Tidstyrda hastigheter
60/80 km/h

Hog

1000 000 kr

Nej

ITS-system med tidstyrd hastighet
som giller for bade Ostra och vistra
korsningen vid Ed samt eventuellt
andra korsningar som ligger inom
omridet med 60 km/h. Nar
trafikbelastningen ar som storst géller
60 km/h, 6vriga tider géller 80 km/h.
Over dygnet sett forbattras bade
framkomlighet och trafiksakerhet.
Inte motiverat med hénsyn till de laga
trafikmingderna.

doc

Tvargéende
vackningslinjer pa 164

Medel

50 000 kr

Nej

Kan antingen utforas méalade eller
frasta. Ger en positiv paverkan pa
trafiksdkerheten men innebar buller
och minskad komfort. Anordningen
anvands infor plétsligt uppdykande,
som kraver skirpt uppméarksamhet.

Tviargaende
vackningslinjer pa 166

Medel

50 000 kr

Ja

Samma 16sning som pa 164.

0:\mma1\str\2014\1320012994\3_projekt\rapport 2015-10-
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Réfflad mittremsa i
korsningen

Lag

50 000 kr

Nej

Detta kan paverka antalet
omkorningar och motverka att fordon
kor om hogersvangande vilket dr en
risk for utsvingande trafik fran
sidovégar. Vagen ar inte tillrackligt
bred.

Forbattrad vagvisning
pa 164

Lag

10 000 kr

Nej

Innebér framst att vagvisningen pa
164 och 166 forstirks.

Trafiksdkerhets-
kamera pé 164

Medel

500 000 kr

Nej

Hastigheter ar generellt ndgot hoga pa
164 och kriteriet om antal dédade och
svart skadade uppnas nastan (i
Trafikverkets rutin ska siffran vara
minst 0,15 DSS/ar) enligt
beridkningar. Kriterier om stor andel
oskyddade trafikanter eller stor andel
kollektivtrafik uppfylls inte. Kostnad
kan paverkas kraftigt beroende pa
forutsittningarna for elkraft.

Mobil trafiksdkerhets-
kamera pé 164

Medel

100 000 kr

Nej

Bedoms under anviandning ge samma
effekter som fast kamera. Kréaver yta
dar utrustning kan placeras.
Nackdelar ar den kortvariga
anvandningen och tillganglighet av
utrustning.

10.

Korsningsvarnings-
system pé 164

Medel

2 000 000 kr

Nej

ITS-system dar utsviangande fran 166
och Jordbrovigen aktiverar variabla
vagmarken av typen A28. Eventuellt
kan vénstersvangande trafik pa 164
aktivera budskap vid vissa kriterier.
Kostnad kan paverkas kraftigt
beroende pa forutsittningarna for
elkraft. Mindre nytta nar
vanstersviangande inte kan detekteras
tillforlitligt.

11.

Stang Jordbrovagens
anslutning

Medel

300 000 kr

Nej

Detta medfor att korsningen blir en
trevagkorsning vilket paverkar
trafiksakerheten positivt. Trafik som
ska till Ed ar da hinvisade till den
vastra korsningen. Kraver omfattande
arbete hos externa aktorer med tanke
kollektivtrafik och godstransporter till
industriomradet.

12.

Véanstersvangskorfalt
pé 164

Hog

7 000 000 kr
(avser falt
fran bada
riktningar pa
vag 164)

Ja

Kan utforas antingen malat eller med
kanstensrefug. Malat ger bast effekt i
treviagskorsningar, totala antalet
olyckor minskar med 10-20 % och tar
mindre mark i ansprak. Tveksamt om
trafikméngder motiverar detta mer an
periodvis. Troligen svéara
markforhallanden som &r
kostnadsdrivande.

o:\mma1\str\2014\1320012994\3_projekt\rapport 2015-10-08.doc:

59




RAMBOGLL

Tva forskjutna
trevagskal genom att
vag 166 ansluts 50

Trevagskorsning ar mycket sikrare dn
fyrviagskorsning.

13. " Hog 4 000 000 kr | Ja
meter oster om Ateird . b ar vinkelri
korsningen (ca 150 m tgarden gor att bussar star vinkelratt
. mot 164 vilket underlattar sikten.
ny vag 166).
Treviagskorsning dr mycket sikrare dn
fyrvagskorsning. Detta medfor att den
vastra korsningen av Ed blir den
TvA forskiutna naturliga infarten till samhéillet for
trevi sk'a'Jl enom att trafik soderifran pé vig 166, istillet
cvagskalg for Jordbrovégen. For trafik
vag 166 ansluts 50 .. O - v
14. . Hog 9 000 000 kr | Ja | soderifran pa vig 166 som har
meter vaster om o . e ..
. malpunkt langs Jordbrovigen medfor
korsningen (ca 400 m dtgarden dock en vagforlangnin
ny vag 166). 8 & s
Atgirden medfor att bussar star
vinkelratt mot 164 vilket underlattar
sikten.
Forbittra trafiksakerheten och pa
. . . . | 166/Jordbrovagen framkomligheten,
15. | Cirkulationsplats Hog 6 000 000 kr | Nej men forsamrad framkomlighet for
trafik pé 164.
5.2.2 Paketeringsforslag
Baserat pad den effektbedémning som utférdes i tidigare steg har Rambéll tagit
fram forslag pa atgardspaket, vilka framgar av nedanstaende tabell. Férslagen har
under processen diskuterats och omarbetats efter dialog med Trafikverket.
Paketens olika nivaer (A-D) utgdr framst frdn hur dyra dtgédrderna &r att
genomfora. Paketen kan utféras separat eller kombinerat.
Paket Ingiende losningar Kommentar
A 1ochg Total uppskattad kostnad ar 100 000 kr.
B 13 Total uppskattad kostnad dr 4 000 000 kr.
C 12 Total uppskattad kostnad ar 7 000 000 kr.
D 14 Total uppskattad kostnad dr 9 000 000 kr.

o:\mma1\str\2014\1320012994\3_projekt\rapport 2015-10-08.docx

60




RAMBOGLL

5.3 Effektbedomning
2 Sambhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(r}iflare Kommentar
g Ta upp de mest Ja/Nej
A N - .. . o betydande bidragen (+/-)
?D Nytto-kostnadsbedomnmg. Beskrivning av Hur fordelar sig nyttorna pd till uppfyllande av de Allmén kommentar
) storsta nyttorna/effekterna (+/-) samt olika grupper i samhallet? Ta : oo A I
R=| Lo . 1o $ o .. . . ransportpolitiska mélen samt motiv till
< bedomning av hur de forhaller sig till upp de fordelningar déir stora 2 . .
17 . o (huvudmal, bortsortering om Nej
:Q kostnaden. skillnader kan uppsta. . 2
| funktionsmal,
hénsynsmalen).
+ Négot forbattrad trafiksdkerhet
-Generar buller Biltrafik som trafikerar
A | - Ger hogre driftskostnader vagarna far nyttan. + Néagot forbattrad
Boende kan ev. bli trafiksakerhet
Lag trafiksdkerhetsnytta till en l1ag storda av 6kat buller
kostnad
+ Forbattrad trafiksikerhet Biltrafik som trafikerar
B | +Baittre sikt for busschaufféren viigarna far nyttan + Forbattrad
& ) trafiksdkerhet
Hog nytta till hog kostnad
+ Ger forbattrad trafiksdkerhet
+ Ger forbattrad framkomlighet
- Ger marginellt hogre driftkostnad + Ger forbattrad
C | - Ny mark tas i ansprak Biltrafik som trafikerar | framkomlighet
vig 164 far nyttan. + Ger forbattrad
Ger forbittrad framkomlighet och trafiksdkerhet
trafiksidkerhet till en mycket hog
kostnad
+ Forbattrad trafiksikerhet
+Bittre sikt for busschaufféren
-Men vissa far gora vinstersviang
vilket ar samre ur trafiksdkerhet
-Kraver mycket ny mark i ansprak. | g o fen hade pa 166
-Innebér att vissa far langre vig o . C g
o0 och 164 far 6kad +Delvis forbattrad
-Trafiken mellan sekundérviagarna fiksiikerh fiksiikerh
D | far nagot langre vig trafiksakerhet. , | trafiksakerhet
’ Kommunen fir nyttani | -Samre

-Atgirden stiller krav pa att den
vastra korsningen i Ed behover
atgardas i och med den 6kade
trafiken

Viss trafiksdkerhetsnytta till
myckethog kostnad.

och med att trafiken
styrs till den vastra
infarten

framkomlighet for
de som fir omvag
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6.1

RAMBOLL

Ed (vag 164/2183)

FoOrsta situationen

6.1.1 Bakgrund

Den aktuella korsningen finns i Dals-Eds kommun. Korsningen mellan 164 och
2183 utgoér huvudinfart till Ed. Strax i narheten norr om vag 164 finns dven ett

handelscentrum som genererar besékstrafik.

6.1.2 Geografiskt utredningsomrade

- : A v 4‘
O Pipekull
ipeku en / e

Bélnas

L4 Anfasterud

kS \ '
Bergslatt . !

i . o
Sannerud / i) ' <\
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/" (Ang Jordbren “Onssn steberg

4 i /

Hokedalen

Tols|éf

)nim

3 N\

O Hindalebyn
N

V Hokesater

Mellbyn

Figur 29. Kélla: NVDB
6.1.3 Nuldgesbeskrivning

Korsningen ar en trevagskorsning av typ B med delvis stenlagd refug. Vag 164 ar
och 2183 ar cirka 8 m i bredd. 2813 anslutning ar reglerad med stopplikt.
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Figur 30. Korsningens utformning.

V&g 164 har en hastighetsbegransning pa 60 km/tim i anslutning till korsningen
och &vergar till 80 km/tim ca 150 meter dster om korsningen. P& vég 2183 galler
50 km/tim (bashastighet inom t&ttbebyggt omrade). Vagarnas ADT framgér av
tabellen nedan.

Vig (stricka) Matar ADT totalt ADT lastbilar
164 (fran korsning och vésterut) 2013 2 600 220
164 (fr@n korsning och ésterut) 2013 3080 260
2183 2013 5 400%* 340

Tabell 17. Kélla: NVDB

*Matpunkten pa vag 2183 18g ca 330 meter norr om korsningen vilket innebér att
aven trafiken fran Jordbrovagen raknas in i arsmedelsdygnstrafiken. Jordbrovagen
trafikeras av ca 1 425 fordon per dygn (se tidigare kapitel). Om man bortser fran

den trafiken bor ADT pad vag 2183 kunna raknas ned ndgot.

Timmertransporter till Néssemarkssagen anvander denna korsning (och den
dstra). Sikten bedoms 6verlag vara tillracklig i korsningen dven som 164 bestar av
en svepande vénsterkurva som far minskad radie véster om korsningen. Fran
dster ar det en spéarrlinje malad i riktning vasterut innan korsning och efter &r det
dubbla sparrlinjer. 2183 har rak linjeféring och ansluter 164 vinkelratt. Vagmarken

63



o:\mma1\str\2014\1320012994\3_projekt\rapport 2015-10-08.docx

RAMBOLL

och vagmarkering ar normal standard, undantaget &r att langs 164 finns ett
forberedande marke om hastighetssankning trots att den endast ar 20 km/h.
Belysning finns langs bagge vagarna i korsningen.

Figur 31. Trafik p§ morgonen i korsningen. Observerades att m8nga fordon p8 164
som kommer Gsterifrn och svédnger in mot Ed. Ibland fick vdnstersvdngande p8
164 vénta.

Kollektivtrafik passerar igenom korsningen. Busslinje 760 kér mellan Jordbrovagen
och vag 164 vaster om korsningen med 2-3 turer per fardriktning pa vardagar.
Linjerna 761 och 775 kér mellan Jordbrovagen och vag 164 dster om korsningen
med totalt 14-15 turer per fardriktning pa vardagar och tre turer per fardriktning
pa lérdagar och séndagar.

Bussen svdnger hoger ut pa vdg 164. Nettbuss tycker att sikten &r bra och har
inga évriga kommentarer.

Inga atgarder for oskyddade trafikanter finns &ven om det ldngs norra sidan om
164 i vaster om korsningen finns en GC-bana som slutar i en stor asfaltyta véster
om vag 2183.

Olycksanalys

Enligt STRADA har det under den senaste tioarsperioden (1 mars 2005-1 mars
2015) intraffat en (1) olycka i korsningens narhet som rapporterats av polis eller
sjukhus.

Svarhetsgrad Antal olyckor
Dédsolyckor 0
Svara olyckor 0
Lindriga olyckor 1
Totalt: 1

Tabell 18. Kélla: STRADA
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Olyckan intraffade kl. 12:10 den 29 december 2012 och involverade tva
personbilar. Féraren av det ena fordonet kérde pd vdg 164, ca 1 000 meter fran
korsningen, och fick sladd varpa hen krockade med det andra fordonet. En person
skadades lindrigt och behdvde inte vardas p& sjukhus, en annan person var
oskadd. Enligt rapporten var viagbanan hal pa grund av sné/is.

6.1.4 Problembeskrivning
Trafikverket har identifierat att det évergripande problemet i korsningen ar

bristande trafiksakerhet, till féljd av féljande:
e Bristande harmoni mellan vagmiljé och hastighetsgrans
e Bristande vagvisning
e Otydlig infart mot Ed

6.1.5 Kommande utveckling
Det finns inga konkreta planer pa att utvidga handelsomrddet i dagslaget enligt

tidigare planer. Man planerar att bygga flera bostader i Ed.

Vectura har pa uppdrag av Trafikverket genomfért en trafikstudie fér Ed med
fokus pd ombyggnad av de korsningar som &r aktuella i denna studie. Studien
publicerades ar 2011. Trafikstudien har utrett fér- och nackdelar med ombyggnad
av korsningen med vanstersvangskoérfalt kontra cirkulationsplats. I férslaget om
vénstersvangskorfalt har man lyft mojligheten att satta upp védgvisningen pa
portal for att 6ka synbarheten. Man har kommit fram till att stensatt mittrefug ar
ndgot trafiksdkrare &n en malad mittregud i samband med véanstersvangskorfalt.
Trafikstudien anger att vagen behéver breddas ca 4-5 meter. I korsningen mellan
vég 164 och vag 166 sker breddningen med férdel pa vagens sbdra sida, med
hansyn till fastighetsgranser och linjeféring i korsningen. Bakgrunden till studien
var en planerad tillbyggnad av ett affdrscentrum med cirka 15 affarer pd en yta
om upp till 5 000 m?, pa ett omradde mellan de bdda korsningarna. Dessa planer &r
alltsd inte konkreta i nuldget enligt kommunen.

65



RAMBOGLL

6.2

6.2.1

Prova tankbara Iosningar

Atgérdsforslag

I ett férsta skede har Ramboll preciserat en bruttolista pa ténkbara atgarder enligt
fyrstegsprincipen, som sedan analyserats genom en bedémning av maluppfyllelse
och bedémning av kostnader. Bedémningen har skett i samrad med Trafikverket.
Darefter har Trafikverket tagit stallning till huruvida man ska ga vidare med
3tgarden eller inte. Rambéll har varit radgivande vid detta beslut. Om det inte &r
aktuellt att g& vidare med en atgéard forklaras orsaken i kommentarsfaltet.

Nr

Atgiird som studerats
och bedomts

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt malen i
Forsta situationen
(Lag/Medel/Hog)

Uppskattad
kostnad

for atgird
(inkl. planering),
intervall. Anges
nér tillampligt.

Ga
vid-
are
Ja/
Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

Tidstyrda hastigheter
60/80 km/h

Hog

1 000 000 kr

Nej

ITS-system med tidstyrd hastighet
som giller for bade 6stra och vastra
korsningen vid Ed samt eventuellt
andra korsningar som ligger inom
omradet med 60 km/h. Nar
trafikbelastningen &r som storst géller
60 km/h, 6vriga tider géller 80 km/h.
Over dygnet sett forbittras bade
framkomlighet och trafiksakerhet.
Inte motiverat med hénsyn till de ldga
trafikmangderna.

Forbattrad viagvisning
pa 164

Medel

100 000 kr

Ja

Vagvisningen pa 164 forstarks och
fortydligas i bagge riktningar.

Portal for vagvisning

Lag

400 000 kr

Nej

Végvisningen pa 164 forstarks och
fortydligas i bagge riktningar.
Kostnad avser portal i 6stlig riktning.

Réfflad mittremsa i
korsningen

Lag

50 000 kr

Nej

Detta kan paverka antalet
omkorningar och motverka att fordon
kor om hogersvangande vilket dr en
risk for utsvingande trafik frén
sidovégar. Vagen ar inte tillrackligt
bred.

Trafiksakerhets-
kamera pa 164

Medel

500 000 kr

Nej

Hastigheter ar generellt nagot hoga pa
164 men forhallandena i korsningen
uppfyller inte kriterier for atgarden i
nagon hogre grad, vad giller t ex antal
olyckor, andel oskyddade trafikanter
eller andel kollektivtrafik. Kostnad
kan paverkas kraftigt beroende pa
forutsattningarna for elkraft.

Mobil trafiksakerhets-
kamera pé 164

Medel

100 000 kr

Nej

Bedoms under anvindning ge samma
effekter som fast kamera. Kréaver yta
déar utrustning kan placeras.
Nackdelar ar den kortvariga
anviandningen och tillganglighet av
utrustning,.
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Vénstersvangskorfalt

pa 164

Hog

4 000 000 kr

Ja

Kan utféras antingen maélat eller med
kanstensrefug. Mélat ger bist effekt i
treviagskorsningar, totala antalet
olyckor minskar med 10-20 % och tar
mindre mark i ansprak.

Hastighetssiakra

korsningen for 60 3

km/h

Medel

100 000-
1 000 000 kr

Ja

Kan vara refuger, mélning och
smalare korbana. Viktigt att
godstransporterna har god
framkomlighet. Denna atgird kan
ihop med forstarkt skyltning till Ed
fortydliga infarten. Utfors lampligen
tillsammans med
véanstersvangskorfilt (ingér inte i
bedomd kostnad).

Cirkulationsplats 4

Hog

6 000 000 kr

Nej

Forbéttrar trafiksikerheten och pa
framkomligheten fran 2183 men
forsamring pa 164. Trafikmangd pé
2183 ir hog i jamforelse med
genomfartstrafiken.
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6.2.2

Paketeringsforslag

Baserat pd den effektbedémning som utférdes i tidigare steg har Rambéll tagit
fram forslag pd dtgardspaket, vilka framgar av nedanstdende tabell. Férslaget har
under processen diskuterats och omarbetats efter dialog med Trafikverket.

Paket

Ingdende l6sningar

Kommentar

2,70ch 8

Total uppskattad kostnad ar 4 200 000 kr.
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6.3 Effektbedomning

E Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk ‘(f}ifiare Kommentar
n? Ta upp de mest Ja/Nej
~ Nytto-kostnadsbedémning. Beskrivning av Hur fordelar sig nyttorna pa betydande bidragen (+/-) Allméin kommentar
ga storsta nyttorna/effekterna (+/-) samt olika grupper i samhallet? Ta | till uppfyllande av de samt motiv till
- bedomning av hur de férhaller sig till upp de fordelningar dir stora | transportpolitiska mélen bortsortering om Nei
3 kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, g ]
= hénsynsmalen).

+ Forbattrad framkomlighet pé vig

164

+ Forbattrad trafiksdkerhet + Forbattrad

A | - Négot hogre driftkostnad + Utsviangande trafik framkomlighet
- Ny mark tas i ansprak pa 164 far nyttan. + Forbéattrad
trafiksdkerhet

Trafiksdkerhet och hog
framkomlighet till en hog kostnad.
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7.1

RAMBOLL

Backa (vag 164 /vag 165)

Forstd situationen

7.1.1 Bakgrund
Den aktuella korsningen finns i Tanums kommun och i den ansluter vag 164 till

165 och dvergar till samma vég. 165 startar vid E6 i séder och gar 6éver
riksgransen. I naromradet finns samhallet Backa.

7.1.2 Geografiskt utredningsomrade
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Figur 32. Kélla: NVDB

7.1.3 Nuldgesbeskrivning
Korsningen &r av typ B med en liten stenrefug och en stérre omslutande malad.

Tillfarten fran 164 &r reglerad med véjningsplikt. Vag 164 och 165 &r cirka 7 m
bred.
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R
N

Figur 33. Korsningens utformning.

P& védg 164 och 165 i sydnordlig fardriktning géller hastighetsgrans 50 km/tim.
Hastighetsgransen pa vag 164 6sterut &r 70 km/tim. Vagarnas ADT framgar av
tabellen nedan.

Vig (stricka) Mitar ADT totalt ADT lastbilar
164 (fran korsning och norrut) 2013 1020 90
164 (fran korsning och 6sterut) 2013 1 240 140
165 (frén korsning och séderut) 2013 1 680 140

Tabell 19. Kélla: STRADA

Soéder om korsningen gar vag 165 i en svepande linje som ger samre sikt for
vénstersvangande och utsvéngande fran 164. Aven 164 svénger i lang
vénsterkurva dar det rader dubbelt omkérningsférbud fram till korsningen déar
anslutningen &r vinkelrat mot 164. Anslutningen har en ganska kraftig lutning.
Vagmarken och vagmarkering ar i normal standard. Vag 165 ar belyst genom
Backa och aven 164 har belysning lokalt i korsningen.

Korsningen har i praktiken ett fjarde ben, férskjutet cirka 20 m i at séder, i form

av en mindre vag som leder till fastigheter i Backa. Siktproblem galler i allra
hégsta grad for dven den anslutningen.
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Figur 34. Vy éver korsningen séderifr8n p8 165 dér anslutningen till fastigheterna
och lutningen p8 164 syns.

Kollektivtrafik passerar igenom korsningen. Busslinjerna 882 och 883 kér utmed
vdg 165 (som ocksd &r vdg 164 norr om korsningen) utan att ta av mot eller
komma ifrén vég 164 i 6ster. Linjerna trafikerar stréckan totalt upp till ca 8
ganger per fardriktning och vardag. Hallplatsen i Backa har enligt Nettbuss nast
intill obefintligt resande. Busschaufférerna har inga synpunkter pd korsningen.

Nagra atgarder fér oskyddade trafikanter har inte vidtagits.

Enligt STRADA har det under den senaste tiodrsperioden (1 mars 2005-1 mars
2015) intraffat en (1) olycka i korsningen som rapporterats av polis eller sjukhus.

Svarhetsgrad Antal olyckor
Dédsolyckor 0
Svara olyckor 0
Lindriga olyckor 1
Totalt: 1

Tabell 20. Kélla: STRADA

Olyckan intraffade kl. 09:00 den 29 januari 2007 och involverade en tung lastbil.
Foraren svangde av mot vag 164 i 13g hastighet varpa slapet bérjade kana och
lastbilen korde i diket. Féraren skadades lindrigt och behévde inte vardas pa
sjukhus. Enligt rapporten var vagen hal pa grund av sné/is.
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7.1.4 Problembeskrivning
Trafikverket har identifierat att det dvergripande problemet i korsningen ar

bristande trafiksakerhet, till foljd av féljande:
e Bristande efterlevnad av hastighetsgrans
e Bristande placering av vdgmarken
e Bristande sikt
e Anslutningen till den férskjutna “fjarde tillfarten” syns daligt
e Svart for tunga transporter att komma igdng pa vig 164/165 vid halt
vdglag

Korsningen har ocksd framkomlighetsproblem till féljd av féljande:
e L3g hastighetsgrans
e Lutningen pd 164 utgdr problem vintertid for tunga fordon.

7.1.5 Kommande utveckling
I dagslaget finns inga planer som paverkar denna utredning
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7.2

7.2.1

Prova tankbara Iosningar

Atgérdsforslag

I ett férsta skede har Ramboll preciserat en bruttolista pa ténkbara atgarder enligt
fyrstegsprincipen, som sedan analyserats genom en bedémning av maluppfyllelse
och bedémning av kostnader. Bedémningen har skett i samrad med Trafikverket.
Darefter har Trafikverket tagit stallning till huruvida man ska ga vidare med
3tgarden eller inte. Rambéll har varit radgivande vid detta beslut. Om det inte &r
aktuellt att g& vidare med en atgéard forklaras orsaken i kommentarsfaltet.

. Reolevans }{Jggilzz:lttad qﬁ
Nr | Atgirdsom studerats | REECEIEt | TREPRRICISC | foravgara | ST | KPR ot oty
och bedgmts principen Forsta situationen .(Hikl' p%ia r}f;mg), Ja/ till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) L‘;j{ﬂfmphgﬁs Nej
Sikten upplevs begriansad i vissa
riktningar, 6versyn av vigmarken och
vaxtlighet kan forbattra detta delvis.
1. | Siktrojning 2 Lag 50 000 kr Ja | Siktstrackan in pé sidovagarna (Ls)
bor om mojligt utokas sa att man pa
164/165 upptiacker ankommande
trafik fran sidovigen tidigare.
Sakerstilla drift- 0 kr (inom Viktigt att anslutningen hanteras sa
2. | atgirder vintertid pa 2 Lag ordinarie Ja | att tunga fordons framkomlighet inte
164 driftbudget) forsamras.
Oversyn av hastighets- . Mﬁrk(?n ﬁr"placerade né’lgpt néi.ra
3 | mirkens placering 2 Lag 10 000 kr Ja | korsning s6der om korsning vilket
kan péverka hastighetsbeteendet.
Genomfora métning och se om
En 10 000 kr for hastighetsgrans 50 km/h verkligen
. . forutsiattning | foreméatning overskrids, i syfte att bedoma behov
4. | Hastighetsmatning 2 for andra (e TMA Ja av uppsattning av hastighets-
atgarder paminnare eller behov av andra
fysiska atgérder.
Ger bittre framkomlighet men
trafiksdakerhetsmassigt negativt.
Hastighetsh6jning pa o . | Eftersom det dligger annan aktor 4n
5 164/165 till 60 km/h 2 Lag 10000 kr Nej TRV att genomfora atgdrden bedomer
man dock att den far hanteras i ett
annat sammanhang.
Kan antingen utféras mélade eller
frasta. Ger en positiv paverkan pa
6. Tviargaende 5 Medel 50 000 kr Nej trafiksdkerheten men innebar buller

vackningslinjer pa 165

och minskad komfort. Anordningen
anvands infor plotsligt uppdykande,
som kraver skiarpt uppmarksamhet
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Réfflad mittremsa i
korsningen

Lag

50 000 kr

Nej

Detta kan paverka antalet
omkorningar och motverka att fordon
kor om hogersvangande vilket ar en
risk for utsvingande trafik fran
sidovégar. Vigen ar inte tillrackligt
bred.

Trafiksakerhets-
kamera pé 165

Medel

500 000 kr

Nej

Hastigheter ar generellt ndgot hoga pé
men forhéllandena i korsningen
uppfyller inte kriterier for atgarden i
nagon hogre grad, vad géller t ex antal
olyckor, andel oskyddade trafikanter
eller andel kollektivtrafik. Kostnad
kan péverkas kraftigt beroende pé
forutsittningarna for elkraft.

Mobil trafiksakerhets-
kamera pé 165

Medel

100 000 kr

Nej

Bedoms under anviandning ge samma
effekter som fast kamera. Kriver yta
dir utrustning kan placeras.
Nackdelar ar den kortvariga
anvandningen och tillginglighet av
utrustning.

10.

Fysiska hastighets-
dampningar pa vag
164/165, t ex
sidoforskjutning eller
fartgupp

Medel

Sido-
forskjutning
eller gupp
100 000
kr/st

Ja

Bidrar till 6kad efterlevnad av
hastighetsgriansen 50 km/tim. For
bista effekt bor fartdimpning finnas
pa minst tva stillen, i anslutning till
att hastigheten sinks men eventuellt
dven nagonstans péa strackan.
Eftersom denna studie endast
behandlar korsningen avser
kostnaden ett farthinder. Behovet av
atgarden beror pa om det finns
problem med 6verskridna hastigheter.

11.

Digital
hastighetspdminnare

Medel

100 000 kr

Ja

ITS-system som har funktionen av
upprepningsmarke men aktiveras nar
fordon kor for fort. Brukar anvédndas i
mindre samhaillen t.ex. vid skolor eller
dar sikten dr skymd. Goda effekter har
pavisats i utviarderingar. Generellt
minskar medelhastigheten med 10-
15%. Behovet av dtgdrden beror pd om
det finns problem med 6verskridna
hastigheter.

12.

Vanstersvangskorfalt
pa 164

Hog

4 000 000 kr

Ja

Kan utfoéras antingen maélat eller med
kanstensrefug. Malat ger bast effekt i
trevagskorsningar, totala antalet
olyckor minskar med 10-20 % och tar
mindre mark i ansprak. Tveksamt om
trafikméngder motiverar detta.

13.

Sting det fjarde benets
anslutning

Lig

300 000 kr

Nej

Detta medfor korsningen blir en
treviagkorsning vilket paverkar
trafiksdkerheten positivt. Dock verkar
alternativ vig saknas i dagsliget.
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7.2.2 Paketeringsforslag
Baserat pad den effektbedémning som utfordes i tidigare steg har Rambadll tagit
fram forslag pa atgardspaket, vilka framgdr av nedanstdende tabell. Férslagen har
under processen diskuterats och omarbetats efter dialog med Trafikverket.
Paketens olika nivaer (A-D) utgdr framst frdn hur dyra dtgédrderna &r att
genomfora. Paketen kan utféras separat eller kombinerat.

Paket Ingiende losningar Kommentar
A 1,2,3 Total kostnad uppskattas till 60 000 kr.
B 4 och 11 Total kostnad uppskattas till 110 000 kr
C 4 och 10 Total kostnad uppskattas till 110 000 kr
D 12 Total kostnad uppskattas till 4 000 000 kr
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7.3 Effektbedomning
E Sambhéllsekonomi Fordelning Transportpolitisk ‘(f}i?iare Kommentar
53 Ta upp de mest Ja/Nej
~ Nytto-kostn omning. Beskrivning av Hur fordelar sig nyttorna pé nde bidragen (+/- .
ED styd:'sc;a I?)Sfttoi(rllsab/i(flfoekternga (+e/s -) samt ! ol?ka grﬂle);ersigsaglthgllei?p;a E?lt{li;f;?al;geaf\? de( ) Allnian lignlt{rlllentar
‘g bedomning av hur de férhaller sig till upp de fordelningar dir stora | transportpolitiska mélen sbarlr}t H;f v Nei
3 kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, OTtSOTtering om XNej
= hénsynsmalen).
+ Négot forbattrad trafiksdkerhet
+ Nagot forbattrad framkomlighet + Négot forbattrad
A pé vig 164 Biltrafik som trafikerar | trafiksikerhet
- Ger hogre driftskostnader vagarna far nyttan. + Négot forbattrad
framkomlighet
Lég trafiksikerhetsnytta till en 14g
kostnad
+Forbattrad trafiksdkerhet Trafikanter som
B |- Ger hogre driftskostnader trafikerar Yﬁgarna far + Forbitirad
nyttan. Framst de trafiksikerhet
Forbattrad trafiksakerhet till en 14g | oskyddade far nyttan
kostnad.
+Forbattrad trafiksdkerhet .
e . Trafikanter som
- Ger hogre driftskostnader trafikerar viearna far
C | -Kan ge 6kat buller (gupp) vag + Forbattrad
nyttan. Framst de fiksikerhet
A _— . o oskyddade far nyttan trafiksakerhe
Forbattrad trafiksakerhet till en 1ag
kostnad.
+ Ger nagot forbattrad
trafiksdkerhet
+ Ger négot forbattrad + Ger négot
framkomlighet forbattrad
D | - Ger marginellt hogre driftkostnad | Biltrafik som trafikerar | framkomlighet
- Ny mark tas i ansprak vag 164 far nyttan. + Ger nagot
forbattrad
Ger nagot forbattrad framkomlighet trafiksakerhet

och trafiksdkerhet till en hog
kostnad
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Ramne (vag 164 /vag 981 och vdag 164 /vag 979)
Forsta situationen

8.1.1 Bakgrund

De aktuella korsningarna finns i Tanums och Strémstads kommun. Den ena ar
mellan vég 164 och 979 som gar mot Tanumhede. Den andra &r mellan 164 och
981 som gar mot Lur. Via andra vagar kan man ta sig till E6 vilket
avstandsmaéssigt &r ganska kort, tidsmassigt tar det cirka 15-20 min.

8.1.2 Geografiskt utredningsomrade

orke e , )
71 Ttowea r
) Hoversd \, Bj6mim o
e 7 N\ Tvetane [ N\
o \ .
Skégedalelr\ Taranderéd \ \
X Elofsrod | |
}‘}" stum Varebacka Vass by
Lur "/ \ Vndbnde mcmimd \/

Figur 35. Kélla: NVDB

8.1.3 Nuldgesbeskrivning

979 och 981 &r tvd mindre vagar som ansluter till 164 i A-korsningar. 979 regleras
med vajningsplikt och 981 regleras med stopplikt. 981 ar har grusbeldggning.
Vagbredden pd 164 &r cirka 6 m medan évriga har bredden cirka 5 m.
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Figur 37. Ostra korsningens utformning
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P& vag 164 genom korsningarna galler hastighetsgréns 60 km/tim och pa végarna
979 och 981 galler 70 km/tim (bashastighet). Vagarnas ADT framgar av tabellen
nedan.

Vig (stricka) M&tar ADT totalt ADT lastbilar
164 2013 680 70
979 2004 180 10
981 2004 40 0

Tabell 21. Kélla: NVDB

I det omkringliggande omradet &r 164 U-formad och sikten &r begransad speciellt
3t vaster i nar man ska kora ut frdn 979. Vagen &r dven kuperad med ett krén
oOster om 981. Vagmarken och vagmarkeringar féljer normal standard.
Korsningarna saknar belysning.

Inga atgarder finns fér oskyddade trafikanter.

Korsningen trafikeras inte av kollektivtrafik. Nettbuss har inga kommentarer om
korsningarna.

Figur 38. Ostra korsningen, d8liga siktférh8llanden.
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Figur 39. Véstra korsningen, d8liga siktférh8llanden.

Enligt STRADA har det under den senaste tioarsperioden (1 mars 2005-1 mars
2015) inte intréffat nagra olyckor i korsningen som rapporterats av polis eller
sjukhus.

8.1.4 Problembeskrivning
Trafikverket har identifierat att det 6vergripande problemet i korsningen &r

bristande framkomlighet till f6ljd av I&g hastighetsgrans, samt bristande
trafiksakerhet, till féljd av féljande:

e Bristande efterlevnad av hastighetsgrans

e Bristande sikt

e Skymda utfarter fran fastigheter och traktorstigar

8.1.5 Kommande utveckling
I dagslaget finns inga planer som paverkar denna utredning.
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8.2

8.2.1

Prova tankbara Iosningar

Atgérdsforslag

I ett férsta skede har Ramboll preciserat en bruttolista pa ténkbara atgarder enligt
fyrstegsprincipen, som sedan analyserats genom en bedémning av maluppfyllelse
och bedémning av kostnader. Bedémningen har skett i samrad med Trafikverket.
Darefter har Trafikverket tagit stallning till huruvida man ska ga vidare med
3tgarden eller inte. Rambéll har varit radgivande vid detta beslut. Om det inte &r
aktuellt att g& vidare med en atgéard forklaras orsaken i kommentarsfaltet.

Nr

Atgiird som studerats
och bedomts

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt malen i
Forsta situationen
(Lag/Medel/Hog)

Uppskattad
kostnad

for atgiard
(inkl. planering),
intervall. Anges
nér tillampligt.

Ga
vid-
are
Ja/
Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

Siktrojning

Lag

50 000 kr

Ja

Sikten upplevs begriansad i vissa
riktningar, En 6versyn av vigmairken
och vixtlighet kan forbattra detta
delvis. Siktstrackan in pé sidoviagarna
(Ls) bor om mojligt utokas sa att
trafikanter pé 164 upptiacker
ankommande trafik frdn sidoviagen
tidigare.

Hastighetspdminnare

Medel

100 000 kr

Nej

ITS-system som har funktionen av
upprepningsmarke men aktiveras nar
fordon kor for fort. Brukar anvédndas i
mindre samhéllen t.ex. vid skolor
eller dar sikten ar skymd. Goda
effekter har pavisats i utviarderingar
t.ex. 56 % minskning av
hastighetsovertradelser. Dock lite
trafik och pa landsbygd.

Tvargdende
vackningslinjer pa 164
innan korsningar

Medel

50 000 kr

Nej

Kan antingen utforas mélade eller
frasta. Ger en positiv paverkan pa
trafiksdkerheten men innebar buller
och minskad komfort. Anordningen
anvands infor plotsligt uppdykande,
som kriver skiarpt uppméarksamhet.

Rifflad mittremsa i
korsningar

Lag

50 000 kr

Nej

Detta kan paverka antalet
omkorningar och motverka att fordon
kor om hogersvangande vilket ar en
risk for utsvingande trafik fran
sidovégar.

Trafiksdakerhets-
kamera pa 164

Medel

500 000 kr

Nej

Hastigheter ar generellt ndgot hoga pa
164 men forhéllandena i korsningen
uppfyller inte kriterier for dtgarden i
nagon hogre grad, vad giller t ex antal
olyckor, andel oskyddade trafikanter
eller andel kollektivtrafik. Kostnad
kan paverkas kraftigt beroende pa
forutsittningarna for elkraft.
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Bedoms under anviandning ge samma
. - effekter som fast kamera. Kraver yta
Mobil traﬁlksakerhets— 2 Medel 100 000 kr | Nej | dar utrustning kan placeras. Nackdelar
kamera pa 164 .. . . .
ar den kortvariga anvindningen och
tillgdnglighet av utrustning.
Stang traktorstig i 5 L& 50 000 kr Nei Ger forbattra trafiksikerhet men
korsning 164/981 & J | bidrar som helhet lite.
Kan finnas svarigheter att hitta
Hitta alternativ H6 1000 000 | \r: alternativ utfart med bra
anslutning till 164/981 3 & kr J | trafiksikerhet. Mojligen kan nagon av
anslutningar visterut vara aktuell.
Los in fastigheter vid 5 14 1500 000 |\ Ger forbattrad trafiksdkerhet men
korsning 164/979 & kr I | bidrar som helhet lite.
8.2.2 Paketeringsforslag

Baserat pd den effektbedémning som utférdes i tidigare steg har Rambéll tagit
fram forslag pd dtgardspaket, vilka framgar av nedanstdende tabell. Férslaget har
under processen diskuterats och omarbetats efter dialog med Trafikverket.

Paket Ingdende lo6sningar

Kommentar

A 1

Total uppskattad kostnad ar 50 000 kr.
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8.3 Effektbedomning
2 Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(r}iiliare Kommentar
':«; Ta upp de mest Ja/Nej
R Lo .. . o betydande bidragen (+/-)
; N}{tto-kostnadsbedomnmg. Beskrivning av Hur fordelar sig nyttorna pd till uppfyllande av de Allmin kommentar
) storsta nyttorna/effekterna (+/-) samt olika grupper i samhaéllet? Ta o A T
g P e 2 . . " transportpolitiska malen samt motiv till
= bedomning av hur de forhaller sig till upp de fordelningar dér stora 2 . .
@ - 2 (huvudmal, bortsortering om Nej
Q kostnaden. skillnader kan uppsta. - o
= funktionsmal,
hénsynsmalen).
+ Nagot forbattrad trafiksdakerh . . 0 N
A agot forbattrad trafiksikerhet Biltrafik som trafikerar | + Négot forbattrad
véagarna far nyttan. trafiksakerhet

Lag trafiksdkerhetsnytta till en 14g
kostnad
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9. Prioritering mellan korsningarna

Nedan anges en prioriteringsordning p& skalan 18g, medel och hég som indikerar
vilka av de studerade korsningarna som ar viktigast att prioritera. Generellt f6ér
hela straket galler att trafikméngderna &r relativt I18ga och att korsningarna inte &r
sarskilt olycksdrabbade.

Korsning

Prioritet

Motivering

Forsbacka (vig 164/2256)

Lag

Trevigskorsning med sdsongsbetonad kobildning. Andelen
oskyddade trafikanter bedoms vara mycket begransad. Det finns
ingen nirliggande bebyggelse.

Skapakorset (vig 164/172)

Hog

Fyrvagskorsningar utgor en storre trafikfara an
trevagskorsningar. Korsningen ar komplicerad att ta sig 6ver for
oskyddade trafikanter. Det finns busshéllplatser pa vardera
sidan. Bussen har problem att ta sig ut i korsningen vilket gor att
bussforarna ibland gor trafikfarliga val, som att kora vénster om
refug.

Stenebykorset (vig
164/172)

Medel

Treviagskorsning som redan har trafiksdkerhetssakrats pa olika
satt. Tydligheten ar bristande.

Ed 6stra (vag
164/166/Jordbrov.)

Hog

Fyrvagskorsningar utgor en storre trafikfara dn
trevagskorsningar. I korsningen kor omfattande busstrafik som
har problem med sikt.

Ed véstra (vag 164/2183)

Medel

Det rader en otydlighet kring att detta ar infarten till Ed.
Trafikanter som kommer visterifran riskerar att missa avfarten
och tar i stillet av i den 6stra korsningen, dar olycksrisken ar
hogre pga. fyrvagskors. Det ar ocksé otydligt att man kommer in i
en tatortsmiljo, trots att hastighetsgriansen sianks.

Backa (vag 164/165)

Medel

Trevigskorsning med en forskjuten tillfart fran bostadsgata.
Fortkorning har upplevts vara ett problem. Andelen oskyddade
trafikanter torde vara storre 4n i 6vriga korsningar da korsningen
ligger inom téittbebyggt omrade och omges av samlad bebyggelse.

Ramne (vag 164/981 och
164/979)

Lag

Utmarkande laga trafikfloden och inga olyckor har intraffat. Det
finns ingen busstrafik i korsningarna, andelen oskyddade
trafikanter torde vara mycket begrinsat.
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10. Referenser

10.1 Kontaktpersoner
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Korsning

Intressent

Namn

Synpunkter

Forsbacka

Amal

Carl-Gustav
Bergenholtz

Kommunen har inga planer i omradet som
paverkar korsningen. 2256 anvinds av trafik som
genar mot omradet Mo, detta giller bade
personbilar och tung trafik. I 6vrigt bekraftades
uppfattad problembild.

Forsbacka

Trafikverket

Marie-Louise
Lorensson

Instimmer i uppfattad problembild. Saltar vig
2256 trots att den inte hor till sidan driftklass
genom att antalet tung trafik ar hog.

Forsbacka

Forsbacka
Golfklubb

Christer Stolpen

Se korsningskapitel

Skapakorset

Bengtsfors

Annika Karlsson

Skapakorsen blir hart belastat nar arbetande
borjar och slutar vid nirliggande industrier i
Skapafors och Bengtsfors. Speciellt tung trafik
orsakar fordréjningar. Ofta gor trafikanter
chansningar. Bengtsfors kommun planerar en GC-
viag mellan Skapafors och Bengtsfors. Denna
maéste fungera ihop med korsningen och
héllplatserna. Mycket turister langs viag 172
sommartid som gar eller cyklar. Broviagen gar rakt
igenom fabriksomradet vilket ar osdkert. Planer
finns pé att stdnga den.

Problemen med trafikk6 uppstar nar lastbilar ska
svanga soderut mot Billingsfors. En majoritet av
alla lastbilar svinger soderut. Lastbilstrafiken ar
utspridd 6ver dagen, vi har inte kunnat fa fram att
lastbilstrafiken ar sarskilt stor under nagon
sarskild tid pa dygnet. Daremot ar
personbilstrafiken storre paA morgonen och pa
eftermiddagen (pga arbetspendling). Aven i
semestertider ar trafiken hégre dn annars pa aret.
Vid dessa tider blir kderna som léngst. Det &r inte
ovanligt med 10-20 bilar. For lastbilarna

som kommer fran Ama4l 4r sikten norrut bra,
medan sikten soderut 4r mer begransad.
Hastigheterna forbi korsningen adr hoga (hogre dn
de 70 km/h som giller). Lastbilarna far ofta vinta
en stund for att kunna kora ut och det bildas litt
ko bakom.

Ett annat problem ir vintertid, vid halkigt vaglag,
sa undviker en del personbilar och dnnu vanligare
en del lastbilar att stanna vid stopplikten da de
ska svinga hoger uppfor backen, for att fa
tillrackligt med fart uppfor backen.
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Inga skolelever eller gymnasielever kliver pa
bussen vid korsningen. Detta for att alla bussar
kor igenom Sképafors samhalle dir eleverna kliver
av och pa.

En hel del bussbyten sker pd Skapapendeln.
Vi har det besvirligt att ta oss ut fran pendeln nir

Jerker . A
Andreasson, vi ska mot Bengtsfors. En rondell hade varit att
Skapakorset Nettbuss Goran Norberg, foredra. Ang. hallplatsen soder om si anvinds den
Rune Bengtsson, ofta av de bussarna som kommer soder ifran.
Nina Jakobsson
Se dven text i kapitel 3.1.3.
Instdmmer i uppfattad problembild.
Stenebykorset | Bengtsfors Annika Karlsson P-fickan anvinds troligen vid samakning och kan
ha en viss betydelse.
Man planerar att bygga fler bostéader.
Timmertransporter soderifran dker igenom Ed till
Nossemarksagen som ska utoka sin verksamhet.
Troligen anvénder en stor del av transporterna
Osterifran den Ostra korsningen. Finns inga
konkreta planerna pé att expandera handels-
omradet i dagsldget. Kommunen prioriterar den
vastra korsningen. Man anser att 60 km/h ar for
lagt och bor dndras till 80 km/h. Korsningen ar
Ed (6stra och Christian Nilsson | otydligt skyltad, trafikanter forstér inte att detta ar
. Dals-Ed Martin Carling huvudinfarten till Ed och kommunen efterfragar
vastra) . ; . . .
Per-Erik Norlin annan korsningsutformning. Den 6stra
korsningen har endast ndgot mindre siktproblem.
Kommunen tycker att titortsmarkena har
olamplig placering genom att de lockar trafikanter
att anvinda denna infart nir de ska in i Ed. Man
har funderat pa att 1agga om kollektivirafikens
rutter s& den Ostra korsningen inte anvinds men
inte gjort sa. Bussar i linjetrafik kor 10 dubbe-
lturer mot Bengtfors, Amal och Vinersborg och de
anviander Jordbrovigen.
Ed (6stra och Platsmairke for Ed langs vag 166 ar konstigt
. Trafikverket | Joakim Bergman | placerat och kan vara en orsak till att skyltningen
vastra) i .
ar otydlig sedan.
Backa Tanum Earrol et Larsson Instimmer i problembild.
arsésen
P& vintern da det kan vara svart att komma igéng
Backa Trafikverket | Timo Ronni pé 164/165 vid halt viglag med tunga transporter.
Bedomning om &tgard gor av plog/saltbilsforare.
R . . Instammer i problembild, har tidigare bott vid
dmne (Ostra Harriet Larsson blev ohallbart v erund a
och vistra) Tanum Larsasen 979 men biev oha pagru v
trafiksituationen.
(}){ca& I;iz t(;;s)tra Stromstad ggigitézr Instdmmer i problembild.
Overgripande | Nettbuss Goran Norberg Se respektive korsningskapitel
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Kallhdanvisning

Vastra Gotalandsregionen:
e Strakstudie Strak 2: Stromstad-Bengtsfors-Amal-Karlstad, 2011

Trafikverket:
e Trafikstudie Ed, 2011 (Vectura)
e Prognos for personresor 2030 - Trafikverkets basprognos 2015, 2015
o RA&d for vagars och gators utformning, 2012
e Krav for vagars och gators utformning, 2012
e NVDB pa webb

Transportstyrelsen:
e STRADA - Swedish Traffic Accident Data Acquisition (2015-03-02)
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Minnesanteckningar fran

moéte angaende Skapakorset (vag
164/vag 172) och Stenebykorset
(vag 164/172)

Uppdrag Férenklad AVS Trv reg Vést, Paket 3

Métets syfte Méte for att diskutera problem, mal och dtgarder i
Sk8pakorset (vdg 164/védg 172) och Stenebykorset
(vag 164/172)

Datum 2015-03-30
Ort Lync
Kallade Annika Karlsson,Bengtsfors kommun,

Lovisa Berg, Helen Hansson-Burman, Trv,
Malin Ekman, Johnny Alf, Ramboll

Uppdragsledare Malin Ekman

Delgivning

Nasta mote -

Agenda 1 Forutsattningar och fragor att félja upp

1 Forutsattningar och fragor att folja upp

Annika redovisar for kommunens planer pa att bygga en gadng- och

cykelvag mellan Skdpafors och Bengtsfors.

Skdpafors
Annika redogér fér problemen for trafiken pd vag 164 fran

Datum 2015-03-30

Rambdll Sverige AB
Gjuterigatan 9
553 18 Jbdnkoéping

T: +46-10-615 60 00
F: +46-10-615 20 00
www.ramboll.se

Unr

Amal/Skapafors som i Skdpakorset har svart att svinga ut, framst
mot Billingsfors men dven mot Bengtsfors. Galler vissa delar av
dret/dygnet. Spontant bildas om kén enbart bestdr av personbilar,
ofta tva filkder. Det &r for smalt att géra s3 om det ena fordonet ar
en lastbil.

Rambdlls analys av capcal visar inte att korsningen har hog

belastning. Vid berdkningen anvénds dimensionerande timtrafik, Rambgll Sverige AB
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den timmen med mest trafik, vilket &r en procentsats av arsdygnstrafiken. Om Rambéll kan
fa reda pa ndgot mer om forutsattningarna sa kan capcalverktyget béattre kalibreras efter
verkligheten.

e Annika ska om mojligt ta reda p& under hur I3ng tid som kderna i snitt varar,
samt ungefar hur ldange man som bilist maste vénta innan man kan kéra ut frén
Amalshallet.

Kan kéerna bero av trafiken som uppkommer vid skiftsbytena vid fabrikerna i
Billingsfors och Skapafors?

e Annika informerar om att gymnasieungdomar ofta nyttjar bussen och hallplatserna
vid korsningen. Annika ska ta reda pa hur det ligger till med skolskjuts och hur
méanga skolungdomar som nyttjar bussen/hallplatserna.

Stenebykorset

Annika redogér fér problemen vid Stenebykorset: Korsningen kan upplevas otydlig. Svart att
veta var man ska ta vdgen om man kommer séderifran pa vag 172 och ska svanga vénster
in pa vag 164. Otydligt.

Det &r tva jambérdigt lika stora vagar som méts i korsningen och det kan upplevas otydligt
att korsningen finns dar den finns och att det ar har man kan behdva svanga av.

Korsningen upplevs mérk och belysning skulle avhjélpa detta. Ett bra exempel pa belyst
korsning ar i Backefors vdag 166/172. Med en vanstersvangskanalisering skulle problemet
med otydligheten i var man ska svanga vanster formodligen vara betydligt mindre. Det
skulle ge féraren en béattre visuell ledning.

Ett annat problem &r p-fickan i den sydvéstra kvadranten i korsningen. Har star ofta slap
parkerade som skymmer sikten for bilar som ska svdnga ut frn korsningen pa vig 164

vasterifrdn. Det kan dven std personbilar men dessa skymmer inte sikten.

o Annika ska om méjligt ta reda pd hur pass angelédget det &r att ha p-fickan kvar.
Fér samakning finns andra alternativa p-platser fér personbilar.

Annika ska dterkomma med sina svar till Johnny Alf.

Malin Ekman
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Minnesanteckningar fran mote
angaende korsningar i Ed,
164/166 och 164/2183

Uppdrag
Mbétets syfte

Datum

Ort
Narvarande

Agenda
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Méte for att diskutera problem, mal och 8tgarder i
rubricerade korsningar

2015-04-01

Lync

Christian Nilsson, Martin Carling, Per-Erik Norlin (Dals-Eds
kommun)

Helen Hansson-Burman (Trafikverket),

Johnny AlIf, Frida Svedin (Ramball),

1 Inledning
2 Den Ostra korsningen (164/166/Jordbroviagen)
3 Den vastra korsningen
4 Sammanfattning
Inledning

Presentationsrunda och genomgang av métets syfte.

Den ostra korsningen (164/166/Jordbrovagen)

Kommunen kénner igen sig i problembeskrivningen i rapporten. Det finns inga troliga
volymforandringar i korsningen med hansyn till framtida exploateringar.

Johnny presenterar dtgarder och paket. Kommunen tror inte att det behdvs nagra storre dtgarder i
den &stra korsningen - krutet bér ldggas pa den véstra.

Kommunen har tidigare ansékt om 60 km/tim pd hela strackan men fatt det avslaget av
lansstyrelsen. Intresset for tidsstyrda hastigheter (elektroniska skyltar) beror pa vilka andra férslag
som varderas.

Vad galler uppratning av vag 166 meddelar kommunen att det tidigare fanns en blinkande
anordning i kurvan som visade att man kom i en kurva. Elen &r nog fortfarande framdragen. Under
drens lopp har troligen en och annan bil kért in i skyltarna var pa de har tagits bort? Helen ska
kolla med Trafikverkets trafikingenjorer.

I den férdjupade dversiktsplanens férsta remissforslag vackte kommunen frdgan om att sténga
Jordbrovégens anslutning. Det blev en stor opinion mot forslaget - féretagen i omradet &r mycket
angelagna om att infarten finns. Busslinjens streckning ar dessutom viktig med hansyn till
verksamheterna och bostadsomradet dar. En sadan atgérd &r darfor inte intressant.

Avstamningsmote
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Foérslag om férskjuten fyrvagskorsning (tvf:’l trevdgskorsningar) har funnits hos kommunen tidigare
men dd har man tittat pd att forlagga vag 166 Ssterut. Det man vinner pa att ldgga den vésterut &r
att man lattare styrs mot den vastra infarten till Ed - dit kommunen vill styra trafiken. Trafikverket
anser att trevagskorsningar ar lampligare ur trafiksdkerhetssynpunkt. Det &r dock frégan om en

o o e . o
sadan atgard kan motiveras pa den aktuella platsen ur kostnadssynpunkt.

Kommunen har inga ytterligare kommentarer om atgéarder eller paketférslag.

3 Den vastra korsningen (164/2183)

Kommunen kanner igen sig i problembeskrivningen i rapporten. Trots fa olyckor &r korsningen
otrygg, det har hant farliga incidenter som avvarjts utan att det blivit en olycka.
Vanstersvangskorfalt saknas och det finns en vintervaglagsproblematik.

Johnny presenterar atgarder och paket.

Kommunen upplever att vagvisningen in i Ed ar bristfallig, det ar ett kant faktum att folk missar
infarten. En del skyltar som anger avstand &r direkt felaktiga. En avstamning med Trafikverkets
ingenjorer kravs (Helen).

Kommunen féreslar portaler fér vagvisning éver viagbanan, férslaget finns med i tidigare utredning.
Kommunen ser ocksa ett stort behov av ett vanstersvangskorfalt. Pa 18ng sikt kunde det vara
intressant med cirkulationsplats. Kommunen tycker att det ar svart att ta stéllning till tidsstyrda
hastigheter.

Rambdll kollar vad en portal for vagvisning skulle kosta och om det ar méjligt.
Kommunen har inga ytterligare kommentarer om atgéarder eller paketférslag.

4 Sammanfattning

Kommunen anser att det &r den véstra korsningen man ska prioritera. Fokus bér ligga pa
forbattrad vagvisning och ett vanstersvangskoérfalt.

I den 6stra korsningen kan mindre dtgarder vara bra.

Frida Svedin

Avstamningsmote
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