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1 Initiera

1.1. Bakgrund

Den aktuella strickan av vag 2879, se Figur 4, ar beldgen nara Skévde i Hjo Kommun, i ett omrade med
vaxande industrier och 6kat permanentboende i mestadels befintliga omraden med fritidshus.

Strackan har tidigare spelats in av kommunalférbundet till Mindre viagnitspotten, men prioriterades
in pé sjatte plats vilket innebér att strackan inte fick ndgon finansiering via potten (de fem forsta
prioriterades in). Behovet &r dven inspelat fran Skaraborgs Akeriforetag via birighetsgruppen.

Vagen ar smal och backig med daliga vagkanter och pa en del av i 6ster finns 3,5 km lang ging-
cykelvig lings vag 2879. Géng- och cykelvagen byggdes ir 2015-2016 och langs vig 2879 byggdes da
dven hastighetsdampande tgirder. De hastighetsdampande atgarderna placerades vid passager for
oskyddade trafikanter. Enligt inspel frin lokala naringsidkare har dessa dtgarder dock forsamrat
framkomligheten for naringslivets transporter.

1.2. Syfte och mal med studien

Syftet med studien &r att hitta atgirder som kan forbéttra framkomlighet for néringslivets transporter
samt oka trafiksdkerhet for samtliga trafikslag langs strackan.

Milet #r att Atgirdsvalstudien (AVS:en) ska kunna anvindas som underlag for fortsatt planering. Det
innebar att den ska visa en eller flera majliga vagar framat och nir och hur olika atgéarder i respektive
fall behover genomforas. Onskvirt ir att studien kan landa i atgirder pa kort, medellng och lang sikt.
Atgirder pa kort och medellang sikt ska vara si pass utredda i AVS:en att de ir bestillningsbara, vilket
innebar att de ar fysiskt och ekonomiskt genomforbara.

I denna studie anvinds begreppet AVS som enligt process innebir att genom fyrstegsprincipen
identifiera atgdrder och kombinationer av dtgirder som hanterar syftet med denna studie.

Framst ska bestallningsbara atgarder inom befintligt vigomrade studeras, eller en atgiard som bedoms
som “sméa och okomplicerad” och darmed inte kraver formell fysisk planering, sk SO-atgiarder som
kriver ett stillningstagande om ej byggande av vig. Atgirder ska dirmed kunna bestillas med kort
varsel.

1.2.1. Koppling till transportpolitiska mal

Transportpolitikens mal ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Alla atgiarder som planeras for att
komma till ratta med brister och problem som har att géra med transportsystemet ska bidra till
uppfyllande av de transportpolitiska mélen.

For Trafikverket dr de transportpolitiska méalen konkretiserade i Malbild 2030, som i sin tur utgar fran
Agenda 2030. Trafikverket bidrar till méalbilden pa ménga sitt, bland annat genom byggande och
underhall av infrastruktur, trafikledning, kapacitets[tilldelning, forskning, innovation,
kunskapsunderlag och analyser. Trafikverkets 19 langsiktiga mal beskriver hur verksamheten behéver
utvecklas och forandras for att fa till en flyttning dar transportsystemet bidrar till ett hallbart samhille.
Hur malen hianger samman visas i Figur 1 och de 19 ldngsiktiga malen sammanfattas i Figur 2.
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Transportpolitiska méalen

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgdanglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt
svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. Funktionsmalet siger ocksa att
forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel ska forbattras. I en
precisering till funktionsmalet anges att det ar onskvért att "barns majligheter att sjdlva
pé ett sikert sitt anvianda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer 6kar”.

Hinsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till
okad hailsa.

Trafikverket bidrar till ett hallbart samhalle

&
Ett hallbart samhille BHEHE &

Transportsystemet EEE __
HHE Malbild 2030

‘ Langsiktiga mal

Trafikverket

Figur 1 Hur malen hdnger samman
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Smidigt

Majliggor overflytining av mer
gods fran vag till jarmvag och
sjofart.

Bidrar till utveckling i hela
landet genom att strava efter
forstoring av
arbetsmarknadsregionar.

Gor det lattare att ta sig till
regionala och nationella
malpunkter.

Prioriterar transportidsningar
som forbattrar tillgangligheten
och minskar biloeroendet.

Utvecklar yteffektiva person-
och godstransportldsningar i
Tatort

Prioriterar transportldsningar
som fungerar for grupper med
olika fGrutsattningar.

Minskar infrastrukturens
barriareffekter.

Sakerstaller att
trafikinformationen ar palitlig,
koordinerad och nas via olika
kanaler for att passa olika
behav.

Grant

Bygger infrastruktur som
bidrar till eller passar in i ett
transporteffektivt samhalle.

Utvecklar elektrifiering 1angs
viktiga vagar.

Bygger landskapsanpassad
infrastruktur och anpassar en
stor andel av den befintliga
infrastrukturen.

Genomfor insatser 53 att
infrastrukturen inte motverkar
en god vattenkvalitet.

Upphor med anvandningen av
sarskilt farliga amnen.

Figur 2 Trafikverkets 19 langsiktiga mal

1.2.2. Lokala mal

Tryggt

Samverkar med andra for att
na Mollvisionens etappmal,
bade fir skyddade och
oskyddade trafikanter.

Argardar brister i
infrastrukturen sa att
vasentligt farre ska do eller
skadas allvarligt inom statlig
vag och jarnvag.

Genomfor atgarder s& att
vasentligt farre personer
utsatts for dalig luftkvalitet.

Genomfor dtgarder s att
vasentligt farre personer
utsates for buller.

Bygger ut och mdjliggcr
sammanhangande strak for
tkad och saker gang och
cykling samt underhaller dem
sa att de kan anvandas dret
orm.

Bidrar till att bytespunkter,
rastplatser samt gang- och
cykelvagar upplevs som
attraktiva och trygga.
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Hjo kommun har mal for sina transporter i sitt dokument "Trafikprogram 2016-2021, Hjo kommun”. I
detta dokument finns bland annat f6ljande:

- Tillgdnglighet, hog sikerhet och stor hiansyn till miljo och hélsa. Detta ar grunden for att

uppna en langsiktigt hallbar trafikmiljé som bidrar till en 6nskad utveckling av Hjo.

Trafiknatets uppgift ar att mojliggora for manniskor att genomfora de resor man 6nskar.

Tillgangligheten ar ett samspel mellan staden gatunit och bebyggelsestruktur.

- Trafikmiljon ar av stor betydelse for savil boende, naringsidkare, fastighetsigare som

besokare. God tillganglighet, hog trafiksdkerhet och hinsyn till hilsa och miljo kravs for en
langsiktig hallbar utveckling och ett levande Hjo.
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1.3. Finansiering av atgarderna

Vid uppdragsstart av dtgardsvalsstudien saknas utpekade medel for striackan. Medel som kan vara
mojliga att nyttja for mindre atgiarder pé kort sikt finns dock inom dtgardsomradet “Trimning och
effektivisering till strdk” i "Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland 2022-2033”
(Regional plan). Inom &dtgardsomradet finns tre delar, s kallade potter; kollektivtrafik-, cykel- och
mindre vagatgarder.

Atgirderna ska vara av mindre karaktir med en investeringskostnad p& hégst 50 miljoner kronor,
medan storre atgarder ska namnges i kommande regional plan. Val av dtgarder ska utgé fran
inriktningsunderlaget och de vagledande principerna, Figur 3. Generellt ar &tgarderna for de forsta 6
aren av den regionala planen redan bundna till objekt medan resterande medel €j 4r bundna till
specifika objekt.

For storre, mer langsiktiga, atgirder kréavs ett underlag, inklusive GKI (Grov kostnadsindikation) och
SEB (Samlad effektbedomning). Detta for att atgarderna ska kunna prévas i kommande planrevidering
ar 2026 eller senare.

Far hela atgirdsomradet + Atgdrder far hogst 50 miljoner kronor
« Medel kan kombineras fran flera potter fér en
battre helhet
Kollektivtrafikatgarder « Atgdrder som bidrar till miluppfyllelze enligt

regionalt trafikfarsorjningsprogram

« Kortare anslutande ging- och cykelvagar till
héllplatser och bytespunkter
» Pendelparkering fér bil och cykel

» Tillgéanglighetsanpassning, standardhbjande
&tgérder och nybyggnation av hallplatser och
bytespunkter

Cykeldtgirder « Argdrder som bidrar till miluppfyllelze enligt
regional oykelstrategi

« Prioritera utbyggnad av cykelvag pd platser med
relativt stor dverflyttningspotential utifrdn lokala
forutsattningar

« Atgdrder som farbattrar tillgéngligheten till
mélpunkter far barn och unga

+ Kommunal medfinansiering p& 50 procent av
kostnaden

Mindre vigatgarder « Argdrder som ger en dkad trafiksakerhet och
trygghet, sarskilt fér gdende och oyklister

« Argdrder som tillgodoser néringslivets
transportbehov och intermodala [Gsningar

Figur 3 Véagledande principer, utdrag fran nuvarande regional plan
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1.4. Avgransning

1.41. Geografisk avgransning

Projektet omfattar vig 2879, delen Korsberga-Hjo. I Korsberga ingér dven viag 2894 da trafiken
végvisas via denna vag samt kopplingen till vig 2900 som i sin tur leder till viag 194, se Figur 4.
Végstriackan ar ca 10 km lang varav 3,5 km med separerad GC-vig. Méalpunkter langs striackan
redogors i kap 2.1.2.

194

- 2911 |
2900 :

195

Figur 4 Oversikt och avgrénsning, aktuell vigstréicka i blG markering och aktuella végnummer i bl rutor. Gdng- och
cykelvdgen markeras mellan réda prickar.

Vister om Korsberga dndrar vigens standard si att mittlinje ryms, vigbana bredare &n 6 m, vilket
dven galler i 6ster, dir strackan narmast cpl Korsberga dven har mittlinje. Dar vagbredden ¢kas anges
med rédlinje figurerna nedan. Avgriansningen giller de delar av vigen som inte har mittlinje.

Figur 5 Vister - grins Figur 6 Oster - grédns

14.2. Avgransning av innehall och omfattning

Atgirder ska foreslas inom befintligt viigomrade (SO-atgirder/typfall 1 utan behov av forandrad
vagplan).

Eventuella barighetsutredningar gors ej inom ramen for detta uppdrag. Daremot beaktas daliga
vagkanter. Vigen har idag barighetsklass BK1 (hogsta tilldten bruttovikt 64 ton). Att i en framtid
eventuellt hoja barighetsklassen till BK4 (74 ton) kraver atgiarder som inte ingér i denna studie

1.5. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Bestillare av studien #r enheten Atgirdsplanering inom Trafikverkets verksamhetsomréade Planering,
Region Vaist.

Processen har f6ljt handledningen for atgardsvalsstudier med kartldggning av problem och brister,
samverkan kring efterstravade méal samt framtagande av tinkbara atgérder enligt fyrstegsprincipen.
Atgirdersforslagen har prioriterats utifrin kostnad, nytta och genomférbarhet inklusive finansiering.
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Behov, brister och tinkbara l6sningar har identifierats och arbetats fram av Trafikverkets
projektledning tillsammans med konsult (Norconsult) samt externa intressenter i form av Hjo
kommun, Vasttrafik och naringsidkare i Hjo kommun. Detta har dels skett via fysiska studiebesok
samt en gemensam workshop. For Trafikverket har dialog med berérda avdelningar pa Planering samt
Underhall héllits. Ingen kontakt har bedomts nodvandig med Rdddningstjansten och Skaraborgs
kommunalférbund deltog inte dd denna AVS har mer lokalt intresse 4n regionalt.

Workshopen hélls digitalt dels for att fa en hog nirvaro och dels for att anpassa till projektbudgeten
for att halla nere pa resekostnader. Till workshopen bjods f6ljande in som dven deltog aktivt under
motet; Hjo kommun, LRF, Akeriforeningen i Skaraborg, Visttrafik, kollektrafikplanerare samt
Trafikverkets berorda.

Trafikverkets projektledning har under arbetet varit ansvarig for rapportskrivandet, medan konsulten
haft en expertroll och aktivt jobbat med framtagande av atgardsforslag.

Tillsammans med Hjo kommun har dven en férdjupning kring Korsberga genomforts pi ett separat
mote for att undersoka behovet kring utvecklingen i Korsberga. Visttrafik har dven stottat med inspel
gillande underlag for dagens héllplatser och hur dessa kan utvecklas.

Barnperspektivet har fdngats upp dels via workshopen med lokala deltagare, dels via
skoltrafikplanerare och inspel fran Hjo kommun.

1.6. Tidigare planeringsarbete

Végplan genomfordes 2013 for gang- och cykelvagen mellan Hégaliden och Hjo. Véagplanen
overklagades pé grund av att man tyckte placeringen av gc-vigen borde varit pa norra sidan,
overklagan avslogs. Infor starten av vigplanen togs ett beslut att strickan Bengtstorp - Hogaliden ej
skulle utredas vilket framgér i samradsredogorelsen fran vigplanen. Grunden till detta var
finansieringsfragan.

Inga beldggningsatgirder for vigen finns planerade. Antalet genomforda atgirder pé striackan de
senaste dren har varit fa, undantaget flackvis lagning sedan 1999 da striackan fick nytt slitlager.

1.7. Gallande planer

I Korsberga finns enligt gillande byggnadsplan (stadsplan) fran 1954 outnyttjad mark for vagdndamal
(vagmark eller torg) for norra delen av Fridenevigen (vig 2894), se Figur 7 och Figur 8.
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1.8. Anknytande planering och kommande utveckling

1.8.1. Hjo kommun
Hjo kommun har f6ljande utvecklingsplaner:

— Korsberga ir efter Hjo stad kommunens storsta samhalle. Korsberga ligger strategiskt
mellan Hjo, Tibro, Tidaholm och Skévde, och ar darmed en attraktiv utvecklingsort i
Hjo kommun. Hjo kommuns 6versiktsplan beskriver fyra utbyggnadsomréden i
Korsberga.

— IKorsberga, och utmed vagstrackan, finns ménga foretagare som ar beroende av en
vil fungerande vig. Akerier och den agrara niringen nyttjar stora fordon som kriver
plats vid moéten och sliter hart pa vigen.

— Utover Korsberga som utvecklingsort i Hjo kommun, pigér en omfattande
konvertering av fritidshusomradet invid Mullsjon till permanentboende. Hjo kommun
har tagit fram en detaljplan "Hjo Bengtstorp 1:19 m fl” som ger majlighet till 6kade
byggritter i omrédet. Se Figur 11.

— Resultatet kommer att bli fler som bosétter sig utmed strackan.
Trafikverket har tidigare yttrat sig gillande detaljplan Hjo-Bengtstorp ( TRV 2022/14471). I yttrandet
har Trafikverket framhallit att detaljplanen saknar analys av trafikpaverkan, dels idag och dels med
prognosar 2040.

Géllande Korsberga har Hjo kommun aviserat att Korsberga ska utvecklas med nya planerade
utredningsomraden, dnnu &r ingen detaljplan paborjad. I samband med kommande detaljplaner ska
kommunen utreda om nya och gamla detaljplaner ska knytas samman samt se 6ver de gingstrak som
finns tvars genom bebyggelsen och om de kan bli permanenta, se roda prickar i Figur 10.

Hjo kommun planerar &ven att rusta upp vigen som finns pd gamla banvallen, mellan Hjo och
Korsberga, pd norra sidan av Mullsjon. Strackan Korsberga-Stampen Kvarn &r ca 11,0 km norra vigen,
se Figur 9, och 9,6 km s6dra vigen langs viag 2879. Detta dd kommen ser det som en atgard att binda
samman Korsberga och Hjo med alternativ vag for oskyddade trafikanter.

Figur 9 Gang- och cykelvég ldngs gamla banvallen norr om Mullsjén.
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Figur 10 Korsberga, réda prickar symboliserar delvis upptrampade gangstrak. Grénrutig ruta
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1.8.2. Vasttrafik

Visttrafik planerar vissa forandringar i busstrafik till &r 2024 i samband med upphandling av ny
trafik. D& kommer det finnas tvé linjer i omréadet — linje 620 Skovde-Korsberga och linje 415
Tidaholm-Korsberga-Hjo, idag finns linje 435 Hjo-Blikstorp som passerar Korsberga och Linje 620
som idag Perstorp-Skovde. Linje 620 far 1-2 avgéngar per dag och linje 415 far 5-6 avgéngar. Buss 620
behover nyttja befintlig vindmojlighet pa Korsbergas grusyta, se gron markering i Figur 10.
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2 Forsta situationen

21. Nulage — Befintliga forhallanden och férutsattningar

Nuvarande forhallanden och kommande utveckling beskrivs vidare i detta kapitel for att skapa
underlag till brister, behov och eventuella atgirder.

2.1.1. Nollalternativ/Referensalternativ

Hjo kommun planerar for en kommande utveckling av samhillena Korsberga och Bengtstorp, vilket
kommer att generera ett 6kat resande pa viag 2879. De brister och behov som lyftes pa workshopen av
det lokala niringslivet visar pa att de hastighetsdampande &tgéarder som finns pa ostra delen av
strackan redan idag hindrar transporter.

De hastighetsdampande atgiarderna byggdes i samband med utbyggnaden av géng- och cykelviagen ar
2015-2016 for att bland annat skapa sikrare passager och ligre hastighet p4 strickan. Atgirderna ar
refuger med kantsten och pollare som fungerar som avsmalning och sidledsforflyttning. Se exempel i
Figur 12 och placering i Figur 13, Figur 14 och Figur 15.

Figur 12 Hastighetsdédmpande atgérd i form av refug och pollare

Figur 13 Placering av hastighetsddmpande atgérder (réda punkter) ldngs gang- och cykelvdgen
(réd linje) fér vég 2879.

Trafikverket har efterfragat av Hjo kommun en trafikprognos for Hjo-Bengtstorp detaljplan och hur
denna forvintas paverka viag 2879. Kommunens &sikt ar att vagen ar hart sliten och har en ovanligt
tuff geometri, vilket medfor dalig trafiksikerheten. Under arbetet har dven externa intressenter patalat
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att vigen har barighetsproblem. Om inga atgarder vidtas finns risk att det lokala naringslivet drabbas

negativt och att vagens barighet forsamras ytterligare.

Figur 14 Exempel pa hastighetsdédmpande atgérd som &r placerad pa krén och ddarmed svaér att

se, varnas med vdgmarke fér avsmalning
[k & at i) )

Figur 15 Exempel pa hastighetsdédmpande atgdrd som sitter direkt efter backe och ddrmed svar
att hantera fér tunga fordon som kommer frén backe

2.1.2. Malpunkter

Under processen har féljande malpunkter identifierats langs striackan, se Figur 16.

Mai. Badplats Varpet

M2. Hogaliden friluftsomrade/mtb

Ms3. Hjoan vandringsstig

M4. Korsberga

Ms5. Cykel Vistgotaleden (hela strackan)
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M6. Berg/Grustikt
My. Jordgubbsodling
MS8. Butik

Mao.Skola och férskola
M10 Bygdegard
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Figur 16 Malpunkter

2.1.3. Vagstandard

Langs strackan finns siktproblem, dels pa grund av vigens geometri, langd och profil och dels pa
grund av vaxtlighet ndra viagen och inom viagomradet. Inom sikerhetszonen finns véxtlighet och
hinder som inte ar eftergivliga. Se nagra exempel i Figur 18 - Figur 21 nedan.

Vigens geometri i langdled kan beskrivas som backig och visas i Figur 17 nedan tillsammans med
varierande vigbredd. Vagbredd varierar mellan 5.3 till 6 m. Mittlinje saknas da vagbanans bredd ar
smalare dn 6 meter enligt VGU - "Viagars och gators utformning”, en handbok med réd och krav som
aterfinns pa Trafikverkets hemsida. Med vigbana menas korfalt och vigren, det vill sdga hela den
asfalterade ytan.
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Figur 17 Vdgens lutning i % lutning samt véagbredd, i kartan &r grén markering langst till vénster
och réd markering langst till héger.
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Vagen har pé flera stillen délig avvattning av korbanan dé vatten hindras att rinna av pa grund av
hoga griaskanter, se exempel pé vattenpol i Figur 20. De senaste dtgarderna genomfordes i form av
dikning vilket gjordes under tre perioder 2004, 2005 och 2011.

Vagen har barighetsklass 1, BK1, vilket innebir en hogsta tillaten bruttovikt for fordon ar 64 ton.

Liangs 3,5 km av vag 2879 i 6ster finns en gang- och cykelvig som till storsta delen &r separerad med
mellanliggande dike. Pa resterande del av strackan rader blandtrafik mellan skyddade och oskyddade
trafikanter och raknas da till trafiksakerhetsklass Lag.

Vagen ingar inte i det funktionellt prioriterade vagnatet. I 6ster angransar vigen till ’kompletterande
regionalt viktigt vagnit”. Vagen ar inte utpekad som riksintresse, omledningsvag, vag for farligt gods
eller vig for dispenstrafik.

Figur 18 Délig sikt, problem pga kurva och végslént och véxtlighet. Aven hinder i sékerhetszonen

Figur 19 Délig sikt pga kurva i kombination med véxtlighet
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Figur 21 Trad inom s&kerhetszonen och tveksam sikt
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2.1.4. Olyckor

Utdrag Strada och genomgang genomgéng visar pa f6ljande sammanfattning:
e 30 rapporterade olyckor under aren 2007-2021
o Varav 2012-2021 har 17 rapporterade olyckor
e 15 av 20 motorfordonsolyckor ir singelolyckor
e 15 av 30 olyckor ar singelolyckor
e Inga dodsolyckor eller allvarliga olyckor har intréffat.
e  Olycksgraden ar 7 mattliga och 21 lindriga olyckor
e Inga viltolyckor finns rapporterade

e De cykelolyckor som &r inrapporterade géller enbart delen dir det finns gang- och cykelvag
och ar fa.

Den kan noteras att det ar stor del MC-olyckor, i 7 av 30 olyckor har MC varit inblandade.
Ovrigt som kan noteras vid genomgangen av olyckorna Ar:
- Krockade med trid finns rapporterade

- Inga motorfordonsolyckor i 6stra delen

Inga rapporterade olyckor kring de hastighetsddmpande atgéarderna i 6stra delen,
pollarna far daremot ofta lagas pa grund av de &r pakorda.

Fler olyckor kring vagstriackan vid Bengtstorp

Olyckorna redovisas geografiskt nedan i Figur 22.

EENE
2|

Figur 22 Olyckor ldngs strdckan mellan aren 2007-2021
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2.1.5. Vaghallare, underhall och regleringar

Staten ar vighallare for vag 2879 och samtliga delar av projektet ligger utanfér kommunalt
vaghéllningsomrade.

Delen vig 2879 genom Korsberga ar skyltad forbjuden genomfart tung trafik, som istéllet hanvisas till
2804.

Trafikverket har viag 2879 som vigklass 4 nar det kommer till vintervighallning. Klassen viljs i
huvudsak efter viigens ADT och for vigklass 4 ska ADT vara mellan 500-1499. Klassen styr hur snabbt
den ska snoréjas och halkbekdmpas (klass 1 till klass 5 varav klass 1 ger hogst standard). Vagklass 4
innebar att nar det kommit tva centimeter sno, har plogbilen normalt fem timmar pa sig att ploga
vagen. Fem timmar efter avslutat snofall far det ligga hogst tva centimeter sno pa vagen.
Halkbekampning sker normalt med sand.

2.1.6. Kollektivtrafik

Det finns flera hallplatslagen langs strackan varav flertalet ar av karaktiren “stolpe i vigkant”, se

Figur 23. Vasttrafik bedomer att det finns goda kommunikationsméjligheter mellan
Blikstorp/Korsberga till Skovde. Omradet innefattas av Visttrafiks Nértrafik, ddr man under vissa
tider kan bestilla resa frén/till valfri adress till/fran ndgon av kommunens Nartrafikhallplatser, se
Figur 24.

Visttrafik ser att Korsberga tillsammans med Grebban och Bengtstorp har storst potential i omradet
for okat eller fortsatt hogt resande.

De linjer som idag ber6r omradet ar linje 323, 435 och 620, se Figur 25.

Figur 23 Hallplatslagen, hallplatser markerad med siffra anger flera narliggande hallplatser.

Slattas
Svebrata + {3 + 323 Tidaholm - Blikstorp

(3323)

3 > 435 Hjo - Blikstorp (3435)

Ebbetorp we {5 > 620 Perstorp - Skévde
Svebrata (3620)

Bengtstorp
Hamrum Grebban e (
M- Korsberga - i. p
3 o Langeruder HjO
* Fridene Malgbo
Blikstorp
o
N Hulan
Fridene:
Sanne-
* N Fagelas
Korsgarden
Figur 24 Nértrafik, rod fyrkant = Figur 25 Vasttrafik busslinjer idag.
nértrafikhallplats
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2.1.7. Trafikering och hastighet

Skyltad hastigheten langs strackan ar 70 km/h forutom i Korsberga dar hastigheten ar 40 km/h (sankt
till 40 fran 50 km/h i oktober 2022).

For strickan dr ADT (&rsdygnstrafiken) under 1000 fordon/dygn enligt den senaste
trafikflodesmatningen for vagarna i omradet (sammanstalls i nedan tabell). Matningarna for 2022, se
matpunkter i Figur 26 och Figur 27, gjordes som en extra matning under en vecka.

I samband med matningen var viag 2879 avstingd for trafik just vaster om Korsberga. Det finns stor
anledning att tro att lokal trafik da valt vag 2900 som alternativ i pendling till och frén Skovde, istéllet
for normalt vag via 2879 vidare mot Varsas.

Punkt D, lingst dsterut, har en sinkt ADT 2022 jimfort med 2012 och 2011 rs mitning, notera dock
avvikelsen mellan &r 2011 och 2012 vilket nu saknar forklaring,

I veckomatningen frin 2022 kan noteras att antal hastighetsovertradelser pa strackan mellan
Korsberga och Hjo ar 22-36%. I de vistra delarna ar hastigheterna liagre och hastighetsévertradelserna
0 % for punkt B och E.

Tabell — trafikmétningar fran ar 2000-2022

ADT
2022 2022 2012 2011 2000
Skyltad Hastighets- medel-

Punkt Nummer hastighet dvertridelse hastighet Apt andel tung AbpT2 andel tung2 ADT3 andel tung3 ApT4 andel tungd
B 8330287 50 0% 33 76 8% 100 5% 880 6%

8320194 70 0% 35 444 % 880 7% 350 14%

8320064 50 43 473 690 9% 560 6%
C 8320062 70 58 537 700 7% 7680 7%

8330286 70 66 686 910 7% 1400 6%
%,

- M3
g w atpunkt B
%, Matpunkt A P
H‘a Y
3 L P ez #8330287
% #8320064
2ag4. 1]
B
- +
Matpunkt E N 200001 8320064
— ‘ 2894 E:‘@ﬂi‘g-l
#8320194 s

£l

-

ergd

'1'-:'-“5‘ o

Wemaygdemuaer

Figur 26 Maétpunkter Korsberga
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Figur 27 Métpunkter Strdckan Korsberga-Hjo léngs vég 2879

2.1.8. Klimatanpassning

Inga kdnda kopplingar finns till att strickan direkt eller akut har brister kopplat till
klimatforandringar. Trafikverkets risk- och sérbarhetsanalys, uppdaterad hosten 2022 for region vist,
visar heller inte pé 6kad risk i omrédet, se Figur 28.

Aktuellt omrade for
denna atgardsvalstudie

Oversvamning (regn, fléde, hav) +1
Ras, skred, erosion +0,5

23 1.5-2 1 0.5 0

Figur 28 Sarbarhetsindex, sammanfallande klimathot fér éversvdmning, ras, skred och erosion.
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2.1.9. Ovrigt

Kulturmiljévirden finns lings vigen och sirskild hdansyn kan bli aktuell. Kdnda fornlamningar finns i
form av vigmarken langs strackan péa 3 stillen.

Artrik vagkant finns i bada dndar av utredningsomréadet.

Vattenskyddsomrade finns till vattendrag som ansluter mellan Mullsjon och Vattern och som korsar
vag 2879 pa tva stillen.

Trafikverkets har sedan ar 2016 fétt in 22 kundéarenden, varav 19 géller utformningen av de
hastighetsddmpande dtgidrderna som genomfords i samband med byggande av géng- och cykelviagen.
Ovriga drenden handlar om 6nskad belysning mellan Hjo och Hogaliden samt ett irende om att vigen
behover prioriteras och lagas.

Figur 29 Vdg 2879 i utsikt mot Korsberga

2.2. Mal for problemldsning i den har studien

Foljande mal for problemlosning har formulerats i samarbete med de intressenter som deltagit i
studien:

a) Mojliggora och forbattra framkomligheten for niringslivets transporter
b) Forbattra trafiksdkerheten for samtliga trafikslag langs vag 2879

¢) Folja fyrstegsprincipen och finna dtgarder som ryms inom dagens vigomrade, det vill saga
atgirder som inte kriver viagplan (okomplicerade dtgarder /planldggningstyp 1 som inte
kraver planlaggningstyp 2-5)

d) Forbattra belaggning, vagkanter och barighet sd att minst BK1 nés
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2.3. Preciserande av behov, brister och problem

Ett behov beskriver utifran en samhallsutveckling vilken ”6nskan” samhéllet har pa
transportsystemet. En brist beskriver tillstindet mellan ett behov och en mélbild. Brister ar
differensen mellan aktuellt tillstind och det 6nskvéarda (malet) i transportsystemet. Nar brister och
problem i ett transportsystem uppméarksammas finns det ofta flera problemégare. Identifiering av
brister gors med utgdngspunkt i person- respektive godstransporter samt hansynsmalen. For att
fyrstegsprincipen ska kunna appliceras, s maste problem och brister beskrivas pa ett sddant sidtt som
mojliggor ett forutsattningslost angreppsitt till att 16sa problemet och bristen for att uppna en specifik
funktionalitet i transportsystem. Alltsd méste brister beskrivas utifran behov, tillstind och mal och
inte utifrdn avsaknad av atgard.

For denna AVS har brister tagits fram dels under workshop for hela strickan, se kap 2.3.1 och dels i
samrad med Hjo kommun avseende Korsberga, se kap 2.3.2. De identifierade bristerna redovisas i
avsnittet nedan.

2.3.1. Hela strackan

I figuren nedan illustreras de utpekade behov och bristerna som aven &terfinns med kort beskrivning
under figuren. For de atgarder som saknas specifik plats pekar de darfor till “hela strackan” och ar da
dven markerade med * i beskrivningsdelen nedan.
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*=hela striackan

Bi.

Ba.

*B3.

*B4.

Bs.

B6.

B7.

*B8.

*Bo.

*B10.

*Bi1.

Bia.

Farthinder hindrar tung trafik. Upplevs inte att personbilar
sanker hastigheten

Farthindren anses hindra foretags utveckling d& dessa
forsamrar framkomligheten

Bristande vinterviaghéllning hindrar framkomligheten,
vilket medfor att andra végar viljs.

Skolbussar har svart att stanna langs strackan pga skymd
sikt vid kron och kurvor

Nedkorda pollare vid schikaner. Drgjer innan de lagas.

Placeringar eller utformningar av avsmalningar for sanka
hastigheter ansas vara problematiskt. Svéra att se eller gora
start/stopp av fordon vid dessa punkter.

Onskemail om ATK d4 hastigheten upplevs som hog

Gropig och dalig beldggning langs hela vigen, men
framforallt mellan S6ran och Bengtstorp

Daliga viagkanter langs hela strackan. Oskyddade trafikanter
tvingas ut i diken

Barigheten bristfillig 14angs hela strackan och hela
viagbredden

Svart for tva tunga fordon att métas pga smal vigbana

Svart att motes i kurva vid Solbergslia, samt Oster om
Solberga
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*B13.

Bi4.

Bis.
B16.

*B17.

B18

*B19g.

*B2o0.

*Ba1.

B22.

B23.

*B24.

Mycket MC och traningscyklister langs strackan som ar
svara att uppticka

Vixtlighet fran tradgérdar som stracker sig ut i vagen.
Hindrar sikten, framforallt vid "Stenbolet”

Skarp kurva och dalig sikt vid "Bargans guldgruva”

Onskemaél om flytt av hastighetsgrinser si att 50 km/h
géller vid J Lundblads utfart i Korsberga, dvs sinka
hastigheten har.

Otrygga hallplatser langs striackan da det i dagsldget endast
ar i form av stolpar. Hallplatslagena kraver att man gar
langs med viagkanten.

Dilig sikt for gdende mellan boende och forskola/butik i
h6jd med Korsberga bygdegard. Giller aven delar mellan
Korsberga-Bengtstorp.

Smal och krokig vig ger arbetsmiljéproblem for
transportorer

AVS har inte med barnperspektivet i tillricklig omfattning
Hela vigbredden klarar inte BK1

Trafikanalys kan ge behov vid kommunens
utbyggnadsomraden anslutning till vig 2879.

GC-vig koppling Bengtstorp-bef GC-vig saknas

Vigens utformning med smal vag, dalig sikt, 70 km/h gor
att barn hindras fran att gé langs vigen dar gang-och
cykelbana saknas



2.3.2. Korsberga

er
ER g (GRS

(B27-B31 har inte anvants i denna workshop)

B34.  Planer pa kommande bebyggelseutveckling ger nya behov for ge-strak

B35.  Saknas trottoar i Korsberga

B36.  Hallplats i Korsberga saknar bra gang-koppling

B37.  Kantsten saknas langs trottoar

B38. Passage saknas men anviandning kan finnas tillginglig gdllande detaljplanen
B39.  Fel anslutningsvinkel mellan viag 2897 och vig 2894 skapar siktproblem

B4o. Bussen viander idag, och planerat fortsatt, vid atervinningsstationen i Korsberga,
vandmojligheten méste kvarsta.

2.3.3. Hantering av brister

Efter workshopen togs nagra av atgdrderna hand om.

En brist, B14, om invixande buskage langs viagen har hanterats av Trafikverkets underhéllsavdelning
efter pdpekande vid genomférd workshop.

Visttrafik har med tanke pa brist B17 jobbat fram underlag innefattande; Forslag pa hallplatser,
indragning av hallplatser, utveckling nirtrafik, nya busslinjer 2024. Detta inarbetas vidare i
atgiarderna.
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3 Prova tankbara |6sningar

3.1. Provade atgarder enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen syftar till att pé ett systematiskt sétt gd igenom mojligheter att motverka
identifierade problem pé andra sitt &n att enbart bygga ny eller forandra infrastruktur. I denna
dtgiardsvalstudie presenteras atgirder enligt fyrstegsprincipen som bedéms vara mojliga att arbeta
med for att motverka tidigare presenterade brister och problem. Det &r inte alla sidana atgarder som
ligger inom de avgransningar som géller for studien. I tabell senare i detta kapitel presenteras samtliga
atgiarder som studerats i Atgirdsvalstudien, dven sidana som av olika anledningar inte ir aktuella att
studera vidare.

Steg 1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt. I ménga fall ar detta inte ett effektivt satt att dtgirda
identifierade problem pé kort sikt, samtidigt som det ar en viktig faktor for den langsiktiga
utvecklingen.

De &tgirder enligt steg 1 som diskuterats inom ramen for aktuell AVS avser &tgirder som avser att
paverka hur kollektivtrafiken anviands, forandringar av vaghéllningsansvaret och forandringar av
trafikregleringar.

Steg 2. Optimera

Det andra steget innebar att genomfora atgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. For att kunna genomforas beh6vs dessutom ofta nagon form av fysiska
atgarder, vilket gor att grainsdragningen mot det tredje steget kan vara diffus.

De atgirder enligt steg 2 som diskuterats inom ramen for aktuell AVS avser framforallt
underhéllsitgirder och atgarder som paverkar hur vagen anvands.

Steg 3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade ombyggnader. Sddana atgiarder kan

genomforas av olika aktorer beroende pa var i transportsystemet de dr lokaliserade.

De atgirder enligt steg 3 som diskuterats inom ramen for aktuell AVS utgor en majoritet av de
studerade dtgirderna med bade atgarder for att hoja viagens overgripande standard och atgarder
inriktade pa utvalda trafikslag, t ex kollektivtrafik och cykeltrafik.

Steg 4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar eller storre ombyggnadsétgirder. Sddana atgarder kan genomforas av olika aktorer
beroende pa var i transportsystemet de ar lokaliserade.

Inga atgirder enligt steg 4 har diskuterats inom ramen for aktuell AVS, da de generellt bedoms ligga
utanfor de ekonomiska ramarna for AVS-arbetet.
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3.2. Aktuella atgarder

3.2.1. Atgardsforslag fran workshop

Vid den workshop som genomférdes 2022-06-08 identifierades mojliga atgarder kopplat till
uppkomna brister, A1 till A16, nedan. Atgirderna A25 till A29 ir foreslagna efter separat workshop
med Hjo kommun. (Beteckningar B(nr) syftar pa identifierade brister, se kap 2.)

Al. Bredda viigen (B9, B10, B11, B19, B24)
A2. G6r om chikaner och avsmalningar pa de stdllen det hindrar framkomligheten fér tunga transporter (B1, B2,
B5, B6, B7)
A3. Ny beldggning och dterstdlla till minst BK1 (B8, B9, B10, B21)
A4. Riita och/eller bredda farliga kurvor och backkrén (B4, B9, B11, B12, B13, B15, B18, B19, B24)
A5. Rensa inviéixt frén trddgdrd som dr inom vigomrddet (B14)
A6. ATK for att sikerstdlla hastighet ddr behov finns (B7, samt se A2)
A7. Flytta hastighetsskyltning 50 km/h vid J Lundblads i 6stra delen av Korsberga (B16)
A8. ITS-I6sning som varnar fér gdende istdllet fér chikaner (se A2)
A10. Fortsdtt utbyggnad enligt ursprungsplan fér GC-vdgen for att nd delar av Bengtstorp (B9, B17, B18, B23)
A11. Nyttja Ndértrafik i stérre omfattning dn vad som goérs idag via de forbdttringar som Vdsttrafik gér under
2022 (B17)
A12. Férbdttra s oskyddade trafikanter far en sékrare miljé ldngs vég 2879 pa strdckan med 50 km/h i
Korsberga (B9, B18, B24)
- kommunal védg i “skogen?
- statlig gdng- och cykelvdg ldngs vigen?

A13. Férdndra vintervédghdllning sa den snéréjs och halkbekdmpas snabbare (B3, B19)

A14. ITS l6sning som upplyser fordon ldngs vég 2879 om dess hastighet. (B1, B7)

A15. Sammanslagning och 6versyn av hdllplatser ldngs strdckan enligt underlag fran Vdsttrafik, framférallt
ldngs GC. Vid héllplatser dr hastighetsddmpande Gtgdrder Idmpliga (B4, B17)

A16. Oka resandet med Nértrafiken (En tillgéng som inte nyttjas)

(A17-A24 har inte anvéints!)

A25. Genom att se 6ver Gtgdrder i Korsberga kan det vara mdéjligt att 6verlimna 2879 genom Korsberga till Hjo
kommun?

A26. Detaljplan ger outnyttjad mark som kan nyttjas till gdngpassage vid affdr vid Korsberga (se
inledning/bakgrund gdllande detaljplan). Avvattning mdste hanteras

A27. Bygdevdg och sdnkt hastighet till 60 km/h for att gynna oskyddade trafikanter. Krdver troligen dven
férbdttrad sikt och sénkt hastighet

A28. Siktréjning med utékat viigomrdade typfall SO-atgdrd

A29. Trafikmdtning, genomférd men viss paverkan dd bro vdster om Korsberga gjorde véigen avstingd
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3.2.2. Sammanstallning av prévade atgarder

I det efterfoljande arbetet frén workshopen har féreslagna atgarder utviarderats och sorterats in i
dtgirder 1-20 i nedan tabell och illustrerade med nummer pé kartan i Figur 30 Prévade atgiarderna 1-
20 illustrerade pa karta

- Dir det i kolumn brist star "VGU-krav” — bristen finns men inte upptagen pa
workshop.

- Atgirden A13 frin Workshop ej omhiindertagen i tabellen nedan di detta styrs av
andra regelverk.

- Atgirden A29 frin Workshop bestilldes efter workshopen i form av ADT-miitning
och hanteras darmed inte vidare i tabellen.

Lilla Solberga

KorsA\Rrga .. LAngeruder | : Hjo

Figur 30 Prévade atgérderna 1-20 illustrerade pa karta
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Relevans Uipskau; d
- s 2 ostna o . 2
Atgf‘ rd . Mal med atgiird, behov Atgiird som studerats och Steg enligt malgppf¥11e1§e for atgard Bedomm.ng -Ga . Kommentar ,
Nr. fran Brist som hanteras bedémts fyrstegs- enligt mélen i (inKL planering) genomfor- vidare | Allmdn kommentar samt motiv
WS principen Forsté situationen ‘n teﬁ?all Angegs’ barhet Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) nér tillimpligt.
B1 P . . .
> Forbattrad framkomlighet .. . s . Samordning mellan farthinder,
1 A2 32’ for stora fordon, med (S)fé?r‘lleﬁ bteﬁlr:l 2;%25::?;;%?’ 2 Medel <0,5 mkr Latt Ja hallplatsétgarder och
B56’ bibehallen sikerhet. phstp hastighetsoversyn
B17 H&5j standarden pé Samordning mellan farthinder,
’ I S .. o hallplatsétgérder och
2 | As | | e T D e D ot e 3 Hog 0,5-1,5 mkr Mellan Ja | hastighetsbversyn, kan inbegripa
B?’O' och s‘cik:;ngi aisage 8 "timglashallplatser", se &ven
4 passage. bilaga 3.
Bo Forbéattrad framkomlighet Komplettera med géng- och Fortsatt utredning kravs,
3 A1lo0 B23’ och trafiksakerhet for cykelvdg utmed 2879, 3 Hog 1,5-10 mkr Mellan Ja samordning med Hjo kommun,
4 cyklister Kullebicken- Bengtstorp ev enskilda intressen.
B18, | porbattrad framkomligh
B24 orbattrad framkom 1g°et Komplettera med géng- och .. . .
4 A12 B > | och trafiksdkerhet for gdende cevkelvie i Korsberga 3 Hog 1-3 mkr Mellan Ja Fortsatt utredning kravs
35 och cyklister y & &
B38
B4, .
Bio Samordnas troligen med
5 Agq Bi4, Forbattrad trafiksdkerhet ?enfonll_ganlig av skyltning, t ex 2 Medel <0,5 mkr Mellan Ja at (glardercf((l)r sak;are
Bis or farliga kurvor. sidoomréden oc
B18, hastighetsoversyn.
B8, . - I nésta skede genomfors en
6 A3 Bo, Forbattrad framkomlighet A;iiﬁ%?ﬁ;;ihegiﬁmblem 5 Medel 1-5 mkr Mellan Ja barighetsutredning for strackan,
B1o, for stora och tunga fordon %6rstérknin [gj n4 Bki eventuella atgarder kan medfora
B21 & LPP ’ att vigen blir smalare.
Bi1i,
Bi2, Forbattrad framkomlighet Bredda végen i befintlig .. o . Hog kostnad, lite trafik, vigplan
7 Al Bio, for stora och tunga fordon strackning 3 Hog >10 mkr Svér Nej krévs, se vidare kap 3.3
B24,
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Uppskattad
Relevans kostnad
Atgf‘ rd . Mal med atgiird, behov Atgiird som studerats och Steg enligt malgppf¥11e1§e for atgard Bedomm.ng -Ga . Kommentar ,
Nr. fran Brist . fyrstegs- enligt mélen i . . genomfor- vidare | Allmdn kommentar samt motiv
som hanteras bedomts s oL O (inkl. planering), ; . . .
WS principen Forsté situationen intervall. Anges barhet Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) nér tillimpligt.
B4’
s | A | i |ttt | Mo dadedomdstorer | M | awme | v | s | Bl sdsson
B15, g g p gard.
B18,
By,
As B12, Forbattrad trafiksikerhet for Rensa vigomradet frén. .. Forstarkt underhall, svart att
9 Ao8 Bi4, samitliea trafiksla siktskymmande vegetation och 2 Medel <0,5 mkr Litt Ja bedéma merkostna (’1
B1s, & 8 oeftergivliga objekt
B18,
Komplettera med végrécke pa
10 ) VGU- | Forbittrad trafiksikerhet for | platser med sidoomraden som Medel 0.5-1.5 mkr Mellan Ja Enstaka kan vara aktuella som
krav | samtliga trafikslag inte uppfyller kraven pa 3 5715 liten okomplicerad atgérd.
hinderfrihet
Dra in busshallplatser som
Effektivare busstrafik och inte bedoms fylla ett
11 N1 B17 mindre behov av dtgérder pa | langsiktigt behov. Eventuell 1,2 Medel <0,5 mKkr Latt Ja Samrad Vasttrafik
héllplatser. sammanslagning av tva
héllplatser i nytt lage.
Se 6ver hastighetserins. dels Samordning mellan farthinder,
B7, Forbattrad trafiksakerhet for o ghetsgrans, .. hallplatsétgédrder och
12 Ay . . pé striackan som helhet, dels 1,2 Hog <0,5 mKkr Mellan Ja X C ..
B16, samtliga trafikslag . hastighetsoversyn, genomfort
inom Korsberga. .
inom Korsberga
Vissa dtgirder kan kravas innan
Tvdlieare ansvarsférdelnin Dra in vig 2879:s nuvarande overlamning i en sk
13 A2s B39 niallagn stat och kommun & strackning genom Korsberga 1 Lag 0,5-2 mkr Latt Ja istdndsittning, lampligt att
. fran allmant underhall sedan se 6ver om det gér att
stdnga utfarten i oster?
gig’ Anpassa busshallplatser i Samordning med Hjo Kommun
14 A5 ’ Effektivare busstrafik Korsberga till planerad 2,3 Hog 1-3 mkr Mellan Ja .. g J
B36. ko .. och Visttrafik
B40 trafikoversyn, nya busslinjer.
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Uppskattad
Relevans kostnad
Atgf‘ rd . Mal med atgiird, behov Atgiird som studerats och Steg enligt malgppf¥11e1§e for atgard Bedomm.ng -Ga . Kommentar ,
Nr. fran Brist . fyrstegs- enligt mélen i . . genomfor- vidare | Allmdn kommentar samt motiv
som hanteras bedomts s oL O (inkl. planering), ; . . .
WS principen Forsté situationen . barhet Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lig/Medel/Hog) intervall. Anges
& S nér tillampligt.
B11,
B18, Forbattrad framkomlighet E)mvand“lanv agen till .. Ingen delstricka bedoms vara
B2o, T .. bygdevig" enligt VGU dar det 2 o . L O
15 A27 Bog och trafiksékerhet for finns behov av forbittring for 2,3 Lag 0,5-1,5 mkr Svar Nej lamplig for denna typ av
B3s, cyklister cykeltrafik. atgarder, se vidare kap 3.3
B38
VGU- Forbattfad“framkorghghet Reducera antalet anslutningar 2 . Problemet bedoms vara litet, se
16 - och trafiksakerhet for 3 Lag <0,5 mKkr Mellan Nej .
krav . som korsar GC-bana. vidare kap 3.3.
cyklister
B18,
B24, Forbattrad framkomlighet GC-passage Over vig 2894 i Kk .. . .
17 A26 B3s, och trafiksikerhet for giende | Korsberga 3 Medel <0,5 mkr Latt Ja Samordning med Hjo Kommun
B38
A1l B17, . . . . .. . Trafikverket har inte radighet, se
18 B2o, Effektivare busstrafik Utnyttja Vasttrafik nartrafik 1 ? Ej bedomt Svar Nej . ’
A16 Bog vidare kap 3.3
ATK inte aktuellt , det kan bara
bli aktuellt och Trafikverket
tillsammans med Polisen
bedomer strackan lamplig
B7,
A6 B11. ITS-16sningar for att
19 A8 Bi2. Forbattrad trafiksdkerhet ITS-16sningar och ATK 2 Lag <0,5 mkr Svar Nej varna/upplysa om breda fordon
A14 Bis, framét pé strickan och att man
Big bér inviinta detta ir Annu inte
utvecklade for att varna fordon
langs en stricka.
Se vidare kap 3.3
B8,
Bo, Forbattrad framkomlighet L
20 A3 B1o, fr stora och tunga fordon Beldggningsoversyn 2 Medel <0,5 mkr Mellan Ja DoU, kostnad
B21
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Uppskattad
Relevans kostnad
N Atgf‘ rd . Mal med atgiard, behov Atgiird som studerats och Steg enligt malgppf¥11e1§e for atgard Bedomn.l.ng -Ga .. Kommentar .
T. fran Brist oo fyrstegs- enligt mélen i . . genomfor- vidare | Allmdn kommentar samt motiv
som hanteras bedomts Lo oL O (inkl. planering), ; . . .
WS principen Forsté situationen . 1 barhet Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) | 'ntervall Anges
nér tillampligt.
1?142, Samordnas troligen med
’ I __— Genomgéng av skyltning, t ex dtgarder for sdkrare
21 Aq 314, Forbattrad trafiksakerhet for farliga kurvor. 2 Medel <0,5 mkr Mellan Ja sidoomraden och
B lg’ hastighetsoversyn.
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3.3.

Bortvalda atgarder

Atgird 18 studeras inte vidare d& Trafikverket inte har radighet 6ver denna typ av atgirder.

For 6vriga bortvalda atgarder géller foljande:

3.4.

7: Breddning i befintlig striackning studeras inte vidare dd denna typ av atgarder ar mer
omfattande #n som varit utgdngspunkt for AVS-arbetet. I forhallande till trafikbelastningen ar
det ocksé svart att motivera kostnaderna. Framkomligheten har fatt en viss forbattring sedan
gang- och cykelvigen byggdes i de Gstra delarna. Ytterligare en viss forbattring nis med
atgarden att fortsatta vister ut och dirmed koppla ihop Bengtstorp till befintlig gang- och
cykelvig.

15: Att omvandla vagen enligt principerna for bygdevag studeras inte vidare d& denna
utformning, som ska gynna oskyddade trafikanter, bedoms olamplig som &tgirder givet
forutsattningarna pé studerad vagstriacka. Framforallt dr det bristfalliga siktstrackor och
trafikens karaktiar med mycket tung trafik som riskerar att 6ka olycksrisken.

16: Att minska antalet fastighetsanslutningar som korsar befintlig gang- och cykelbana
studeras inte vidare da problemet bedoms vara litet. Det kan dock bli aktuellt att ha med om
andra dtgarder beror stricka med flera utfarter.

18: Visttrafik gor kampanjer och utvecklar sin reseplanerare for att visa mojligheten pa valet
med Nartrafik. Fran och med arskiftet 2022-23 kommer det forbattringar i biljett-typ, utokade
tidsintervall och att resan visas som alternativ i reseplaneraren.

19: ATK eller andra ITS-baserade l6sningar studeras inte vidare eftersom trafikbelastning och
olycksfrekvens ar 1aga pé strackan. For ATK ska dven strackan vara starkt trafikerad dar
manga omkommit och skadats och ATK placeras dar trafiksdkerhetsnyttan ar bast. OM det
utvecklas system langs vigen sé att varje fordon kan fi en upplysning om att breda transporter
finns pa végstrackan framfor kan vag 2879 vara en lamplig striacka att testa.

Provade atgarder och gruppering

De atgarder som rekommenderas for Trafikverkets vidare arbete har i viss méan olika profil och riktar
sig mot olika av de fyra projektmalen for atgirdsvalstudie:

Framkomlighet: Mojliggora och forbattra framkomligheten f6r naringslivets transporter
Trafiksidkerhet: Forbittra trafiksdkerheten for samtliga trafikslag langs strackan

Okomplicerat: Folja fyrstegsprincipen och rymmas inom dagens vigomrade som inte kraver
vagplan.

Barighet: Forbattra beldaggning, vigkanter och barighet sé att minst BK1 néas

Atgirderna kan for det fortsatta arbetet grupperas, vilket i det fortsatta kan anvindas som paketering:

Atgirder i Korsberga
Atgirder i Bengtstorp
Kollektivtrafikatgiarder
Sidoomradesétgarder
Barighetsutredning

Hastighetsoversyn
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3.4.1.

Atgarder i Korsberga

Inom Korsberga foreslés ett fortsatt samarbete mellan Trafikverket och Hjo kommun nér det géller att
skapa sédkrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter och gynna kollektivtrafiken. Ansvaret for att
genomfora atgirder fordelas mellan kommunen och Trafikverket med héansyn till var pa vagnitet de
ligger. I samband med detta bor dven viaghallningsansvaret for vig 2879 genom orten ses 6ver.
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Figur 31 Atgérder i Korsberga markerade med A, B, C, D, E och F pé& kartan

Kompletterande gdngvdgndt i Korsberga (atgdrd 4, 17)

Ansvarig:

TRV och Hjo | Kostnad: | 1-3 mkr

Beskrivning:

For att skapa sdkra gangvagar inom tatorten till affar och busshallplats kompletteras
gangvagnatet med nya forbindelser och sakra passager.

Malinriktning:

Framkomlighet | Trafiksdkerhet | Okomplicerat | Barighet

Anm:

Se pkt A och Fi Figur 31. Ansvaret fordelas mellan TRV och Hjo kommun beroende pa
var atgarderna ligger.

Hdllplatsatgdrder i Korsberga (datgérd 2, 14)

Ansvarig:

Trafikverket och Hjo | Kostnad: | 0,5-1,5 mkr per hallplats

Beskrivning:

For att hoja standarden for busstrafik i Korsberga tatort genomférs flera atgarder:

e Hallplats Korsberga byggs om anpassat till kommande funktion som
utgangshallplats, pkt B, Figur 31
Timglashallplats anlaggs vid Hallplats Rusarpsvédgen for 6kad sakerhet och dven
for att tydliggora entrén till orten, pkt C, Figur 31.
Hallplatsplattform vid Hallplats Sandstugan, pkt D, Figur 31

Malinriktning:

Framkorlighet |  Trafiksikerhet Okomplicerat | Barighet

Anm:

Atgarder for hallplats Korsberga bor vara ett ansvar for Hjo kommun.

Overféring av vighdllaransvar (tgdrd 13)

Ansvarig:

Trafikverket och Hjo Kostnad: | 0,5-2 mkr for istandsattning av vag.

Beskrivning:

Eftersom nuvarande strackning av vag 2879 (pkt E, Figur 31) inom tatorten har forlorat
sin betydelse for den allmanna trafiken foreslas att vaghallaransvaret 6verfors till Hjo
kommun.

Malinriktning:

E I i} I Trafiksil ! | 0 . | Biri

Anm:

Atgarden &r av praktisk och administrativ karaktir med syftet att fa en tydlig
ansvarsfordelning mellan Trafikverket och Hjo kommun.
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3.4.2. Atgarder i Bengtstorp
Med anledning av planerad bebyggelseutveckling i Bengtstorp foreslas ett fortsatt samarbete mellan

Trafikverket och Hjo kommun nar det géller att skapa sdkrare trafikmilj6 for oskyddade trafikanter
och for att gynna kollektivtrafiken.
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Figur 32 Atgérder i Bengtstorp markerade med A och B p& kartan

Gdng- och cykelvig, Bengtstorp-Kullebécken (Gtgdrd 3)

Ansvarig: Trafikverket och Hjo | Kostnad: | 1,5-10 mkr

Beskrivning: Med anledning av planerad bebyggelseutvecklingen i Bengtstorp bor en
kompletterande gang och cykelvag anlaggas med anslutning till befintlig vid
Kullebacken. Placering och utformning behdver studeras vidare av Trafikverket och Hjo
kommun i samarbete.

Malinriktning: Framkomlighet Trafiksdakerhet Okomplicerat | Barighet

Anm: For det fortsatta arbetet ar det viktigt att studera placering och strackning utan
lasningar till befintlig vag for att hitta en kostnadseffektiv I6sning. Pkt B i Figur 32 visar
endast pa behovet av koppling till bef gang- och cykelvag vid Kullebacken.

Trafiksékerhetsatgdrder vid busshdllplats (atgdrd 2)

Ansvarig: Trafikverket, Hjo och Vasttrafik | Kostnad: 0,5-1,5 mkr

Beskrivning: Som en del av arbetet med att hoja trafiksakerheten vid de hallplatser som langsiktigt
bed6ms vara prioriterade foreslas en ombyggnad av hallplatsen Bengtstorp-Mullsjon
med hallplatsfickor och plattform. Hallplatsen kan behova flyttas och kompletteras med
en gangvagsanslutning.

Malinriktning: Framkemlighet | Trafiksdkerhet Okomplicerat | Barighet
Anm: Se pkt A'i Figur 32.
3.4.3. Atgarder strackan Kullebacken-Hjo

Utover hallplatsatgarder i Korsberga och Bengtstorp foreslas att trafiksakerheten hdjs vid ytterligare
fem héllplatser som bedomts vara 1angsiktigt viktiga for en god kollektivtrafik da de betjanar
bebyggelsegrupper. Samtidigt foreslas att tre hallplatser dras in. Alla berérda hallplatser utom en,
Hulan, ligger pa striackan Kullebidcken — Hjo. En utformning som dubbel stopphéllplats bedéms vara
den mest trafiksdkra l6sningen, men enligt kraven i VGU (Vagars och gators utformning) ska
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busshaéllplatser pd landsbygd inte utformas pa detta satt. Undantagsvis kan hallplatser vid bebyggelse
utformas enligt regler for busshallplatser i tatort.

Vid den hastighetsoversyn som foreslas for hela strackan Korsberga-Hjo bor hiansyn tas till att det
mellan Kullebdacken och Hjo har utforts hastighetssiakrande atgiarder anpassade for en lagre hastighet
an skyltade 70 km/tim.
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Figur 33 Atgérder pé stréckan Kullebdcken — Hjo. B1, B2 och B3 markerar indragna héllplatser
med respektive héllplatsnamn. H med respektive héllplatsnamn som féreslas bli kvar. Farthinder
markeras F1, F2 och F3

Trafiksdkerhetsatgdrder vid busshdllplatser (Gtgérd 2, 11)

Ansvarig: Trafikverket och Vasttrafik | Kostnad: | 0,5-1,5 mkr per hallplats
Beskrivning: For att hoja trafiksédkerheten vid de hallplatser som langsiktigt bedoms vara
prioriterade féreslas en ombyggnad och vid behov en lokal gangvagsanslutning for
foljande hallplatser (se H och namn i Figur 33):

e  Kullebacken, lage anpassas, narliggande hallplats Kullavik dras in

e Varpet, ldge anpassas

e Lovasen, ldge anpassas, narliggande hallplats Akarp dras in

e Hogalund, kompletteras med gangvagsanslutning och ordnad passage
Malinriktning: Framkemlighet | Trafiksdkerhet Okomplicerat | Barighet
Anm: Foljande hallplatser dras in:
e  Kullavik, B1i Figur 33
e Akarp, B2 i Figur 33
e Karlsberg, B3i Figur 33

Oversyn av farthinder pé strickan Kullebécken-Hjo (Gtgérd 1)

Ansvarig: Trafikverket | Kostnad: | <0,5 mkr

Beskrivning: For att forbattra framkomligheten for storre fordon gors en 6versyn av befintliga
farthinder efter klagomal fran trafikanter. Olampligt placerade eller utformade
farthinder avlagsnas. For att fortsatt halla nere hastigheterna bor detta samordnas
med att dubbla stopphallplatser anlaggs, alternativt utfors nya farthinder med
lampligare placering eller utformning.

Malinriktning: Framkomlighet Trafiksdkerhet Okomplicerat | Barighet
Anm: Se pkt F1-3, Figur 33 for aktuella lagen.

Befintliga farthinder foreslar att ersattas, antingen med timglashallplatser som har en
hastighetsddmpande effekt, eller med farthinder med annan utformning och placering. Tre befintliga
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farthinder med sidof6rskjutningar ersatts siledes antingen av de tre timglashéllplatserna Kullebécken,
Varpet och Lovasen eller av nya farthinder. Farthinder eller hallplatser forutsitts kunna placeras med
goda siktforhallanden, vilket varit ett klagomé&l mot befintliga farthinder. Sammantaget bedéms darfor
framkomligheten for godstransporter forbattras pa strackan Kullebacken — Hjo.

Utgangspunkten for AVS-arbetet har varit att ersitta befintliga farthinder med dubbla stopphallplatser
da dessa bedoms vara den mest trafiksdkra utformningen. For att med hansyn till krav i VGU kunna
genomfora dubbel stopphéllplats kravs att:

e Hallplatsen ligger i samhille diar vagmiljon ar anpassad for lagre hastighet &n 60 km/tim.
e Dimensionerande hastighet vid hallplatsen ar hogst 40 km/tim.

Da striackan ar forsedd med flera farthinder kan den anses vara anpassad for 14g dimensionerande
hastighet, men det ar tveksamt om ens hallplatserna Kullebacken, Varpet och Lovésen kan betraktas
som héllplatser i samhalle, fast de ligger i anslutning till bebyggelsegrupper.

Trafikverket gor bedomningen att dubbla stopphéllplatser inte kan anldggas pa den studerade delen av
vag 2879 eftersom det ar att betrakta som en landsbygdsstriacka. Den foreslagna ombyggnaden ar att
utforma befintliga korbanehéllplatser med plattformar.

3.4.4. Sidoomradesatgarder

P4 hela strackan finns platser med brister i sidoomradets utformning, bide inom bedémt vagomrade
och i sikerhetszonen kring vagen. Foreslagna fysiska atgarder kan behova kompletteras med t ex
varningsskyltning vid skymda kurvor.

Sidoomrdadesatgdrder (Gtgcird 5, 8, 9, 10)

Ansvarig: Trafikverket | Kostnad: | 0,5-10 mkr beroende pa omfattning
Beskrivning: For att 6ka trafiksakerheten genomfors siktforbattrande atgarder, i forsta hand inom
vagomradet, se figur 34 dar 3 punkter &r markerade. Vidare avldagsnas oeftergivliga
hinder i form av trad, se exempel i figur 18, 19 och 21, alternativt skyddas de med
vagracke, det senare kan dven vara aktuellt vid branta vagslanter, se figur 35.
Fortsatt arbete far visa om det dven bor genomforas atgarder utanfor befintligt
vagomrade. Sadana atgarder bedéms preliminart vara sma och okomplicerade, vilket
innebér att vagomradet kan utokas utan krav pa vagplan.

Malinriktning: Framkomlighet Trafiksdkerhet Okomplicerat | Barighet
Anm: Aktuella dtgarder kommer att behéva begransas till sddana som kan genomféras utan
krav pa vagplan.

. Smedsskogen

Wyl - /!
I . T 4 Stofa Solberga £

| ackators Noigarden /. : g 2 [ -
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i Signbclet” 22 R | s
\ Bjorkolund = s

‘Somhun

Figur 34 Precisering atgard 8: Rosa kryss som visar punkter som i forsta hand utreds vidare
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3.4.5.

/\ Kullabo @(} % N —

Figur 35 Precisering atgard 10: Rosa streckad linje visar ungefarligt 1age

Barighetsatgarder

Klagomal pé bristfillig barighet och dalig beldggning har framforts, men Trafikverkets
underhéllsansvariga har inte identifierat strackan som sarskilt bristfallig. For att klarlagga nuvarande
forhallanden bor en barighetsutredning genomforas.

Bdrighetsdtgdrder (Gtgdrd 6, 20)

Ansvarig:

Trafikverket | Kostnad: | <0,5 mkr

Beskrivning:

Ett forsta steg ar att genomfora en barighetsutredning for att identifiera punkter och
strackor med bristfallig barighet och beldggning. Vilka atgarder som blir aktuella far
framga av utredningen men dven avvattningsfragor ska inga.

Malinriktning:

Framkomlighet | TFrafiksdkerhet Okomplicerat | Barighet

Anm:

3.4.6.

Hastighetséversyn

En hastighetsoversyn, atgard 12, bor genomforas for hela strackan Korsberga-Hjo. Syftet ar att
klargora vilken referenshastighet som ska anviandas vid utformningen av aktuella atgarder.

Hastighetséversyn (Gtgérd 12)

Ansvarig:

Trafikverket | Kostnad: | <0,5 mkr

Beskrivning:

Underlag till atgarder mellan Bengtstorp och Hjo for att sdkra skyltad hastighet och
dven anvandas till stod for ny placering av de hastighetsdampande atgarder som
foreslas flyttas till ny plats.

Malinriktning:

Framkomlighet Trafiksdkerhet Okomplicerat | Barighet

Anm:
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3.5. EffektbedOomning

En forenklad effektbedomning har genomforts for de rekommenderade atgarderna.
Effektbedomningen har genomforts for de olika atgardsgrupperna och effekterna jamfors mot nuliget.
De olika atgarderna har 6versiktligt bedomts utifrdn deras bidrag till de transportpolitiska mélen,
fordelningsaspekter samt &tgidrdernas bidrag till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktig hallbar
transportférsorjning.

I effektbedomningen lyfts endast de transportpolitiska mél dar atgarderna bedoms ge effekt, positiv
som negativ. De transportpolitiska mél dar atgardernas effekter har bedomts vara obetydliga
kommenteras som €j i effektbedomningen.

Vad galler samhallsekonomisk l6nsamhet ar det med radande modeller generellt svart fa atgiarder pa
ett lagtrafikerat vignat att bli lonsamma. Dock finns det andra aspekter att ta hdnsyn till som kan
motivera dtgiarder. Exempelvis kan flera mindre atgérder till en relativt 14g kostnad ge goda effekter i
ett lagtrafikerat vagnat. I denna dtgiardsvalstudie gors inga samhéllsekonomiska berdkningar utan
endast bedomningar.

Den foreslagna hastighetsoversynen har inte effektbedomts eftersom den inte primért ar en atgard
utan syftar till att klargora forutsattningarna for andra &tgarder.
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Losning / Paket | Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk si?lare Kommentar
R .. . .. Ja/Nej ..
gﬁiiakgs:;iisgee%?eﬁt% lrrrllga %g &V | Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupperi | Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till uppfyllande av de silﬁa;(i?aﬁentar
be démni}rll av hur de forhaller sie till samhéllet? Ta upp de fordelningar dar transportpolitiska mélen (huvudmal, funktionsmal, bortsortering om
Kostna deng 8 stora skillnader kan uppsta. hénsynsmélen). Nej &
Atgirderna bidrar positivt till malet om medborgarnas resor
genom forbéattrad trafiksdkerhet och tillgdnglighet for framst
gingtrafikanter. Atgirderna ger ett positivt bidrag till
Atgirderna beddms ge storst nytta lokalt tr{ifiksékerh?tsmélet samt ett visst positivt lzidrag till.mfilen om
Atgirderna innebir att trafiksikerheten i for gangtrafikanter som far forbittras k!.lmat och halsgi. D?ck bed(zmﬁ effekterna Eorant.i.e lflllpat och
Korsberga forbittras. Nya gingvigar och trafiksikerhet och tillginglighet. Nist hz}lsa vara rela.tlvt 1°aga och dtgiarderna bedoms darfor inte ge
studerade hallplatsitgirder frimjar dven storst nytta bedoms tillfalla kollektivtrafik- | ndgot bidrag till mélet. Atgiirden om
Atgirder i ett mer héllbart resande. resenérerna da hillplatserna forbittras. Nya gingforbindelser och sikra gingpassager bidrar diven indrat
Korsberga Atgirderna bedsms kunna ge positiva En viss negativ effekt kan fas for den lokala | Positivt till barns méjlighet att sjélva anvinda Ja vgg}oliillaransvar har
effekter relativt kostnaderna. motorfordonstrafikens framkomlighet pé transportsystemet. &j paverkat
grund av foreslagen timglashéllplats. De Féresl imelashallolats k . v effokt £ bedémningen.
Atgirderna bedéms kunna ge ett positivt positiva effekterna for kollektivtrafiken och oreslagen timglashallp'ats kan ge viss negatv eflext for
bidrag till en langsiktigt hallbar den forbittrade trafiksikerheten bedsms ngrlngshvets transporter samt medborgarnas resor da Eitgarden
s s .. . . paverkar framkomligheten for motorfordonstrafiken dé
transportforsorjning. dock viga tyngre dn de eventuellt negativa e 1 1a % - .
effekterna trafikflodet ar 1agt. Paverkan bedéms vara marginell.
Atgirderna innebir smé fysiska &tgirder och bedéms darfor
inte paverka varken landskapet, natur- eller kulturmiljo
negativt.
Atgirderna innebér okad trafiksikerhet
samt tillgéinglighet. En ny ging- och Storst nytta bed6ms tillfalla gdng- och Atgirderna bidrar positivt till milet om medborgarnas resor
cykelviag Kullebacken-Bengtsfors forbattrar | cykeltrafikanterna i och med dtgiarderna genom forbattrad trafiksikerhet och tillgdnglighet for ging-,
mojligheten att fardas till fots eller med om ny ging- och cykelvig mellan cykel- och kollektivtrafiken.
cykel langs vigen och ombyggnad av Kullebdacken-Bengtsfors. Nast storst nytta . o . . .
busshéllplatsen okar trafiksikerheten. bed6ms tillfalla kollektivtlgﬁkresenéirerna Atgirderna ger '355)051’[1‘1’;[ bldlrag till i[(liaﬁksak‘ilr}}lleﬁsmalet iamt
.. . d& héllplatsen forbittras. Atedrden ger ett visst positivt bidrag till malen om klimat och hilsa. Doc
Atgiirder i Atgirdernas kostnad bed6éms i forhallande e P 8 8 bedoms effekterna rorande klimat och hilsa vara relativt 1aga Ja
Bengtstorp Hll d itiva effekt innebira att storst nytta lokalt. g
ill de positiva effekterna innebira a

atgarderna kan ge ett positivt bidrag till en
langsiktigt hdllbar transportforsorjning.
Atgirdernas nytta beror dock delvis pa
kommande bebyggelseutvecklingen samt
hur géng- och cykelvagen placeras och
utformas.

Ny gang- och cykelvdg kan innebara en viss
negativ paverkan pé landskapet, natur- och
kulturmilj6 pga intréng i naturmiljon och
utokning av hardgjorda ytor. Paverkan kan
minimeras genom att anpassa atgéarden.

och 4tgiarderna bedoms darfor inte ge nagot bidrag till mélet. Ny
gang- och cykelvig bedoms dven bidra positivt till barns
mojlighet att sjalva anvidnda transportsystemet.

Atgirderna kan innebéra en viss negativ paverkan pa
landskapet, natur- eller kulturmiljo.

43 (54)




44 (54)

.. " . . . . Gé
Losning / Paket Samhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vi?lare Kommentar
Atgirderna ger positiva effekter da
trafiksdkerheten hojs vid de ingdende
héllplatserna samt att nya Atgiirden férbéttrar forutsittningarna for att vilja
gangvigsanslutningar uppréttas. w el . kollektivtrafik samt bidrar positivt till mélet om medborgarnas
5 s ; ; : Lokalt bedsms étgirderna ge storst nytta resor genom forbattrad trafiksdkerhet
Oversynen av befintliga farthinder innebar | fgr kollektivtrafikresendrer. 8 .
okad framkomlighet for godstransporter. Genom att framkomlicheten for Genom att befintliga chikaner ersitts med nya farthinder
Atgiirder strickan | Sammantaget bedoms darfor att omig . utformade med hinsyn till framkomlighetskrav frén
Kullebicken-Hjo framkomligheten forbattras pa strackan godstransporter forbéttras gynnas éven niringslivets transporter gynnas dven dessa medan Ja
Kullebicken — Hjo. néringslivets transporter, bade lokalt och medborgarnas resor inte paverkas
) R i inom ett lite stérre omland. )
Atgirderna beddms kunna ge positiva Atgirderna innebdr att tre hallplatser dras in vilket innebar
effekter relativt kostnaderna. okad framkomlighet for kollektivtrafiken men nigot minskad
Atgirderna bedéms kunna ge ett positivt tillganglighet.
bidrag till en l&ngsiktigt hillbar
transportforsorjning.
Atgirderna okar trafiksikerheten genom
siktférbattrande atgirder samt da
oeftergivliga hinder avligsnas. Aﬂtgérderna bedoms ge storst nytta lokalt
. . N .. .. fér motorfordonstrafiken. Atgirderna ger ett positivt bidrag till trafiksikerhetsmélet.
Sidoomrédes- Atgéirderna bedéms kunna ge positiva ; 23 -- 2 Atgirderna ger dven ett positivt bidrag till malet om Ja
atgirder effekter relativt kostnaderna. Atgirderna Viss nytta ffis avenofor cykeltrafiken da nii%in slivetsg trans ortelPsam t e dbo% ArnAas resor
bedéms kunna ge ett positivt bidrag tillen | sikten forbittras pd strackan vilket ger 8 P & :
langsiktigt hallbar transportférsérjning. ndgot 6kad trafiksdkerhet.
Atgirden innebér en birighetsutredning for att identifiera punkter och strickor med bristfallig barighet och beléggning. Vilka atgiarder som blir aktuella far Atgéirdgp .innebéir
Birighetsatgirder framgé av utredningen. Ja atten barlghets-
utredning
Eftersom &tgédrden innebér en utredning gér effekterna av atgarden inte att bedoma. genomfors.

I forkommande fall vidare arbete utifran matris ovan

Medverkande kompetenser och personer:

Kajsa Ahlstrom och Kurt Lundberg, Norconsult.
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4 Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder

4.1. Onskad funktion och inriktning

Den 6vergripande inriktningen i arbetet med dtgiarderna har varit att utga fran de problem, brister och
behov som dels lyft pd workshopen, men dven frén inspel under arbetet.

Slutresultatet ar ett antal rekommenderade atgarder som &r grupperade, men inte paketerade.
Grupperna har ej prioriterats mot varandra, &ven om det under projektets ging tydligt framkommit att
de hastighetsdampade atgarderna vid byggandet av gang- och cykelviagen i Bengtstorp har véllat
problem for det lokala niringslivet. Vidare har utbyggnadsplanerna vid Bengtstorp varit en viktig faktor
for att forbattra tillgangligheten till Hjo for oskyddade trafikanter och kollektivtrafiken.

De foreslagna grupperna motsvarar i princip de “potter” som finns i regional infrastrukturplan for
Vistra Gotaland. I tabellen finns en kolumn som heter “finansiering” och dar anges fréan vilken pott
atgiarderna kan hamta finansiering fran. Av de rekommenderade atgiarderna foljer dessa aven de
vagledande principerna for regional plan och Trafikverkets 1angsiktiga mal.

Atgiirdsvalstudien har inte kunnat motivera en breddning av viig 2879 pa hela striickan. Detta beror dels
pa att delar av det omkringliggande vagnatet ocksé skulle beh6va anpassas for att ge en storre nytta, dels
att denna &tgird skulle kriva en vigplan. Atgirden ir siledes av en mer omfattande karaktir #n vad
som varit studiens avgransning och fokus. Genom att forbittra sikten och separera oskyddade
trafikanter pé del av strickan ges en forbattrad framkomlighet for naringslivets transporter. En
barighetsutredning foreslas framat for att planera in kommande drift- och underhallsatgérder.

De mycket grova kostnaderna som har uppskattats och angetts i spann méste ses 6ver beroende pa hur
kommande bestéllningar paketeras.

I den slutliga effektbedomningen har atgirderna sammanvagts och ddrmed starkt skilen till varfor just
dessa atgarder rekommenderas att ga vidare.
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4.2.

Rekommenderade atgarder

De atgirder som rekommenderas i denna dtgiardsvalstudie motsvarar ett tydligt behov och kostnaden

ska st i proportion till nyttan. De foreslagna atgiarderna bedoms som genomforbara, men kraver

fortsatt utredning och projektering. I vissa fal kravs en forenklad vagplan, sé kallad smé och
okomplicerad atgard, SO-atgard.

For angiven tidsaspekt i nedan tabell giller foljande: Atgirder pa “kort sikt” kan genomféras inom 6 ar
raknat frin AVS:ens avslut. Atgirder pa “1ang sikt” kan genomforas tidigast om 6 &r och framét frin
AVS:ens avslut.
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gdende och cyklister

Nr Atgiird Steg Effekt Kostnad Finansiering | Ansvar Tidplan Fortsatt planering &
miljoner kr hantering
Korsberga
4 Komplettera med 3 Forbattrad 1-3 Kommun Hjo Kort Atgirden ryms inom detaljplan eller
gang- och cykelvignit i framkomlighet och Kommun med dndring av detaljplan
Korsberga trafiksikerhet for
gdende och cyklister
17 GC-passage Over vag 3 Forbattrad 0,5 pott "Mindre Trafikverket | Kort Atgirden ryms inom detaljplan eller
2894 i Korsberga framkomlighet och vagatgirder”” med dndring av detaljplan
trafiksékerhet for
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Nr Atgird Steg Effekt Kostnad Finansiering | Ansvar Tidplan Fortsatt planering &
miljoner kr hantering
2, Ho6j standarden pa 3st | 2& 3 | Forbattrad Hallplats: Pott Trafikverket | Kort,inom | Fortsatt utredning tillsammans med
14 busshallplatser, trafiksdkerhet, Korsherga ”Kollektivtrafik” detaljplan | Vasttrafik och kommunen.
lattf a Effekti fik o 1. . .
poatt c.).rm med vetntyta, ektivare busstra 0,5-1-5 Atgird inom detaljplan, om detaljplan
gangvigsanslutningar e 1o ..
.. 6]js kravs ingen vagplan
och siker passage. Se Rusarpsvagen:
AVS rapport Figur 31 0,5-1,5 Anpassa busshallplatser i Korsberga
Sandstugan: till pl.an‘erad tfaﬁkoversyn, nya
busslinjer. Kriaver SO-
0,5-1,5 .. .
stillningstagande.
Totalt: . o .
54,5 Atgirdsplanering limnar ver
= onskemal till Vasttrafik for
prioritering.
13 Dra in vig 2879:s 1 Tydligare 0,5-2 Trafikverket | Kort Vissa dtgirder kravs innan
nuvarande strackning ansvarsfordelning overlimning, kan man stinga eller

genom Korsberga fran
allmént underhall

mellan stat och
kommun.

bygga ut anslutning till vig 2879 i
ster? Aven vighallningsomradet bér
utredas

Driftkostnad 6vergér till kommunen

Trafikverket ansvarar via PLviau men
ska initieras av Hjo kommun.
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plattform med véntyta,
gangviagsanslutningar
och siker passage.

Nr Atgird Steg Effekt Kostnad Finansiering | Ansvar Tidplan Fortsatt planering &
miljoner kr hantering
Bengtstorp
3 Komplettera med 3 Forbattrad 1,5-10 Hjo kommun Hjo Kort Kommunen 6vertar drendet och
gang- och cykelvig framkomlighet och kommun nyttjar befintliga gdngar och vigar for
utmed vig 2879, trafiksakerhet for att binda samman. Kraver arbete mot
Bengtstorp- cyklister fastighetsidgare och kommun blir
Kullebéacken véghallare. Den hga summan
innefattar vigomréde via viagplan och
dragning lidngs vig 2879.
2 HGj standarden pa 3 Forbattrad Hpl Hulan: Pott Trafikverket | Kort Géller hallplats Hulan i anslutning till
busshéllplatser, trafiksdkerhet 0515 “Kollektivtrafik” Bengtstorp

Kan starta d& finans finns, kraver SO-
stillningstagande.

Atgirdsplanering limnar 6ver
onskemal till Visttrafik for
prioritering.
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Nr Atgird Steg Effekt Kostnad Finansiering | Ansvar Tidplan Fortsatt planering &
miljoner kr hantering
Atgiirder striickan Kullebiicken-Hjo
2, Hoj standarden pd 4 st | 2 & 3 | Forbittrad Haéllplats: Pott Visttrafik Kort Hir har kostnaden utgatt fran att
11 busshéllplatser, trafiksikerhet och Kullebicken ”Kollektivtrafik” 4 st (Kullebacken, Varpet,
plattform med véntyta, Effektivare busstrafik 0515 Lovésen, Hogalund) héllplatser
gangvigsanslutningar Varpet: béda riktningar far hojd standard
och siker passage. Dra 0515 och 3 st dras in. (hpl Kullavik,
in eller sl& samman Livéisen: Akarp, Karlsberg), se figur 33.
busshéllplatser 0515 Kraver SO-stéllningstagande.
Hogalund: Atgirdsplanering limnar 6ver
0,5-1,5 onskemal till Vasttrafik for
Totalt: prioritering.
2-6
1 Se 6ver befintliga 2 Forbattrad 0,5-1,5 Pott "mindre Trafikverket | Kort 3 st rivs och ersitts med nya “enklare”
farthinder, olampligt framkomlighet for vagatgarder” utforande med malad linje och
placerade ersitts stora fordon, med skidrm/stolpe i malade refugytan.
bibehéllen sikerhet. Kraver SO-stillningstagande dé liget

faststilld i vagplan. Ett forsok/test for
nya placeringar bor genomféras och
utvérderas tillsammans med lokala
niringslivet.
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Atgird

Steg

Effekt

Kostnad
miljoner kr

Finansiering

Ansvar

Tidplan

Fortsatt planering &
hantering

Sidoomradesatgirder

Genomgang av skyltning,

t ex for farliga kurvor.

2

Forbattrad
trafiksakerhet

0-0,5

Pott "mindre
vagétgarder”

Trafikverket

Kort

Gors tillsammans med atgard 12
Hastighetséversyn

Rita utpekade skymda

kurvor och kron

Forbattrad
trafiksakerhet

Pott "mindre
vagétgarder”

Trafikverket

Lang

Géller framst 3 punkter utpekade vid
workshop. Punkterna B15 enligt kap
2.3.1 och B35 enligt kap 2.3.2 samt
vid sektion bild 20 som &r mellan
vattendragen 6ster om Korsberga.

Fortsatt arbete far visa om det dven
bor genomforas dtgarder utanfor
befintligt vigomrade. Sidana
atgirder bedoms preliminért som SO-
atgird, ledningskontroll och kontroll
av kultur och miljo maste utforas,
vilket innebar att vigomradet kan
behova utokas utan krav pa véagplan.

Avldgsna oeftergivliga
hinder inom
sikerhetszon eller
uppsittning av racken.

Forbattrad
trafiksakerhet

Underhall

Trafikverket

Kort

Triad inom vigomradet avlagsnas.
Internt samrad med miljospecialist
om trid ska bevaras eller riacke sattas
upp. Giller alla vixter inom
vagomrédet. Inventering utfors av
Underhall.
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Nr Atgird Steg Effekt Kostnad Finansiering | Ansvar Tidplan Fortsatt planering &
miljoner kr hantering
10 Komplettera med 3 Forbattrad 0,25-0,75 Pott ”Allmédnna | Trafikverket | Kort Géller vid passerande vattendrag vid
vigricke pa platser med trafiksakerhet vagétgarder” fastigheten Hjo Stenbolet 1:15 dar
sidoomriden som inte hojdskillnad ar storre dn 5 m.
uppfyller kraven pa Effektivrackeslangd samt utvinkling
hinderfrihet och forankring ca 250 m.
Birighetsatgirder
6, Atgiirda birighets- 2 Forbattrad 0-0,5 Pott "mindre Trafikverket | Kort En béarighetsutredning genomfors for
20 | problem genom framkomlighet for vagatgirder” striackan, eventuella dtgarder kan
dikning och stora och tunga fordon medfora att viagen blir smalare vilket
forstarkning. Uppna Beldggningsoversyn inte dr onskvart.
Bk1
Hastighetsoversyn
12 Hastighetsoversyn 1& 2 | Forbattrad 0-0,5 Pott "mindre Trafikverket | Kort Underlag till atgarder mellan
trafiksikerhet vagatgirder” Bengtstorp och Hjo for att sikra

skyltad hastighet. Avser &ven till stod
for ny placering av de
hastighetsddmpande atgérder som
foreslas flyttas till ny plats samt
skyltning for farlig kurva eller annat
hinder.

Gors tillsammans med étgird 5
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Medverkande kompetenser och personer:

Trafikverket har ansvarat for projektledning via Johan Larsson och bitr Sara Blomkvist och
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