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Sammanfattning

Vig 549 mellan Bjorrédsmotet och Harryda tatort ar en del av ett viktigt pendlingstrak for cykel, bade
for arbetspendlare och skolbarn. Bade Harryda och Landvetter vixer och har mdnga kommande
detaljplaner som kommer att 6ka underlag och forutsiattningar for cykelpendling. Strackan har pekats
ut som en kvarstiende brist for siker cykling i AVS RV40 Kallebicksmotet-Grandalsmotet, framfor allt
pa grund av osdkra anslutningar och passager lings vag 549. Pa strackan har det skett totalt 6 olyckor
med oskyddade trafikanter mellan &r 2012-2022. Denna atgirdsvalsstudie (AVS) syftar till att belysa
de brister pa vig 549 (Harrydavigen) som oskyddade trafikanter upplever vid passage av vag 549 eller
passage av anslutande vigar till viag 549, samt att foresla l6sningar som avhjilper problemen.

Genom platsbesok och arbetsmoten med projektgruppen identifierades ett antal brister i
trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter. Bristerna bestar bland annat i att
mojligheterna att pa ett sikert sitt korsa 6ver viagen vid busshéllplatserna pa strackan ar begransade.
Endast tre ordnade passager finns pé strackan, samt fyra “inofficiella” passager som bestar av ett slapp
irdcket mellan GC-banan och vigen alternativt nedfasad kantsten. Gadng- och cykelbanan delar ocksa
yta med bussen vid flera hallplatser. Detta orsakar brister i trafiksikerheten da personer som stiger av
bussen "plotsligt” hamnar i cykelkorfiltet. En annan brist ar att hastighetsgransen vid Harryda skola
dndras mellan 50 km/tim och 70 km/tim efter klockslag och arstid, vilket skapar otydlighet.

For att avhjilpa bristerna rekommenderas tva paket av tgirder, paket Bas och Hog. I paket Bas finns
atgarder som avhjilper de storsta och mest relevanta bristerna samt uppfyller studiens mal pa en
grundliggande niva. Atgirderna ir bland annat tillskapande av GC-passager med mittrefug vid
héllplatser med hogt resande samt forbittring av belysning vid befintliga GC-passager. Aven sénkt
skyltad hastighet vid Harryda skola till 50 km/tim dygnet och aret runt samt en 6versyn av antalet
busshéllplatser ingar i paketet.

I paket Hog finns atgirder som ger en hogre maluppfyllelse. Atgirderna i detta paket innefattar bland
annat att forbattra framkomligheten for cyklister sdsom att dra cykelvigen bakom busshallplatserna s&
att cyklister och bussresenérer inte delar samma yta vid avstigning av bussen samt
tillskapande/forbattring av GC-passager vid hallplatser med ldgre antal resande. Paket Hog ir en
pabyggnad av paket Bas, det vill sidga att paket Hog méste viljas tillsammans med paket Bas.

Paket Bas ger forbattrad trafiksdkerhet for cyklister samt forbattrad tillganglighet och trafiksikerhet
kring busshallplatser for oskyddade trafikanter vilket kan medféra 6kat resande med kollektivtrafik.
Paket Hog ger adderade effekter till paket Bas med forbéttrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
men ocksa forbittrad framkomlighet for cyklister. Atgirderna ger 6ver lag stora effekter i forhallande
till kostnaderna.



Innehallsforteckning

1

INITIERA . .. eeeeittteierteeeiereeeeereeesetesssseressssssessssssensssssensssssanssssssnsssssanssssssnssssssnssssesnssesesnssssssnsssssnnsssssnnsssanns 4
1.1. BAKGRUND. ....eiiiiiiiiiiiieeeee et e e et e e e e e e e e e e e e e et et e e e e e e e e e e et et et e e eeeeeeeeeeeaeeetetetetatetaeeeeseeeeereseeeeererererererens 4
1.2. SYFTE OCH PROJEKTIVIAL.11vvvvvvuvuvrsususssussssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssene 4

1.3. AVGRANSNING
1.4, ARBETSPROCESSEN OCH ORGANISERING AV ARBETET
1.5. TIDIGARE PLANERINGSARBETE

1.6. ANKNYTANDE PLANERING

FORSTA SITUATIONEN ...cveverieieeeeseseeseesesseesessesseseesessessessenteseesesssnsentessssssententessesssentsnssssssensentensessnsenes 6
2.1 VAGINFRASTRUKTUR OCH FORDONSTRAFIK 1.vvvvvuunieeererrrusnneeeeersessssnaesesesssssssnesessssssssnnesessssssssnnesessssssssnenesessenes 6
2.2 K OLLEKTIVTRAFIK vt e et eetteeeeeteeeeeseeeessaseeesesstessssseeesssseseseseesssasesessssteseeansassssanasesssnsessssnstesesssseesssntenessnnes 7
2.3 GANG= OCH CYKELTRAFIK 1vuvereveeeresenseeesesesseeesesensesesesessesansesensessnsesssesssesssessnsesssesssessssessnsessssessnsesssseesn 8

GCM-passager 0CH KOISNINGSPUNKLEL ..............ceeeueeeeeiieieeeeieeeeeieeesttte e ettt e eettaaasssasasastsesesssssssessssasasssesanans 8

Separering GC-VAQG fran fOrdONSTIASiK ...........cccueieeiieeeeeeiieeeeee et e et e et e e e st e e e ettt e e e taaa e e ssaaeeessaaeenses 10

Bredd gdng- och cykelvdg

Busshdllplatser
2.4 BELYSNING
2.5 OLYCKSDATA I STRADA. .t iittteeeetteeeeetteeeesteeeeessteeeseseesesbaeessasteeesesassssabeeessasbesssanstesessaseessntesessnseesssnnreeas
2.6 PRECISERANDE AV BEHOV, BRISTER OCH PROBLEM.....vveeiuveeeseeeisreeeseeeisreeesseesseeessesssseessseesssessssessssessssessssesssseess 12

PROVA TANKBARA LOSNINGAR ......coverveeeerersersessesesersessesssssssessessessessssessessesssssssessessensesssssssensssssssssessenses 16
3.1 STUDERADE ATGARDER ...vveeuvvieiteeeeseeesseeeeseeessseeeseeessseeessessssesesseesssesessessnsessnsessnsessnsessnsessnsessnsessnsessnsessnseesnne 16
3.2 EFFEKTBEDOMNING ...uvvvveeeteieeeteeeeeesteeesssseeesesstesesesseesssssesesanstesesasssessssesesssstesssessessssnseeessnssesesssseeesssseressns 22

REKOMMENDERADE ATGARDER........c.cceetetetererereressesesesesssesesssesessssesssssesessssssssssesesssssesssesensnsesssssensnsnsns 25
4.1
4.2
4.3
KKVALITETSGRANSKNING ....eeeiiiiieiieteteeeeteeeteeteeeeesesestesteesesesastesteesssssesssssssesssssssssssssesesssssssssssesessssssssssssessssnsns 28
AAVSLUT AV STUDIE. . uttttteeetteeseeteeteesssesesesasteesssssasissteeessssasassetesesssssassssesesssesansssstesssssemsssseesesssommmssssssessssnns 28



1 Initiera

1.1. Bakgrund

Viag 549 mellan Bjorrodsmotet och Harryda tétort dr en del av ett viktigt pendlingstrak for cykel for
bland annat pendlare och skolbarn. Bide Harryda och Landvetter vixer och har ménga kommande
detaljplaner som kommer att 6ka underlaget och forutsattningarna for cykelpendling. Vag 549 ar en
viktig koppling for att ta sig vidare till exempelvis Landvetter, Landvetter flygplats och Mdélnlycke bade
for oskyddade trafikanter som fordon. Langs védgstrackan finns en gang-och cykelviag som pé stora
delar av strickan avgransas mot vigbanan med ricke eller GCM-stod P4 vissa delar ar gang- och
cykelviagen uppho6jd frén vigbanan och avgriansas med kantsten.

Strickan pekades ut som en kvarstiende brist for siiker cykling i AVS RV40 Kallebicksmotet-
Grandalsmotet (TRV 2020/54977). Enligt AVS:en 4r det framfor allt anslutningar och passager lings
vig 549 som namns som otrygga. Utmed strickan finns séledes ett antal passager 6ver vag 549 som
behover utredas likvil som passager 6ver anslutande vagar till vig 549. Pa strackan har det skett totalt
6 olyckor med oskyddade trafikanter mellan ar 2012-2022.

Pé strickan finns sju hallplatser. Tre hallplatser har nyligen fatt tillginglighetsanpassning och i
samband med denna fick dven passagen vid Harryda Skola en standardh6jning. Hallplats
Lisebergvigen blev upprustad i samband med projektet "Héllplatser for alla”.

1.2. Syfte och projektmal

Studien syftar till att belysa de brister pa viag 549 (Harrydavagen) som oskyddade trafikanter upplever
vid passage av vig 549 eller passage av anslutande vigar till vig 549, samt att féresla kostnadseffektiva
16sningar som avhjalper problemen.

Foljande mal har satts upp for studien:
A. Trafiksidkra vagens farliga GC-korsningar och passager for att majliggora utveckling for
pendling med cykel till/fran mélpunkter (frimst Landvetter, Mdlnlycke och flygplatsen).

B. Forbattra skolbarns gang- och cykelvig.

C. Forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter till/fran busshallplatserna pa strackan.

1.3. Avgransning

Geografisk avgransning av atgirdsvalsstudien ar vag 549 strackan mellan Bjorrédsmotet och
korsningen med vig 546. Utfarter och anslutningsvagar till vig 549 som gang- och cykelviagen langs
med vigen korsar inkluderas ocksa i studien, se figur 1.
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Figur 1. Orienteringskarta med studiens geografiska avgrénshing markerat i rott.



1.4. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

En projektgrupp formades for studien dir Trafikverket, upphandlad konsult, kommunen och
Visttrafik representerades. Arbetet har drivits framét genom arbetsméten inom projektgruppen och
arbete hos konsult.

Medverkande personer:

Johan Kustfolk, Trafikverket Projektledare

Lisa-Marie Leiva, Trafikverket Atgirdsplanerare

Erica Lofqvist, Trafikverket Atgirdsplanerare

Monica Wincentson, Trafikverket Sambhillsplanerare

Johanna Nystrom, Trafikverket Samhallsplanerare

Tomas Rolin, Trafikverket Projektledare vdg, underhall
Sara Karlsson, Visttrafik Sambhallsutvecklare

Lena Johansson, Harryda kommun Samordnare och trafikingenjor
Hanna Dahlqvist, Hirryda kommun Processledare trafik

Anna Hasemann, Kreera Uppdragsledare konsult
Jonas Astrom, Kreera Trafikingenjor

I dtgardsvalsmetoden delas arbetet in i fyra faser:

Initiera: Innebir administrativ uppstart av projektet samt uppstartsméte med kommun och
konsultstod.

Forsta situationen: Andra fasen handlar om att forsta situationen och beskriva nuldget, samt att
utifran det identifiera behov, brister och mal. Innehaller bland annat workshop dar Trafikverket och
kommun tillsammans identifierar brister.

Prova tinkbara losningar: I tredje fasen provas och analyseras alternativa dtgéarder och
atgardskombinationer utifrén fyrstegsprincipen. Innehéller bland annat workshop eller annan
motesvariant dar Trafikverket, kommun och konsultstod genererar tinkbara 16sningar pé de
identifierade problemen.

Rekommendera atgirder: I den fjarde fasen tas forslag till rekommenderade dtgarder fram. Fasen
innehaller bland annat férankring med interna och externa parter samt 6verlimning av projektet.

1.5. Tidigare planeringsarbete

En 4tgirdsvalsstudie for RV40 Kallebdacksmotet-Grandalsmotet (TRV 2020/54977) genomfordes
2020. I den pekades strickan ut som en kvarstidende brist for siker cykling. Det var framfor allt
anslutningar och passager ldngs vig 549 som nimndes som otrygga i studien. Inga 16sningar for att
atgirda bristerna foreslogs.

En genomforbarhetsstudie for en ny gang- och cykelvig pa vag 549/540 delen Rddanisvigen —
Gronhultsvagen (vister om utredningsomradet i denna AVS) har genomforts. Syftet med studien var
att undersoka om det ar mojligt att g vidare med projektet till planldggning. Studiens slutsats ar att



inte rekommendera att projektet gar vidare till planlaggning pa grund av forutsiattningarna for
anldggning samt hoga kostnader.

1.6. Anknytande planering

Hiarryda kommun har f6ljande planer i anslutning till utredningsomrédet:

e Ienlighet med kommunens planprogram for ”Airport City” sa ska handel — och
logistikverksamheter anlidggas runtom Landvetter flygplats.

¢ Enishall och en idrottshall planeras strax norr om vig 549, vister om Harryda skola.
Detaljplan for Assmundtorp 2:9 med flera i Harryda. Forutom ishall och idrottshall
planeras ocksa for verksamheter med bland annat ett parkeringsgarage for ca 2 000
bilar och ett hotell. Detaljplanen &ar pagiende (planstartsskede).

e  Positivt planbesked har lamnats av kommunen f6r Snékered 2:22 och 10:1. Planen avser
ca 100 bostider och en forskola och detaljplanen berdknas dra i gang 2026. Omradet
ligger ca 2 km Gster om Landvetter centrum, invid Harrydavigen och ar ca 9,5 ha stort.
Pa platsen har under lang tid tiktverksamhet bedrivits, men idag anviands omradet
framst for schaktmassemottagning.

Positivt planbesked har lamnats for Snakered 3:50 samt Sndkered 2:4. Planen
innefattar nya bostader och bedoms kunna péboérjas 2025.

N

Figur 1. Detaljplanen fér Assmundtorp 2:9 m.fl. markerad med grén cirkel i bilden till vénster och med gul streckad
linje i bilden till héger.

2 Forsta situationen

2.1 Vaginfrastruktur och fordonstrafik

Utredningsstriackan (RV40 Bjorrodsmotet — korsningen vag 546) ligger i Hiarryda kommun och
forbinder Harryda tiatort med Bjorrodsmotet och vidare mot Landvetter och Géteborg. Oster om
utredningsomradet fortsitter vigen mot Rya hed och vidare till Hindas via vig 554. Vigen ligger
utanfor tattbebyggt omrade.

Vagbredden pa strickan varierar med en del pa 12 meters bredd (ca 2,7 km) och en del pa 8-9 meters
bredd ca 1,9 km). Utredningsstriackan har en generell skyltad hastighetsbegransning pa 70 km/tim.
Forbi Harryda skola ar hastigheten 50 km/tim tidsbegransat till mellan kl. 7-17. Under
sommarmanaderna juni-augusti ar hastighetsgransen 70 km/tim hela dygnet aven forbi Harryda
skola. Trafikverket byter ut hastighetsskyltarna vid Harryda skola till 70 km/tim i juni och tillbaka till
50 km/tim i augusti igen.

Hastighetsefterlevnaden och trafikflode har enbart métts i en punkt pa strackan, enligt
vagtrafikflodeskartan'. Matningen skedde (vid fyra tillfdllen) ar 2015 i ndrheten av Snakeredsviagen.

L https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
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Hastigheten 6verskreds med 10 km/tim i snitt och ca 4 000 fordon fardades pa vagen per dygn, se
tabell 1. Medelhastigheten pa vagen, och att vigen ligger utanfor tattbebyggt omréde, indikerar att en
hastighetsbegransning pa under 70 km/tim inte ar lamplig for strackan.

Staten ar vaghallare for bade vig 549 och gang- och cykelvigen som 16per parallellt med denna.
Kommunen har dock tagit 6ver Harrydavigen vister om Eskilsbyvéagen inklusive géng- och
cykelviagen. Samtliga anslutande vagar ar enskilda forutom Assmundtorpsvigen, som leder till
Harrydaskolan, dar 4r kommunen viaghallare.

Sedan 2016 har Trafikverket fatt in 12 drenden med synpunkter pé strickan. Kommentarerna avser
alltifrén beviljan om skolskjuts till konkreta atgédrder pa viagen sisom belysning vid hallplatser,
komplettering av viagracke/staket samt 6nskemal om fler mojligheter att korsa viagen.

Tabell 1. Trafikflode och medelhastighet enligt métning vid Snékeredsvdgen 2015.

Medelhastighet Trafikflode
(skyltad hastighet 70 (fordon per dygn)
km/tim)

Mars 81 km/tim 3 470

Juni 82 km/tim 4 504

September 82 km/tim 4 031

December 76 km/tim 3585

Medelvirde 80,3 km/tim 3898

2.2 Kollektivtrafik

I figur 2 nedan visas antal pastigande per dag och busshéllplats pé strickan i Vasttrafiks linjelagda
busstrafik (bada riktningar), Skartorpsvigen har tillsammans med Harryda kyrka klart flest
pastigande foljt av Harryda skola. De flesta elever som gar pd Harrydaskolan och som har beviljad
skolskjuts reser med sarskild ordnad skolskjuts. Dock finns det vid tiden for denna studie 14 elever
som har skolskjuts med kollektivtrafikkort och som ar med och péverkar resandestatisktiken for
héllplats Hiarryda skola. Detta innebar att ungefar hilften av de som stiger p busshéllplats Harryda
skola &r skolelever. Manga héllplatser har dessutom valdigt lgt antal pastigande och ligger néra
varandra vilket indikerar att vissa hallplatser borde kunna plockas bort.
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Figur 2. Karta éver utredningsomradet innehallande busshallplatser med antal pastigande per vardagsdygn och
befintliga passager 6ver vdg 549.

2.3 Gang- och cykeltrafik

Lings med vig 549 norra sida finns en gang- och cykelviag som ar separerad fran vigen med GCM-
stod, kantsten eller racke. Langst i vaster, strax dster om Bjorrodsmotet, byter cykelvigen sida till
vagens sodra sida via en ordnad passage med mittrefug. Bredden pé cykelviagen varierar mellan ca 2,5-
3 meter.

Forutom passagen strax 6ster om Bjorrodsmotet finns ytterligare tvd anordnade passager for gang-
och cykel, ett 6vergéngsstille vid Harrydaskolan och en ordnad passage med mittrefug strax innan
korsningen med vig 546. Utover dessa tre ordnade passager finns tre platser dir slapp har gjorts i
racket till gdng- och cykelviagen for att gdende ska kunna korsa vigen och en plats dir kantstenen till
GC-vigen ar nedfasad for att cyklar ska kunna korsa vigen lattare, se figur 2.

Géng- och cykelvigen langs med vig 549 ir ett av sex stomcykelstridk som pekas ut i
Goteborgsregionens cykelplan2. I en bilaga till cykelplanen finns en utformningsstandard for
stomcykelstraken beskriven, vilken beskrivs under aktuell rubrik nedan.

GCM-passager och korsningspunkter
P4 striackan finns i dag tre ordnade passager:

e Ordnad passage med mittrefug strax 6ster om Eskilbyvigen. Passagen ar placerad dar GC-
véagen byter sida fran sodra till norra sidan. Férutom mittrefug har passagen reflexpollare.
Belysning finns langs vigen men inte i direkt anslutning till passagen. (nummer 1 i figur 3)

e Overgangsstille med mittrefug vid Hirryda skola. Passagen dr placerad i anslutning till
busshéllplatsen. (nummer 3 i figur 3)

e Ordnad passage med mittrefug strax vaster om Flygplatsviagen. Passagen ar placerad i
anslutning till busshallplatsen Harryda kyrka. (nummer 4 i figur 3)

VGU rekommenderar att GCM- passager uppfyller féljande:

e Géngpassage pa viag/gata med VR =60 ska vara forsedd med mittrefuger (enligt Krav
2022:001 VGU, avsnitt 10.3.7.7 Gingpassager). Mittrefug bor ha en bredd > 2,0 meter.

e Overgangsstille som dr obevakat far inte finnas pa vig dir hogsta tillitna hastighet ir
>60 km/tim (enligt Krav 2022:001 VGU, avsnitt 10.3.7.1 Allmént).

o Overgangsstille ska hastighetssikras till < 40 km/tim. Hastighetssikring av
gangpassage ska overvigas. (enligt Krav 2022:001 VGU, avsnitt 6.4.6 Hastighetssdkring
av passager).

GCM-passager enligt Trafikverkets klassificering
Sékra statliga GCM-passager ar en av de indikatorer (Sakra géng- cykel och mopedpassager) som valts
for att f6lja det nationella utvecklingsarbetet med trafiksdkerheten. Det finns fem passagetyper enligt
Trafikverkets GCM-klassning:
e Planskild 6verfart
Planskild underfart
Overgangsstille/cykeloverfart
Signalreglerat 6vergéngsstille/cykeloverfart
Annan ordnad passage

Zhttps://goteborgsregionen.se/download/18.22a3¢cc881780d1faddf29¢5/1615477741060/Utformningsstandar
d%20f%C3%B6r%20stomcykelstr%C3%A5k.pdf
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En GCM-passage kan enligt Trafikverkets klassning ha god kvalitet (gron), mindre god kvalitet (gul)
eller lag kvalitet (rod). Malsattningen for Region vist ar att 80 % av passagerna ska vara av god eller
mindre god kvalitet 2030. Ar 2021 var 60 % av god eller mindre god kvalitet. Samtliga passager lings

detta projekts avgransning ar av 1ag kvalitet, se figur 3.

For vag 549 med hastighetsbegransning pa 70 km/tim rekommenderas planskildhet for att nd god
kvalitet enligt Trafikverkets klassificering av GCM passager, vilket gor att passagerna inom
utredningsomrédet dr omdjliga att forbattra fran klassificeringen ”1ag kvalitet” utan férandringar i
plan. Verktygen for att na klassningen god kvalitet pa strackor med 60 km/tim eller lagre ar atgarder
som gupp, vaghala, forh6jning samt avsmalning/sidoférskjutning.
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Figur 3. Bild fran Trafikverkets karttjdnst for trafiksékerhetsklass passage GCM. Samtliga passager pa
utredningsstréckan har lag kvalitet. Passage 2 &r felaktigt klassificerad enligt VGU.

Korsningspunkter enligt VGU
I VGU Krav 10.3.1.3.2 Sikt mellan svingande bil och rakt-fram-géende cykel stéar foljande:

”P4 gata med parallellt liggande cykelbana/GCM-vig far inte trad, buskar eller andra siktskymmande
foremal finnas i omrade som éatskiljer cykelbana/GCM-vig fran kérbana”.
I VGU krav 6.4.5 Separering eller integrering av GCM-trafik tvdrs vdgen star det att nir GCM-
passage som sker i plan pé viagar med hastighet < 60 km/tim ska rimliga forutsittningar for sakert

samspel ges. 70 km/tim star det inget om.

Korsningspunkter enligt Goteborgsregionens cykelplan

Samtliga obevakade korsningar pa stomcykelstraken utformas i forsta hand som cykeloverfart, dvs. ar
hastighetsédkrade till 3okm/tim for biltrafik och ger foretriade till cykeltrafik. Nar cykelbanan foljer
huvudled ska korsningar Gver tviargator utformas som genomgaende cykelbanor som fortsitter obrutet
forbi passagen och dir den korsande gatan bryts av genomgaende kantsten. Dessa passager regleras
ocksa som cykeloverfart.

GCM-passager i forskningen
Enligt en studie3 fran Lunds Tekniska Hogskola har upphojda gdngpassager (OBS ej 6vergéngstillen)

en tendens att forvirra gdende och forare. 40 % av de tillfragade trodde felaktigt att foraren hade
vajningsplikt. Icke upphojda gangpassager tolkades dock ritt av de flesta trafikanter, liksom
markerade 6vergangsstillen. Forskarna bakom studien rekommenderade inte att 6vergangsstillen

byts mot géngpassager ur sakerhetssynpunkt.

Enligt trafiksdkra staden s& okar personskadeolyckor med ca 25 % vid inférandet av ett (nytt)
overgéngstille, detta pa grund av den falska tryggheten. Forskningen ar enig om att ett 6vergangsstille
sdllan ar en trafiksdkerhetsétgiard utan byggs i forsta hand for att 6ka framkomligheten for fotgdngare.

3 https://lucris.lub.lu.se/ws/portalfiles/portal/28465612/Svensson Koglin Hiselius 2015 G ende.pdf
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Separering GC-vag fran fordonstrafik

VGU Réd 6.4.4 Separering eller integrering av GCM-trafik ldngs vdgen: Pa hoghastighetsviagar det
vill sdga vagar med VR Over 80 bor GCM trafikanter separeras. Separeringen kan ske genom sarskild
GCM-bana eller genom hanvisning till ett 1agtrafikerat alternativt vignit. Detta vignit kan vara en
kombination av separat GCM-bana, parallellvignit, eller andra lampliga vagar. En tydlig vigvisning ar
viktig for att detta vagnat skall efterstravas. VGU skriver inget om viagar med hastighetsbegriansning 70
km/tim.

Angdende separering fran motorfordon anger utformningsstandarden i Géteborgsregionens cykelplan
att om den tillatna hastigheten p4 intilliggande korbana ar hogre dn 60 km/tim bor en separering i
form av exempelvis ett ricke, en bredare remsa eller ett dike finnas. Det GCM-st6d eller kantsten som
finns langs géng- och cykelbanan liangs viag 549 idag bedoms uppfylla utformningsstandarden.

Bredd gang- och cykelvag

VGU anger foljande:
e 2.5m. Krav 7.2.3 Friliggande GCM-vdg: Friliggande GCM-vig ska ha bredd >2,5 m.
e 3.5-4 m. Rdd 7.2.2 GCM-bana samt GCM-vdg som del av intilliggande vig: GCM-bana/-vig
med hogt flode av GCM-trafikanter, bor ha bredd = 3,5 — 4,0 m
e 3.6 m. Krav 8.5.2.2.1 Bredd och indelning;:
o Dubbelriktad cykelbana ska vara minst 1,8 m bred
o Gangyta som del av GCM-bana ska vara minst 1,8 m bred

Uppgifterna i VGU kan uppfattas som lite motstridiga men en standard pa mellan 2,5m och 4m kan
alltsd antas var godkint beroende p4 trafikflodet.

Goteborgs cykelplan: Utanfor tatbebyggd miljo déar gangtrafik sillan forekommer kan
stomcykelstraken utformas enligt definitionen av gemensam GC-bana. Bredden for gemensam GC-
bana utgar frdn GCM-handbokens rekommendation, dvs. 3 meter eller 4 meter vid trafikfloden 6ver
300 cyklister/ maxtimme.

Busshallplatser

VGU Krav 8.5.2.3 Utformning vid gangpassage/évergdngsstille: Cykelbana forbi
overgangsstille/gangpassage som korsar intilliggande korbana/sparvig ska vara utformad pa sadant
sétt att det finns en tydlig vantyta forgéende.

o Vintyta for gdende ska vara skild fran cykelbana.

o Vintyta for gdende beldgen mellan korbana och cykelbana ska ha en bredd = 2,0 m *).
*) Bredden far minskas till 1,4 m efter motivering och Bestallarens godkdnnande.
Enligt Goteborgsregionens cykelplan ska ett stomcykelstrak utformas for att minska konflikter med
oskyddade trafikanter vid busshéllplatser. Darfor ska stréket alltid anldggas bakom hallplatsen. Det

ska alltid finnas sdkerhetsavstand mellan cykelbanan och viderskydden som bor vara 0,5 meter. Pa
béda sidor av viaderskyddet bor det dven finnas racken.

2.4 Belysning

Bade Trafikverket och Harryda kommun har belysning som finns pa delar av striackan. I projektet
“Hallplatser for alla” har kommunen kompletterat med ny belysning och/eller bytt ut gamla
belysningsstolpar till nya under 2022 pa busshallplatserna Skértorpsvigen, Harryda skola och
Harryda kyrka.

Foljande star i VGU angdende krav pa belysning: "Vagar utanfor tétort ska normalt inte forses med

vagbelysning. I forekommande fall, &ven om krav pa vigbelysning inte finns, s kan det 4ndé vara
anledning att 6verviaga att belysa. Det giller strackor som har en avsevirt hogre andel mérkerolyckor
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dn vad som ar normalt under morker, partier med storande eller missledande ljus i stor omfattning
eller onormalt stor gang- och cykeltrafik pa vigren efter morkrets inbrott.”

Vig 549 som har en ADT pa ca 4 000 fordon har inte den trafikmingd som krivs att viigen ska ha

vagbelysning, dessutom dr GC-vigen separerad och ingér dirmed inte i "Tvafiltsvidg med GCM-trafik”
som ska ha vigbelysning om vigens ADT Gverstiger 5 000 fordon, se tabell 2.

Tabell 2. Typsektion och trafikfiéde. Om ADT-vérden i tabellen 6verskrids ska végen ha végbelysning. Kélla VGU.

Typsektion ADT-0
Motorvag 35000
Matesfri vag 20 000
Tvafaltsvag ulgn GOMlalik 7000
MTvafalsvag med GCM-trafik 5000 ]

Avseende korsningspunkter star foljande i VGU: “Korsning med stor komplexitet ska vara forsedd med
vagbelysning, vid referenshastighet > 70 km/tim ska belysningsklass C3 viljas och vid
referenshastighet <60 km/tim ska minst belysningsklass C4 viljas”. Korsningar langs vig 549 inom
utredningsomradet bedoms inte ha den komplexitet som krévs att korsningar ska ha viagbelysning.

Enligt utformningsstandarden for stomcykelstrak enligt Goteborgsregionens cykelplan ar
utgangspunkten att straken i det regionala cykelnatet ska vara belysta. Armaturers placering och
ljusbild bor vara anpassad for cykelvigen. Utanfor den byggda miljon och dar cykelflodena ar lagre bor
smarta belysningslosningar anlidggas som kianner av trafikanters narvaro. Cykelplanens
utformningsstandard stiller alltsd hogre krav &n VGU gillande belysning.

2.5 Olycksdata i Strada

Totalt har det skett 49 olyckor som medfort personskador de senaste 20 aren. 17 av dessa (35 %)
innefattar oskyddade trafikanter, dvs farre dn en olycka om &ret. Enbart fotgangare och cyklister utgor
14 % av olyckorna (77/49). Av de 49 olyckorna var 40 lindriga (skrapsar etc.), 4 méttliga (benbrott etc.),
4 allvarliga (risk for men for livet) samt en dédsolycka. Dédsolyckan skedde ar 2021 mellan fotgingare
och motorfordon (motorcykel). Den klart vanligaste olyckstypen ar (som pa de flesta vagstrackor)
motorfordon i singelolyckor, 16 st.

De olyckor de som innefattar oskyddade trafikanter (17 st) fordelar sig enligt féljande:

Moped- Motorfordon (7 st)
Cykel- Motorfordon (3 st)
Moped singel (3 st)
Fotgéangare- Motorfordon ( 1 st)
Cykel- Cykel (1 st)

Cykel singel (1 st)

Cykel -Moped (1 st)

Trafikverkets specialist har inom studien gjort en undersékning av alla personskadeolyckor som
intraffat 1angs vigen i analysverktyget TS-EVA4. Resultatet av analysen visar att olyckstalet ar relativt
hogt jamfort med andra vagar. I diagrammet nedan visar antal olyckor per &r, inget tydligt
ménster/trend gir att urskilja. Aren 2020—2022 paverkades av coronapandemin som minskade
trafikarbetet markant. I figur 5 visas de 49 olyckorna pé karta.

Eftersom denna AVS syftar till att forbittra trafiksikerheten i stort 4r det emellertid inte avgérande for
resultatet och atgirderna att veta exakt hur olycksstatistiken langs striackan forhaller sig till andra
vagar.

4 https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/
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Antal olyckor per ar

7

6

5

4

3

2

o ARRRRRRERE
R R R I R U S R R i R S R g

Figur 4. Antal olyckor per ar.

Inrapporterad av
. % jlakvind
B Foi cch sjukvied

- — -~ 4 =
Backa , Skalmered /Y ] ’ y
Teckenférklaring d Otyckstyo
§ [singel-matarfordan) GO [focgingare singel] Jiekg) WO [dwrige)
TP M B Feis @ Dicsctyckor O [omidening-motorforden) Jisphrvagn) V1 {djur, hiist/annat camdjur)

Symbolen visar vem olyckan b I»tm'p-nﬂand . . Sjukvied

T visar olyckans
Koden | textetiketten vissr olyckstyp, | | Fequ—:r
sjukvird

B Daasciycioor [aj officiell statistik)
B Aivvariiga chyckor
(8 Mintligs olyckor

Lindriga olycior

G1 [cykel singel)
) G2 '

Uluppl
A

1 {chg/spirvagn ovrigt)
Wiirh )

V3 {erakter/sndskoter/terranghjuling

[waviing:
K [korsande-maotorfordon)
M [mate-motarfordan)

3 fforgingare-cyklist)

G4 [oykelcyhal}
G5 [cykel-moped)

3 GE

€ (el
F

|

gang

. G?IMW']

W2 alg

W3 fren)

W [arnatwilt)
W5 fvildsvin)

VS (parkarat fordon)
VE [backning/vandring/u-sving)

GB Horgingare-fotgangare)

Figur 5. Olyckornas férdelning ldngs strdckan. Observera att samtliga olyckstyper inte alltid syns eftersom olyckor
i STRADA-verktyget kan vara kodade pa exakt samma punkt.

2.6 Preciserande av behov, brister och problem

Vig 549 har ett antal brister i trafiksdkerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter.
Mojligheterna att pa siakert och smidigt sitt korsa 6ver viagen dr begransade och gang- och cykelbanan
delar yta med bussen vid flera héallplatser vilket orsakar brister i trafiksikerheten da personer som
stiger av bussen “plotsligt” hamnar i cykelkorfaltet. Eftersom Harryda skola ligger 1dngs vag 549 utgor
vagen ocksa en skolvig, vilket gor att behoven av god trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter &r stora.
Géng- och cykelvigen langs med vag 549 pekas ocksd ut som stomnat for cykelvagar i
Goteborgsregionens cykelplan, vilket att innebar viss utformningsstandard krévs for att uppnd malen i
planen.
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adet, se figur 6 och

ingsomra

tabell 3. Bristerna har framfor allt identifierats vid platsbesok och under arbetsmoéten med

Utifran nuldget och malbilden kan ett antal brister konstateras inom utredn
projektgruppen.
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Tabell 3. Identifierade brister pa utredningsstrackan.

Nr Namn

1 Cykelbana byter sida, cyklister méaste korsa viagen tva ganger.

2 Passage mellan belysningsstolpar. Varningsskylt sitter for langt sterut.

3 Utfart bred. Cykelbana ej markerad i ut/infarten vilket medfor en otydlig trafiksituation.

4 Cykelbana och bussficka delar yta, uppfyller e GBG-region cykelplan

5 Slapp i racke endast 1 meter brett, ingen belysning, ingen mittrefug

6 Cykelbana och bussficka delar yta. uppfyller ej GBG-region cykelplan

7 Passage over vig till GC-vig séder om vagen saknas

8 Récke saknas, brant ner till back.

9 Cykelbana och bussficka delar yta, uppfyller e GBG-region cykelplan

10 Timmerupplag intill vigen, potentiell trafiksdkerhetsrisk

11 Cykelbana och bussficka delar yta, uppfyller ej GBG-region cykelplan

12 Cykelbana och bussficka delar yta. Stopplikt utan stoppskylt.

13 Slapp i racke endast 1 meter brett, ingen belysning, ingen mittrefug

14 Ricke saknas mellan GC-vig och brant ner mot vattendrag

15 Ej ordnad passage, mittrefug saknas

16 Andring av hastighetsgrans mellan 50 km/tim och 70 km/tim efter klockslag och &rstid
skapar otydlighet

17 Passage eventuellt for smal och €] helt i plan

18 Ricke saknas mellan vig och vattendrag. Bristen ligger utanfor denna AVS avgriansning
da den inte beror ging- och cykeltrafik.

19 Riacke mellan cykelbanan och vig saknas pa delar av strickan

20 Belysning saknas pé delar av strackan

21 Hog medelhastighet

22 Fé cykelparkeringar vid hallplatser

23 Fa mojligheter att korsa viagen vid ordnad passage

24 Tatt mellan busshallplatser

25 Cykelbana ej 3 meter bred langs hela strackan
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26

Korsningar av tviargator uppfyller inte GBG-regionens cykelplan, ej
cykeloverfart/hastighetssikrade

27

Kommande utbyggnad av bostdder och verksamheter kan generera mer trafik pa
korsande vagar och in/utfarter

28

Markering for vajningsplikt "hajtinder” vid korsande végar/ och in/utfarter saknas eller
ar slitna

29

Ordnad passage saknas vid héllplatserna Skallareds bro, Snékered, Chalmers Golfklubb
och Assmundtorp. Héllplatserna har 1agt resandeantal (l4gre dn 10 pastigande per
vardagsdygn).
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3 Prova tankbara [6sningar

I detta avsnitt presenteras de atgirder som tagits fram och studerats inom studien. Atgirderna r
framtagna for att svara mot de brister som identifierats samt malen for studien, se figur 7. Atgirderna
ar framtagna enligt fyrstegsprincipen:

1. Tank om. Det forsta steget handlar om att férst och framst 6verviga atgarder som kan péverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera. Det andra steget innebar att genomfora atgirder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsétgarder.

A. Trafiksidkra vagens farliga GC-korsningar och passager for att majliggora utveckling for
pendling med cykel till/fran mélpunkter (framst Landvetter och Molnlycke).

B. Forbattra skolbarns ging- och cykelvag.

C. Forbattra trafiksikerheten for oskyddade trafikanter till/frdn busshéllplatserna pa strackan

Figur 7. Studiens mal

3.1 Studerade atgarder

I tabell 4 beskrivs de dtgirder som studerats. En del atgéarder har en specifik plats medan andra dr mer
generella och avser tva eller fler platser, alternativt langre delar av strackan. I figur 8 visas atgarderna
pa karta. Samtliga brister har en eller flera atgdrder som svarar mot bristen. I tabellen framgar dven
vilka av dtgirderna som valts ut for att g vidare till rekommendation for genomférande.

Vad giller atgiarder for busshallplatser har héallplatser som har fler dn 15 pastigande per dag
prioriterats nir det kommer till atgdrder som passage och belysning. De busshallplatser som har farre
an 15 pastigande per dag samt ligger néra en busshallplats med ett storre antal pastigande prioriteras
lagre.
En grov uppskattning av kostnad har gjorts enligt indelningen nedan:

e Lag: <100 tkr

e Medel: 100 tkr - 500 tkr

e Hog: 500 tkr - 1 mkr

For atgard nummer 1 gjordes en bedomning av dtgiarden separat. Kostnaden bedémdes till ca 3 mkr,
uppskattat utifran att viagplan inte kravs (typfall 1).

Vid studien av atgirder har stravan varit att sortera atgéarderna i tva nivier av maluppfyllelse. En
kategori for atgiarder som uppfyller méalen pa en grundlaggande niva (Bas) och en kategori som
uppfyller malen pé en hogre niva (H6g). Detta for att underlatta bestillning av vidare atgarder samt att
underlitta en mer utforlig effektbedomning.
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Figur 8. Karta éver studerade atgarder som har en specifik plats (17 st). Ytterligare 11 atgéarder (atgérd 18-28)

utan specifik plats har studerats, se tabell 4.
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Tabell 4. Studerade atgérder

Beskrivning dtgird (inkl.
steg enligt
fyrstegsprincipen)

Brist

Mal

Kostnad

Kommentar
Allman
kommentar samt
motiv

till bortsortering
om Nej

Ga
vidare

Ny cykelvig langs norra
sidan av vig 549 pa
strackan dar den idag ligger
pa vigens sodra sida (vid
Eskilbyvigen). Steg 3.

Cag
mkr.

For typfall 1 (ej
vagplan)

Ja

Forbattra belysning i
passage. Se till att
varningsskylt ar optimalt
placerad. Steg 2.

Lag

Ja

Bas

Fortydliga utfart, smalna av
korbanan och markera
cykelbanan tydligare i
utfarten/korsningen
(vasterut). Steg 3.

Medel

Ja

Hog

Forlagg cykelbana bakom
héllplats Skallareds bro
Steg 3.

Hog

Ja

Anlagg passage med
mittrefug och belysning.
forlagg cykelbana bakom
hallplats Lisebergsvigen.
Steg 3.

Hog

Bas: Passage och
belysning

Hog: cykelbana
bakom héllplats

Ja

Anlagg passage med
mittrefug och belysning.
Forlagg cykelbana bakom
héllplats Snékereds
vastergard. Steg 3.

6,7

Ja

Forlagg cykelbana bakom
héllplats Snékered. Steg 3.

Ja

Forlagg cykelbana bakom
héllplats Chalmers
golfklubb Steg 3.

11

Ja

Upphojd cykelbana vid
korsning med infarten till
Chalmers golfklubb. Atgird
bor samordnas med
pagaende detaljplan. Steg
2,

29

Medel

Ja

Bas

18




Beskrivning atgird
(inkl. steg enligt
fyrstegsprincipen)

Brist

Mal

Kostnad

Kommentar
Allman
kommentar samt
motiv

till bortsortering
om Nej

Ga
vidare

Niva
Bas/

Hog

10

Komplettera stopplikt med
stoppskylt vid
Margretedalsvigen. Steg 2.

12

Lag

Ja

Bas

11

Anldgg passage med
mittrefug vid héllplats
Margretedalsvigen. Steg 2.

13

Medel

Passagen
mojliggor aven
bittre dtkomst till
befintlig
cykelbana soder

om vag 549

Ja

Hog

12

Upphojd cykelbana vid
korsning med
Skartorpsviagen samt
anldgg passage med
mittrefug och belysning vid
hallplats Skartorpsviagen
Steg 3.

13

Ja

Bas

13

Upphojd cykelbana vid
korsning med infarten till
planerad idrottshall och
ishall. Atgird bor
samordnas med detaljplan.
Steg 2.

29

Medel

Ja

Bas

14

Chikan eller annan
hastighetssdnkande atgard
vid andring av
hastighetsgrins till 50
km/tim. Steg 2.

16,
21

Medel

Ja

Bas

15

Utred hastighetsgrans 50
km/tim hela aret. Steg 1.

16

Lag

Ja

Bas

16

Sakerstall att passage har
ratt hojd och bredd samt
komplettera med
reflexpollare. Steg 2.

17

Lag

Ja

Bas

17

Satt upp riacke mellan GC-
vag och brant ner mot
vattendrag. Steg 2.

Medel

Ja

19




Beskrivning atgird
(inkl. steg enligt
fyrstegsprincipen)

Brist

Kostnad

Kommentar
Allman
kommentar samt
motiv

till bortsortering
om Nej

Ga
vidare

Niva
Bas/

Hog

18

Se till att belysning vid GC-
vag finns ldngs hela
strackan. Steg 2.

20

Hog

Enligt Harryda
kommun ar
behovet av
belysning storst
pé strickan oster
om
Skartorpsvagen.
Eftersom det
redan finns
belysning pa
denna stiacka
(dock bristfallig)
bedoms atgéarden
som en
standardhéjning.
Eftersom
atgarden inte ar
erforderlig enligt
VGU viljs den
bort.

Nej

19

Se till att racke avskiljer
GC-vag fran vag langs hela
strackan. Steg 2.

19

Plats €j
specificerad.

Ej erforderlig
atgard enligt
VGU. Kostnad
bedoms for hog
for att motivera
nyttan.

Nej

20

Satt upp "Din fart skylt".
Steg 1.

21

Medel

Gors inte pa
Trafikverkets
vagar, darfor viljs
atgédrden bort.

Nej

21

Anlagg fler
cykelparkeringar vid
héllplatser. Steg 2.

22

B,C

Medel

Viljs bort da den
inte beror
specifikt
trafiksikerheten
eller
framkomligheten
for cyklister langs
strickan.

Nej

20




Kostnad | Kommentar Ga Niva
Beskrivning atgird ﬁiﬁﬁ%ntar samt i B
Nr | (inkl. steg enligt Brist | Mal motiv s
fyrstegsprincipen) till bortsortering Hog
om Nej
Satt upp ATK Mitning behover | Nej -
(hastighetskamera). Steg 1. forst goras igen
.. (gammal
22 21 AB | Hog matning) och pa
fler platser for att
fortydliga behov
Oversyn av antalet Ja Bas
héllplatser péa strackan.
23 | Undersok om nigon 24 A Medel
héllplats kan stangas och i
sé fall vilken/vilka. Steg 2.
Bredda hela cykelbanan till Ej erforderlig Nej -
3 meter bredd. Steg 3. atgard enligt
.. VGU. Kostnad
24 25 A B | Hog bedoms for hog
for att motivera
nyttan.
Dar hajtinder saknas ska Ja Bas
5 de mélas dit. Dar hajtander 28 AB |14 Plats €j
5 | #r slitna ska de fyllas i. Steg ’ & specificerad
2.
Satt upp riacke mellan vag Utanf6r denna Ja -
och vattendrag. Steg 2. Avs (som
mélformulering under
26 14 - - och avgransning, | hallsat
tas med som extra | gird)
bestallning till
driften.
Ta bort timmerupplag langs Utanfor denna Ja -
vag eller sitt upp racke Avs (som
5 mellan vigbanan och 10 ) ) malformulering, under
7 timmerupplag. Steg 2. tas med som héllsat
uppgift till gard)
driften.
Anlégg passage med Viljs bort pa Nej -
mittrefug och belysning vid grund av det 1dga
héllplatserna Skallareds AB reseandeantalet
28 | bro, Sndkered, Chalmers 29 C, > | Medel (under 10
Golfklubb och pastigande per
Assmundtorp. Steg 2. vardagsdygn) pa
busshéllplatserna.
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3.2 Effektbeddmning

En effektbedomning av atgarderna for nivderna Bas och Hog har gjorts avseende samhillsekonomi,
fordelning pa grupper i samhillet och de transportpolitiska mélen, se tabell 5. Atgirderna i paket Bas
ger forbattrad trafiksdkerhet for cyklister samt forbattrad tillgdnglighet och trafiksidkerhet kring
busshéllplatser for oskyddade trafikanter vilket kan medfora 6kat resande med kollektivtrafik.
Atgirderna bedoms ge stor effekt i forhallande till kostnaderna. Paketet ger en viss forsamrad
framkomlighet for bil beroende pa sankt hastighetsgrians vid Harryda skola. De personer som bor
nirmast en héllplats som eventuellt stiangs till f6ljd av 6versynen av busshallplatser far en langre vig
till busshéllplats.

Paket Bas gynnar framfor allt personer som reser kollektivt och till fots eller med cykel samt skolbarn.
De transportpolitiska mélen paverkas positivt, bide det 6vergripande maélet, funktionsmaél och
hansynsmaél.

Atgirderna i paket Hog ger till stora delar liknande effekter som paket Bas med forbittrad
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter men ocksa forbattras framkomligheten for cyklister.
Atgirderna ger overlag stora effekter i forhallande till kostnaderna. Atgirden att bygga ny cykelbana
pé norra sidan av viag 549 medfor hoga kostnader som inte lika sjdlvklart motiveras med den effekt for
framkomlighet och trafiksikerhet som den ger.

Paket Hog gynnar likt paket Bas framfor allt personer som reser kollektivt och till fots eller med cykel

samt skolbarn. De transportpolitiska malen paverkas likt paket Bas positivt. I paket Hog finns ocksa en
liten paverkan pa landskap i form av atgarden ny cykelvig.

22



Tabell 5. Effektbedémning

Paket Bas

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk G.a
vidare
Hur fordelar sig Ja/Nej
Nytto-kostnadsbeddmning. nyttorna pa olika Ta upp de mest l?etydande
Beskrivning av storsta srupper 1 bidragen (+/-) till
samhéllet? Ta upp | uppfyllande av de
nyttorna/effekterna (+/-) samt .. . o o
N LT . de fordelningar transportpolitiska malen
bedomning av hur de forhaller sig - 2 . o
. dar stora (huvudmal, funktionsmal,
till kostnaden. . . A
skillnader kan hiansynsmalen).
uppsta.
+ Forbattrad trafiksdkerhet for
cyklister. Stor effekt i forhéllande
till kostnad.
+ Forbattrad tillganglighet och + Overgripande mal
trafiksdkerhet kring paverkas positivt
busshéllplatser for oskyddade G framfs
trafikanter vilket kan medfora ﬁ/tnnar ramtor + Funktionsmal paverkas
okat resande med kollektivtrafik. | 2 pi“slcing.‘s;?m positivt avseende
Stor effekt i forhallande till gi?iillofofs elller medborgarnas resor,
kostnad. med evkel jamstilldhet,
yKel. funktionshindrade, barn
- Viss forsdmrad framkomlighet och unga samt Ja

for bil beroende pa sankt
hastighetsgrians

-Langre vag till busshallplats for
personer som bor nirmast en
héllplats som eventuellt stings till
foljd av 6versynen av
busshéllplatser.

Barn gynnas av en
sdkrare skolvig
och allmént béttre
trafiksékerhet for
oskyddade
trafikanter.

kollektivtrafik, gdng- och
cykel.

+Hansynsmal paverkas
positivt avseende klimat,
hélsa och trafiksidkerhet.
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Ga

Paket Hog

Sambhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare
+ Forbattrad trafiksdkerhet for

cyklister samt forbattrade

forutsattningar for cykelpendling - . o

vilket kan leda till minskat antal + Overgripande mil

bilresor. Generellt stor effekt i P P

zoi}é?‘l}; ne(ile f?élnkr?g?;aa?ﬂﬁ%gﬁta Gynnar framfor + Funktionsmaél péaverkas

siyd an agvéi 549 vid allt personer som | positivt avseende

Bisrrods m(%t ot medfor en hé reser kollektivt medborgarnas resor,

o stnad som mte lika . ivilox | ochtill fotseller | tillganglighet regionalt,
motiveras med den effekt for med cykel, bade Jamstglldhgt,

framkomlighet och trafiksikerhet kortare resor och | funktionshindrade, barn

som den ger. cykelpendling. och unga samt Ja

+ Forbattrad tillganglighet och
trafiksakerhet kring
busshéllplatser for oskyddade
trafikanter vilket kan medfora
Okat resande med kollektivtrafik.
Stor effekt i forhallande till
kostnad.

Barn gynnas av en
sdkrare skolvig
och allmént béttre
trafiksékerhet for
oskyddade
trafikanter.

kollektivtrafik, &ng- och
cykel.

+Hansynsmal paverkas
positivt avseende klimat,
hilsa och trafiksikerhet.
Liten paverkan pa
Landskap.
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4 Rekommenderade atgarder

Utifran en bedémning av de studerade atgirderna avseende méaluppfyllnad, effekt och kostnad
rekommenderas atgirder i tva paket. Paketen baserar sig pa de nivder av méluppfyllelse (Bas och Hog)
som beskrevs i kapitel 3. I paket Bas (tabell 6) finns atgiarder som avhjalper de storsta och mest
relevanta bristerna samt uppfyller studiens mél pé en grundldggande niva. I paket Hog (tabell 7) finns
atgirder som svarar mot mindre allvarliga brister och dven forbattrar framkomligheten for cyklister.
Paket Hog ar en pdbyggnad av paket Bas, det vill sdga att paket Hog maste valjas tillsammans med
paket Bas.

Tidshorisonten for genomfoérandet av atgdrderna ar uppdelat i kort och léng sikt vilket innebar innan
2028 respektive efter 2028. For paketet angransande underhéll dr tidshorisonten innan 2024 da det ar
underhallsétgarder som behover dtgirdas snabbare.

Trots att det ligger utanfor denna AVS malformulering har ytterligare ett paket med
underhallsitgarder har tagits fram som rekommenderade atgirder dé det ar anviandbar information
till driften (tabell 8). For detta paket ar tidshorisonten innan 2024.

4.1 Paket Bas

Vid den ordnade passagen strax 6ster om Eskilbyvigen foreslas i paket Bas att belysningen
kompletteras och att varningsskylten for passagen flyttas narmare passagen (atgird 2). Paket Bas,
tabell 6, innehéller dtgdrder for att forbattra passager vid héllplatser langs striackan med relativt hogt
resande. Vid hallplats Lisebergsvigen foreslas att en ordnad passage med mittrefug och belysning
anldggs (dtgird 5). OBS delen av dtgirden som avser att forlagga cykelbanan bakom héllplatsen ligger i
paket Hog). Vid Skartorpsvégen foreslds en ordnad passage med mittrefug och belysning samt att
cykelbanan hojs upp i korsningen med Skartorpsvigen for en sikrare korsning (dtgird 12). Vid den
ordnande passagen strax vaster om korsningen med vig 546 foreslds en kontroll av att passagen inte
har en onddig hojdskillnad samt komplettering med reflexpollare (atgard 16).

Paketet syftar ocksa till att uppna forbattrad trafiksikerhet vid korsande vigar som kommer att fa ett
hogre trafikflode i framtiden till f6ljd av pdgaende utbyggnad (Infart till Chalmers golfklubb och infart
till planerad idrottshall och ishall), genom att gdng- och cykelbanan hojs upp vid dessa korsande viagar
(atgard 9 och 13).

Paket Bas innebéar ocksa sdnkt skyltad hastighet vid Harryda skola pa kvillar och helg samt under
sommarmanaderna (atgiard 15) samt hastighetssikrande atgarder i form av chikan eller liknande
anslutning till skolan (atgird 14). En 6versyn av antalet busshallplatser pa strickan foreslas for att
mojliggora for att infrastrukturen for oskyddade trafikanter kring de hallplatser som finns kvar att
halla hogre standard (dtgird 23). Atgirden att mala “hajtinder” dir de saknas eller ar slitna foreslas
ocksé (atgard 25) samt att komplettera en stopplikt vid Margretedalsviagen med en stoppskylt (atgard
10).

Paket Bas ger forbattrad trafiksdkerhet for cyklister samt forbattrad tillganglighet och trafiksidkerhet
kring busshallplatser for oskyddade trafikanter vilket kan medfora 6kat resande med kollektivtrafik.
Atgirderna bedoms ge stor effekt i forhallande till kostnaderna.

Den totala kostnaden for paket Bas bedoms till ca: 2,5 miljoner kr s.

5 Kostnaden &r berdknad genom aggregering av medelvirdena av kostnadsindelningen: 18g (0-100 tkr=50 tkr
anvands), medel (100-500 tkr= 300 tkr anvands), hog (500-1000 tkr= 750 tkr anvands).

25



Tabell 6. Paket Bas

Atgird | Brist | Steg | Mal Ansvar Kostnad Tidshorisont
2 2 2 AB TRV Hog Innan 2028
5% 5 3 A B, C TRV Medel Innan 2028
9 29 2 AB TRV/Kommun Medel Innan 2028
10 12 2 AB TRV Lag Innan 2028
12 12,13 | 3 AB,C TRV Hog Innan 2028
13 29 2 AB TRV/Kommun Medel Innan 2028
14 17,23 | 2 AB TRV Medel Innan 2028
15 17 1 B TRV/Kommun Lag Innan 2028
16 19 2 A B, C TRV Lag Innan 2028
23 26 2 A Visttrafik/Kommun | Medel Innan 2028
25 30 2 AB TRV/Kommun Lag Innan 2028

* ] paket Bas ingér endast delen passage och belysning (cykelbana bakom héllplats ingar i paket Hog)

4.2 Paket Hog

Paket hog, Tabell 7, innehaller atgirder som innebar viss fordandring i gang- och cykelvigens dragning.
Vid hallplatserna Skéllareds bro, Lisebergsvigen, Snakereds véstergard, Snakered och Chalmers
golfklubb foreslas att gang- och cykelvigen forlaggas bakom hallplatsen sa att cyklister inte behover
dela yta med bussen vid busshéllplatser (dtgard 4,5,6,7 och 8, OBS delen av atgéard 5 som beror ny
passage ligger i paket Bas). Detta forbattrar trafiksakerheten och till viss del framkomlighet vid
héllplatser med hogt resande.

En annan férandring i gdng- och cykelviagens dragning som foreslés ar att flytta gdng- och cykelvigen
vid Bjorrodsmotet till norra sidan av viag 549 sé att cyklister inte behover korsa vigen tva ganger
(atgdrd 1). Observera att denna atgérd ar i behov av prioritering av Harryda kommun via
kommunalférbund for att kunna forverkligas. Paket Hog innehéller forbattrad passage i form av
mittrefug och belysning vid Margretedalsvigen som har ett ndgot lagre resande, med en méalpunkt i
form av en cykelbana soder om vig 549 (atgard 11).

I paket Hog foreslas ocksa att fortydliga in-/utfarten vid Bolist genom att smalna av kérbanan
(férmodligen visterut) och markera cykelbanan tydligare i utfarten/korsningen (itgird 3). Aven
atgirden att sitta upp ett racke mellan GC-vigen och en brant ner mot ett vattendrag vid Snékereds
Vastergard ingar (atgard 17).

Att bredda gang och cykelvégen till 3 meter ldngs hela striackan viljs bort da kostnaden inte bed6ms
motivera nyttan. Utformningsstandarden for korsningspunkter (cykeloverfart) bedoms inte relevant
eller genomforbar for denna striacka och har darfor inte studerats som atgard.

Paket Hog ger adderade effekter till paket Bas med forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter

men ocksa forbittras framkomligheten for cyklister. Atgirderna ger 6verlag stora effekter i forhillande
till kostnaderna.
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Den totala kostnaden for paket Hog bedoms till ca: 7,2 miljoner kr 6.

Tabell 7. Paket H6g

Atgird | Brist | Steg | Mal Ansvar Kostnad Tidshorisont
1* 1 3 AB Harryda kommun | Ca: 3 mkr Efter 2028
3 Harryda Efter 2028
3 3 AB kommun/Enskild | Medel
vaghallare
4 4 3 AB TRV/Visttrafik Hog Efter 2028
5** 5 3 A B.C TRV/Visttrafik Hog Efter 2028
6 6,7 |3 A B.C TRV/Visttrafik Hog Efter 2028
7 9 3 AB TRV /Visttrafik Hog Efter 2028
8 11 3 AB TRV/Visttrafik Medel Efter 2028
11 13 2 A B, C TRV Hog Efter 2028
17 8 2 AB TRV Medel Efter 2028

*kostnaden har berdknats med, av Trafikverket erhéllen, schablonkostnad & 9000:-/m GC-vig och
sedan har byggherrekostnad pa 30% i 2023 ars prisniva adderats. Kostnaden innefattar inte
ombyggnad av korsningen. Kostnaden forutsitter att viagplan inte kravs. Prioriteras av Harryda
kommun via kommunalférbund.

**1 paket hog ingdr endast forlagg cykelbana bakom héllplats (passage och belysning ligger i paket
Bas)

4.3 Paket angransande underhall

Atgird 26 innebir att sdtta upp ett ricke mellan vigen och vattendraget oster om vig 549s korsning
med vig 546. Atgird 27 innebar att ta bort timmerupplaget lings med vig 549 vid Chalmers golfklubb,
alternativt sitta upp ett racke mellan vigbanan och timmerupplaget.

Tabell 8. Paket angrdnsande underhall

Atgird | Brist | Steg | Mal | Ansvar Kostnad Tidshorisont
26 15 2 - TRV Medel Innan 2024
27 10 2 - TRV Ej bedomt | Innan 2024

6 Kostnaden &r berdknad genom aggregering av medelvirdena av kostnadsindelningen: I&g (0-100 tkr=50 tkr
anvands), medel (100-500 tkr= 300 tkr anvands), hég (500-1000 tkr= 750 tkr anvands). Samt kostnaden for
atgard 1.
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