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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Viag 2206 stricker sig frén gransen mellan Norge och Sverige, i h6jd med Halden, i ostlig och sydostlig
riktning ner mot Bengtsfors. Vagen passerar flera mindre samhaéllen, bland annat samhallet
Nossemark i Dals-Eds kommun.

Vig 2206 ingér i det strategiska vagnitet for temporira volymer av tyngre transporter. Vag 2183 som
ansluter till vag 2206 strax vister om samhallet Nossemark ingér i det strategiska viagnitet for storre
volymer av tyngre transporter. Vig 2183 leder till sdgverket VIDA, vilka genererar minga tyngre
transporter. Vag 2206 bidrar i hog utstrackning till det lokala och regionala niringslivets transporter
samtidigt som det fyller funktionen for lokala transporter genom Néssemark. Det sistndimnda
genererar ansprak pa trygga och sikra forhéllanden for oskyddade trafikanter och lokal trafik.

Syftet med atgirdsvalsstudien dr att med avseende pa trafiksidkerhet, framkomlighet och tillgdnglighet
for samtliga trafikslag och trafikantgrupper identifiera brister ldngs striackan samt att foresla atgarder
kopplat till dessa brister.

Det 6vergripande projektmaélet ar att presentera val avvigda och kostnadseffektiva atgardsforslag.

Problembild

Den initiala problembilden som lyfts och som har satt i gdng processen med atgéardsvalsstudien ar
upplevda brister i framkomlighet, tillgdnglighet och trafiksikerhet f6r samtliga transportslag och
trafikantgrupper. Mer specifikt;

e Upplevd stor andel tunga transporter pa vig 2206, strackan Jaren farjeldge - norska gransen.

¢ Under sommartid 6kar turismen i omradet och ddrmed trafikflodet ldngs vagen. Vigen
upplevs ej vara anpassad for detta 6kade trafikflode.

e Upplevd bristande trafiksikerhet genom Nossemark for oskyddade trafikanter, dar de tvingas
samsas med tunga lastbilar och 6vrig fordonstrafik pé en liten yta.

e Strackan upplevs som smal och kurvig med flera fastigheter i direkt anslutning till vagen.
e Strackan upplevs otrygg med hoga hastigheter.

e Mycket av den tunga trafik som passerar Nossemark har sin start- eller mélpunkt vid sédgverket
VIDA, cirka 1 km soder om korsningen 2206/2183. Antalet tunga transporter genom samhallet
forvantas oka framover i takt med utokad verksamhet.

Avgransningar

Utredningsomradet dr avgransat till en cirka 6,8 kilometer ling striacka pa vig 2206; farjeldget Jaren -
norska gransen, se Figur 2. Utredningen har dock sarskilt fokus pa en cirka 1,4 kilometer lang
strackning forbi Nossemark; frén strax viaster om korsning vig 2206/vag 2183 till strax 6ster om
badplatsen, se Figur 3.
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Figur 2. Utredningsomrdde (karta: NVDB).
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Figur 3. Fokusomrdde (karta: NVDB).

Under véren 2019 fick Rambdll RST uppdraget att utreda befintligt tillstdnd pé vdg 2206 mellan Jaren
och norska gransen. Syftet med undersokningarna var att ta fram atgardsforslag samt kostnadskalkyl
for strackan som motsvarar BK1. Rapporten "Standardhojande atgdrder, Vig 2206 Genom Nolby"
beskriver standarhéjande dtgiarder pa en 2,5 km 1ang stricka genom Nolby. I rapporten foreslas
exempelvis en generell breddning av vigen, forstarkningsatgarder, lagning av trummor, nya vigracken
med mera. Atgiirder som beskrivs i nimnda rapport beskriv inte i detalj i denna studie, utan
rapporterna ska se som komplement till varandra.

Fokus for atgirderna i denna atgirdsvalsstudie ar att hitta mindre &tgirder for trafiksdkerhet och
framkomlighet for samtliga trafikslag.

Studien ska folja den vedertagna metodiken for atgardsvalsstudier, se Figur 4.

Forsta Préva tankbara Forma inriktning

Initiera o - och rekommendera
situationen l6sningar Bp m
atgarder

Figur 4. Atgdrdsvalsstudiemetodikens fyra steg



Atgirderna i denna atgirdsvalsstudie ska generas utifran fyrstegsprincipen, se Figur 5, och atgirder
fran samtliga fyra steg ska beaktas.

2.

Optimera

1. Tank om 2. Optimera 3. Bygg om 4. Bygg nytt
Det forsta steget handlar Det andra steget innebar Wid behov genomf'c’:rs det Det fijarde steget genomf'o’rs
om att férst och framst att genomfiira atgérder tredje steget som innebdr om behovet inte kan tillgodoses
Gverviga atgarder som som medfér ett mer effektivt begransade ombyggnationer, i de tre tidigare stegen. Det
kan paverka behovet utnyttjande av den befintliga betyder nyinvesteringar och/eller
av transporter och resor infrastrukturen, stiirre ombyggnadsatgirder,

samt valet av transportsatt.

Figur 5. Fyrstegsprincipen

Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Samtliga intressenter som pa négot sétt deltagit i utredningen listas nedan:

Trafikverket

Dals-Eds kommun

Vasttrafik

Réaddningstjansten

Nossemarks Camping/Lennart Gustavsson
Sagverket VIDA

Handlar 'n N6ssemark

Nossemarks Hembygds- och Samhillsforening
Vita huset vid Stora Le B&B

Workshop

En workshop med fokus pé "forsta situationen" genomférdes pa Skype 2021-10-18. Representanter
fran Trafikverket, COWI, Dals-Eds kommun, sdgverket VIDA samt Nossemarks Hembygds- och
Samhillsférening deltog. Pa workshoppen presenterades och diskuterades en nuldgesbeskrivning med
fokus pa brister och problem.

Niarvarande:
e Trafikverket: Sara Blomkvist, Johan Kustfolk, Margareta Hallander och Natthawit Pechrapan
e Dals-Eds kommun: Jessica Olsson och Magnus Akesson
o Ségverket VIDA: Styrbjorn Johansson
e Nossemarks Hembygds- och Samhéllsforening: Jan-Stefan Karlsson, Lennart Gustavsson och

Sten-Ake Bergh
o COWI: Pernilla Sott, Anna Granberg


http://vitahusetvidstorale.se/

Gallande planer och angransande projekt

Fordjupad oversiktsplan

Den gillande fordjupade 6versiktsplanen for Nossemark antogs av kommunfullmiktige 2010-05-26.
Under arbetet med denna utredning togs en ny 6versiktsplan for Dals-Eds kommun fram
(Oversiktsplan nu-2035). Den nya planen stélldes ut pa granskning under perioden 7 juni 2021 - 10
september 2021 och antogs av kommunfullmiktige 2021-11-09. Planen vann laga kraft 2021-12-11. I
samband med den nya &versiktsplanen upphér den fordjupade 6versiktsplanen (FOP) for Nossemark.

Foljande stillningstagande direkt kopplat till N6ssemark finns med i den nya 6versiktsplanen;

¢ Firjan Sund-Jaren, som kopplar samman Sund och Jaren, har behov av 6kad kapacitet genom
en storre firja, framfor allt for den tunga trafiken. Trafiken med Farjan 6kar, 2016 var det
64.000 PBE, 2018 var det 70.000 PBE.

e Vigen frin firjan i Nossemark — Norge, Vag 2206, kompletteras med ging- och cykelvag for
att 6ka sikerheten for oskyddade trafikanter da denna stricka i hog grad anvinds som
transportled for skogsniringen. I 6vrigt behover viagen halla en bra standard (i
stillningstagande kap 4.3.1 Vagar dven séankt hastighet).

e Vigen till Ed och till Norge ska ges bittre standard. Bussforbindelserna ska utvecklas. Gang-
och cykelvig ska anordnas langs Strandvikens norra sida.

Detaljplaner

Foljande delar av Nossemark ar detaljplanerat, se

Figur 6.



Figur 6. Detaljplanerade omrdde.

Ett mindre antal privatdgda lucktomter inom detaljplanerat omrade finns.

o Nossemark-Strand 1:10 (sodra). Fastighetsreglerat och privatdgt. Medger ytterligare fem
tomter for bostadshus.

e Nossemark-Strand 1:10 (norra). Privatdagd, ej exploaterad mark. Medger 8 tomter for
bostader/fritidshus.

e Nolby. Fastighetsreglerat och privatigt. Medger ytterligare byggnation av fem
bostader/fritidshus.

o Detaljplan for verksamhet (befintligt sagverk).

Det finns inget arbete med pagdende detaljplanering i omrédet.

LIS-omrade (Landsbygdsutveckling i strandnara lagen)

Tva LIS-omraden (Strand och Sund) ligger i direkt anslutning till vag 2206. Vidare finns ytterligare
fyra utpekade LIS-omraden i Nossemark, se



Figur 7.

Figur 7. LIS-omrade.

Uppskattat antal bostdder dessa omréden skulle kunna ge upphov till vid utbyggnad anges i Tabell 1..

Nossemark- 20 20 10 30 20 50
3 Strand
A e 10 20 10 20
.. 10 10 10 10
5 | Sparsnas
6 Nossemark- 30 40 30 40
Dalen
7 Lilla Sém 101 15 10 15
8 Sund 15 20 0 10 15 30

*B= Bostider, T=turism, O=6vrig verksamhet.

Tabell 1. Méjlig utbyggnad i utpekade LIS-omrade
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[Forsta situationen]

Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

Nossemark ar en lite ort beldgen vid sjon Stora Le i Dals-Eds kommun, Dalsland, och ar ett av
kommunens nordligaste samhallen. Orten ligger néra riksgransen mellan Norge och Sverige. Dals-Eds
kommun har cirka 4 800 invénare (SCB 2020-12-31). Nossemark hade vid &rsskiftet 2008-2009 210
invénare, en minskning med 25 personer sedan 2006 (FOP Nossemark 2021-07-01). I den nya
oversiktsplanen star att lasa att:

"Bebyggelsen i Nossemark dr koncentrerad till omrddena lings viken Strandviken, men det finns
dven spridd bebyggelse runt om.”

“Idag bor cirka 200 personer i Nossemarks socken. Noteras kan att socknen 1 borjan av 1900-talet
hade cirka 2 000 invanare. En minskning av 90 % pa en dryg mansalder saledes.”

“"Sommartid 6kar dock befolkningen eftersom det finns manga fritidshus i trakten.”

“Befolkningsstrukturen visar pd en underrepresentation i dldrarna 0-15 och en dverrepresentation i
dldrarna > 65 ar.”

I Nossemark finns mycket fritidshus till stor del dgda av norrmdan.”

“Det dr cirka tre kilometer till riksgrdnsen mot Norge fran Nossemarks centrala delar. Ndrmaste
storre tdtort dr Halden i Norge (cirka 28 0oo invdnare). Dit dr det cirka 30 kilometer.”

Bebyggelsen utmed strickan bestér till storre delen av utspridda villor, gardar och fritidshus.
Nossemark centrum utgors av en storre asfalterad yta framfor den lokala matbutiken Handlar 'n. I
narheten finns dven en camping. Narmaste kommunala service finns i centralorten Ed, som ligger
cirka tre mil soder om Nossemark.

Nossemarks kyrka ar beldgen strax soder om samhallet och strax vister om samhillet finns
idrottsplatsen med fotbollsplaner.

Det finns inte nagra ytterligare samhéllen utmed strackan, utan i 6vrigt forekommer mestadels spridd
bostadsbebyggelse med ménga separata mindre anslutningar till vig 2206. Se anslutningarna genom
centrala Nossemark i Figur 8.

Nossemarks idrottsforening har ansokt om Leader- bidrag frén EU. Bidraget innebar en viss summa
per ari ett antal ar och ska stotta lokalt ledd utveckling, i detta fall fotbollsldger i N6ssemark. Om
idrottsforeningen far del av bidraget forviantas belastningen pa vigarna i Nossemark bli nagot hogre.

11
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Figur 8. Storre anslutningar forbi Néssemark inrvingade med bld cirklar. Anslutningarna gar till mer dn en fastighet.

Vagsystem

Vag 2206 har en kérbanebredd pa cirka 3,6 — 6,5 meter (NVDB, 2021-09-27). Strackningen genom
centrala Nossemark har cirka 14 anslutningar till en eller flera privata fastighetsédgare och
naringsidkare, se Figur 8. Védgen ar belyst genom samhillet, men inte pa resterande delar av den
utredda strackningen.

Under 2015 gjordes en indelning av landets vagar utifran tillgdnglighetsperspektivet. Detta har gjorts i
samarbete mellan Trafikverket och andra berorda aktorer, i forsta hand lansplaneuppréttarna.
Vignitet kallas for funktionellt prioriterat vdgndt och ska utgora ett planeringsunderlag for bland
annat atgiardsvalsstudier. Funktionellt prioriterat vignat anger vilka vigar det dr av vikt att virna och
hoja tillgangligheten pa och hur de kan hanteras i samhallsplaneringens olika skeden och vid
avvagningar av olika intressen. Vag 2206 ingar ej i ndgon av de fyra funktionerna som ingar i
begreppet funktionellt prioriterat vignit; godstransporter, dagliga personresor med bil,
kollektivtrafik och langvdga personresor med bil.

Trafikverket har dven identifierat ett vagnét for tyngre transporter, Strategiskt vdgndit for tyngre
transporter. Vagnitet visar var de tyngre transporterna gér och forvantas gé i framtiden pa det statliga
vagnatet och ar ett komplement till FPV. Vag 2206 ingar i det strategiska vagnatet for tempordra
volymer av tyngre transporter och anslutande vig 2183 ingéar i det strategiska viagnétet for storre
volymer av tyngre transporter.

Under somrarna 2016 och 2017 placerade Trafikverket ut temporara gupp, strax vaster om
parkeringsytan vid affaren. Detta for att sinka hastigheten genom de centrala delarna av Nossemark.
Dessa gupp plockades frekvent bort av okdnda privatpersoner. Trafikverket kunde inte utréna om
detta berodde pa upplevda besvir av 6kat buller eller pa grund av kdnslan av minskad framkomlighet.
Efter borttagandet har bland annat kommunen inkommit med 6nskemal om att guppen ater ska sittas
ut. Trafikverket har i en skrivning till kommunen, 2018-06-18 uppgett att "Trafikverket dr mycket
restriktivt med gupp pa de statliga vdgarna. Detta pa grund av de problem som gupp 1 stort sett
alltid medfor. Gupp ger mycket buller- och vibrationsproblem for kringboende och Trafikverket har
svdarigheter att skota drift och underhdll pa ett bra sdtt (i forsta hand dr det snérojningen som blir
lidande). Det uppstar ofta sdttningar och sprickbildning 1 asfalten som kan ge vattensamlingar och
andra problem. Det kommer dven mycket klagomal fran bland annat rdaddningstjdnsten pa denna
typ av dGtgdrder.

Vid implementering av gupp under sommaren uppdagades just dessa problem vilket ledde till att de
togs bort och inte kommer sdttas upp igen."

Driftklass

Det finns fem driftklasser, 1-5, vilka bygger pa vinterviaghallning och Vinter2003, Trafikverkets
regelverk. Vag 2183 har standardklass 3, vilket innebar att nar det kommit 1 centimeter sno, har
plogbilen normalt fyra timmar pa sig att ploga striackan. Fyra timmar efter avslutat snofall, vid
vagyttemperatur varmare dn minus 6 grader, ska det finnas d&tminstone sné- och isfria hjulspér pa
vagen. Snostrangar kan alltsd forekomma. Dessa vagar halkbekdmpas normalt med salt.
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Vig 2206 har driftklass 5, det vill sidga att nar det kommit 3 centimeter sno, har plogbilen normalt sex
timmar p4 sig att ploga strickan. Sex timmar efter avslutat snofall far det ligga hogst 3 centimeter sn6
pa véagen. Dessa viagar halkbekdmpas normalt med sand.

Bérighetsklass

Barighetsklass (BK) ar den klassificering som anvands for att gradera barigheten, det vill sdga hur
tunga fordon en bro eller en vig far belastas med. Barighetsklassen pa aktuell stricka adr "BK1”, det vill
sdga den nast hogsta klassen pa den fyrgradiga skalan. Det innebér att vigen klarar av fordonsvikter
upp till 64 tons bruttovikt.

Véghéllare
Trafikverket ar vaghallare for viag 2206. Trafikverket 4r dven vaghéllare for anslutande vig 2183 samt
vag 2209 (vagen till Nossemarks kyrka). Ovriga gator i niromradet har enskild vdaghallning, se Figur 9.

S ——

Vighallare

— Statlig
— Kommunal
Enskild

Figur 9. Vighdllare (killa: NVDB).

Trafikflode

Trafikverkets mitningar av trafikflode genom Néssemark uppmaétes 2019 till cirka 260 fordon/dygn,
se Figur 11. Matpunkten ligger i h6jd med badplatsen, se Figur 10. Den tunga trafiken utgjorde av
detta cirka 25 fordon/dygn, se

Figur 12. Vister om vig 2183 uppgick flodet 2019 till 320 fordon/dygn, varav 60 var tung trafik. For
vig 2183 samt 2209 uppmattes ar 2019 trafikflode pa 320 fordon/dygn (varav 8o var tung trafik)
respektive 80 fordon/dygn (varav o tunga fordon).

Figur 10. Trafikverket mdtplats (hastighet samt flode).
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Figur 11. Trafikflode, total (killa: TRV vigtrafikflodeskarta).
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Figur 12. Trafikflode (Tung trafik) (killa: NVDB).

Da trafikflodet forvantas vara hogre sommartid langs strickan har dven i denna studie det teoretiskt
framraknade medeldygnsflodet for sommar trafik tagit i beaktning, se

Figur 13.
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Figur 13. Teoretiskt medeldygnsflode — sommartrafiken (kélla: TRV vigtrafikflodeskarta).
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Den storsta malpunkten for tunga transporter i omradet ar sagverket VIDA. Foretradare for sagverket
har under arbetet med denna atgardsvalsstudie uppgett foljande antal tunga transporter under en
vecka, se Figur 14.

For specialmétning inom projektet, se Tabell 2.

Ulysy| TImmer R: 30 EE——

Timmer R: 58 Gravialr

Flis: 77 ! {2205
Girdhel Tot: 135 st _
O Timmer: 30
e
[ 2204 } E3 Strandviven
EEE——— s
= ol Halet
Timmer: 58
Trailer: 43 i
Angk FlisR: 79 le
Spén R: 20 .
Kutter R: 25
Préstegamskuiton BarkR 15 Nygard
Totalt: 240 st Nis
em
Nogy, Lilla Nas
Tl |
Timmer R: 144
—— e Timmer: 144
Container: 43
Flis: 2 Container R: 43
o Span R: 13
i T Godstransp: 3 —
Barkiis Totalt: 208st
B0 | Godstransp R: 3 [
= Totalt: 314 F =
ot

Figur 14. Tunga transporter till och fran VIDA sagverk (transporter/vecka) (killa: VIDA sdagverk).

Hastighet
Den skyltade hastigheten pa vig 2206 ar 70 km/h pé storre delen av strackan. Pa delen genom
samhillet Nossemark och en bit sterut ar hastigheten skyltad till 50 km/h, se Figur 15.

Trafikverkets hastighetsmétning 2019 pavisade vid matpunkten i h6jd med badplatsen (Figur 10) en
hastighet pa cirka 46 km/h. Nira Norgegransen dr medelhastighet cirka 57 km/h pa 7o-strackan dar
och cirka 2,5 kilometer vister om Jarens farjeldge uppmaittes 2019 medelhastigheten till cirka 48 km/h
pa 50-strackan dar.

Figur 15. Skyltad hastighet (kélla: NVDB).

Mellan 2021-12-06 och 2022-01-21 mittes hastighet och flode med hjilp av PACETELL
hastighetsdisplay, se Tabell 2. For detaljerad information se Bilaga 1. Utrustningen ar egentligen tankt
att nyttjas for att 6ka hastighetefterlevnaden, men da passagerna loggas kan, i efterhand, hastighet-
och flodesstatistik erhéllas frén utrustningen. Matning sker med hjalp av radar och da
hastighetsgriansen 6verskrids lyses hastighetsdisplay upp med réda ljusstarka siffror som visar
fordonets hastighet. For att paverka resultatet sa lite som mojligt tacktes hastighetsdisplayen 6ver
under hela mitperioden. Métningen utférdes av Dals-Eds kommun. Matningen skedde i bade vastlig
och 0stlig riktning, strax vaster om parkeringen vid Handlar 'n, se Figur 16.



Totalt Inkommande Utgaende
(0stlig riktning) (viastlig riktning)
Antal Medel- Antal Medel- Antal Medel-
(st) hastighet (st) hastighet (st) hastighet
(km/h) (km/h) (km/h)
150 41 67 39 83 42

Tabell 2. Hastighet och flode.

P2

Figur 16 Mdtpunkt

Gang- och cykel
Vig 2206 har inte ndgon separerad gang- och cykelvag eller gdngbana, utan eventuella oskyddade
trafikanter pa véagen ror sig i blandtrafik.

Striackan fran viag 2183 till farjelaget Jaren ingar i cykelleden "Dalslandsleden” som ar en cirka 360
kilometer lang cykelled i Dalsland. Leden ansluter till "Sverigeleden" pa tva stillen langre séderut i
Dalsland. Sverigeleden ar en gammal cykelled som tidigare har skyltats utan hansyn till
trafiksdkerheten. Trafikverket kommer framéver att se 6ver alla cykelleder som inte uppfyller dagens
sikerhetskrav, ddrmed Dalslandsleden och Sverigeleden inrdknade.

Kollektivtrafik

Det finns fyra busshéllplatser langs strackan, héllplats Solum, hallplats Nossemark, héllplats
Nossemark affar och héallplats Sithers, se Figur 17. Samtliga héllplatser trafikeras av busslinje 764,
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som gar mellan Nossemark, Ravmarken och Ed. Kommunen kor ingen separat skoltrafik i Nossemark
utan den trafiken som utgérs av linje 764, och som drivs av Vasttrafik, utgor dven skolskjuts. Linje 764
ar anropsstyrd pa lov och sommar, 6vriga tider gar den enligt tidtabell.

Haéllplatslagena pa héllplats Nossemark ligger med visst avstdnd mellan varandra, se markering A och
Bi Figur 17.
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Figur 17. Oversikt hdllplatser utmed striickan (i nuliget Viisttrafik).

Det saknas statistisk for antal pa- och avstigande pé hallplatserna utmed strackan.

Frén juni 2023 kommer endast nirtrafik finnas som alternativ for de som onskar resa kollektivt. I
samband med detta kommer Visttrafik att plocka ned alla hallplatsskyltar inom omradet, da det inte
langre kommer att trafikera linjetrafik vid dem. Visttrafik har dven aviserat att busskurer plockas bort,
men dar kommer kommunen internt paborja en diskussion kring om de ska ta Gver ansvaret for
busskurer och/eller eventuellt tillverka egna busskurer i tra.

Elever med skolskjuts kommer att dka fran utpekade héllplatser enligt en planering som kommunen
gor. Hogst troligt ar att samma héllplatser som anvéands idag. Var upphidmtning kommer att ske kan
dock férdndras mellan &ren.

Malpunkter
Den kommande 6versiktsplanen fastslar att;

“Engagemanget hos civilsambhdllet dr stort och hdr anordnas flertalet evenemang. Det finns en
aretruntoppen lanthandel som dven dr ombud at apotek och systembolag. Sommartid finns dven ett
flertal turistforetag sGsom campingen och Dalens café. Det finns en stark sdgverksindustri och en
kommunal badplats. Det finns ingen skola eller barnomsorg."

" Kommunen arrenderar badplatsen och har ansvar for underhallet av vdganslutningen fran vig
2206 och soderut mot badplatsen.”

“Sdgverket Vida i Nossemark har gjort en storsatsning i att bygga upp ett toppmodernt sGgverk som
anses vara ett av Europas modernaste sagverk for klentimmer. Man har dven byggt till ett hyvleri,
som innebdr att det idag finns totalt 36 anstdllda. Trafiken fran och till sGgverket dr intensiv och
paverkar trafiken genom centrum, eftersom det dr enda vdgen ut och in till sGgverket.”

De viktigaste malpunkterna i N6ssemark redovisas i Figur 18 och utgors av:

Handlar 'n Narbutik
Nossemarks Camping
Badplatsen

Vita huset Stora Le

Nossemark idrottsforenings gym
Nossemarks kyrka
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e VIDA Ségverk
¢ Nolbyvallen (fotbollsplan, en tennisbana, boulebana, lekplats och parkering f6r 100 bilar)

| H\.J/'_ = Féngsr%mp ‘\"g’
'y« Lila Stra h - o

’ -,,l
P

:uflen

Figur 18. Malpunkter kring Nossemark (karta: NVDB).

Miljo

Topografin utmed véigen ar varierande med allt fran berg som stracker sig uppat till slanter som gar
brant nedét fran vigen. Utmed strickan genom centrala Nossemark ar lutar marken fran norr till
soder, vilket innebir att det mestadels ar héjder uppat norr om vagen och slianter nedét séder om

vagen.

Strackan mellan vig 2209 och farjeldget Jaren ar klassad som artrik viagkant, se Figur 19.

Figur 19. Artrik vigkant (kélla: NVDB).

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Figur 20. Riksintressen.

Olycksstatistik

Enligt polis- och/eller sjukvardsrapporter frain STRADA har totalt tre olyckor skett langs aktuell
végstracka mellan 2010-01-01 och 2020-06-30. Vid tva av de tre olyckorna uppstod ingen

personskada. Typ av olycka och allvarlighetsgrad framgéar av Tabell 3. Platsen for olyckorna redovisas i

Figur 21 och Figur 22. Olyckorna skedde 2004, 2007 och 2017.

Olyckstyp Dédsolyckor Lindriga olyckor Totalt

(IS S 1-3)
S (singel-motorfordon) 2 2
V6 (backning/vandning/u-svang) 1 1
Totalt 1 2 3

Tabell 3. Olyckor med personskador 2010-01-01 till 2020-06-30, STRADA.

Massomark

Figur 21. Lokalisering av olyckor 2010-01-01 till 2020-06-30, STRADA.
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Figur 22. Lokalisering av olyckor 2010-01-01 till 2020-06-30, STRADA.

Dodsolyckan skedde dé en lastbil stod still pa vagen med ljuset paslaget. En motorcykel korde in i
lastbilen och motorcyklisten avled.

De andra tva olyckorna var lindriga. Den ena av dem skedde da en personbil korde av vigen i en kurva.

Den andra olyckan intraffade da ett dack ramlade av pa en personbil.
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Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Nedan beskrivs identifierade problem och brister langs strackan sammanslaget utifran de platser som
ar markerade i Figur 23. Bristerna har identifierats pa platsbesok, via inspel frén lokalbefolkningen,
VIDA Ségverk, Dals-Eds kommun samt har lyfts under workshopen.
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Figur 23. Utpekade brister.

B1. Generellt langs stréckan

o Den kurviga viagen och den smala viagsektionen ldngs hela strackan, enligt NVDB 3,5-6,5
meter, paverkar framkomligheten, trafiksdkerheten och den upplevda tryggheten negativt for
alla trafikslag. Den smala sektionen gor det svart for tva fordon att métas pa vigen. Strackan
upplevs déligt anpassad for tung trafik och det har rapporterats om flera avdkningar av tyngre
fordon. D4 dven oskyddade trafikanter ror sig pa vigen, framst kring centrum och under
sommartid, bidrar den smala vagsektionen dven till otrygghet och 1ag trafiksakerhet for dessa
trafikslag.

e Det ar upplevda hoga hastigheter pa motorfordon langs strackan, framfor allt da fordonstrafik
ska hinna med farjan vid Jaren.

e Strackan har mdnga mindre anslutningar, frimst genom Nossemark. De ménga anslutningar
péa en stricka upplevs medfora framkomlighetsproblem. Fréan flera av anslutningarna till vag
2206 ar det skymd sikt, vilket bidrar till bristande trafiksikerhet.

e Striackan med hastighetsbegransningen 50 km/h genom N6ssemark upplevs som lang, framfor
allt for fordon som angor Osterifran. Detta kan bidra till att fordonstrafik glommer vilken
hastighetsbegransning som géller, eller att de "trottnar" pa hastighetsbegransningen och viljer
att inte hélla hastigheten.

e Strackningarna for vag 2206 och vag 2194 som gar Oster om sjon Stora Le och Oster om farjan
ska byggas om med hogre standard. Lokalbefolkning i Nossemark uttryckte oro kring vad det
kan generera for 6kat antal transporter avseende tung trafik.

B2. Korsning vdg 2206/vdg 2183

e Vid korsningen mellan vig 2206 och vig 2183 &r skyltningen pa vag 2206 fran vist férvirrande
da det kan tolkas som att nationalparken heter VIDA. Tung trafik som ska svinga séderut till

! Detta pastdende har ej kunnat verifieras. Enligt raddningstjdnsten har tva incidenter/utryckningar langs
strackan rapporterats (2017 samt 2020). Dock finns ingen uppgift om detta ar de enda incidenter som kravt
insatts eller om det finns fler tidigare. Det har inte heller gatt att fa statistik fran bargare eller annan
vagassistans kopplat till antalet/frekvensen av incidenter.



VIDA Ségverk har missat skylten och fortsatt rakt fram och behovt vinda vid Jarens férjelége.
Detta har genererat problem for sagverket och onodiga transporter genom Nossemark.

Innerkurvan i korsningen saknar viagracke. Sluttningen i slanten ned frin vagen ar vildigt
brant, vilket medfor bristande trafiksdkerhet for svingande i innerkurvan.

Tung trafik har upplevt framkomlighetsproblem fran viag 2183 i s6der och visterut pa vag
2206 vintertid vid daligt viaglag.

B3. Végrécke véster om védg 2209

Viagracket viaster om vag 2209 har felaktigt vagrackesavslut i bdda dndarna samt ar av dldre
standard. Felaktigt vagrackesavslut medfor bristande trafiksikerhet.

B4. Centrum

Ytan framfor narbutiken Handlar 'n i Nossemark centrum bestér av en stor, asfalterad yta dar
fordon kan dka in och ut utmed hela ytan samt parkera pé sodra delen av ytan. Utformningen
bidrar till en otydlighet och osdkerheter mellan samma och olika trafikslag. Avsaknaden av
ytor for var fotgingare och cyklister kan rora sig bidrar till bristande trafiksikerhet och sankt
trygghet for dessa trafikslag. Busshéllplatsens placering bidrar dven den till otydligheter kring
hur de olika trafikslagen ska rora sig.

De méanga in- och utfarterna utmed denna korta stricka kan medféra framkomlighetsproblem
forbi centrala Nossemark samt upplevd otrygghet for oskyddade trafikanter.

Parkerande bilar utmed det gula lagenhetshuset norr om vigen bidrar till
framkomlighetsproblem och bristande trafiksdkerhet.

Bb5. Strdckan mellan centrum/camping, badplatsen och Vita huset

P4 strackan mellan centrum, badplatsen och Vita huset, Stora Le ror sig samtliga trafikantslag,
sarskilt under sommaren dé antalet fotgingare och cyklister pa strackan okar. Den smala
vagsektionen och avsaknad av yta for oskyddade trafikanter medfor bristande trafiksikerhet
och upplevd sankt trygghet for dessa trafikslag.

Aven de manga mindre anslutningarna bidrar till bristande trafikséikerhet och upplevd sinkt
trygghet for fotgéangare och cyklister.

B6. Véster om badplatsen

Trad star nara viagen och grenar hianger ut 6ver den samma, vilket medfor siktproblem och
eventuellt framkomlighetsproblem for tung trafik.

B7. Anslutning badplatsen

Anslutningen till och fran badplatsen har dalig sikt at bada hall pa viag 2206 samt saknar
vilplan.
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B8. Hallplatser

Négra av hallplatsernas ldgen utmed strackan ar placerade langt ifrin varandra, vilket upplevs
otydligt. Hallplatserna har lg standard och pa- och avstigande maéste st i vagrenen.

Hallplatsldge Nossemark i Ostlig riktning har bristande trafiksdkerhet pa grund av dess
placering i en korsning samt ar inte utmarkt hos Vasttrafik.

Hiéllplatslage Séthers i vastergdende riktning upplevs ha siktproblem da det stér en byggnad
framfor den samt da vigen gar i ett kron precis innan hallplatsen.

B9. Strax véaster om korsning vdg 2206/2183

Soder om végen sluttar marken brant ner mot ett antal bostiader. Vid strickan finns det inte
négot vagracke, vilket medfor bristande trafiksikerhet och trygghet.

B10. Korsning védg 2206/2209

Korsningen mellan vig 2206 och viag 2209 som gér soderut mot Nossemarks kyrka upplevs ha
dalig sikt fran soder och ut pa viag 2206. Vinkeln pa anslutande vig 2209 mot viag 2206 gor det
svart for trafik soderifran att gora en trafiksdker sviang ut pa viag 2206.

Korsningen saknar dven vigmarkering, vilket upplevs bidra till oklarheter kring prioritet i
korsningen.

B11. S6der om Néssjé

Vagsektionen forbi Nossjo ar vildigt smal och gér i kurva. P4 norra sidan mot sjon har viagen
ett vagriacke och pa sodra sidan av vigen ar det berg néra inpa vigen. Den smala vigsektionen
medfor framkomlighetsproblem, framfor allt for tung trafik. Berget bidrar dven till
siktproblem.

B12. Mot norska grénsen

Viégsektionen de sista 400 metrarna pé vig 2206 mot Norge upplevs som smal och har
genererat avakningar for flera storre fordon.
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Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljé, trafiksdkerhet med mera)

Foreslagna atgiarder maste uppfylla foljande krav:
e Atgirderna fir inte paverka kringliggande vigar och strak negativt.

¢ Utformningskrav och vagtekniska krav ska f6lja VGU (vdgar- och gators utformning) och
GCM-handboken (géng- cykel och mopedhandboken).

e Atgirderna ska vara ekonomiskt rimliga och 6verensstimma med de transportpolitiska méalen.

Mal for atgarder (efterstravad kvalitet)

Transportpolitiska mal

Overgripande mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet finns ocksa funktionsmaél och hinsynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgidnglighet f6r manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgianglighet med
god kvalitet och anviéndbarhet, samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmalet

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

Projektmal

o Atgirderna ska oka trafiksikerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter.
e Hastighetsefterlevnaden ska vara god enligt skyltad hastighet.

o Foreslagna atgérder ska bidra till en godtagbar framkomlighet i striket som helhet och for
angransande statliga vigar.

¢ Korsningspunkter mellan storre vigar ska strdva mot att vara trafiksidkra, trygga samt
dndamaélsenligt utformade.

o Atgirder riktade mot fordonstrafik ska ej bidra till 6kade barridireffekter eller negativ
omgivningspéaverkan.

o Foreslagna atgirder ska ta hansyn till och anpassas till kommande utveckling och planerade
projekt.



[Préva téankbara I6sningar]

Fyrstegsprincipen

Atgdrder inom transportsystemet ska provas enligt fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen 4r en metod
for att hitta den béasta dtgirden for att 16sa problem eller brister i transportsystemet. Fyrstegsprincipen
ar inte en strikt modell utan ett allmént forhallningssatt for hushallning av resurser och minskning av
vagtransportsystemets negativa paverkan. Principen innebar att atgarder ska analyseras i foljande
steg:

Steg 1. Tdnk om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsitt.

Steg 2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Steg 3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

Steg 4. Bygg nytt

Det fjirde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Atgirderna
innebar nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgirder.

Prioritering

Aven om en atgird anses uppfylla de utpekade malen och fir ett "Ja" i listan nedan behover atgirderna
prioriteras. Atgirderna kan vara si pass kostsamma att de inte anses forsvarbara att genomfora i
nértid med den budget som finns att tillga. I listan nedan laggs det dven fram atgarder som inte ligger
inom Trafikverkets mandat att genomfora.

Prio 1: Atgirder som Trafikverket prioriterar hogt och har som intention att genomféra med statlig
finansiering inom nartid.

Prio 2: Atgirder som Trafikverket prioriterar och kan eventuellt genomféras med statlig finansiering
nér medel finns att tillga.

Vissa atgarder anser Trafikverket vara i enlighet med projektets méal, men att de inte ar prioriterade att
genomforas med statlig finans. Atgirderna kan om annan part 6nskar genomforas i nirtid med extern
finansiering. Dessa atgéirder far ett "Nej" i listan nedan, men kompletterande information kan lisas i
kolumnen "Kommentar, Allmdn kommentar samt motiv till bortsortering om Nej".

Maluppfyllelse och kostnader

I atgirdslistan nedan redovisas en 6versiktlig bedomning av méluppfyllelse och av kostnad.
Maluppfyllelsen delas in i nivaerna Lag, Medel och Hog.

Ungefarlig storleksordning av kostnaden for dtgdrderna bedoms péa erfarenhetsméssiga grunder utan
négra egentliga kalkyler som grund. Kostnaderna delas in i féljande spann:
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A:0-500 000 kr

B: 500 000 - 1000 000 kr

C: 1 000 000 - 5 000 000 kr
D: 5000 000 - 25 000 000 kr
E: > 25 miljoner kr

F: kan ej bedé6mas/ej relevant
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Studerade atgarder
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[Prova tankbara l6sningar]

Ansvarig part
Steg Re;evans Bedomning (organisation
s . - malupp- genom- som initierar, - Kommentar
Atgirds Atgird som studerats och bedomts Prio Problem/hbrlstt /behov som f entllgt _ fyllelse Uipsl:at':ld forbarhet samordnar, G_? w;llal_'e Allmén kommentar samt motiv till
nr anteras YISteas | () 5g/Medel ostna (tids- driver och | (J3/Nej) bortsortering om Nej
principen /Hég) perspektiv) | kommunicerar
beslut)
Langs strackan
Skymd sikt till och
fran anslutande Mindre
végar. dtgard
inom L
. - . . Ordinarie
e e - Trad hanger ver Trafik-
Siktrojning utmed hela striackan 1 _.ad anger ut ove 1 Medel a verksam TRV Ja
R1 vagen och skapar verkets
g L het
problem med sikt ordinarie
och framkomlighet, verk-
framst for tung samhet
trafik.
Generell éversyn av siktréjning utmed strackan samt vid anslutningar till vdg 2206 utmed hela strackan.
Problemen med manga
anslutningar upplevs
. . . . Manga mindre ej sa pass stora att de
Samla ihop anslutningar till/frén vig X | anslutningar utmed X X X X X Nej motiverar dtgard. Dyr
R2> | 2206 - o, .. . -
strackan. atgard, ej samhalls-

ekonomiskt forsvarbar.
Kraver vagplan.

Se dver mdjlighet att samla anslutningar utmed strackan.
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Placera ut ATK langs strackan,

Upplevda hoga

Nej

Strackan uppfyller ej
krav for hastighet eller
trafikfloden
(6verskridande med

A3 | alternativt vid utpekade korsningar hastigheter. minst 5 km/h samt
trafikflode 6ver 2000
f/dygn).

Breddning

Mot norska gransen
Breddning av vdag mot norska Smal, kurvig vég
griansen; kantforstarkning av vag ! 2024- .
2206, sista strackan mot norska Problem med Medel 2026 TRV = Se Bilaga 2.

R4

gransen (ca 400 m)

o .
avakningar.

* Kostnaden har 6versiktligt bedomts av Trafikverket till cirka 800 000 kr. Denna kostnad inkluderar siktsprangning samt justering av asfaltskant. Inga extra
eventuella forstarkningsdtgarder pa grund av geotekniska forutsattningar eller ledningsflyttar forutsatts. Atgarden forutsatts kunna genomforas utan att ny

vagplan tas fram.

A4 prioriteras av VIDA framfor A5.

Soder om NOssjo

A5

Breddning av vag forbi NOssjo;
siktsprangning (ca 180 m)

Smal, kurvig vag
Smal passage
mellan berg och
vagracke.

Medel

2024-
2026

TRV

Ja

Se Bilaga 3.

* Kostnaden har 6versiktligt bedomts av Trafikverket till cirka 6 000 000 kr. Denna kostnad inkluderar siktsprangning samt justering av asfaltskant. Inga
extra eventuella forstarkningsdtgarder pd grund av geotekniska forutsattningar eller ledningsflyttar forutsatts. Atgarden forutsatts kunna genomféras utan att

ny vagplan tas fram.

R4 prioriteras av VIDA framfor A5.
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Langs strackan

A6

Breddning av vag 2206 enligt
tidigare utredning;

A) Vid badplatsen (PM; E+D - 35/560-
35/670)

B) Oster om Nolby (PM; I - 36/497-
37/170)

C) Strax vaster om Nolby (PM; K -
37/260-37/500)

A) Otillrackligt
vagomrade forbi
hus.

B) Redan lite
bredare vagparti,
forstarka med
makadaminfrasning
for sedan hyvla och
gbra en svag
breddning.

C) Naturlig
breddning.

Medel

2024-
2026

TRV

Ja*

Se Bilaga 4.

* Prio 1: A6 A (se A13)
Prio 2: A6 B
Prio 3: A6 C




Vagracken
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A7

Nya vagracken/skyddsracken enligt
tidigare utredning; ;

A) Vaster om korsning vag 2206/2183
(PM: Q - 36/513-36/858)

B) Vaster om vag 2209 (PM: P -
36/328-36/368)

C) Vid badplatsen (PM: O - 35/600-
35/783)

D) Vid anslutning enskild vag mot
Sparsnas (PM: N - 35/378-35/553)

E) Vid Jarsviken (PM: M - 33/503-
33/538)

F) Norr om Jarsviken (PM: L - 33/378-
33/468)

A) Brant lutning ner
mot bostader,
avsaknad av
vagracke.

B) Reparera och
forstarka vagen
(sattning), felaktigt
vagrackesavslut.

C) Brant ner mot
vatten i kurva samt
forbattra sikt,
avsaknad av
vagracke.

D) Brant ner mot
vatten i kurva samt
forbattra sikt,
avsaknad av
vagracke.

E) Brant ner mot
vatten, avsaknad av
vagracke.

F) Brant ner mot
vatten, avsaknad av
vagracke.

Lag

From
2024 -

TRV

Ja*

Se Bilaga 5.

* Prio 1: A7 A
Prio2: A7 E
Prio 3: A7 B
Prio 4: A7 C
Prio 5: A7 D
Prio 6: A7 F




Korsning vag 2206/vag 2183
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Avsaknad av

Vagracke i innerkurva vid korsningen vagracke. L8 From TRV Ia
Rs |vidg 2206/2183 Bristande 9 2024 -
trafiksakerhet.
Otydlig skyltning
o S fran vast till VIDA
Oversyn av skyltning till VIDA - 0 Om-
Ro |ségverk och Nationalparken. Lag g3ende TRV Ja
Framkomlighet.
Industrisymbol (G5) framfor VIDA samt sevardhet (H12) framfér Nationalpark.
Avsteg fran driftklassen for viag Framkomlighets-
2206, vilket innebar saltning upfor roblem f{j% tunaa Medel Om- TRV Ia
backen mot Norge (vdsterut fran P . Ing gdende
R10 korsningen) fordon vintertid.

Atgarden skulle innebé&ra att vag 2206 saltas pa kortare stracka upp for backen.




G3ang- och cykelatgairder
Del 1: Gym - centrum
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A11

Gang- och cykelvdag mellan korsning
vdg 2206/vdg 2183 och centrum

Bristande
tillganglighet/
trafiksakerhet/
trygghet for
oskyddade
trafikanter.

Avsaknad av
separering for
oskyddade
trafikanter.

Nej

Se Bilaga 6.

Trafikverket anser att
dtgarden &r i enlighet
med projektets mal,
men inte som
prioriterad att
genomfdra med statlig
finans i nartid.
Behovet av gang- och
cykelvagar ar stort
langs de statliga
vdgarna och
prioriteringar maste
gobras sa att pengarna
hamnar dar de gor
mest nytta. Denna
stracka har bland
annat férhallandevis
I&8g andel oskyddad
trafikanter, har en
kringliggande topografi
som skulle innebar
stora investerings-
kostnader samt
anlaggande av gang-
och cykelvag skulle
krava intrdng pa
privata tomter.

Sammantaget
prioriteras stréckan I3g
i férhallande till andra
projekt i regionen.

Atgarden kan om
annan part énskar
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genomforas i nartid
med extern
finansiering.

Atgarden innebar anldggande av en kombinerad gang- och cykelvdg som &r separerad fran vagen. Férslagsvis placeras gang- och cykelvagen norr om véagen.

Trafikverket forutsatter att 3tgarder kan anldggas utan att vagplan tas fram.

Trafikverkets motiv till placering pa norra sidan av végen &r: Troligtvis "enklare" topografi (troligtvis ldgre anlaggningskostnad) samt att flertalet av
fasligheter ligger pd norra sidan (battre tillganglighet for ndrboende).

R12

Anlagga bygdevdg

Bristande
tillganglighet/
trafiksakerhet/
trygghet for
oskyddade
trafikanter.

Avsaknad av
separering for
oskyddade
trafikanter.

Nej

Ej lamplig atgard pa
denna stracka med
tanke pa de lokala
forutsattningarna med
bland annat
forhallandevis stor
andel tung trafik.

Det faktum att farjan
paverkar trafikflédet
pa strackan kan ocksa
minska effekten av
dtgarden.

Oskyddade trafikanter
kan uppleva en falsk
trygghet.

Bygdevéagen bestar av en dubbelriktad kérbana i mitten, s smal att tva bilar inte kan métas pa den, och en végren pa varje sida. Vid méte mellan
motorfordon nyttjas vdgrenen tillfalligt - om det kan ske utan fara. Vagrenen &r bredare &n vanligt s3 att de oskyddade trafikanterna forfogar dver en

tydligare plats. Vagrenen ska anvandas av gaende, cyklister, mopedister och ryttare.




Del 2: Centrum - badplatsen
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A13

Se Bilaga 7.

Vart fijarde 3r
prioriterar
kommunerna i Vastra
Gotalandsregionen,

genom sina
Bristande kommunalférbund,
tillganglighet/ vilka nya cykelvagar
trafiksakerhet/ man ar beredd att
trygghet for medfinansiera.
oskyddade 2024-
Gang- och cykelvdag mellan centrum 1 | trafikanter. 4 Hoég D 2026 TRV Ja Foérslagen prioriteras
och badplatsen av Vastra
Avsaknad av Gotalandsregionen i
separering for samrad med
oskyddade Trafikverket. Det finns
trafikanter. vissa kriterier som ska

uppfyllas frn Vastra
Gotalandsregionens
cykelstrategi.

En fyradrsplan for
utbyggnad beslutas av
Regionstyrelsen.

Atgarden innebar anldggande av en kombinerad gang- och cykelvdg som &r separerad fran vagen. Forslagsvis placeras gang- och cykelvdgen norr om vagen.
Trafikverket forutsatter att atgérder kan anldggas utan att vagplan tas fram.

Atgarden ersatter breddning enligt A6 A.

Motiv till placering pd norra sidan av vagen &r: Risk for forsvarande process med tanke pa eventuellt strandskydd samt eventuell dispensansdkan for trad
(eventuell biotopskyddad allé) undviks samt enklare topografi (troligtvis lédgre anldggningskostnad).
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A14

Anlagga bygdevag

Bristande
tillganglighet/
trafiksakerhet/
trygghet for
oskyddade
trafikanter.

Avsaknad av
separering for
oskyddade
trafikanter.

Nej

Ej lamplig atgard pa
denna stracka med
tanke pa de lokala
forutsattningarna med
bland annat
forhallandevis stor
andel tung trafik.

Det faktum att farjan
paverkar trafikflédet
pd striéckan kan ocksa
minska effekten av
dtgérden.

Oskyddade trafikanter
kan uppleva en falsk
trygghet.

Bygdevégen bestar av en dubbelriktad kérbana i

tydligare plats. Vagrenen ska anvéndas av gaende, cyklister, mopedister och ryttare.

mitten, sa smal att tva bilar inte kan métas pa den, och en véagren pa varje sida. Vid méte mellan
motorfordon nyttjas végrenen tillfilligt — om det kan ske utan fara. Vdgrenen &r bredare &n vanligt sd att de oskyddade trafikanterna férfogar éver en




Del 3: Badplatsen - Vita huset
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A15

Gang- och cykelvdag mellan
badplatsen och Vita huset

Bristande
tillganglighet/
trafiksakerhet/
trygghet for
oskyddade
trafikanter.

Avsaknad av
separering for
oskyddade
trafikanter.

Nej

Se Bilaga 8.

Trafikverket anser att
3tgarden &r i enlighet
med projektets mal,
men inte som
prioriterad att
genomfdra med statlig
finans i nartid.
Behovet av gang- och
cykelvagar ar stort
langs de statliga
vdgarna och
prioriteringar maste
gobras sa att pengarna
hamnar dar de gor
mest nytta. Denna
stracka har bland
annat forhallandevis
I&8g andel oskyddade
trafikanter, har en
kringliggande topografi
som skulle innebéra
stora investerings-
kostnader samt
anlaggande av gang-
och cykelvag skulle
krava intrdng pa
privata tomter.

Sammantaget
prioriteras stréckan I3g
i férhallande till andra
projekt i regionen.

ﬂtgérden kan om
annan part énskar
genomfdras i nartid
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med extern
finansiering.

Atgarden innebar anldggande av en kombinerad gang- och cykelvdg som &r separerad fran vagen. For del 3 forordas att GC-vagen placeras mestadels soder
om véag 2206 (norr om vagen i vast, med gang- och cykelpassage i narhet till en vdganslutning fran norr och darefter placering séder om végen dsterut). Om

detta skulle innebara problem &r dock dven bedémningen att en placering pa den norra sidan av védgen &ar ok. Se utredning GC-vég del

e Motiv till placering pa norra sidan av védgen i vést: Eventuellt strandskydd, fastighetsintrdng samt eventuell biotopskyddad allé.

3 i Bilaga 8.

» Motiv till féreslagen placering av gang- och cykelpassage: Bra siktférhallanden samt bra for orienterbarhet och hastighetssankning med anldggande i

narhet till en vaganslutning.

e Motiv till placering pa sddra sidan av végen 6sterut: Férre anslutningar som behdver korsas av oskyddade trafikanter, mindre paverkan pa fastigheter,

stérre mojlighet att anpassa topografin samt kopplar an bra till planerat LIS-omrade.

A16

Bristande
tillganglighet/
trafiksakerhet/
trygghet for
oskyddade

X | trafikanter X X X X X Nej
Anlagga bygdevdg
Avsaknad av
separering for
oskyddade
trafikanter

Ej lamplig dtgard pa
denna stracka med
tanke pa de lokala
forutsattningarna med
bland annat
forhallandevis stor
andel tung trafik.

Det faktum att farjan
paverkar trafikflodet
pa strackan kan ocksa
minska effekten av
dtgarden.

Oskyddade trafikanter
kan uppleva en falsk
trygghet.

Bygdevéagen bestar av en dubbelriktad kérbana i mitten, s& smal att tva bilar inte kan métas pa den, och en vagren pa varje sida. Vid méte mellan
motorfordon nyttjas végrenen tillfalligt - om det kan ske utan fara. Vagrenen &r bredare an vanligt s att de oskyddade trafikanterna férfogar éver en

tydligare plats. Vagrenen ska anvandas av gdende, cyklister, mopedister och ryttare.
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Atgiarder vid anslutningen med vig 2209.

Se Bilaga 9.
. . Atgarden kan, om
A17 | Ny utformning i anslutning X Erlstande_5|kt och X X X X X Nej |annan part énskar,
ramkomlighet. .. A
genomforas i nartid
med extern
finansiering.
Anlagga anslutningen i en 90-gradig vinkel i stéllet for dagen utformning.
Avsaknad av om-
R18 Vagmalning vajningsplikt 2 |vagmarkering - 2 Medel A o TRV Ja
. e . gaende
otydlighet i foretrade.
g;:gver véghéllaransvaret for vg 2 | Ratt vagh3llarskap. 2 L&g F ggoe”;ée TRV Ja
Riksdagen beslutade i maj 1988 i regeringens trafikpolitiska proposition (1987/88:50) att staten genom Trafikverket ska till stérsta delen vara véagh3llare for
de allménna vagarna pa landsbygden. Trafikverket har inlett, tillsammans med Sveriges kommuner och landsting, SKL, och Riksféreningen fér enskilda végar,
REV, ett nationellt arbete som resulterat i en gemensam malbild vad géller kriterier, ansvarsfordelning och vaghallaransvar for vaghallningen, ett "ratt
vaghallaransvar". Det dvergripande malet var att uppna ratt avgrénsat véghallaransvar mellan stat, kommun och enskilda utifrén en samhallsekonomisk
effektiv och rationell vaghalining.
R19

Inom tatorter ska Trafikverket ha ansvaret for de évergripande vagarna, framst riksvagar och primara lansvagar, medan kommunerna skulle ges ett storre
ansvar for den lokala vaghaliningen. Staten bér ha ansvar for allménna vagar pa landsbygd och for ett dvergripande vagnat i tatort. Kommunerna bér ha
huvudansvaret foér vaghallningen i tatort med undantag for det dvergripande statliga vagnatet.

V&g 2209 ligger utanfér planlagt omrdde, dvs anses ej ligga inom tétort/tattbebyggt omrade. Dals-Eds kommun har ej heller vagh3allaransvar i enlighet med
Vaglagen for n%gon vdg inom kommunen. D3 vag 2209 ar I§gtrafikerad och dédrmed ingen statlig angelagenhet boér frggan kring vem som ska vara v'aghgllare
framdver utredas. Vagen leder, sdder om Ndssemarks kyrka, mot Nas och Lévudden. Séder om kyrkan bli vagen enskild med statligt driftbidrag.

Atgarden innebar att vag 2209 1aggs in pa listan for “vagar for utredning for eventuell forandring”. Ett majligt resultat av kommande utredning kan vara att
védgen dras in fran statligt véghallningsansvar och éverldmnas till de enskilda/végsamfalligheten.




Centrum
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Trafikverket anser inte
att uppmatta
hastigheter motiverar
genomférande av

Upplevd hog 3, .
hastighet. atgarden.
Avsmalningar av viagen pa tre stédllen . .
A20 genom centrum Trafiksakerhet. Nej | Atgérden kan d(.).Ck’
om annan part dnskar,
Oskyddade trafikanter. genomféras i nartid
med extern
finansiering.
Se Bilaga 10.
Avsmalningar pa bada sidor av végen féreslas pa tre stillen genom centrum; véster om centrum, mellan centrum och badplatsen samt dster om anslutningen
till badplatsen.
Eventuella farthinder bér anpassas sa de ger upphov till minimalt med stérningar.
Trafikverket anser inte
att uppmatta
hastigheter motiverar
Upplevd hog gfna_orrg;?]rande av
hastighet. 9 ’
Forhojda farthinder pa bada sidor av ) y
A21 centrum Trafiksikerhet. Nej |Atgarden kan dock,

Oskyddade trafikanter.

om annan part énskar,
genomforas i nartid
med extern
finansiering.

Se Bilaga 11.

Farthinder foéreslds anldggas véster och éster om butiken Handlar 'n i centrum.

Eventuella farthinder bér anpassas sd de ger upphov till minimalt med stérningar.
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Oversyn hastighet

Upplevd hég hastighet.

Trafiksakerhet.

Oskyddade trafikanter.

Ho6g

Om-
gdende

TRV

Ja

Kan kombineras med
ett flertal andra
dtgarder. I forsta hand
bér kombination ske

R22 med A23 samt A24.
La&ng 50 km/h-strécka.
Idag &r stréckan som &r skyltad med 50 km/h 1ang.
Forslag pa dtgard &r antingen att forkorta befintlig stracka som &r skyltad 50 km/h alternativt behdlla 50 km/h-strackan samt sénka hastigheten (permanent
eller sommartid) till 40 km/h genom den centrala delen av samhallet (affdren-badplatsen).
Ett Ja innebar initialt
Parkeringsyta soder om vagen vid att diskussion mellan
affdaren berdrda parter bor
Otydlig asfalterad yta, initieras. Ytan ligger
Omstrukturering av ytan; En refug osdkerheter mellan utanfor Trafikverkets
foreslds anldggas utmed vagen for att samma och olika vagomrade, vilket gér
styra upp in- och utfarten och darmed trafikslag. att Trafikverket ej har
oka framkomligheten och mandat eller
trafiksakerheten. Bristande Omg3en Dals-Eds finansiella mojligheter
1* | trafiksdkerhet for alla Hog de Kommun Ja gtt genomfora
Detta innebar i praktiken: trafikslag, framst for atgarden.
A23 oskyddade trafikanter.
- Endast en infart och en utfart till Kan kombineras med
parkeringsytan, eller in- och utfart vid Otydlig busshéllplats ett flertal andra
den vastra anslutningen till campingen. och parkerings- atgarder. I férsta hand
- Férldngning av parkeringsytan vasterut situation. bér kombination ske
- Flytt av husvagn och fikaplats med A22 samt R24.
- Snedstallda parkeringsplatser
Se Bilaga 12.
* Rtgarden har hog prioritet, men Trafikverket har svart att vara drivande i fragan. Atgarden ses som en viktig pusselbit i att styra upp och trafiksakra miljon i
de centrala delarna av Néssemark. Forslagsvis driver kommunen vidare fr&gan i ndra samrdd med 6vriga berérda parter — Trafikverket samt fastighetsagaren.
Trafikverkets vidgomrade stracker sig fran végens kantlinje och cirka 25 cm ut pa sidorna. Resten av parkeringen ar hardgjord yta som tillhér den privata
fastighetsdagaren (Handlar 'n).
Rdcke utmed det gula Parkerande bilar Beror pd Kan kombineras med
lagenhetshuset norr om affaren parkerar utmed det 222 gtt flertal andra
R24 3 . 1 | gula lagenhetshuset Medel samt TRV Ja atgarder. I forsta hand
Medfor plats for gangvéag eller gang- och norr om vagen. R23 bor kombination ske

cykelvag mellan racket och byggnaden.

med R22 samt A23.
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Bristande trafik-
sakerhet for alla
trafikslag.

R25

Timglashdllplats centrum

Busshallplats utanfér Handlar 'n i X
centrum med principutformning
"timglashallplats".

Upplevda hbéga
hastigheter.

Bristande
tillganglighet/ trafik-
sakerhet/ trygghet for
oskyddade trafikanter.

Otydlig
kollektivtrafikh3llplats.

Nej

Trafikverket anser inte
att uppmatta
hastigheter motiverar
genomfdrande av
atgarden.

Atgarden kan dock,
om annan part énskar,
genomforas i nartid
med extern
finansiering.

Om Dals-Ed vill driva
vidare frdgan med att
anlagga en
timglashallplats
behéver denna atgérd
prioriteras av
Vasttrafik.

Se Bilaga 12.

Fran juni 2023 kommer Vasttrafik att g dver till
langre kommer koras linjetrafik i omradet.

nartrafik i omradet. I samband med detta kommer Vasttrafik plockar ned alla hallplatsskyltar, da det inte




Bad

platsen
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Bristande
tillganglighet/
trafiksakerhet/
trygghet for
oskyddade Inte upp till
226 :ill‘lltr:éia:-‘r’ngiz ::(::::Il::ala badplatsen trafikanter. X X X Nej | Trafikverket att
verkstalla.
Ologisk placering av
badplats i
forhallande till
centrum.
Svart att fa till
Siktproblem. tekniskt. En 1ang
- . stracka av
S_tandardho;nmg pé anslutning; Bristande X X X Nej |anslutnings-vagen
A27 |vilplan ] g g
p trafiksakerhet/ skulle behéva héjas
otrygghet. upp for att komma i
ratt niva.
Fr8gan har l6sts under
arbetet med AVS:en.
. s . Oklarhet kring vem _ ~ "Kommunen
428 :zs‘;z;:i:ag Zéllarskap for som ska skoéta drift Medel g'?n de fjf/vinfg; Ja |arrenderar badplats
g och underhéll. g och tar p8 sig ansvar
underh8ll av korsen p§
sddra sidan av vagen
mot badplatsen".
Dals-Eds kommun bdor
R . . Bristande ° Om- Dals-Eds skicka in ansoékan till
R29 Forbattra skyltning till badplats orienterbarhet. Lag gaende kommun £ Trafikverket ang.

skyltning.




Kollektivtrafik
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Standardhéjning av hallplatser langs

striackan

Atgard; Asfalterad, upphojd yta med
kantsten. Genomfor pa fyra hallplatser

Bristande
tillganglighet/
trafiksakerhet/
trygghet for
oskyddade

Nej

Atgarden kan, om
annan part énskar,
genomforas i nartid
med extern
finansiering.

Om Dals-Ed vill driva
vidare frdgan med att
anlagga en

A30 |med tva lagen vardera. trafikanter. timglashallplats
behéver denna atgard
prioriteras av
Vasttrafik.

Fran juni 2023 kommer Vasttrafik att ga dver till nartrafik i omradet. I samband med detta kommer Vésttrafik plockar ned alla hallplatsskyltar, d3 det inte
ldngre kommer koras linjetrafik.
Kommunen skriver; "Ingen linjetrafik mer &n nartrafik fr.o.m. juni 2023 innebéar att det blir upp till skolskjutsansvarig att sakerstalla hallplatser for
skolskjuts."
Atgarden kan, om
annan part énskar,
genomforas i nartid
med extern
Bristande finansiering.
tillganglighet/
trafiksdkerhet/ . | Dock krévs samrad
Flyttbara héllplatser trygghet for N med Trafikverket ifall
231 oskyddade kommunen vill ga

trafikanter.

vidare med 3tgérden.

Svart att sakerstalla
bra drift och underhall
av dem.

VGU: Langs vagar pa landsbygd kan flyttbara plattformar anvandas vid savél befintliga som nya hallplatser dar behovet ar tidsbegrénsat.

Kommunen skriver; "Ingen linjetrafik mer &n nartrafik fr.o.m. juni 2023 innebar att det blir upp till skolskjutsansvarig att sakerstalla hallplatser for

skolskjuts."




Rekommendera atgarder att jobba vidare med - nettolista

Atgiirder inom sammanhiingande bebyggelse

A13; Gang- och cykelvig mellan centrum och badplatsen
A18; Viigmalning vijningsplikt

A19; Se 6ver viighallaransvaret for vig 2209

A22; Oversyn hastighet

A23; Parkeringsyta soder om vigen vid affiren

A24; Ricke utmed det gula ligenhetshuset norr om affiren

A29; Forbittra skyltning till badplats

Atgirder utanfor sammanhiingande bebyggelse

Auz; Siktrojning utmed hela strickan
A4; Breddning av vig mot norska grinsen; kantforstarkning av vig 2206, sista strickan mot norska grinsen (ca 400 m)
As; Breddning av vig forbi Nossjo; siktspriangning (ca 180 m)

A6; Breddning av viig 2206 enligt tidigare utredning;
Vid badplatsen (PM; E+D - 35/560-35/670)
Oster om Nolby (PM; I - 36/497-37/170)
Strax vister om Nolby (PM; K - 37/260-37/500)
A7; Nya vigricken/skyddsricken enligt tidigare utredning; ;
Vaster om korsning vig 2206/2183 (PM: Q - 36/513-36/858)
Vister om vig 2209 (PM: P - 36/328-36/368)
Vid badplatsen (PM: O - 35/600-35/783)
Vid anslutning enskildvig mot Sparsnis (PM: N - 35/378-35/553)
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Vid Jarsviken (PM: M - 33/503-33/538)
Norr om Jarsviken (PM: L - 33/378-33/468)

A8; Vigricke i innerkurva vid korsningen vig 2206/2183
Ag; Oversyn av skyltning till VIDA sigverk

A10; Avsteg fran driftklassen for vig 2206, vilket innebir saltning uppfor backen mot Norge (visterut fran korsningen)
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=g

Atgarder langs stracka:
-A1: Sikrajning utmed hela strickan
-A22: Gversyn hastighat

-A30: Standardhéining pa hallplatser

Qvriga atgdrder:

| -A4 Breddning av vBg mot norska gransen; Kantidrstarkning av vag 2206,

| sista stréckan mot norska grinsen

| -As: Breddning av vag forbi Nossjd; Siktsprangning

g A, B, C: Breddning av vig 2206 tidigare underlag

-A7- A, B, C, D, E, F- Nya vagricken,/skyddsracken enligt tidigare utredning

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

[ Amg' rder

-AB- Vagracke i innerkurva vid korsningen vig 2206/2183

-Ag: Bversyn av skyltning till VIDA sgverk
—AIB: Avsteg fran driftklassen for vag 2206 vilket irnebi'lrlsaitnig

8 uppfir backen mot Morge [vasterut frin korsningen)

-A13: Gang- och cykelvag mellan centrum och badplatsen
-A18: Vagmaining véjningsplikt

-A19; Se Gver vighdllaransvaret fér vig 2200

-A23: Parkeringsyta sader om vagen vid affaren _
-A24: Racke utmed det gula lIagenhetshuset norr om affdren
-A28: 5 Gver viighGllarskap f3r anslutningen

-A29: Forbétra skyltning till badplats
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Effektbedomning
Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(r}i&(llare Kommentar
- Ja/Nej Allméan
0 Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till kommentar samt
E 2 nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhéllet? Ta upp de fordelningar dir stora uppfyllande av de transportpolitiska malen motiv till
2 .&“ forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hdnsynsmalen). bortsortering om
-V Nej

A; Atgirder inom sammanhingande

bebyggelse

Positiva effekter:

Okad trafiksikerhet, framkomlighet,
trygghet och tillganglighet for i oskyddade
trafikanter.

Negativa effekter
Négot minskad framkomlighet for

motorfordon.

Intrang pé privat mark.

Kostnadsbedémning

Nyttorna/effekterna bedoms motsvara
kostnaderna for atgarderna.

Losningar gynnar i forsta hand

oskyddade trafikanterna.

Sarskilt barn och unga bor ha nytta av
atgiarden da de skapa bittre

orienterbarhet och 6verblickbarhet.

Hdansynsmdl:

Forbattrad trafiksiakerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter.

Forbittrad mojlighet att gé och cykla
(0kad folkhalsa).

Funktionsmdl:
Forbattrad funktion, framkomlighet och
tillganglighet for oskyddade trafikanter.

Ja
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B; Atgirder utanfor sammanhiingande

bebyggelse

Positiva effekter:
Okad trafiksikerhet och framkomlighet for
motorfordonstrafiken.

Negativa effekter
Risk for hogre hastigheter langs strackan, da
standarden hojs.

Viss mindre lokal paverkan pa
kringliggande miljo om salt anvéinds i stillet
for sand vid halkbekdmpning.

Kostnadsbedomning
Nyttorna/effekterna bedoms motsvara
kostnaderna for atgarderna.

Losningar gynnar i forsta hand den
tunga trafiken.

Allt typ av motortrafik gynnas av
atgarderna.

Forbattrad trafiksdkerhet.

Funktionsmdl:
Forbattrad funktion, tillgdnglighet och
framkomlighet for fordonstrafik.

Ja




Rekommenderade atgarder och fortsatt inriktning

[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

Nr Atgiird Stegenligt Effekt Kostnad Finans Ansvar Tidplan
fyrstegs- i)
principen
Atgirder inom sammanhiingande bebyggelse
Dals-Eds
I Dals-Eds kommun (att
i Géng- och cykelvig mellan centrum Okad tillgéinglighet/ trafiksikerhet/ ommun soka) 2024-
1 -2
3 och badplatsen 4 trygghet for oskyddade trafikanter. 5725 . 2026
Regional plan, .
- TrV Atgirds-planerare
statlig medfinans
A18 | Vigmalning véjningsplikt 2 Okad trafiksikerhet bil och gods 0-0,5 Regional plan TrV Atgirds-planerare | Omgiende
TrV Utredare
Se 6ver vaghéllar-ansvaret for vag e Ej Forandringsdrenden .
A19 2 Ratt vaghallarskap. . vig Omgaende
2209 bedomd -
; ; Trv
A22 | Oversyn hastighet 1 Okad trafiksakerhet 0-0,5 Trafik- TrV Trafikmiljo Omgéaende
miljo
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Parkeringsyta soder om vagen vid

Okad trafiksikerhet for alla trafikslag,

A23 affiren framst for oskyddade trafikanter. 1-5 Fastighetsdgaren Dals Eds kommun Omgéaende
Okad trafiksikerhet for samtliga
trafikslag, framst for oskyddade
Récke utmed det gula A
A24 | 8 ) trafikanter 0-0,5 Regional plan TrV Atgéirds-planerare Omgiende
lagenhetshuset norr om affaren
Medfor plats for gdngvig eller gang- och
cykelviag mellan racket och byggnaden
Okad TrV Trafikmiljo
A29 | Forbittra skyltning till badplats. 0-0,5 Regional Omgdende
orienterbarhet. Plan Dals-Eds kommun?
Atgirder utanfér samman-hiingande bebyggelse
Forbattrad sikt — okad trafiksdkerhet for Ej Ordinarie UH-
A1 | Siktr6jning utmed hela striickan . . J TrV Underhéll Omgdende
samtliga trafikslag bedomd anslag (DRIF)
Breddning av vdg mot norska
ransen; kantférstarkning av v, Trafiksdkerhet och framkomlighet for bil 2024-
Ay 8 . . gavvag ! 8 0,8 Regional plan TrV Atgirds-planerare 4
2206, sista strickan mot norska och gods 2026
gransen (ca 400 m)
As B"reddriing a'V vag forbi Nossjo; Trafiksdkerhet och framkomlighet for bil 6 Regional plan TvV Atgrids-planerare 2024-
siktsprangning (ca 180 m) och gods 2026
A Breddning av vig 2206 enligt Okad trafiksikerhet och framkomlighet . Atod 2024-
6 tidigare utredning; 1 bil och gods 1-5 Regional plan TrV Atgirds-planerare 2026
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A) Vid badplatsen (PM; E+D -
35/560-35/670)

B) Oster om Nolby (PM; I -
36/497-37/170)

C) Strax vister om Nolby (PM; K -
37/260-37/500)

A7

Nya vagracken/skyddsriacken enligt
tidigare utredning; ;

A) Vister om korsning vag
2206/2183 (PM: Q - 36/513-
36/858)

B) Vister om viag 2209 (PM: P -
36/328-36/368)

C) Vid badplatsen (PM: O -
35/600-35/783)

D) Vid anslutning enskildvdag mot
Sparsnis (PM: N - 35/378-35/553)

E) Vid Jarsviken (PM: M - 33/503-
33/538)

F) Norr om Jarsviken (PM: L -
33/378-33/468)

Okad trafiksikerhet bil och gods

Regional plan

TrV Atgirds-planerare

2024-
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Vigracke i innerkurva vid

TrV Atgirds-planerare

A8 ) N Okad trafiksikerhet bil och gods 0-0,5 Regional plan 2024-
korsningen vag 2206/2183
- . . . 0-0,5 .
Oversyn av skyltning till VIDA Konkurrenskraftig kollektivtrafik, Regional

Ao . Y ky 8 . . g & TrV Trafikmiljo Omgdende
sdgverk minskad klimatpaverkan Plan
Avsteg fran driftklassen for vig
2206, vilket innebér saltning Konkurrenskraftig kollektivtrafik, Ej Ordinarie UH- . .

Ao . " . . . . TrV Underhall Omgdende
uppfor backen mot Norge (vasterut minskad klimatpaverkan bedoémd anslag (DRIF)

frén korsningen)

53



54

Arbetsprocessen

Arbetet med studien inleddes med ett internt startméte pa Trafikverket. Efter det att konsult
upphandlats, i detta fall COWI, paborjades arbetet med att samla in underlag for att battre forsta
situationen och kunna beskriva férutsattningarna. Bland annat har NVBD, kommunal dokument och
liknande nyttjats.

2021-09-29, genomforde konsulten ett platsbesok samt traffade representanter fran de boende pa
plats i No6ssemark. I samband med arbete kopplat till forutsattningar togs dven forslag till mal fram for
studien och for atgiarderna.

Vid den digitala workshopen, 2021-10-18, diskuterades brister och atgirdsgenereringen paborjades.
Direfter fortsatte tgirdsgenereringen i samverkan mellan Trafikverket och konsult. Atgirderna
bearbetades (vissa forslag skissades 6versiktligt upp), beskrevs och effektbedomdes.

Trafikverket hade under borjan av februari dialog med Dals-Eds kommun syfte att stimma av
foreslagna maél for studien och atgdrderna samt for att forankra forslag till atgarder. Efter dialogen
med kommunen, samt efter input frén VIDA, prioriterades atgiarderna for att s god maluppfyllnad
som mojligt skulle uppnés. En pasynsversion skickades ut till de som deltagit i arbetet. Dessa
uppmanades skicka in kompletteringar och 6nskemal om eventuella justeringar, vilket horsammades.

Efter detta tog en uppdaterad slutversion fram, vilken kvalitetsgranskades av Trafikverket, innan
studien avslutades.

Bilagor
Se "Bilagor (AVS vig 2206 Jaren-Norgegriins)”



Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja X Nej O Datum: 2022-03-21
Utford av: Pehr-Ola Pahlén, PLviu

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomforande av atgardsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef
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