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Bakgrund och syfte

I AVS vig 156, avslutad 2020, uppmirksammades att korsningen Tingsviigen — vig 156 har
trafiksikerhetsbrister, frimst for oskyddade trafikanter. Korsningen utreddes inte djupare inom AVS
vig 156 utan det beslutades att studera korsningen i en separat utredning.

Syftet med utredningen &r att undersoka problembilden och bristerna djupare samt ta fram
atgardsforslag som forbattrar trafiksakerheten.

Atgirder som foreslas ska vara bestillningsbara, och félja krav och riktlinjer i VGU. Atgirderna
finansieras av smarrepotten i regional plan och far maximalt kosta 12 miljoner kr.

Problembild

I AVS vig 156, beskrevs bristen som;

"Bristen beror otrygghet och otydlighet for oskyddade trafikanter. En stor andel barn nyttjar
overgdangsstdllet da detta dr en del av skolvdgen for manga barn. Detta okar behovet av tydlighet
och trygghet vid 6vergangsstillet.”

Den fordjupade utredningen bekriftar att det finns trafiksikerhetsbrister vid korsningen. Dels finns
brister i nuvarande utformning av passagen och intilliggande cykelbana/géngbana som ansluter till
passage. Dels ar sikten begriansad, vilket gor att fordon och oskyddade trafikanter uppméarksammar
varandra sent. Vag 156 har dessutom en relativt hog hastighet (skyltad hastighet 50 km/t) samt ett
hogt fordonsflode (ca 8 500 fordon/dygn, uppmaétt 2017).

I AVS viig 156 pekades dven mélbilden ut for kommande atgirder, som varit utgingslige for aktuell
utredning;

“Malbilden ska vara en rakare och trafiksdkrare passage for gdende och cyklister”.
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Avgransningar

Utredningen ska studera trafiksdkerhetshojande atgiarder, med fokus pa oskyddade trafikanter, vid
korsningen Tingsvagen — vig 156, i Skene Marks kommun, se Figur 1. Vid korsningen finns tva
passager, som bada inkluderas i utredningen.

Forutom att lokalt studera atgirder vid aktuella passager har avstingning av Tingsvigen for
fordonstrafik diskuterats som en mojlig atgard.

En eventuell forbifart av vig 156 forbi Skene kan vara aktuell i framtiden. D4 en sédan ligger ldngt
fram i tiden och analys/utredning ar i ett mycket tidigt skede, har inte denna utredning tagit hadnsyn
till det.

Till hoger i bild nedan ligger busshallplats "Varbergsvigen 72”. AVS vig 156 foreslog att slicka denna
busshéllplats. Utredningen har bedomt att utfallet av stingning/inte stingning av hallplatsldget inte

paverkar atgardsforslagen for passagerna namnvart, sé inget hansyn har tagits till utgédngen av detta
beslut. Inte heller har hallplatslaget eller passager till/frén hallplatsldget studerats.

Figur 1 Utredningsomr8det. Foto: Google maps
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Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

I framtagandet av denna studie har foljande aktorer och intressenter varit involverade:
e Trafikverket
¢ Marks kommun

e Visttrafik

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

AVS vig 156, avslutat 2020, studerade passager placerade lings vig 156 i Skene. Flertalet av
passagerna har forslagits fa trafiksakerhetshéjande atgirder. Aktuell korsning Tingsviagen — vag 156
brots ut for separat utredning.

Preciserande av problem

Passagerna ligger placerade i en korsning med mycket
trafik. Senast mitning av fordonfl6det uppmitte 8 540
fordon/dygn varav 7 procent tung trafik. Den skyltade
hastigheten ldngs vig 156 dr 50 km/t, vilket dr en hog
hastighet sett ur perspektivet att ha en sdker
gingpassage.

Tingsviagen, som ansluter till vig 156, ligger i en brant
backe och dessutom “svinger trottoaren av” nir den
narmar sig korsningen. Ska man gora ratt som
oskyddad trafikant ska man alltsa svinga in till
passagen, direfter passera 6ver passage. Det finns en
uppenbar risk att framfor allt passerande cyklister viljer
att “gena” rakt 6ver korsningen. Dessutom ligger
Tingsvigen i en backe sd ddrmed kan hastigheten bli
hogre.

Figur 2 Réd: méjlig passering, bl§: tinkt passering
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Generellt har bada passagerna en del brister i utformningen. Bide véstra och Ostra 6vergéngsstillena
har bristfillig tillgdnglighetsanpassning genom bland annat brister i kantstenshgjder. Troligtvis har
refuger och kantstenar ej anpassats efter asfaltering av viag 156, se Figur 3. Det saknas dven
taktil/kédnnbar och visuell vagledning. P4 den véstra refugen saknas en reflekterande kantstolpe. Skylt
“Herr Garman”, saknas. Belysning finns vid 6vergdngsstillena.

Figur 3 Véstra 6verg8ngsstéllet. Foto: COWI

Sikten till vistra passagen for trafikanter som firdas Gsterut pa vig 156 ar bristfallig dels pa grund av
topografi och att vigen kroker, dels pa grund av en storre byggnad samt buskage som skymmer sikten,
se Figur 4.

Figur 4 Sikt fér trafikanter i 6stg8ende riktning, i riktning mot véstra éverg8nsstéllet. Foto: COWI
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For att underlatta for trafikanter som ska ansluta frén Tingsvigen ut pa viag 156 har en spegel satts upp
i korsningen, se Figur 5.

For att forhindra bilar att gena mot skolorna finns en bom uppsatt pa gdng- och cykelbanan, se figur 6.
Det ar en atgard pa sa sitt att det hindrar trafik att svinga ned. For oskyddade trafikanter som
kommer cyklande kan det dock vara mgjligt att man kor in i bommen.

Figur 5 (t.v.) Spegel vid véstra éverg8ngsstéllet. Figur 6 (t.h.) Bom vid g8ng- och cykelbanan, ndrmast véstra
overgdngsstéllet. Foto: COWI

Vid det 6stra 6vergangsstillet begriansas sikten for trafikanter pa viag 156 i viastgaende riktning av att
vagen kroker. Vid 6vergangsstillet dr dessutom vintytan for fotgdngare tillbakadragen, vilket gor att
fotgingare som ska passera vig 156 ar svara att upptécka i tid for trafikanter som fardas vasterut, se
Figur 7.

Figur 7 Fotgdngares sikt ésterut vi det 6stra éverg8ngsstéllet. Foto: COWI
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Liangs Tingsvagen finns dels en gdngbana langs gatans hela vastra sida, dels en kortare gangbana pa
den Ostra sidan. Den Ostra gdngbanan striacker sig endast fram till den forsta fastighetens anslutning,
se Figur 8.

Figur 8 G8ngbanor ldngs Tingsvédgen. Foto: COWI

Inom utredningsomradet finns smala gdngbanor med i stort sett sonderkorda kantstenar, se Figur 9.

Figur 9 Sénderkérda kantstenar, ndrmast véstra 6verg8ngsstéllet. Foto: COWI
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Nulage - faktorer som har betydelse for studien

I ost-vistlig riktning striacker sig den statliga vig 156 (Varbergsvigen). Norrut ansluter den
kommunala gatan Tingsvigen och s6der om vig 156 finns en anslutande kommunal géng- och

cykelbana.

Overgangsstillen finns pa bada sidor av Tingsvigens anslutning. P4 den viistra sidan finns #ven
mojlighet for cykel att passera Gver vag 156.

Figur 10 Utredningsomr8det. Foto: Google maps

Hastigheten ldngs bade vig 156 samt pa Tingsvagen ar skyltad till 50 km/h. Uppmaétt medelhastighet
(2017) pé viig 156 var cirka 52 km/h. Trafikflodet (ADT) p4 vig 156 uppmiittes 2017 till 8 540 f/d, med
en andel tunga fordon pa 7%. Matningen genomfordes strax 6ster om héllplats Varbergsvigen, se

Figur 11.
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Figur 11 Méatpunkt hastighets- och trafikflodesmé&tningar
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Enligt utdrag frin STRADA har under tidsperioden 2011 till 2020 tre olyckor registrerats; en
singelolycka, en upphinnandeolycka och en olycka mellan cykel och motorfordon.

I region Vst (Halland, Vastra Gotaland, Varmland) finns idag cirka 1 300 statliga passager pa vagar
med vignummer 0-500 och funktionell vigklass 0-5. Dessa passager klassificeras utifrin vissa
kriterier; enligt "god kvalitet”, "mindre god kvalitet” och ”1ag kvalitet”. For att uppné god kvalitet kravs
antingen planskildhet eller att passagen hastighetssékras sa att 85 procent av fordon passerar i max 30
km/t. Detta astadkoms genom nagon form av hastighetssékring (gupp, vighdla m.m.) och/eller en
hastighetssankning. Av regionens alla passager ar cirka 45 procent klassificerade av god kvalitet.
Korsningen vid vig 156 — Tingsvigen ingér i uppfoljningen och ar av 1ag kvalitet, pa grund av relativt
hog hastighet (50 km/t) och utan nigon form av fartdimpande atgard.

Region Vist tar arligen fram en trafiksiakerhetsrapport dar uppfoljningen av GCM-passager tas upp.
Dar beskrivs kriterier, mél och status for regionen, se sida 37 i senaste rapport frdn 2020. Rapport

finns att ladda ned pa Trafikverkets hemsida:

http://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?dswid=5219&pid=diva2%3A1568901

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

En eventuell forbifart av vig 156 forbi Skene kan vara aktuell. Skulle en forbifart bli aktuell bedoms
nuvarande och framtida flode minska med cirka 20 procent. Vid en forbifart kan det bli aktuellt att
kommunen tar 6ver viaghallarskapet, vilket i sin tur skulle kunna innebira att kommunen sanker
hastighet vid passage och/eller liagger till fartgupp vid passager.

Atgardsforslag

Utredningen har studerat atgarder lokalt vid passagerna och dess narliggande miljé. Utover det har
mojlighet att sdnka hastigheten pa vag 156 diskuterats samt mgjligheten att att stanga av fordonstrafik
langs Tingsvagen, for att pa si sitt minska trafiken vid korsningen. Nedan presenteras kortfattat
atgarder som diskuterats men som inte gitt vidare. Darefter presenteras atgarder som foreslas att
arbeta vidare med.

Atgéarder som inte tas vidare

Hastighetssdnkning
Att sinka den skyltade hastigheten till 30 eller 40 km/t vid korsningen skulle forbéttra

trafiksdakerheten. Vagmiljon hade da behovt anpassas efter den ldgre hastigheten, sa att verklig
hastighet efterliknar skyltad hastighet. Dartill leder en hastighetssankning till forsamrad
framkomlighet. Om trafiken i framtiden leds om via en forbifart, kan vigen f6rbi Tingsvigen bli mer
lokal, och da vore en hastighetssankning mer trolig.

Hastighetssikring genom gupp, véighéll e.t.c.
Att forse 6vergangstillena med ndgon form av farthinder skulle lokalt sdinka hastigheten vid

passagerna och darmed forbattra trafiksdkerheten. Farthinder i form av gupp eller liknade orskar dock
en viss mangd buller och vibrationer. D passagerna ligger nira ett antal bostadshus, s& anses dock
inte denna atgérd vara lamplig har. Dartill leder det till forsamrad framkomlighet f6r fordonstrafiken.
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Omledning av fordonstrafik frén Tingsvigen
Ett satt att minska fordonstrafiken vid korsningen vore att stanga av Tingsvagen for fordonstrafik och

istillet reservera den for oskyddade trafikanter. Dock ar, enligt Marks kommun, Tingsvéigen ar
“matarvag” upp till narliggande bostadsomraden och nigon bra alternativ vig finns inte.

Atgérder som tas vidare

Atgirder som utredningen arbetat vidare med ir lokala justeringar av vergingsstillen samt
justeringar i nirliggande omgivning.

Foljande atgarder foreslds inom utredningsomradet, se
Figur 12 samt Bilaga 1.
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Figur 12 Atgérdsférsiag

Vistra overgéngstillet

e Overgangsstillet tillginglighetsanpassas, dels med erforderliga hojder pa kantstenen, dels genom
komplettering med kupol- samt sinusplattor.

o Passagens utformning dndras sé att cykelpassagen placeras Gster om 6vergéngsstéllet. Detta for att
minimera risken for konflikt mellan de cyklister som kommer fran Tingsvigen och som ska
passera over vag 156.

o Tillse att samtliga 4 kontrastmarkerade kantstolpar ar utplacerade.

e Refugen kompletteras med "B3 /Overgingsstille/Herr Girman” i bide 6st- och vistgdende
riktning.
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Ostra 6vergéngsstillet

o Overgangsstillet tas bort. Férslagsvis genom att ytan planfrises och direfter forseglas.
o Befintliga refuger byggs ihop for att markera/signalera att passage inte ar lampligt.

Liangs Tingsvigen

¢ En justering/komplettering av gdng- och cykelbanan gors for att skapa en mer orienterbar, trygg
och trafiksiker 16sning. Redan idag syns att oskyddade trafikanter genar 6ver den befintliga
grasytan. Atgirden ligger lings kommunal vig och skapar ett intring pa ca 75 m2 pa den
kommunala fastigheten. Detta ar férankrat med kommunen.

e Dar cykelbanan leds ut i Tingsvagen bor ett sldpp i kantstenen samt utjaimning av nivaskillnaden

anordnas for att underlétta for cyklister. P4 sikt kan en kommunal géng- och cykelbana ldngs
Tingsvéagen enkelt anslutas till féreslagen 16sning.

Géng- och cykelbanan i riktning mot skolan

e Bommen flyttas/”byter sida” for att anpassas till passagens nya utformning med cykelpassagen
Oster om Overgangsstillet. Bytet av sida gors for att skapa en battre framkomlighet for cyklister.
Kommunen har tillfrdgats om behovet av bommen kvarstar och det anses det gora.

Generellt
e Vigmarkeringen forbattras inom hela utredningsomradet.

¢ Kantstenen ersitts med ny da den ar sonderkord langs stora delar av utredningsomradet.
o Siktrojning foreslas i mojligaste méan, se bilaga 2 for erforderliga sikttrianglar.

e Samtliga reflexer pé stolpar ersatts med rorreflexer.

¢ Komplettering med ”A15 Varning for barn” i bade 6st- och vistgaende riktning.

o Uppsittande av ITS-atgéird i form av hastighetspdminnare i bide 0st- och vistgiende riktning. I

Figur 12 samt Bilaga 1 finns rekommendation av lamplig lokaliseringen foreslagen, exakt placering

beslutas i samrad med leverantor samt Trafikverkets drift- och underhallsavdelning. Om
prioriteringen av riktning maste goras ar rekommendationen en hastighetspdminnare i 6stgdende
riktning.

I anslutning till att Trafikverket genomf6r sina atgiarder bor kommunen tillgdnglighetsanpassa

overgdngsstillet 6ver Tingsvagen samt utvirdera om en gang- och cykelbana langs Tingsvagen ska
prioriteras.
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Maluppfylinad och konsekvensbedomning

Foreslagna atgiarder har genererats med tidigare fastslagen bristbeskrivning i atanke. Kompletterande
platsbesok (2021-04-28 genomfort av COWTI) har genomforts. Foreslagna atgarder skapar béttre
orienterbarhet och tydlighet samt 6kar tryggheten och trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter i
anslutning till 6vergéngsstillet/cykelpassagen. Passagens trafiksdkerhetsklassning kommer kvarsta
som rod dven efter genomforda atgéarder, dock med en forbattrad situation jamfort med innan.

Tillgdnglighetsanpassningen av 6vergdngsstillet okar tillgangligheten och framkomligheten for
samtliga fotgangargrupper.

Genom att renodla och ta bort det Gstra 6vergangsstillet ar forhoppningen att bilisternas
uppmarksamhet fokuseras pé en plats. Det finns inte ndgra direkta malpunkter som motiverar att det
ska finnas tv 6vergangsstillen pa platsen. Diskussioner kring att ta bort hallplats Varbergsvéigen 72
fors och ldngs den so6dra sidan stracker sig gangbanan bara ett 50-tal meter Osterut.

Kompletterande skyltning samt hastighetpaminnaren forviantas dels 6ka uppméarksamheten fran
trafikanterna langs vag 156, dels sdnka hastigheten ytterligare. En sdnkning av hastigheten ytterligare
ar av godo da sikten ar begriansad och oskyddade trafikanter som ska passera och ansluta upp
mot/fran Tingsvigen ar skymda.

Mélbilden att passagen ska utformas rakare har till viss del uppfyllts genom att gdng- och cykelbanan

langs Tingsvigen anpassas till 6vergangsstillet, vilket skapar en béttre linjeforing for dessa
trafikantslag.
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Kostnadsbedomning

Totalt uppskattas kostnaden for samtliga atgarder till 1 504 800 kr, inklusive ett paslag pa 20 % for
tillkommande och of6rutsett, se Tabell 1 samt Bilaga 3.

COWL

Objekt

Kosmadsbedsmning AVS Tingsvigen, Skene, Daterad: 20210702 Few:2021-10-05
Marks kommun Sigm: Johan Westergard. (Feev Pernilla Sott)
Kostmadspost Antal Enhet Apris Summa
Rivningsarbeten

Frisning asfalt 470|m* 300 141 000
Schakt grisytan 25 m® 250 21250
Favming kantsten-gramt 150|m 150 22 500
Fivning kantsten-betong 30|m 120 9 600
Siktréjning av buskar 120|m* 15 9 000
Rivming vigmarken g|st 500 4000
Rivming stelpar till vigmarken 1|st 300 300
Bivning av kantstolpar 3st 500 1 500
Gatuarbeten

Ny asfalt gang- och cykelvig 495 | m® 150 74 250
Ny asfalt refug 60| m* 200 12 000
Ny Gverbyzanad gang- och cykelvag 25 |m® 600 31 000
Ny dverbygenad refug 30| m* 600 30000
Nya betongkantstenar 280|m 400 112000
Flytt av bom 1|st 2500 2300
Flytt av vigmérken g|st 1200 9 600
Nya vigmirken 10|st 1750 7 500
Generell forbattnng vigmarkering 1{ar 10 000 10 000
Nya stolpar till vigmérken 2|st 500 1000
Nya reflexstolpar 4|st 1 000 4000
Nya kantstolpar 4|st 4000 16 000
Belysningsarbeten

Flytt av belysningsstolpe 1|st 4300 4500
Skarvming av kabel 2|st 1500 3000
In- och uwrkoppling 1|st 73500 73500
Ovrigt

Hastighetspaminnare ITS 2|5t 320 000 640000
Trafikanordningar

Avstingmingsmatenal, skyltar och sidomarkermgsskirmar mm. 1|omg 125 000 125000
Summa byggkostnad inkl. entreprendrsomkostnader 1 329 000
Paslag: Tillkommande och oférutsedda kostander, 20% 265 800
Total kostnad 1 594 800

Tabell 1 Kostnadsuppskattning
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Arbetsprocessen

Processen har drivits av Jenny Larsson, projektledare, och Anki Jerling, bitradande projektledare.
Konsult for AVS:en har varit Pernilla Sott, Andreas Fredriksson och Sandra Hellwig, COWI. AVS:en
startade upp med intern avstimning med bestillare under juni méinad. Platsbesok genomférdes under
maj manad. Samtal och samrad har skett I6pande med olika kompetenser internt och externt med
Marks kommun och Visttrafik.

Bilagor

Till PM:et finns tre bilagor, samtliga diarieforda tillsammans med PM.
e Bilaga 1, ”101T0201”: illusterar atgardsforslag

e Bilaga 2, 101T0201- Sikttriangel”: illusterar sikttriangel

Avslut av studie

Studien avslutades 2021-08-26

Digitalt underskriven av:

Ansvarig for genomférande av studien: Jenny Larsson, utredare PLvau

Chef: Johan Kustfolk, stillforetradande chef, PLvau
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