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Figur 1 Oversiktskarta med vég 170, Industrivéagen, inringad (kélla Lansstyrelsen
Informationskarta)
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Figur 2 Karta 6ver véstra delen av védg 170, Industrivdgen, med gatunamn pa intilliggande gator (kélla
Lénsstyrelsen Véstra Gétaland Informationskarta)
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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Vig 170, 4ven kallad Industrivigen, sticker sig frin E6 och Stenungsundsmotet i Gster in till
Uddevallaviigen och de norra delarna av Stenungsundcentrum i vaster. Vigen fungerar som den norra
infartsvigen till Stenungsund. Léngs viigen ligger flera stora verksamhetsomraden. Stenungsunds
storsta industri ligger i anslutning till vag 170.

Projektets syfte ér att genomfora en genomlysning av vdg 170 gillande brister i trafiksidkerhet och
framkomlighet. Det 6vergripande projektmélet ér att presentera vilavvigda atgardsforslag som
reducerar dessa brister.

Vig 170 har varit med som forslag till AVS i Trafikverkets prioriteringsarbete under flertalet ar.

Ur projektdirektivet (20-04-15):

V&g 170 strécker sig frén E6 dster om Stenungsund (Stenungsunds-motet) och ansluter till den kommunala
végen 770/Géteborgsvégen i véster i centrala Stenungsund. Séder om vag 170 ligger ett tattbebyggt
omrade med bostéder, villor, butiker mm. Andelen tung trafik varierar mellan ADT 800-1600. Stor del av den
tunga trafiken gér till Borealis (norr om vég 170) men &ven till hamnen samt andra industrier i véstra
Stenungsund. ADT ligger pa mellan 8000—12000 med en hastighet pé 70km/h utmed hela végen férutom
cirka 150 meter fére jarnvags-passagen dér det & 50km/h. Léngs med stréckan finns tva

cirkulationsplatser, busshéllplatser, GC-vég ldngs med och med planskildhet under vag 170, GC-passage,
obevakat 6vergangsstélle samt tre kritiska korsningspunkter: Doterédsvégen, Stripplekérrsvagen samt
anslutningen med vég 770/Uddevallavégen, dér det &ven finns en plankorsning fér jarnvdg med
helbomsanléggning.

Problemet och bristerna med vég 170 &r att den idag &r hart belastad av bade vanliga persontransporter
men &ven tung trafik, fran E6. Det &r en olycksdrabbad strécka med h6ga hastigheter, farliga omkérningar
och det &r svart vid flera korsningspunkter bl.a. Doterédsvégen och Stripplekérrsvégen att kora in och ut pa
vég 170 som resulterar i Idnga kéer pa de kommunala végarna. Det bildas &ven kder i korsningen vag
770/Géteborgsvagen med risk for olyckor vid plankorsningen. Det finns brister i bade trafiksékerhet men
&ven framkomlighet Idngs med stréckan.

Det finns ett behov av att utreda hela straket, vag 170, i och med de trafiksékerhetsproblem och
framkomlighetsproblem som finns, med fokus pa mindre atgérder for att I6sa problemen. Behovet att utreda
de kritisk utpekade korsningspunkterna Doterédsvégen och Stripplekérrsvégen &r stort i och med att
Stenungsunds kommun exploaterar i anslutning till vég 170 och Borealis vill utéka sin verksamhet....”
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Problembild

Vagmiljon i oster och vister skiljer sig at. I dster dr vig 170 en infartsled. Har ar viigen och miljon runt
den storskalig och trafikledsmassig. Tva korsningar i form av stora cirkulationsplatser vid Yttre
Ringleden och Munkerddsvigen finns langs strickan. GC-végar korsar planskilt. I vister dr vag 170 en
huvudgata i centrummiljo. Léngst i vister korsar vigen Bohusbanan vid en signal- och bomreglerad
plankorsning. Léngs den vistra delen av vég 170 finns ocksé korsningar med végarna Uddevallavégen,
Kraftverksvigen, Stripplekirrsviigen — Mariavigen, Doterddsvigen och Gesillgatan. Tva 6vergings-
stillen med intilliggande cykelpassage och en géngpassage korsar 6ver véag 170. Busshéllplatsen
Borealis polyeten ligger viister om Doterddsvégen och har pa den norra sidan av vigen vantkur men
saknar bussficka medan det pa sodra sidan av vagen finns en ficka dér bussen kan stanna men ingen
véantkur. Langs sodra sidan av vigen mellan Uddevallavigen och Doterddsvégen finns en gang- och
cykelbana.

P4 samma vis som vigmiljon skiljer sig at i véster och oster skiljer sig ocksa problembilden &t. I véster
finns framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem speciellt i anslutning till korsningarna under
rusningstrafik. I dster finns det problem med singelolyckor speciellt i de tva cirkulationsplatserna som
troligen kan kopplas till att trafikanter ibland kor fortare dn de klarar av pd strickan.

Avgransningar
Fokus skall ligga pa att hitta mindre atgarder for trafikséikerhet och framkomlighet. Mindre atgarder

som eventuellt kan finansieras ur ”potter” for regionala vigatgarder (fran Regional Plan)

Lingst i vister korsar viig 170 Bohusbanan och ansluter till vég 770, Uddevallavégen. Denna korsning
studeras dven i andra sammanhang och effektiva &tgarder har forvintas bli stora och dyra. Problem
och méjliga atgirder vid denna korsning tas déirfor bara upp oversiktligt i AVS:en. Korsningen
kommer att ing8 i kommande utredning for Bohusbanan.

I Stenungsundsmotet speciellt d4r ramper fran vag 170 ansluter vag 649 Ucklumsvagen finns
trafiksikerhets- och framkomlighetsproblem. I AVS:en har vi dock valt att inte studera
Stenungsundsmotet utan studerar vdg 170 pé strackan vister om motet fram till vag 770,

Uddevallavégen.

Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Trafikverket Region Vist dger och driver atgéardsvalsstudien. Féljande aktorer har bedémts som
sarskilt berorda:

Stenungsunds kommun
Riaddningstjansten
Visttrafik samt bussbolag

Verksambheter i niarheten av vig 170 Borealis, Nouryon, Inovyn, Perstorp, Linde Gas AB, Vattenfall,
Primagaz, Hamnen

Dessa aktorer har antingen deltagit i méten eller tillfrégats om asikter och fatt méjlighet att limna
synpunkter via e-post.
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Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Stenungsunds kommun arbetar just nu med att ta fram en ny oversiktsplan 2020. Den har varit
utstélld under véren och planeras att bli klar och antas innan 2020 ar slut. I utstillningshandling
2020-01-13 redovisas forslag pa framtida markanviandning. Det visar pa nya utbyggnadsomriden
soder om vag 170, for blandad bebyggelse vid Hasselbacken intill Yttre Ringleden och for
verksamheter vid Stenungsundsmotet.

Kommunen har ocksa tagit fram en strategisk trafikutredning dar vig 170 ingér. Bland annat de nya
bostader som planeras och byggs vid Hasselbacken kommer att generera ytterligare trafik pa Yttre
Ringleden och pé vig 170, Industrivigen. Den prognos for trafikmangder ir 2027 som kommunen
tagit fram visar hogre trafikméangder dn de prognoser som tagits fram av Trafikverket. Kommunen
patalar ocksa att det ar stor skillnad mellan sommar och normaldygn.

Vastergards Allé, ett omrdde med smaindustrier, planeras séder om vig 170. Omradet kan fa utfart
mot vag 170 via Mariavagen eller via Doterodsvagen. Pa Stenungsunds IF:s gamla fotbollsplan vaster
om Uddevallaviagen planeras for batupplag och smaindustrier. Detta dr dock en bit ifran vig 170.

Borealis planerar for att i framtiden exploatera ytterligare inom befintlig dldre stadsplan. I samband
med detta kommer sannolikt Kraftverksvigen att fa en ny dragning och ansluta till Stripplekérrsviagen
i stéllet for till vag 170.

Det finns ledningsratt ldngs vdg 170. En ny naturgasledning planeras att byggas till Inovyn som ligger
vaster om Uddevallavagen Denna kommer att dras ldangs med norra sidan av vag 170 och korsa under
Stripplekarrsvagen.

Kommunen har i tidigare utredningar pétalat att svarigheterna att komma ut pa vag 170 fran
Doterodsvagen orsakar trafiksédkerhets- och framkomlighetsproblem vilket bland annat ger problem
for lokaltrafikens bussar och for utryckningsfordon dé bussdepa och raddningstjanst ar placerade i
anslutning till korsningen.

Borealis ser korsningen Stripplekérrsviagen - vag 170 som ett arbetsmiljéproblem och har darfor 1atit
Sweco gora en trafikutredning for korsningen. Resultat av denna pekar mot att korsningen bor byggas
om till en cirkulation. Aven en utformning med signalreglerad korsning har studerats men di en sadan
kan ge problem med kébildning som vaxer mot jairnvagen bedoms detta vara ett mindre lampligt
alternativ.
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[Forsta situationen]

Nulége - faktorer som har betydelse for studien.

Vagsystem

Vig 170, Industrigatan, stracker sig mellan E6 och Stenungsundsmotet i 6ster och Uddevallavigen i
vaster. Vagen ar utpekad som en kompletterande regionalt viktig vég och utgor en ldnk mellan E6 och
Stenungsunds centrum, Stenungsunds hamn, omrédena norr om Stenungsund och farjan mellan
Kolhéttan och Svanesund. Langsmed och vaster om vag 170 ligger flera stora industrier och andra
verksamheter som ar viktiga malpunkter i regionen.

Hastighetsgransen ar 70 km/h pa storre delen av strackan. Fran strax fore korsningen med
Stripplekarrsvigen och vidare vésterut dr hastighetsgransen 50 km/h, se Figur 3.

I vaster pa strackan mellan vag 770, Uddevallavigen, och 30 meter Gster om Stripplekarrsvagen ligger
véag 170 inom tatbebyggt omréde. Det vill sdga pa den strickan dér hastighetsgransen ar 50 km/h.

Vagforutsattningarna kan sammanfattas i att vag 170 har olika funktioner i olika delar. I vaster ar
vigen en huvudgata igenom ytterkanterna av Stenungsunds centrum. Har finns flera korsningar,
overgéngstillen, GC-bana langs vigen, gangpassage over viagen och en busshallplats. I Gster ar vagen
en storskalig infartsled dar korsningarna utgors av tva stora cirkulationsplatser och GC-trafik enbart
korsar vagen planskilt.

-~
' Teckenférklaring 5
' Hastighetsgrédns
- Gangfarn 70
- 20 - 80
| — 30 — 90
40 100
| — 50 . 110
v /60 - 120
vy

Uikhaimen

1000 m l /
Figur 3 Hast/ghetsgranser (frdan NVDB, det finns enskilda végar i omrédet som annan skyltat hastighetsgréns an

den som &r angiven i NVDB)

Gang- och cykeltrafik

Mellan Uddevallavigen och Doterddsvagen ligger en GC-bana langs vigens sodra sida. GC-trafik kan
korsa vag 170 vid tva overgangsstillen i anslutning till Uddevallavigen och Stripplekarrsvigen, vid en
géngpassage i anslutning till Doterédsvagen och vid tva planskilda korsningar under vagen, se Figur 4.



Vid passagen 6ver vig 170 néra korsningen med Doterddsvigen genomfordes en riakning av antalet
cyklister under en vecka i borjan p november 2020. Rékningen visar att under vardagar anvinder ca
150 - 200 cyklister passagen for att korsa vagen.

| Teckenférklaring

Kaiion
Uithoimen Mo : gF L«

Figur 4 Bil- och cykelvagnét i omradet (fran NVDB)

Kollektivtrafik

Liangs vig 170 ligger busshallplatsen Borealis polyeten. Den ligger strax vister om korsningen med
Doterodsvigen. Enligt betalsystemstatistik fran Visttrafik har héllplatsen knappt 10 pastigande per
dag. Vid hallplatsen stannar busslinje 332, Stenungsund — Ucklum — Ljungskile, som gér ca 6 turer i
var riktning pa vardagar. Busslinje 332 kor pé vag 170 pé striackan mellan Uddevallavigen och
Munkerodsvagen.

Teckenférklaring / ™ 337
Hallplats »

Borealis polyeten adm

® Hilplats Borealis polyeten

: Doterdds industriomrade g s :
& . - w ,
: i - —J. . oy -

- Hantverkaregatan

e

332 0 Shell Ekbacken .

Munkerods
industriomrade
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Busslinje 1 mellan Stenungsunds station och Munker6d har ingen héllplats pa vig 170 men i narheten
av vagen ligger hallplatserna Doterdds industriomrade, Hantverkaregatan, Shell Ekbacken och
Munkerdds industriomrade. P4 strackan mellan Yttre Ringleden och Munkerddsvigen, det vill sdga
mellan de bada cirkulationsplatserna, kor busslinje 1 pé vég 170. Busslinje 337, Stenungsund-
Stripplekarr-Talbo och omvint, kor pa vdag 170 mellan Uddevallavagen och Stripplekirrsvigen och
stannar pa héllplatsen Borealis polyeten administration. Skolbusslinjen 933, Grossbyn — Ucklum —
Stenungskolan och omviint, kor via vig 170 pa strackan 6ster om Doterddsviigen och stannar pa
hallplatsen Doterdds industriomrade.

I anslutning till viig 170 vid Geséllgatan har Ell6s Buss AB en bussdep varifrin bussar som skall kéra
linjetrafik i Stenungsund utgar. P4 grund av framkomlighetsproblemen i korsningen med
Doterédsvigen undviker busschaufforerna idag ofta att kora vag 170 och viljer istillet att kora via
Doterddsvigen mellan bussdepan och busslinjernas dndhéllplats vid stationen. Intill Doterddsviigen
ligger bland annat Stenungskolan och Gamla Nyborgskolan som det ér oldmpligt att kora fler bussar
an nodvandigt forbi.

Trafikmangder

2017 mittes trafikméngderna pa vig 170 till ca 10 000 fordon/dygn (&rsdygnstrafik, ADT). Hogst
trafikméngd 10 460 fordon/dygn aterfinns pa strickan mellan Yttre Ringleden och Munkerddsvigen
dvs mellan de bada cirkulationsplatserna. Lagst trafikmingd 9 330 fordon/dygn uppmittes pa
strackan mellan Doterodsvagen och Yttre Ringleden. Andelen tung trafik 4r ca 12% i Oster, ca 11% i
véster och ca 10% i mitten.

I samband med att trafikméngderna riknades uppmattes dven medelhastigheter exempel p sidana
redovisas i Figur 7. Hogst medelhastigheter uppmattes pa strickan mellan Yttre Ringleden och
Munkerddsviagen. De uppmatta medelhastigheterna overstiger hastighetsgrinsen mest i vister dar
hastighetsgransen ar 50 km/h.

ST -
\\\ _/"// ’/—\\ ;5
i
N,
Mima 9770(17)27%
L]
9600(1 7)27% 19620(19)411%,
>
; <
& 7
A
/_;" 9330(17)£7%,
-2
Asv - /

&

a

a =

a
a3

i 10460(17)%7%,
va"
N "
\ -
N 3180(16)£9°
NS \S 9630(17)£9+,16710(17) = v
i3 N /

= - LY
Figur 6 Uppméitta trafikmangder ADT. (Inom parantes anges aret métningen &r gjord. Procenttalet anger
osékerheten i métningen)
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Figur 7 Uppmétta medelhastigheter i maj eller augusti 2017 (dagtid, nattetid).

Trafikolyckor

Ett uttag har gjorts i Strada, en nationell databas 6ver inrapporterade trafikolyckor med personskador,
se Figur 8. Uttaget giller de olyckor som intraffat under tidsperioden 2010-01-01 till 2019-12-31 och
omfattar underlag frin bade polisen och sjukvérden. Under tidsperioden har det registrerats 44
olyckor med personskada varav tvé allvarliga, 9 méttliga och 33 lindriga. Vanligaste olyckstypen var
singelolyckor med motorfordon (13 st) foljt av olyckor mellan motorfordon med korsande kurs (10 st)
och upphinnandeolyckor (7 st).

-' JUERESSTE, o \\ bl e
; " - =4 Tva moped singel och en cykel singel, (hastig mbromsnlng namns)
fasn, LAk AL X AT ]

Upphinnandeolycka och cykel singel

1
&qTre olyckor avsvangande och korsande

' Ménga singel- och en del

upphinnandeolyckor langs

o u'? “ +' Ho strackan och speciellt vid
o . cirkulationsplatserna.

Manga olyckor i trafikplatsen specuellt i korsnlngarna
mellan vag 649 och ramperna till vag 170.

3 m;
gy

RENAS e - ——
Figur 8 Trafikolyckor pa karta frdn STRADA.
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Olyckorna sker till stor del vid korsningarna. Hir sker relativt ménga singelolyckor vilket tyder pd att
det finns problem med att trafikanter kor fortare an miljén ar utformad for speciellt vid de stora
cirkulationsplatserna. Vid kébildningar uppkommer ofta ménga upphinnandeolyckor vilket inte syns
tydligt pa striackan. De storsta problemen med kéer bedoms finnas i véster frimst vid de korsningar
dar hastighetsgrinsen ar 50 km/h och tycks, enligt olycksstatistiken, inte bidra till s& ménga
upphinnandeolyckor. Upphinnandeolyckorna aterfinns framst i 6ster i anslutning till
cirkulationsplatserna dar hastighetsgransen ér 70 km/h.

De sker ménga olyckor vid Stenungsundsmotet speciellt i korsningarna dér vig 649 ansluter ramperna
till véig 170. Detta problem bedoms i detta sammanhang inte hora till véig 170 och behandlas dérfor
inte narmare i denna AVS.

Omgivande miljo och markanvéandning

Bohusbanan samt E6 med anslutande vagar till Wallhamn och till den petrokemiska industrin i
Stenungsund (dvs vig 170) ir utpekade som riksintressen fér kommunikationer som regleras i
miljébalkens 3 kapitel 8§. Norr om vig 170 ligger ett omridde med kemisk industri som ér utpekat som
riksintresse for industriell produktion.

Vig 170 ligger inom det omrade som omfattas av riksintresse hogexploaterad kust dvs ett omrdde som
omfattas av bestimmelserna i miljobalkens 4 kap, sirskilda bestammelser for hushallning med mark
och vatten for vissa omraden i landet. Enligt 1 § &r omradet i sin helhet med hénsyn till natur- och
kulturvirdena av riksintresse. Atgirder och andra ingrepp i miljon fir komma tillstdnd endast om det
kan ske pé ett sitt som inte patagligt skadar omrédenas natur- och kulturvirden. Bestimmelserna
utgor dock inget hinder for utvecklingen av befintliga tatorter eller lokalt néringsliv.

“ [ Blandad bebyggelse/Verksamhet
2% Wl Skog/Oppen mark e Riksintresse Flygplats MSA
00 Vatten e RiKSINMrESSE JAMVEQ
s Ay s Riksintresse Vgniit
S Riksintresse Farled
| EEEE | i Sjofart A
| 7 - | il i di

Figur 9: Riksini‘ressen for industri och infrastruktur hdmtat fran Stenungsunds kommande dversiktsplan 2020,
utstéliningshandling 2020-01-13
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Figur 10: Foto med riksintressen for industri och infrastruktur (Tjérnbron)
Stenungsunds kommun arbetar just nu med att ta fram en ny 6versiktsplan 2020. Den har varit
utstalld under varen och planeras att bli klar och antas innan 2020 ir slut. I utstillningshandling
2020-01-13 redovisas forslag pa framtida markanvandning enligt Figur 11 nedan. Det visar pa nya
utbyggnadsomraden séder om vag 170, for blandad bebyggelse vid Hasselbacken intill Yttre Ringleden
och for verksamheter vid Stenungsundsmotet.

Det stora verksamhetsomrédet som &r utpekat som riksintresse norr om véag 170 och de skyddszoner
som ar kopplade till detta begransar vilken typ av markanvindning man kan ha i omradet langs vég
170.

STENUNGSUND

Teckenférklaring

Farindrad mark- och vatten-
anviindning

53 Bostader 1020 &
@ verisamherer 1- 104
@ Verksamheter 10 - 20 ar
—_ Nyvag

oxvmn °lormwmaoo
A TE] Skyddszon 1
(ED] stemingszon

[FG] skyadszon 2

Figur 11 Féreslagen markanvéndning i utstéliningshandling 2020-01-13, Oversiktsplan 2020.

Langst i vister strax soder om vag 170, Industrivéigen, ligger ett omréde som ar naturvardsklassat i
kategori 1. Aven norr om viig170 ldngst i vister finns ett omride som ir utpekat i naturvirdprogram
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detta ar dock av naturvardsklass o eller ej kodat. langs med vag 170 i vaster finns dessutom en bick
som innefattas av strandskydd. Backen korsar under vigen vid Doterodsvégen och strécker sig vidare
norrut. Se Figur 12.

&g R

\ Il s N Stenungsund |
O\ - WA I
J . V% % g S Y £

. - Teckenforklaring 77771 Biotopskydd

Blandad bebyggelse/Verksamhet ~-~} Riksintresse Naturvard . ’*

\s/::i?ppen mark = Naturvardsprogram /A

Vég Z55 Naturreservat 777 4

Jamvag 5% Natura2000 P

— e KOMMUunNgrans ["7] strandskydd ¢ f} v
NSNS AT NSTE . (3

Figur 12 Uténitt er';r’arta med naturvérd, Oversiktsplan del 3 2020

Angransande planer och kommande utveckling - faktorer som har betydelse for
studien.

Utbkad verksamhet vid Borealis

P4 den vistra sidan av Stripplekérrsvigen dger Borealis mark som pa sikt kommer att exploateras i
enlighet med en gallande aldre stadsplan for omradet. For narvarande utreder Borealis olika
mdjligheter att anvinda marken, dér en majlighet ér att etablera logistikverksamhet i anslutning till ett
nytt jairnvagsspar. Detta forvintas fora med sig att Kraftverksvigen ansluts mot Stripplekirrsviigen
istéllet for mot vag 170 samt att trafikflodena okar pa Stripplekirrsvigen, inte minst av lastbilar.

Figur 13 Utdrag ur férslag till &ndring och utvidgning av stadsplan april 1985
Naturgasledning
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En naturgasledning planeras att dras till Inovyn vister om Uddevallavagen. Den kommer dras pd
norra sidan av Industrivigen och kommer att korsa Stripplekérrsviagen.

Véstergards Allé

Ett omrade med smaindustrier planeras i ett omrade lings Bohusbanan soder om vég 170. Omrédet
kan komma att angoras fran Industrivigen. Denna plan innebér ocksa att ytan for uppstéllning och
materialupplag soder om viig 170 strax intill Bohusbanan kommer fa en annan anvéndning och att
infartsvagen till denna yta fran vag 170 stangs.

l'] Pigiende planarende
Gatunamn

S/ . . A RN & &
Figur 14 Ytor som berérs av planarbetet rérande Véstergérds Allé, kartan har Stenungsunds kommun tagit fram.
Planskild korsning med Bohusbanan

Sedan méanga ar tillbaka finns malbilden om att vég 170 skall korsa Bohusbanan planskilt. En sédan
ombyggnad ligger fortfarande troligen 1angt fram i tiden. Det ar dock viktigt att dtgérder i narheten av
denna plats anpassas s att de inte forsvarar for genomforandet av en framtida planskildhet. De
atgirder som foreslas langre fram i denna AVS bedoms ej paverka méjligheten till en framtida
planskild korsning med Bohusbanan.

Korsning med Doterédsvégen i strategisk trafikutredning

I Stenungsunds strategiska trafikutredning forslés att korsningen vig 170 - Doterédsvigen skall byggas
om till en cirkulationsplats liknande den vid korsningen vég 170 — Yttre Ringleden. Kostnaden for
ombyggnad av korsningen uppskattades av Stenungsunds kommun i detta sammanhang till 3 Mkr.
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Stenungsunds kommnn

d
| Shaln 11600
Daxum 20198147

Figur 15 Enkel skiss pé cirkulationsplats vid Doterédsvégen framtagen av Stenungsund

Trafikutredning fér korsningen Industrivdgen — Stripplekérrsvégen, Borealis AB

Problemen att komma ut fran Stripplekirrsvigen till vig 170 speciellt pa eftermiddagen har tagits upp
som en arbetsmiljéfraga inom Borealis och darfor ville man utreda mojligheten att hitta en mer
trafiksiker 16sning. Borealis tog darfor hjélp av Sweco och presenterade 2020-06-15 en
trafikutredning for korsningen Industriviigen - Stripplekirrsvigen. Resultatet av trafikutredningen
kan nu ocksé anvindas som en del i Borealis underlag for beslut om inriktning for den framtida
anviandningen av marken de dger pa den vistra sidan av Stripplekérrsvéagen.

I utredning har tvé alternativa korsningstyper studerats med hansyn till framférallt sékerhet men
ocks4 till kapacitet. De tva alternativen som analyserats ér signalkorsning och cirkulationsplats.
Utredningen resulterar i en rekommendation om att bygga om korsningen till en cirkulationsplats d&
det bed6ms ge bade en bittre siikerhet och en forbattrad kapacitet. Den grova kostnadsbedémning
som gjorts i trafikutredningen visar att ombyggnaden bedoms kosta 5 — 6 miljoner kr

Stenungsunds trafikprognos
Stenungsunds kommun har tagit fram en egen prognos for framtida trafikméngder &r 2027, se Figur
16.

Stenungsunds prognos gir inte att rakt av jamfora med Trafikverkets uppmatta trafikmangder, se
Figur 6. Stenungsund anvinder vardagsdygnstrafik medan Trafikverket anvinder érsdygnstrafik och
Stenungsunds prognos visa pa en omfordelning av trafik i vignatet jamfort med dagens fordelning. P&
vég 170 visar Stenungsunds prognos for vardagsdygnstrafik r 2027 ungefir samma trafikméngd som
man far for arsdygnstrafik &r 2040 om man anvéinder Trafikverkets uppskrivningstal. Troligen bedoms
tillvixten i Stenungsund vara nigot stérre dn genomsnittet i Vastra Gotaland och tillvixten ér férdelad
pé ett relativt detaljerat sitt inom kommunen i kommunens prognos darfor blir trafiktillvaxten
annorlunda 4n om man bara anviander Trafikverkets allmidnna uppskrivningstal rakt av vid
prognostisering.
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Stenungsunds hastighetsplan

2016 omarbetades Stenungsunds hastighetsplan fran 2014. Hastighetsplanen ar framtagen enligt
modellen "Rdtt fart i staden” och redovisar vilka hastighetsgranser kommunen anser som lampliga
och langsiktigt planerar att infora, se Figur 17. Stenungsund bestimmer hastigheten pa den del av vig
170 som ligger inom titbebyggt omrade det vill sdga pa den stricka dar hastighetsgriansen i dag ar 50
km/h. I hastighetsplanen har man dock valt att redovisa 60 km/h som en lamplig hastighet pa néastan
hela vig 170. P& védg 170 har 4nnu inga dndringar av hastigheterna enligt hastighetsplanen genomforts.

4

Hastighetsplan
e 30 kmi/h
e 40 kmi/h
e 60 km/h

A
Figur 17 Forslag till hastighetsplan i Stenungsunds hastighetsplan beslutad 2016-10-17
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Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Nedan beskrivs identifierade problem och bister i punktform utifran de 15 geografiska platser som kan
ses i Figur 18 nedan. Bristerna har kategoriserats efter vilka trafikanter som framst berors av bristen
vagtrafik (V), kollektivtrafik (KOLL) respektive gang- och cykeltrafik (GC).
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Figur 18 Identifierade problem, brister och behov ldngs stréckan. Respektive plats beskrivs nedan

B1 (V, GC, KOLL) Plankorsning med Bohusbanan

Korsningen ir reglerad med bommar men att korsa jarnvig i en plankorsning méste andé anses utgora
ett trafiksakerhetsproblem for sa vil vigtrafik som GC-trafik. I Stenungsund har det sedan tidigare
tyvarr intraffat flera olyckor med oskyddade trafikanter vid plankorsningar med Bohusbanan. Det
finns ett stort behov av att genomfora atgarder har och pa andra stéllen sa att inga ytterligare sdédana
olyckor ska behova ske. Bommarna utgor ocksa ett framkomlighetsproblem vilket &r speciellt
problematiskt nar passerande tag och fallda bommar hindra utryckningsfordon fran att komma fram.
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B2 (V, GC, KOLL) Komplicerad signalreglerad korsning med Bohusbanan och Uddevallavédgen
Framkomlighetsproblem och kobildning uppstar ibland vid korsningen. Speciellt i samband med att
langa godstég passerar i 1ag hastighet samt nér manga trafikanter lamnar de stora arbetsgivarna i
omradet vid samma tidpunkt. Utryckningsfordon, bussar, bilister, cyklister och fotgdngare kan f&
vinta lange pa att kunna komma igenom korsningen. Kéerna vaxer sig ibland sé ldnga pa vag 170 att
de péaverkar trafiken vid korsningen med Stripplekarrsviagen. Ett signalreglerat 6vergangsstille med
intilliggande cykelpassage korsar vig 170 i anslutning till denna korsning.

B3 (V) Trevéagskorsning med Kraftverksvédgen

Korsningen ligger vildigt nira korsningen med Bohusbanan och Uddevallaviagen och komplicerar
trafiksituationen vid den korsningen ytterligare. Kraftverksvégen ar 14gt trafikerad men vid de tillfallen
ndgon vill svinga in eller ut frin vagen under hogtrafik har de svart att komma fram och de bidrar
ocksa till att forsamra framkomligheten for vigtrafiken vid korsningen med Bohusbanan och
Uddevallavégen.

% e

Figur 19 Foto med infart' till materialupplag i férgrunden och korsningen med Bohusbanan och Uddevallavégen i
bakgrunden. Kraftverksvégen ansluter till héger pa bilden.

B4 (V) Infart till en yta for uppstélining och materialupplag

Vid infarten finns grindar och heldragen linje vilket innebar att enbart fordon som svinger hoger kan
kora in eller ut. Ytan kan ocksé nas fr&n Mariavagen. Infarten bidrar till att ytterligare komplicera
trafikmiljén 6ster om korsningen med Bohusbanan och Uddevallavigen men da den ligger i frinfarten
fran korsningen och inga vinstersvangar tillats bedoms infarten inte utgéra nagot stort problem i
dagsliget. Om verksamheten pé ytan forandras sa att trafiken hit blir mer frekvent finns det dock en
risk for att mer betydande trafiksakerhetsproblem och framkomlighetsproblem for vagtrafiken kan
uppkomma vid platsen.
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B5 (GC) Overgéangsstélle och cykelpassage som inte &r 30 sékrat

Milat och skyltat 6vergéngsstille med mittrefug och intilliggande cykelpassage markerad med
malning. Hastighetsgrinsen hir ar 50 km/h och uppmaitt medelhastighet pa strackan ar hogre an 50
km/h. Inga dtgarder for att sdnka hastigheten vid korsningen eller 6vergéngsstillet annat 4dn skyltar
finns. Att fordon passerar 6vergangsstillet med hastigheter som Gverstiger 30 km/h skapar
trafiksdkerhetsproblem.

Figur 20 Foto pa 6vergangsstélle och cykelpassage samt gang och cykelbana léngs vdgens sddra sida vid
korsningen med Stripplekérrsvéagen.

B6 (V) Fyrvdgskorsning (Mariavdgen och Stripplekérrsvégen)

Korsningen &r i dag en fyrviagskorsning déar béde den lilla Mariaviagen och den betydligt storre
Stripplekirrsvégen ansluter vig 170. Mariavagen ansluter i en sned vinkel vilket ger bristfallig sikt mot
bade cykelbanan ldngs viagen och vag 170. I korsningen finns hogersvangfalt bade till och fran Stripple-
karrsvdgen men trots dessa ar kapaciteten for trafikstrommarna till och fran Stripplekarrsvigen ibland
bristfallig. Speciellt i samband med att personalen pa Borealis slutar arbetet pé eftermiddagen bildas
langa koer vid korsningen vilket bidrar till att skapa bdde framkomlighets- och
trafiksdkerhetsproblem.

Figur 21 Foto korsningen med Stripplekérrsvdgen och Mariavdgen



22 (40)

B7 (GC) GC-bana léangs 70 strdcka

Lings med den sédra sidan av vig 170 mellan Uddevallagatan och Doterédsvagen ligger en GC-bana.
Oster om Mariavigen ar hastighetsgriansen 70 km/h och GC-banan ar separerad fran kérbanan med
GCM-stod och reflexstolpar. Enligt VGU &r denna utformning ok men bor frémst anvdandas som en
provisorisk l6sning for att avskilja en del av befintlig vig till GC-bana. Separeringen kan vara svar att
se och det ar relativt enkel for stora fordon att av misstag kora 6ver kanten och hamna pé cykelbanan.

Figur 22 Foto GC-bana med GCM-stéd som avgrénsning mot kérbanan.

B8 (V o KOLL) Busshallplats Borealis polyeten med bristféllig utformning

Vid bussh&llplatsen Borealis polyeten dr hastighetsgrénsen 70 km/h. Busshallplatsen p& den norra
sidan av viigen har vintkur och smal gdngbana for vintande passagerare. Har finns ingen bussficka,
bara en smal vigren, sd nir en buss stannar vid héllplatsen blockerar den for trafiken som kommer
bakom. Detta innebir sannolikt att en del trafikanter valjer att kora om bussen trotts att det inte kan
genomforas utan att kora over heldragen linje och ut i ett sparromréade. Pa sodra sidan av vigen finns
en ficka dar bussen kan stanna men ingen vantkur. Vid hallplatsen stannar busslinje 332 Stenungsund
— Ucklum — Ljungskile som gir ca 6 turer i var riktning pa vardagar. Enligt statistik fran Vasttrafiks
betalsystem har héllplatsen knappt 10 péstigande per dag.

Figur 23 Foto Busshallplatsen Borealis polyeten
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B9 (GC) Géngpassage éver véagen dér hastighetsgrénsen &r 70 km/h

I anslutning till korsningen med Doterddsvigen ar det méjligt for fotgangare att korsa vig 170 i tva
etapper genom att mellanlanda pé en mittrefug. Pa bada sidor ansluter géngviigar och mittrefugen har
en yta med nersinkt kantsten som 4r anpassad for att anviindas av fotgingare och cyklister. Det finns
ett stort behov for oskyddade trafikanter att kunna korsa vig 170 hir da platsen ligger i anslutning till
korsningen med Doterédsvigen, tvd busshéllplatser och GC-viganslutning mot Borealis entré.
Matningar visar att 150 — 200 cyklister anvinder passagen under ett vardagsdygn. Vid hogtrafik far de
som passerar vagen hér ofta vinta innan en saker lucka i trafiken uppstar vilket kan innebéra att man
lockas att chansa och korsa vigen dnd4, speciellt om man har en busstid att passa.

B10 (V o KOLL) Trevégskorsning (Doterédsvégen) dér hastighetsgrénsen &r 70 km/h
Trevigskorsning med vinstersvangfalt dar Doterddsviigen ansluter vig 170. Tidvis har trafiken fran
Doterddsvigen mycket svart att komma ut pa vig 170. Riddningstjinst ligger i anslutning till
korsningen och nar vig 170 hir eller via Gesillgatan. Aven Stenungsunds bussdep4 ligger nira
korsningen och busslinje 933 kor har. Utryckningsfordon, bussar i linjetrafik och bussar pa vig till sin
starthdllplats blir stoppade och forsenade vid de tillfillen d4 det ir svart att komma ut pé vig 170.
Strax sdder om vig 170 korsar Hantverksgatan Doterddsvigen vilket innebir att kderna som
uppkommer vid rusningstrafik aven blockerar denna korsning, se Figur 25.

i i # Xy
Figur 25 Foto pa fordon pa D

oterédsvédgen som har svart att kunna kéra ut pa vé 170.
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B11 (V) Trevagskorsning (Geséllgatan) dér hastighetsgrénsen &r 70 km/h

Trevagskorsning med vinstersvingfélt dar Geséllgatan ansluter vag 170. Aven hir kan det ibland vara
svért att komma ut pa vig 170 men da trafikméngderna hér dr mindre dn vid Doterddsvagen eller
Stripplekirrsvigen dr framkomlighetsproblemen inte alls lika tydliga i denna korsning.
Riddningstjanst ligger i anslutning till korsningen och nér vag 170 har eller via Doterédsvagen. Via
Gesillgatan eller Hantverksgatan kan man na korsningen Doterddsvigen — vag 170. Trafik till och fran
verksamhetsomradet sdder om viig 170 kan dirfor till viss del vilja att anvinda den korsning som det
ar minst koer i viket normalt ar korsningen med Gesillgatan.

REELTT
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Figur 26 Foto korsning med Geséllgatan

B12 (V) Gammal infart

Rester av en tidigare korsning och infart. Mittrefugen ar igenbyggd och infarten ar avsparrad sd
korsningen kan inte lingre anvéindas. Avsparrningen pé infartsvégen ar dock av tillfillig karaktér och
kan enkelt tas bort. Som det ser ut idag utgor den gamla infarten inget problem men om infarten
oppnas och bérja anvindas igen kan problem uppkomma.

Figur 27 Foto numera avsténgd infart blockerad med flyttbara betonghinder. Pa den hér stréckan saknas
belysning.



25 (40)

B13 (V) Saknad belysning

Det finns belysning langs vagen i véster och i 6ster men pé en ca 1 km lang stracka mellan
Doterddsvégen och Yttre Ringleden ar vég 170 inte belyst. Trafikméangden dverstiger 7 0oo fordon per
dygn vilket innebar att viagen bor ha belysning enligt VGU.

B14 och B15 (V) Héga hastigheter i cirkulationsplatser

Lings den Ostra delen av vég 170 har det skett flera singelolyckor speciellt i de bdda cirkulations-
platserna vid korsningarna med Yttre Ringleden respektive Munkerdodsvégen. Singelolyckorna tyder
pa att vissa bilister kor fortare dn de klarar av pa vigen speciellt i cirkulationsplatserna.
Cirkulationsplatsen i korsningen med Yttre Ringleden ligger delvis lagre dn kringliggande terriang och
kan darfor vara svar att uppmarksamma i god tid for bilister pa vag 170.

Figur 28 Cirkulationsplatse vid korsningen med Munkerédsvégen

Sammanfattning brister

Sammanfattningsvis s bedoms hoga trafikméngder och kobildning ge problem langs den véstra delen
av vag 170. Att denna del av Stenungsund 4r sa bilvéanlig och bilberoende for med sig stora méngder
personbilstrafik och att framkomlighetsproblemen uppstér varje vardag under eftermiddagen nar alla
anstillda i de stora verksamheterna limnar sina arbetsplatser ungefir samtidigt. Aven i samband med
att tag passerar pa Bohusbanan kan lénga koer bildas.

I 6ster och vid andra tider p dygnet nér inte koer bildas i vaster bedoms hoga hastigheter vara ett
problem. Att trafikanter kor snabbare dn de klarar av bidrar till singelolyckor ldngs strackan speciellt i
de bada cirkulationsplatserna. Att hastighetsgriansen ar sa hog som 70 km/h vid korsningar,
gangpassagen, busshallplatsen och cykelbanan for med sig trygghets- och sékerhetsproblem.

Korsningen med Bohusbanan i plan for med sig stora problem bade rorande trafiksakerhet och
framkomlighet. D& det inte kommer vara mojligt att finansiera stora omfattande dtgarder sa som att
bygga en planskild korsning med jarnvigen ar det svart att hitta dtgirder som minskar dessa problem
inom ramen for denna AVS.
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Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljé, trafiksékerhet med mera)

Hir nedan listas grundliggande regelverk, riktlinjer och andra beslut som ska ligga till grund for
atgardsforslagen:

e De transportpolitiska méalen (Overgripande mal, Funktionsmél och Hansynsmal)
e VGU (Vagar och Gators Utformning), (Trafikverkets Publikation 2015:086)

e Transportsystemet i samhéllsplaneringen (Trafikverkets Publikation 2013:121)

e FPV (Funktionellt Prioriterat Vagnat)

o Ingen niamnvird forsimring pa miljomradet: bullerstorningar, vattenféroreningar,
naturintrang etc.

o Bidrag till det av riksdagen beslutade malet om att reducera utsldppen frén inrikes transporter
med 70 % 2010—2030

o Ekonomiskt rimliga

Mal for I6sningar (efterstrdvad kvalitet)

Mal for de atgarder som tas fram ar:

e  Att minska trafiksikerhets- och framkomlighetsproblem pé strickan. Vid korsningspunkterna
Doterddsvigen och Stripplekérrsvagen ar det extra viktigt att 6ka framkomligheten och
sakerheten.

e Att fa ner hastigheterna och dirmed 6ka sakerheten. Speciellt viktigt vid 6vergéngsstéllen, GC-
passagen, vid GC-banan lings vigen och vid cirkulationsplatserna.

Kapacitet och samhallsekonomi

For att fa ett begrepp om kapacitet och samhéllsekonomi vid de utpekade viktiga korsningarna med
Doterodsvigen och Stripplekirrsvagen har enkla 6versiktliga berékningar i Capcal genomforts. D&
inga aktuella trafikrikningar med svingandelar under maxtimme finns att tillgé har antagna varden
anvants. Berikningarna visar pa att kapaciteten for svingande fordon 6kar efter ombyggnad till
cirkulationsplats s& att dagens problem med kobildning pé eftermiddagarna kan undvikas.

Okad framkomlighet for svingande fordon och 6kad trafiksdkerhet ger samhallsekonomiska vinster
medan forsamrad framkomlighet for de som kor rakt fram langs vig 170 ger samhallsekonomiska
kostnader. D4 andelen svingande fordon bedéms vara storre vid Doterédsviagen bedoms den
samhaillsekonomiska vinsten av att bygga om den korsningen till cirkulationsplats vara storre an
vinsten av att bygga om korsningen med Stripplekarrsvigen.
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[Prova tankbara l6sningar]

Fyrstegsprincipen

Atgiirder inom transportsystemet ska provas enligt fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen dr en metod for att hitta den basta atgarden for att 1osa
problem eller brister i transportsystemet. Fyrstegsprincipen &r inte en strikt
modell utan ett allmént férhallningssatt for hushallning av resurser och
minskning av vigtransportsystemets negativa paverkan. Principen innebér
att atgarder ska analyseras i féljande steg.

e Steg 1. Tdnk om. Det forsta steget handlar om att forst och framst
overviga dtgarder som kan péverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsitt.

e Steg 2. Optimera. Det andra steget innebdr att genomfora atgérder
som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

o Steg 3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som
innebér begransade ombyggnationer.

e Steg 4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Atgirderna innebar
nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgéarder. Att bygga om
en korsning till en cirkulationsplats raknas som en stérre ombyggnad
och hor till steg 4.

Maluppfyllelse, kostnader och tidsperspektiv

I &tgérdslistan nedan redovisas en 6versiktlig bedomning av maluppfyllelse
och av kostnad.

Méluppfyllelsen delas in i nivierna Lag, Medel och Hog. Det som bedoms &r
hur vil 4tgirden bidrar till att minska trafiksikerhets- och framkomlighets-
problem och till att sénka hastigheterna. Speciellt hur vil dtgirden kan bidra
till att minska problemen vid korsningarna pa den nordvistra delen av vigen.

Lég I Medel Hog

Ungefarlig storleksordning av kostnaden for dtgirden bedéms, i de flesta fall
utan ndgra egentliga kalkyler som grund. Kostnaderna delas in i grupperna
<1 miljon kronor, 1—5 miljoner, 5—-10 miljoner, 10—-25 miljoner,> 25 miljoner
samt kan ej bedémas/ej relevant.

[ <1 Mkr | 1—5 Mkr l 5—10 Mkr 10-25kr >25 Mkr

Inom vilket tidsperspektiv en étgard dr genomforbar bedéms och delas in i:
e pakort sikt = 2020 — 2026 inom kommande planperiod
o pédmedellang sikt = 2027 — 2033 inom regional plans genom-
forandeperiod
¢ pdléng sikt = forst efter 2033, utanfér planperiod




Foreslagna atgarder rérande hastigheter
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Problem/
brist/behov
som
hanteras

Atgiird som studerats och bedomts

Steg enligt

fyrstegs-

principen

Relevans
maluppfyllelse
(Lag/ Medel/
Hég)

B7, B8, By,
Bio, B11,
Bi4

Andra hastighetsgranser pa hela
eller delar av strackan

Uppskattad
kostnad
for atgard

Bedémning genomforbarhet
och tidsperspektiv

Ansvar (organisation som initierar,
samordnar, driver och
kommunicerar beslut)

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

<1 Mkr

Genomforbar pa kort sikt

Trafikverket

Ja

Att sanka hastighetsgransen frn 70 km/h bedoms vara en lamplig atgird pa striackan mellan Stripplekirrsvigen och

Doterddsvigen. Det ar viktigt att en sédan hastighetséndring kopplas samman med ombyggnadsétgédrder och anpassas efter
hastighetsgrinser pa resten av strickan. Det kan vara lampligt att anpassa hastigheterna lings hela strickan till intervallen
40 — 60 — 80 km/h istllet for 50 och 70 km/h som giller idag. Kanske ar 60 km/h en limplig hastighet frdn och med
cirkulationsplatsen vid Yttre Ringleden eller frén och med korsningen med Gesillgatan och vidare vasterut medan 8o km/h
kan vara lampligt i oster. Att hoja hastighetsgrénsen till 80 km/h i Gster kan innebdra att trafiksikerhetsatgarder kréavs. Dar
vigen ligger inom titbebyggt omrade beslutar kommunen om hastighetsgrins i ovrigt ar det Lénsstyrelsen som beslutar om
hastighetsgrins. Effekten av atgarden kan 6kas om gtgirden kombineras med ombyggnadsatgarder som hjélper till att
fortydliga vilken hastighet som ar lampligt att hélla pa stricka (A9, 10, 11, 12, 13 och14 tex) och med hastighetskameror (A3).

Sanka hastigheten lokalt vid 2 Medel <1 Mkr Genomforbar pa kort sikt

cirkulationsplatserna

Bi4, B15
Trafikverket

Ja

En lokal hastighetssankning kan inforas vid tex en korsning. Lings véag 170 i dag skulle det kunna vara lampligt att lokalt
siinka hastigheten vid korsningen med Yttre Ringleden da cirkulationsplatsen hir ligger lite dolt bakom intilliggande hogre
terring vilket gor att den visuella ledningen vid korsningen ar bristfillig. Denna tgird maste samplaneras med A1s3 att
hastighetsgrinserna léngs strickan inte andras for ofta eller till for ménga olika hastighetsgranser.

B7’ BS’ B91
B10, B11,
Bi4, B15

ATK langs strickan for att
overvaka hastigheten

2

Medel

1—5 Mkr

Genomforbar pa kort sikt

Trafikverket

Ja

Osakert om kriterierna for ATK
uppfylls men bor utredas vidare.

Hastighetskameror skulle kunna vara en dtgird for att f& ner antalet bilister som kor for fort, for att oka trafikanternas
medvetenhet om vilken hastighetsgrins som giller och for att 6ka trafiksékerheten. Singelolyckor troligen beroende pé hog

hastighet ske
Hastighetskameror skulle tex kunna placeras i bdda andar av vag
platser bedoms kosta ca 1
hastighetsgréinser ldngs stric
framfor andra platser nir man véljer var ny

r mest i oster medan hastighetsgrinserna dverstigs mest i vister dir hastighetsgrénsen ar 50 km/h.

en och vid korsningen med Yttre Ringleden. Atgird pa tre
,5 miljoner kronor. Forslag pé placering bor samplaneras med eventuella dndringar av

kan enligt A1. Det ir inte sikert kriterierna for ATK uppfylls eller att denna plats prioriteras
ATK skall placeras men det bedoms som lampligt utreda atgirden vidare.




Foreslagna atgarder utanfér vdag 170 med andra ansvariga an Trafikverket
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Nr. | Problem/ Atgird som studerats och bedomts Steg enligt | Relevans Uppskattad Bedomning genomforbarhet Ga Kommentar

brist/behov fyrstegs- maéluppfyllelse kostnad och tidsperspektiv vidare Allmdn kommentar samt motiv

som principen (Lég/ Medel/ for atgird Ansvar (organisation som initierar, | Ja/Nej till bortsortering om Nej

hanteras Hog) samordnar, driver och
. kommunicerar beslut)

B6, B1o Oka mojligheten att cykla mellan | 1(3) Lag 1-5 Mkr Genomforbar pa kort sikt Kommunen bor arbeta vidare
stationen och Borealis / Doterod Ja med att utveckla GC-vignitet i

Stenungsund omradet.

Att 6ka framkomligheten for cyklister mellan stationen och Borealis samt Doterdds industriomrade skulle kunna fora med sig
att fler valjer att &ka kollektivt och cykla for att komma till jobbet vilket kan bidra till att minska belastningen i de bada
korsningarna vid Stripplekérrsvagen respektive Doterodsvigen.

Man kan forbattra framkomligheten for cyklister langs Vastergards allé, Doterddsvigen och/eller Sobackevigen for att

forbattra forutsattningarna for att cykla till olika delar av industriomradena. Troligen krévs ombyggnader pé kortare eller

ldngre strickor. Sobackevigen ansluter till en planskild GC-koppling under vig 170. Atgirder lings Doterodsvigen och

Xéstergﬁrds allé bor kombineras med étgirder vid cykelpassagerna vid Stripplekirrsvigen respektive Doterddsvigen, (A9 och
13).

Aven tgérder i form av ldnecyklar eller nya bra cykelstill 6ster om sparen vid stationen kan bidra till att 6ka cyklingen.

e e * Medel kan ej Genomforbar pa medellang Kommunen och arbetsgivarna i
Ej?ffggzsn/t sikt Ja omradet bor arbeta vidare med
Stenungsund denna atgéird

Om inte alla slutade samtidigt s& skulle problemen vid Stripplekarrsvagen och Doterédsviagen kunna minska. Anledningen till
att alla védljer att aka hem ungefar samtidigt ar att arbetsdagen med moten med mera &r anpassade efter att alla forvéantas vara
pa plats samtidigt. Tidigare forsok att locka tjansteman med mojlighet till flexibel sluttid att forskjuta sin arbetsdag har darfor
inte varit sa framgéngsrika. Kanske har man under 2020 dndrat sina arbetsvanor sa att fler arbetar hemifrén och att fler
moten halls digitalt pa distans. Om dessa nya vanor kan bevaras och utvecklas ytterligare dven efter pandemin finns
mojligheter att minska behovet av att kora bil hem samtidigt som alla andra for en del av personalen.
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Nr. | Problem/ Atgird som studerats och bedomts Steg enligt | Relevans Uppskattad Bedomning genomforbarhet Ga Kommentar
brist/behov fyrstegs- maluppfyllelse kostnad och tidsperspektiv vidare Allmdn kommentar samt motiv
som principen (Lag/ Medel/ for atgird Ansvar (organisation som initierar, | Ja/Nej till bortsortering om Nej
hanteras Hog) samordnar, driver och
kommunicerar beslut)
A6 | B6, B1o Locka till att resa med 1,2ev3 Lig kan ej Genomforbar pad medelldng Ja Vasttrafik och kommunen bor se
kollektivtrafik till jobbet bedomas/ sikt over om ytterligare forbattringar
¢j relevant av kollektivtrafiken kan
Visttrafik genomforas.
Kollektivtrafiken till omradet ar relativt god idag med bland annat linje 1 som gér i halvtimmes trafik p& vardagar till och frén
hallplatsen Doterdds industriomrade. Att forbittra kollektivtrafiken ytterligare kan fora med sig att fler véljer att dka
kollektivt till jobbet vilket bidrar till att minska belastningen i de bdda korsningarna vid Stripplekérrsvégen respektive
Doterddsvagen.
Foreslagna atgarder vid vag 170 / Uddevallavagen
A7 | B1,B2 Planskild korsning med 4 Nej Behovs men ar inte genomforbar
Bohusbanan i detta sammanhang
En planskildhet med Bohusbanan behdvs men kan inte genomforas i detta sammanhang. Planerna pa en framtida
planskildhet bor dock beaktas i dvriga forslag pa dtgéarder sa att inga stora dtgarder som forhindrar en framtida planskildhet
infors. Men man skall ocksé ha i bakhuvudet att det i princip aldrig dr samhallsekonomiskt 16nsamt att bygga en storre atgard
4n vad som behovs i dagsliget for att i forvig forberedda infor en eventuell framtida planskildhet.
A8 | B3, B4 Stinga Kraftverksvagen och infart | 1(3) Lag kan ej Nej Genomfors inte i detta
till materialupplag bedomas/ sammanhang men sannolikt i

¢j relevant

samband med att kommunala
planer genomfors.

Dessa bada kopplingar strax intill korsningen med Uddevallagatan och Bohusbanan kommer troligen att stingas i samband
med att kommunala planer genomfors. Ny plan for Véstergards Allé for med sig att infarten stings. Nir exploatering i
enlighet med géllande #ldre stadsplan genomfors kommer sannolikt Kraftverksvigen anslutas mot Stripplekérrsvégen istallet
for mot vag 170.




Foreslagna atgéarder vid vag 170 / Stripplekarrsvagen
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Nr. | Problem/ Atgiird som studerats och bedomts Steg enligt | Relevans Uppskattad | Bedomning genomforbarhet Ga Kommentar
brist/behov fyrstegs- maluppfyllelse kostnad och tidsperspektiv vidare | Allmdn kommentar samt motiv
som principen (Lag/ Medel/ for atgard Ansvar (organisation som initierar, | Ja/Nej till bortsortering om Nej
hanteras Hog) samordnar, driver och
kommunicerar beslut)
A9 | Bs Hastighetssidkra overgéngsstélle 3 Medel <1 Mkr Genomforbar pad medelléng Ja Bakas in i A10
sikt
Trafikverket
Ombyggnad av 6vergangsstille och cykelpassage 6ver vég 170 vid Stripplekirrsvagen for att forhindra att bilister passerar platsen med
for hog hastighet. Det kan vara svart att hitta en bra atgérd for att bara hastighetssékra just overgangsstillet darfor bor atgarden
kombineras med en ombyggnad av korsningen enligt A10 nedan. Att 6vergingsstillet ligger nira intill en cirkulationsplats ger en viss
hastighetsddmpning.
A10 | Bs, B6 Cirkulationsplats 4 Genomforbar pa medellidng Ja
Stripplekarrsvigen sikt
Trafikverket
En ombyggnad av korsningen till en cirkulationsplats enligt Swecos trafikutredning pa bestallning av ;o Sy = -
Borealis. Aven 6vergngsstillet och cykelpassagen vid korsningen byggs om i samband med atgérden. \\ //}RQ/_ l;y/ /V ) \(;é{ j;%:/;ff{'
Atgirden forvintas betydligt forbittra sikerhet och framkomlighet vid korsningen. o - Z:i A\ - g *
: \\\ \.\\ N O ” ;
Till hoger visas ett av de forslag som tagits fram i trafikutredningen pa hur korsningen kan utformas AN NN SN

som cirkulationsplats. I trafikutredningen bedomer man att kapaciteten i en sddan har utformning av
korsningen kommer vara god. Om overgéngsstillet skall finnas kvar fir inte hastighetsgriansen pé
platsen hojas fran dagens 50 km/h och sjilva passagen bor hastighetssékras till 30 km/h. Om detta

inte gér att uppna kan det eventuellt vara lampligt att ersatta 6vergangsstallet med en GC-passage. e "N S
v 13gg Mariavagenp ’ N
den ifite kan tas By XN

Produktionskostnaden har uppskattats till 5 — 6 miljoner kronor. Dér till kommer ]jb AN
byggherrekostnader, projekteringskostnader, oférutsedda kostnader med mera. Kostnaden bli darfor B e o

troligen ca 10 miljoner kronor eller eventuellt znnu hogre om véagplan kravs.

Planeringsforutsattningen ar att vigplan inte kommer att kravas men detta kan komma att andras

under fortsatt utredning.

Vid fortsatt utredning och projektering av atgarden ar det viktigt att sikerstilla att stora fordon
enkelt kommer fram, att fotgédngare och cyklister kan korsa véagen sikert och att anslutning av

Mariavégen samt ev Kraftverksvagen kan goras pa ett bra satt. Om kommunen i planen for
Vastergards Allé finner att Mariavégen skall fungera som infart till omradet och vara ett fjarde ben i
cirkulationsplatsen aligger det kommunen att ytterligare utreda korsningen och pavisa
genomforbarheten.

"\‘\ ™

N Ny -' ~

NN RN

~ N ~
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Foreslagna atgarder mellan Stripplekarrsviagen och Doterédsvagen
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Problem/
brist/behov
som
hanteras

Atgird som studerats och bedomts

Steg enligt
fyrstegs-
principen

Relevans
maluppfyllelse
(Lag/ Medel/
Hog)

Uppskattad
kostnad
for atgard

Bedomning genomforbarhet
och tidsperspektiv

Ansvar (organisation som initierar,
samordnar, driver och
kommunicerar beslut)

Ga
vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

11

B7

Ricke mellan cykelbana och
korbana

2(3)

Medel

1-5 Mkr

Genomforbar pa kort sikt

Trafikverket

Ja

For att forbattra separeringen mellan GC-banan och kérbanan pa strickan mellan Stripplekirrsvigen och Doterddsvigen

skulle ett racke kunna sattas up
ombyggnad och breddning av hela strickan kan kravas. Om hastigheten pé strac

p. Ett ricke lings en 70 stricka tar dock storre plats i ansprik dn dagens 16sning s&
kan sinks till 60 km/h eller ligre enligt A1

kan sannolikt ricke ersitta dagens GCM-stod utan att breddning krévs. Kostnaden beror pa hur omfattande ombyggnad som
kommer krivas. Om en omfattande ombyggnad krivs #r det osékert om dtgarden bor genomforas dd nyttorna kanske inte
kan beddmas vara storre in kostnaden Atgirden forbittra sikerheten och tryggheten for fotgangare och cyklister.

Foreslagna atgarder vid vag 170 / Doterédsvagen

A12

B8

Ombyggnad busshéllplats

3

Medel

1—5 Mkr

Genomforbar pa medelldng
sikt

Trafikverket

Ja

Bakas in i A15

Att bygga om busshallplatsen pa norra sidan av vig 170 s att stannande buss inte blockerar ovrig trafik bedoms kunna bidra
till att oka sikerheten och framkomligheten i anslutning till korsningen med Doterddsvigen. En viss upprustning av
hallplatsen kan ocksa bidra till att géra det mer lockande att vilja att &ka buss till och fran Borealis. Atgirden genomfors
lampligen i samband med eventuell ombyggnad av korsningen se Ais.

13

B9

Ombyggnad av GC-passage vid
Doterddsvagen

3

Medel

<1 Mkr

Genomforbar pad medellang
sikt

Trafikverket

Ja

Bakas ini A15

Ombyggnad av passagen 6ver vig 170 vid Doterodsvigen eventuellt till ett Svergéngsstille och cykelpassage kan hoja
sikerheten och framkomligheten for fotgéngare och cyklister. For att kunna bygga 6vergangsstille méste dock detta
kombineras med sinkt hastighetsgrins till 50 km/h eller lidgre och att passagen hastighetssékras till 30 km/h. Atgirden bor
kombineras med en ombyggnad av korsningen se A15. Att GC-passagen ligger néra intill en cirkulationsplats ger en viss
hastighetsdampning.
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Nr. | Problem/ Atgird som studerats och bedémts Steg enligt | Relevans Uppskattad Bedomning genomforbarhet Ga Kommentar
brist/behov fyrstegs- maluppfyllelse kostnad och tidsperspektiv vidare Allmdn kommentar samt motiv
som principen (Lag/ Medel/ for atgard Ansvar (organisation som initierar, | Ja/Nej till bortsortering om Nej
hanteras Hog) samordnar, driver och
kommunicerar beslut)
A14 | B Ny planskild korsning for GC- 4 Medel Nej Bedoms vara for svar/dyr att
trafik till Borealis genomfora
En planskild korsning under vig 170 for fotgdngare och cyKlister vid Doterodsvigen skulle kunna 6ka sdkerheten och framkomligheten for fotgdngare och cyKlister till
Borealis. En sddan dr dock svér att bygga och ansluta till omgivningarna pa ett bra sétt di marknivan norr om vig 170 vid Borealis dr hogre dn véigens niva och kraver
darfor en mer omfattande ombyggnad @ven av GC-bana ldngs Doterodsvagen och av Borealis parkeringsplats.
A15 | B8, By, Cirkulationsplats Doterddsvagen | 4 Hog 5—10 Mkr Genomforbar pad medelldng Ja
Bio e sikt
' Trafikverket

En ombyggnad av korsningen till en cirkulationsplats forvintas kunna forbattra sikerhet och
framkomlighet vid korsningen. Aven GC-passagen (A13) och busshéllplatsen pa norra sidan
av vagen (A12) bor byggas om i samband med denna atgard. Lampligen sénks ocksa
hastigheten till 50 eller 60 km/h vid korsningen (A1).

Inkommande trafik till korsningen bedéms enligt Stenungsunds trafikprognos for ar 2027
vara ca 15 000 fordon/vardagsdygn. Den trafikbelastningen bedoms en vanlig enfaltig
cirkulationsplats kunna klara. En sddan bor fa plats utan att korsningen Doterédsvagen /
Hantverksgatan behover stdngas, se skﬁissen till hoger. Trafikméangderna ar dock osédkra. Efter
fortsatt utredning kan det visa sig att en mer omfattande ombyggnad krévs.

Produktionskostnad for en utbyggnad enligt skissen har berdknats till 5-6 miljoner kronor.
Dir till kommer byggherrekostnader, projekteringskostnader, oforutsedda kostnader med
mera. Kostnaden bli darfor troligen ca 10 miljoner kronor eller eventuellt &nnu hogre om
vagplan krivs. Planeringsforutsattningen ar att vagplan inte kommer att krdvas men detta

kan komma att dndras under fortsatt utredning.

Vid fortsatt utredning och projektering av &tgarden &r det viktigt att ta extra mycket hansyn
till att stora fordon skall kunna komma fram och att fotgdngare och cyklister kan korsa vagen
sikert. Nir atgirden studeras narmare kan trafikprognoser, hgjdférhallandena och att en
back korsar viagen har komma att pdverka utformningen, kostnaden och atgardens paverkan
pé& miljon vilket i sin tur péverkar om Qet behovs vagplan eller ej.

Det hade varit limpligt att Borealis ser 6ver utformning och standard pa GC-kopplingen pa
deras mark i samband med att GC-passagen over vag 170 byggs om.




Foreslagna atgarder 6ster om Doterédsvagen
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Nr. | Problem/ Atgird som studerats och bedémts Steg enligt | Relevans Uppskattad Bedomning genomforbarhet Ga Kommentar
brist/behov fyrstegs- maluppfyllelse kostnad och tidsperspektiv vidare Allmdn kommentar samt motiv
som principen (Lag/ Medel/ for atgard Ansvar (organisation som initierar, | Ja/Nej till bortsortering om Nej
hanteras Hog) samordnar, driver och
kommunicerar beslut)
A16 | Bu1 Stianga korsningen med 2 Lag <1 Mkr Nej Ger snarast negativ effekt pa de
Gesillvigen problem som AVS:en i forsta
hand forsoker l6sa
Alla verksamheter vid Gesillgatan kan nd vag 170 via korsningen med Doterddsvigen darfor skulle korsningen kunna stangas
och siikerheten vid platsen forbittras. En sddan &tgird 6kar dock belastningen vid korsningen med Doterddsvagen ytterligare
och forsamrar trafiksikerheten och framkomligheten dar.
A17 | B Cirkulationsplats eller 4 Lag 5-10 Mkr Nej Ger ingen effekt pa de problem
signalreglering vid Gesillviagen som atgarderna i forsta hand
forsoker losa
Aven vid Gesillgatan skulle korsningen kunna byggas om till exempel till en cirkulationsplats. En sddan atgird skulle
forbattra framkomligheten och sidkerheten vid denna korsning. Situationen i denna korsning pekas dock inte ut som ett av de
storre problemen lings strickan. En ombyggnad hér bidrar darfor inte betydande for att uppfylla de mél for atgérderna som
utpekats i AVS:en.
A18 | B12 Stianga gammal korsning mer 2 Lag kan ej Nej Ger ingen effekt pa de problem
permanent bedomas/ som atgéarderna i forsta hand
¢j relevant forsoker 16sa
Att stinga infarten vid den gamla tidigare stdngda korsningen mer permanent an med de flyttbara betonghinder som stér dér
nu skulle kanske kunna vara lampligt. Atgirden bedoms dock ha ingen eller bara 1dg méluppfyllnad.
A19 | B13 Belysning ldngs hela striackan 2 Lag 1-5 Mkr Genomforbar pa kort sikt Ja
Trafikverket

Idag saknas belysning pa strickan mellan Doterddsvigen och Yttre Ringleden. Belysning hojer standarden och sékerheten
lings vigen och bér finnas enligt VGU. For att anpassa vigen efter VGU &r det darfor lampligt att anlédgga belysning pé den
strickan dir det saknas dven om &tgarden inte bidrar betydande for att uppfylla de mal for atgarder som utpekas i AVS:en.

Atgirden bedéms kosta lite under 2 miljoner att genomféra.
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Paketeringsforslag

Paket Ingdende losningar | Kommentar

Andrade hastighetsgrinser i kombination med ATK

Hastighetsgranserna lings hela striackan utreds i ett sammanhang. De dndringar som forslas skall anpassas efter atgérderna i
A A1, A2, A3 de 6vriga dtgardspaketen. Om hastighetsgransen foreslas hojas pa ndgon stracka kan trafiksidkerhetsétgirder krivas. I

e samband med hastighetsfordndringarna rekommenderas att ATK, automatisk trafiksiakerhetskontroll, utreds och foreslas pa
tre platser ldngs strickan for att bidra till att hastighetsgranserna verkligen f6ljs dygnet runt. Om denna striicka uppfyller
kriterierna och kommer att véljas ut for ATK avgors inte i AVS:en utan i urvalsprocessen for ATK.

Ombyggnad av korsning och évergangsstille vid Stripplekirrsvigen och Mariaviigen

Ombyggnad till en cirkulationsplats som &r utformad ungefér enligt Swecos trafikutredning pa uppdrag av Borealis.
B Ao, A10 Hastighetsgransen pé platsen behélls som 50 km/h eller dndras till 60 km/h beroende pé vad man finner limpligast i

’ atgardspaket A. Vilken hastighet det blir p& platsen paverkar om 6vergéngsstillet skall ersittas med ett nytt hastighetssikrat
overgangsstille (vid 50 km/h) eller med en GC-passage (vid 60 km/h). Anslutning av Mariaviigen och av Kraftverksvigen
méste anpassas efter planerna for Vistergérds Allé och Borealis utbyggnad av omradet vid Kraftverksviigen.

Ombyggnad av korsning, GC-passage och busshéllplats vid Doterodsviigen

Ombyggnad till en cirkulationsplats, utbyggnad av en bussficka vid hallplatslaget for véstergdende trafik och ombyggnad av
C A12, A13, A15 GC-passage. Det dr lampligt att i det fortsatt arbetet kontakta Borealis for att se vad de kan gora for att forbattra GC-
kopplingen pé deras mark i samband med att GC-passagen och busshéllplatsen byggs om. Hastigheten pé platsen bor sénkas
till 60 km/h eller majligen ldgre vilket hor till dtgardspaket A.

Forbittra standarden ldngs striickan for att bittre uppna god standard enligt VGU

Sitta upp belysning pé strickan mellan Doterddsvigen och Yttre Ringleden s att hela vigen far belysning Utreda mojligheten
att byta till ricke istallet for GCM-stod for att separera GC-banan frin kérbanan pa striackan mellan Stripplekirrsvigen och

D A1, A19 Doterodsvigen. Om det kraver en storre ombyggnad for att sétta upp ett réicke ar det dock osakert om &tgirden bor
genomforas. Hastigheten pa strickan med GC-bana foreslas sdnkas till 60 km/h vilket hor till tgirdspaket A.

Ricke och belysning bor utredas var och en for sig och genomforas oberoende av varandra.
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[Effektbeddmning
Samhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(z}i?iare Kommentar
s Hur fordelar sig nyttorna pa olika Ta upp de mest betydande bidragen Ja/Nej Alimida komietie
£ . Nytto-kos“tnac}sbedémning. 3eskrivnipg av storsta nyttorna/effekterna (+/-) grupper i sam}léillet? Ta upp de (+/-)till upp'f)fllandeoav de N T
é ] samt bedomning av hur de forhéller sig till kostnaden. fordelfungar dér stora skillnader kan transportpohtlslfa maélen (huvudmal, bortsortering om Nej
:3 é uppsta. funktionsmal, hansynsmalen).
Kostar sannolikt under 2 miljoner kronor. Séankt och efterlevd Ratt hastighet pa ritt plats Ja
hastighetsgrins ger nyttor for | bidrar till att uppfylla
Bedoms gora stor nytta avseende bade sikerhet och alla trafikanter. Eventuell funktionsmalet om
framkomlighet. Att indra hastigheterna &r delvis ocksé en héjning av hastighetsgransen | grundliggande tillgénglighet
A forutsattning for att kunna genomfora paket C och f& bésta ger mest nyttor for med god kvalitet och
effekt av paket B och D. transporter och bilister hansynsmalet om att
transportsystemet skall
Nyttorna bedoms Gverstiga kostnaden anpassas sa att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt.
Kostnad ca 10 miljoner. Produktionskostnad bedomd till 5- | Ger nyttor for alla trafikanter Ombyggnaden av korsningen | Ja
6 miljoner. som tar sig genom till cirkulation ger bade kad
korsningen. Storst nytta for kapacitet och okat sakerhet.
Beddms gora mycket stor nytta for att oka sékerhet och personbilister och Atgirden bidrar dirfor till att
framkomlighet i korsningen. Dagens korsning har inte kollektivtrafik som kor ut uppfylla funktionsmalet om
tillrdcklig kapacitet utan hér bildas l4nga kéer och ménga fran Stripplekérrsvagen grundlaggande tillgénglighet
trafikanter, bland annat buss i linjetrafik, blir fordrojda under rusningstid pa med god kvalitet och
B dagligen. Efter ombyggnad bedoms inga kapacitetsproblem vardagseftermiddagar. hénsynsmalet om att

finnas kvar.

Okad framkomlighet for svingande fordon och 6kad
trafiksikerhet ger samhillsekonomiska vinster medan
forsamrad framkomlighet for de som kor rakt fram lings vag
170 ger samhallsekonomiska kostnader.

Nyttorna bedéms overstiga kostnaden

transportsystemet skall
anpassas sa att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt.
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Nyttorna bedoms Overstiga kostnaden om inte en
omfattande ombyggnad av GC-banan krivs. Atgirderna bor
genomforas var for sig, om man valjer att inte gé vidare med
racket bor fortfarande belysning utredas vidare.

grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet.

Sambhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk S'i?lare Kommentar
™ Hur fordelar sig nyttorna pé olika Ta upp de mest betydande bidragen Ja/Nej Allméin kommentar
g . Nytto-kos"tna(;sbediimning. Beskﬁmipg av storsta nyttorna/effekterna (+/-) grupper i sam}.l.éillet? Ta upp de (+/-) till uppf)fllande avde : saritmotiv il
= % samt bedomning av hur de forhéller sig till kostnaden. fordelpmgar dar stora skillnader kan transportpolltls].(.a mélen (huvudmal, bortsorteringom Nej
R g uppsta. funktionsmaél, hansynsmalen).
Kostnad ca 10 miljoner. Produktionskostnad bedomd till 5— | Ger nyttor for alla trafikanter Ombyggnaden av korsningen | Ja
6 miljoner. som tar sig genom korsningen. | till cirkulation ger bade 6kad
Stor forbattring for trafik frén | kapacitet och 6kat sikerhet.
Bedoms gora mycket stor nytta for att 6ka sakerhet och Doterodsvagen s som Atgirden bidrar darfor till att
framkomlighet i korsningen. Dagens korsning har inte utryckningsfordon fran uppfylla funktionsmalet om
tillracklig kapacitet utan hir bildas kéer och manga raddnings-tjanst och bussar grundliaggande tillgénglighet
trafikanter, bland annat buss i linjetrafik, blir fordréjda fran bussdepén som i dag med god kvalitet och
C dagligen. Efter ombyggnad bedoms inga kapacitetsproblem | dagligen har mycket svart att hénsynsmalet om att
finnas kvar. komma ut pa vig 170 vid transportsystemet skall
korsningen. Kan ge anpassas sa att ingen ska
Okad framkomlighet for svingande fordon och 6kad mojligheter att dra om och dodas eller skadas allvarligt.
trafiksdkerhet ger samhéllsekonomiska vinster medan forbattra busslinjer.
forsamrad framkomlighet for de som kor rakt fram langs vig
170 ger samhillsekonomiska kostnader.
Nyttorna bedoms Gverstiga kostnaden
Kostar sannolikt under 2 miljoner kronor for belysningen Bittre separering av GC-banan | Att battre anpassa Ja Om racke langs
och 1—5 miljoner for GC-banan beroende p4 om breddning ger nyttor for GC-trafiken. utformningen efter kraven i GC-banan kan
behovs eller ej. VGU avseende belysning och séttas upp utan att
Belysning langs hela strackan | separering av GC-bana bidrar en storre
Bedoms vara lampliga atgarder for att uppfylla god standard | ger nyttor for fordonstrafiken. | till att uppfylla ombyggnad och
D enligt VGU. Ger forbéttrad sékerhet. funktionsmalet om breddning av

vagen kravs bor
det genomforas.
Om inte skall
kanske dagens
16sning behéllas.
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

For att atgirda de identifierade trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblemen i anslutning till
korsningarna pa den vistra delen av vig 170 avser Trafikverket att gd vidare med atgardspaket B,
ombyggnad av korsning och overgingsstille vid Stripplekarrsvagen och Mariavigen, och tgardspaket
C, ombyggnad av korsning, GC-passage och busshallplats vid Doterédsvégen. Dessa tva dtgardspaket
kommer minska de problem som dagens hoga trafikméngder och kobildning ger pa den véstra delen
av vag 170.

For att fa basta effekt av 6vriga atgirdspaket, for att forbattra trafiksékerhet och framkomlighet samt
for att anpassa och optimera viigens funktion efter dess utformning avser Trafikverket att g& vidare
med atgirdspaket A, indrade hastighetsgrinser i kombination med ATK. Detta atgérdspaket bidrar till
att minska de olika problem som hoga hastigheter for med sig. Dels de problem med singelolyckor som
tycks bero pa att trafikanter idag ibland kor snabbare 4n de klarar av. Dels de trafiksédkerhetsproblem
som den hoga hastighetsgrinsen 70 km/h for med sig langs GC-banan, vid busshéllplatsen och vid GC-
passagen. Det ir inte siikert kriterierna for ATK uppfylls eller att denna plats prioriteras framfor andra
platser nir Trafikverket viljer var ny ATK skall placeras men det bedoms som lampligt utreda
atgarden vidare.

For att bittre anpassa vigens standard efter VGU avser Trafikverket att gd vidare med étgérd 19 och 11
som beskrivs i atgirdspaket D. Dessa atgéarder bidrar till att hoja sékerheten och tryggheten. Atgard 19
innebir att hela strickan far belysning vilket den bor ha enligt VGU. Atgérd 11 innebér att GC-banan
separeras fran korbanan med ett ricke. Enligt VGU ar dagens utformning ok men bor framst anvindas
som en provisorisk 16sning. Med ett racke hojs standarden. Om det kréavs breddning av vigen for att
sitta upp ett ricke kan det dock vara tveksamt om nyttan av denna étgard 6verstiger kostnaden.

Arbetsprocessen

Arbetet har drivits framat av Trafikverket. Med jamna mellanrum har avstdmningar och arbetsinsatser
gjorts i en projektgrupp bestéende av:

Stefan Svedhem, Stenungsund - Strategisk projektledare Centrum

Joakim Karlsson, Stenungsund - Trafikplanerare

Therese Brattfors, Stenungsund - Mark o exploateringsingenjor

Stefan Andersson, Sweco (anlitad av Borealis) - Trafikanalytiker

Johan Kustfolk, Trafikverket — Utredare/Projektledare

Dina Constantopoulou, Trafikverket - Atgirdsplanerare (Intern bestallare av AVS:en)

Johanna Nystrom, Trafikverket — Samhallsplanerare

Maria Young, Norconsult (anlitad av Trafikverket) - Utredare/Projektledare

Linda Nilsson, Trafikverket — Trafikingenjor (Adjungerad, med och tillfrdgad i vissa sammanhang)

Eftersom AVS:en tagits fram under 2020 har inga reella méten genomforts utan alla kontakter har
skett digitalt p& distans. Istillet for Workshop genomfordes ett utskick till de intressenter som
identifierats. For att generera atgirder och forsta situationen till fullo skickades ett underlag och en
onskan att de skulle dterkomma med synpunkter och inspel. Det var inte s& manga som ansag sig ha
synpunkter att bidra med men de synpunkter som kom var genomténkta och mycket givande for den
fortsatta processen.
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