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[Initiera]

Bakgrund

I Bengtsfors kommun ligger orten Biackefors och fyrviagskorsningen, mellan de statliga vdgarna 166,
172 och den kommunala Uddevallavigen, vars brister handlar om trafiksdkerhet och platsspecifik
framkomlighet, vilket beskrivs mer i avsnittet om problembild nedan.

Vig 166 striacker sig fran norska griansen genom Backefors mot Mellerud och E45. Fran Béackefors
leder vig 172 till Uddevalla, genom bland annat Firgelanda. De statliga vigarna ar utpekade som
funktionellt prioriterat vagnat (FPV) for godstransporter, dagliga personresor och kollektivtrafik. Med
tanke pa att vigarna 166/172 ingar i FPV utgor de en viktig 1ank for bland annat niringslivet. En av de
vanligaste rutterna for bide timmertransporter och dispenstransporter med styckegods som kommer
fran Uddevalla Hamn &r just dessa vigar, genom korsningen i Backefors, for att fortsidtta norrut bade i
Sverige och till Norge. Det ror sig om dispenstransporter med odelbar last, i form av vindkraftverk.

Korsningen har spelats in som en brist av kommunen pé grund av dess brister gillande trafiksdkerhet
och hoga hastigheter, vilket leder till olycksrisker. Enligt uppdragsbestillningen har korsningen lange
varit olycksdrabbad och det har dessutom skett en doédsolycka. Korsningen upplevs som otrygg for
allmén trafik och oskyddade trafikanter, sarskilt da det inte finns nigot sikert sitt att ta sig 6ver
korsningen som oskyddad trafikant. Dispenstransporter som kor genom korsningen idag ar upp till 9o
meter langa, beroende pé last. Med anledning av att dispenstransporterna ska kunna ta sig fram siakert
i korsningen har delar av korsningen breddats med tva grusytor och anviands endast av transporter
med odelbar last, alltsé transporter av vindkraftverk. Grusytorna ar avgriansade fran 6vrig trafik med
provisoriska gula kantstdd, se bild fran platsbesok pa sidan 10.

Vanligtvis kravs det att det finns en atgiardsvalsstudie eller utredning som underlag om en atgard
kraver vagplan. I detta fall, for korsningen i Biackefors, fanns redan ett beslut taget om en
cirkulationsplats, men ingen AVS var gjord. Darmed behdvs nu ett dokumenterat atgirdsval som ska
visa om och i s4 fall vilka atgiarder som behovs.

Syfte

Syftet med atgirdsvalsstudien dr att med hjilp av AVS-metodiken forutsittningslost identifiera om
och i sa fall vilka atgirdsforslag som behovs for att bidra till 6kad trafiksikerhet och forbattrad
framkomlighet for alla trafikantgrupper, men dven for tunga transporter. Vidare bor studien redovisa
trafiksdkerhetsbrister och undersoka olycksstatistiken i korsningen for att komma fram till en lamplig
atgard. Arbetet ska dven undersoka lampliga utformningsforslag for att kunna anordna en permanent,
trafiksiaker 16sning for tung trafik. Om mojligt bor dven utpekande av 1amplig plats for framtida gang-
och cykelpassage i narheten av korsningen inga.

Forutsattningar

Det finns ett beslut fran april 2019 i Mindre vagnitspotten (Regional plan, VGR) om en planerad
cirkulationsplats pa platsen, som Trafikverket har planerat att genomféra. Pa grund av hoga
hastigheter etablerades dock ATK-kameror redan februari 2019 i bada riktningar pa vag 166 i
anslutning till korsningen. Darmed har forutsattningarna forandrats och ingen cirkulationsplats har
annu byggts. Vidare innebér det att atgirdsvalsstudien behover se 6ver forutsattningarna om en
cirkulationsplats fortfarande dr aktuell. Beslutet i Regional plan avser 15 miljoner kronor.
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Problembild

Aven om forutsittningarna har forindrats sedan beslutet i Regional plan togs och ATK-kameror finns
pé platsen, sé har korsningen fortsatt ett antal trafiksikerhetsbrister, som ar en del av problembilden i
dagslaget. Framst d& korsningen ar utformad som en fyrvagskorsning, vilket ofta skapar olycksrisker.
Enligt VGU (Vigar och gators utformning, 2020:031) bor nya korsningar inte lingre utformas pa detta
sétt. Generellt giller att fyrvigskorsningar bor undvikas och i stéllet delas upp i tva forskjutna
trevagskorsningar. Generellt sett ar tva forskjutna trevigskorsningar sikrare an en fyrviagskorsning,
med undantag for ldga floden. Trafikverket har ett nytt verktyg dar korsningar analyseras i olika farger,
som kategoriserar en korsnings eller en strickas trafiksikerhetsklass. I Backefors ar korsningen
trafiksidkerhetsklassad som réd (mycket dalig), pa grund av kombinationen av en fyrvigskorsning och
att hastighetsgriansen pa vig 172 dessutom ar 80 km/h hela vigen fram till korsningen.

Problembilden handlar dven om att dispenstrafiken inte har tillrickligt med utrymme att svanga i
korsningen for att ta sig fram p4 ett sikert sétt. Se bilagd 1ank under Bilagor. Da den platsspecifika
framkomligheten dr av stor betydelse paverkas korsningens utformning. Grusytorna som finns idag,
bade oster och vister om korsningen (se figur 7), ar anlagd pa fastighetsidgarens mark och ytorna
skapar otydlighet for 6vriga trafikanter. Gruset riskerar att foras ut pa vigbanan, vilket paverkar
vagunderlaget negativt och framfor allt ar en trafiksdkerhetsrisk for motorcyklister. Vintertid riskerar
de grusade ytorna att bli en trafiksékerhetsfraga for samtliga trafikanter, da sno och is ticker mélade
viagmarkeringar och vigomradets faktiska utbredning blir otydlig.

P& en workshop som genomfordes med berorda aktorer framkom det att vindkraftstransporterna inom
en snar framtid kommer att 6ka i langd, frén dagens 80-90 meter till 120 meter. Inom Trafikverket
finns det i dagslaget inget beslut som tilliter 120 meters transporter pé statligt vagnat, dock arbetar
transportbolagen for den inriktningen. Inom ramen av denna atgirdsvalsstudie har fragan diskuterats
med Uddevalla Specialtransporter, Uddevalla Hamn och nationell/regional planering pa Trafikverket.

Aven for gdng- och cykeltrafikanter har trafiksikerhetsmissiga brister identifierats. Det saknas
passager och refuger och de oskyddade trafikanterna ror sig langs kantlinjen pa vigen da vigren
saknas. Passage Gver vigen kan ske nér trafiken sé tilléter.

Avgransningar

Atgirdsvalsstudien genomfors enligt etablerad AVS-
metodik, studienivd mellan, och eventuella
atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen. Den geografiska
avgransningen hélls till korsningen mellan vag 166, vag
172, Uddevallavigen med nagra hundra meter ut, se
figur 1. Som tidigare ndmnts avgransas dven
dtgirdsforslagen till en faststélld budget om 15 miljoner
kronor.

Figur 1. Avgridnsningsomrdde, ndgra hundra m
pd varje vdg.

eterin




Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Priméra intressenter:
e Bengtsfors kommun
e Vistra Gotalandsregionen (VGR)
e Visttrafik
o Trafikverket

Sekundira intressenter:
¢ Lokalt niringsliv
o Uddevalla Hamn
o Uddevalla Specialtransporter
o Sodra Skogsterminal
o Lokala verksamheter
o Fastighetsigare

Workshop

En workshop hélls den 19 april 2021 med berorda parter. Syftet var att diskutera bristerna pa platsen
och problembilden, samt att fa utbyte om kommunala planer i Backefors. Vidare diskuterades dven
potentiella 16sningar och atgiardsforslag for att motverka bristerna.

P& workshopen medverkade representanter fran Bengtsfors kommun, Trafikverket, COWI, Vasttrafik,
Sodra Skog, Uddevalla Specialtransporter och Sveriges akeriféretag.

Arbetsgruppen har framst bestatt av Trafikverkets representanter, konsultgrupp och kommun.

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

o Oversiktsplan
Bengtsfors 6versiktsplan antogs 2013. Dock provades oversiktsplanens aktualitet ar 2018 av
kommunfullmiktige som da beslutade att planen som helhet fortfarande ar aktuell.

e Fordjupad 6versiktsplan
Kommunen tog fram en fordjupad 6versiktsplan for Backefors, som antogs ar 2006, vilken baseras pa
OP 1994. Planen syftade friamst till att hitta en 16sning for att fi en bittre anslutning mellan vig 172
och vig 166 samt utbyggnaden av en planskild korsning med Norgebanan.

o Beslutiregional plan
Beslutet ligger till grund for tillgdngliga medel for att bygga en cirkulationsplats i korsningen.

8 (27)



Nulage — faktorer som har betydelse for studien

Korsningen vig 166/172/kommunal vag har cirka 3430 fordon
som drsmedeldygnstrafik (ADT), varav 200-340 av dessa ir
tung trafik, matar 2017. Det finns trafikmétningar som visar en
tredubblad trafik, vilket tyder pa att flodena varierar. Befintlig
hastighetsgrins ligger pa 80 km/h for vag 172, 60 km/h for vig
166, och 40 km/h pa kommunal vig. Vig 166 har, som tidigare
namnts, etablerad ATK i bida riktningarna. I den sddra
kvadranten mellan vig 172 och vig 166 ligger ett stéllverk.
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[Forsta situationen]

-t
o

Figur 2. ATK

Korsningen utgors av funktionellt prioriterat vignat (FPV) for godstransporter, dagliga personresor
och kollektivtrafik. Korsningen ar dven primar vag for farligt gods och vig 166 har barighetsklass fyra,
medan vag 172 har barighetsklass ett. Bdda vigarna ar cirka nio meter breda, med mittseparering i
form av mélad linje, samt ett korfalt i vardera riktningen. Vag 172 och Uddevallavigen, kommunal vag,

har stopplikt mot vag 166.
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4 R Gravfait
Kulten

Figur 3. Riksintresse naturvdrd, friluftsliv och
kulturmiljo

T Nar det kommer till trafiksdkerhet sé har ett utdrag ur Strada

gjorts. Utdraget visar sedan 2011 pa en mattlig singelolycka, en
lindrig olycka med avsvingande fordon och en lindring olycka
med korsande motorfordon.

Korsningen i sig omfattas inte av nagra riksintressen. Men
riksintresse for naturvérd, friluftsliv och kulturmiljo finns runt
om Béckefors, figur 3. Korsningen grénsar till jordbruks-
verksamheter.

Inte langt ifran korsningen, i Backefors, sker byten mellan
expressbussar, men det finns inga hallplatser i direkt
anslutning till korsningen. Det finns heller ingen géng- och
cykelbana eller passage i anslutning till korsningen.

Ovriga malpunkter, utéver Bickefors samhiille, 4r bland annat
Sodra Skogsdgarnas terminal vid Lunnane och bensin-
stationen/rastplatsen i direkt anslutning till korsningen. Vidare
finns dven Dalslands sjukhus i utkanten av orten och studiens
avgransning. Det 4r manga oskyddade trafikanter som korsar
vag 166 for att ta sig till och fran sjukhuset, och fler kan det bli,
med tanke pa att utvecklingen av Campus Dalsland, se sidan 13.

U= vattungen | &3
| B
¥t = 7 |!|I = \:\&
Figur 4. Dalslands Sjukhus, markerat med en
blé prick.
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Figur 6. Provisoriska végkantstéd

Figur 5. Korsningen i Béckefors

Figur 7. Platsbesék 2021, vég 172 mot kommunal vég

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Preciserande av problem, brister och behov

P4 workshopen framkom det att Uddevalla Specialtransporter har problem vid svingar som &r mindre
an 9o grader, vilket kriaver speciella atgiarder som so6ks genom ett belamringstillstdnd. Detta da
trafiken stiangs av under en utsatt tid samt att nodvéandiga, tillfalliga atgiarder behover beskrivas.
Tillstdnden soks enskilt per foretag och 6verlappar ofta varandra, vilket i praktiken innebar att
atgiarderna inte &terstélls mellan anvindandet. Belamringstillstanden visar vilka villkor som géller for
exempelvis flytt/nedtagning av vigmairken etc. Men i tillstinden behover dven framgé hur transporten
kommer att kora genom korsning, se figur 9.

Point 13-1 | https://goo.gl/maps/u3HNHgNdaunsd55s7

- —
- Location: 58803075, 12.153259 !
Route 172.

As
7 .

' Maneuver: L
A :
Turn right by route 166 £ s

& 5{ Modifications:
X The red marked area must be made = A -
8 drivable and in level with the road " .

This is done now

Figur 9. Himtat fran belamringstillstdnd 2021-11-19

Korsningen utgors idag av en fyrviagskorsning med stopplikt, se figurer 5-8. Delar av korsningen har
ytor som ar gruslagda och avgrinsas av markeringsskiarmar, for att inte riskera att andra fordon
parkerar pa platserna. I samband med en specialtransport stings hela korsningen och
markeringsskirmarna flyttas, vilket uppskattas ta omkring 20 minuter. Foljebilar finns bade framf6r
och bakom dispenstransporten. Atgiirderna sker inom Trafikverkets vigomrade, men #ven pa
grannfastighetens mark. Vidare riskerar grus att hamna pa vigbanan, vilket kan ha negativ paverkan
pa viagunderlaget.

Inom korsningens avgransningsomrade, pa viag 166, saknas en gang- cykelpassage, vilket innebir att
oskyddade trafikanter fir problem att ta sig 6ver vigen pa ett sikert sitt. Istéllet ror de sig pa den
smala vagrenen. Dessutom saknas det en trygg och sdker koppling mellan Biackefors Resecentrum och
Dalslands sjukhus, vilket dr en hogt prioriterad fréga hos kommunen.

P& workshopen framgick det att det finns svarigheter med att hitta en lamplig plats for passage pa
grund av markatkomst, sikt, nirhet till jairnvag, etc. I samband med platsbesoket diskuterades fragan
med markédgaren, som foreslog en lamplig plats for en gang- och cykelpassage och kunde tinka sig att
upplata mark for det. Eftersom fragan om oskyddade trafikanter 4ven uppméarksammades i
uppdragsbeskrivningen bor eventuella atgardsforslag beakta det.

Ar 2019 uppfordes ATK pi vig 166. Tidigare har trafiksikerhetbristerna delvis berott p hoga
hastigheter, men efter att ATK har satts upp upplevs platsen som tryggare.
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Ytterligare en brist handlar om att dispenstransporterna planerar att bli allt 1angre inom snar framtid,
vindkraftverken blir storre och ddrmed dven lasten. Det kommer att skapa stora framkomlighets- och
trafiksidkerhetsproblem, dé det statliga vignatet inte dr anpassat for sddana transporter. Framtidens
transporter kommer att krava betydligt storre ytor. Stora &tgarder behover da genomforas for att sdkra
transportindustrins utveckling. Dessutom finns det brister i system som anvands for att skissa

dtgirder, dar tillgdngliga korspar som Trafikverket har tillgang till inte klarar av att hantera sa ldnga
fordon.

Sammanfattningsvis kan bristerna preciseras i féljande punkter:
e Trafiksakerhetsbrister

o Fyrvigskorsning
o Otydlighet vid avsparrad grusyta
o Grusivigbanan
o Osikerhet for oskyddade trafikanter
o Platsspecifika framkomlighetsproblem
o Dispenstransporter har svart att svinga
o Framtidens dispenstransporter 120 m

o Véntetid for 6vriga trafikanter vid avstingda vagar
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Kommande utveckling — pa gang i Backefors

Omvandling av delar av Dalslands sjukhus till Campus Dalsland

Kommunen har genomfort en forstudie for att se 6ver mojliga lokaliseringsalternativ for ett campus
och har kommit fram till att omvandla delar av Dalslands sjukhus i Biackefors till ett h6gskolecampus®.
Man vill tillgéngliggora eftergymnasial utbildning for fler och darmed fé en 6kad utveckling i
kommunen och Dalsland. Finansiering for de tva forsta aren ar redan pa plats, och ambitionen ar att
redan 2022 kunna erbjuda en eller flera programutbildningar. Bengtsfors kommun har dven for avsikt
att tillsammans med Gvriga aktorer paverka for en battre fungerande kollektivtrafik.

Omlastningsterminal

Sodra skogsdgarna bygger en omlastningsterminal, framst for rundvirke2. Ombyggnationen innebar
att virke kommer att flyttas 6ver fran landsvag till jirnvag, vilket kommer att ge en stor
utslappsreduktion. Detaljplanearbete pagar och terminalen forvéntas st fardig under 2022. Antal
beridknade vagtransporter ar ett medelvirde pa 160 bilar per vecka. Transporterna gar idag pa lastbil
forbi platsen till Uddevalla och/eller Varo.

Nytt verksamhetsomréde med industrietableringar

Befintlig grus- och bergtikt kan bli ett nytt verksamhetsomrade. Dialog pagar fortfarande hos
kommunen d& det finns ont om industrimark i omrédet.

Gang- och cykelpassage

En géng- och cykelpassage i Backefors ar hogt prioriterad av kommunen, for att fa en trafiksiaker
overgadng Gver vig 166, detta enligt kommunens cykelplans. Trafikverket och Bengtsfors kommun
diskuterar frigan gemensamt. Frigan har dven behandlats i denna AVS.

1 Bengtsfors.se https://www.bengtsfors.se/arkiv/nyhetsarkiv/nyheter/2021-01-27-campus-dalsland-kan-startas.html

2 Bengtsfors.se https://www.bengtsfors.se/arkiv/nyhetsarkiv/nyheter/2020-08-21-sodra-skogsagarna-far-bidrag-for-att-bygga-
omlastningscentral-i-backefors.html

3 Bengtsfors.se https://www.bengtsfors.se/download/18.523dc021170a9972d767e/1583398346134/Handlingsplan%20cykelstrategi.pdf



https://www.bengtsfors.se/arkiv/nyhetsarkiv/nyheter/2021-01-27-campus-dalsland-kan-startas.html
https://www.bengtsfors.se/arkiv/nyhetsarkiv/nyheter/2020-08-21-sodra-skogsagarna-far-bidrag-for-att-bygga-omlastningscentral-i-backefors.html
https://www.bengtsfors.se/arkiv/nyhetsarkiv/nyheter/2020-08-21-sodra-skogsagarna-far-bidrag-for-att-bygga-omlastningscentral-i-backefors.html
https://www.bengtsfors.se/download/18.523dc021170a9972d767e/1583398346134/Handlingsplan%20cykelstrategi.pdf
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Krav

VGU (Vagar och gators utformning)

Eventuella atgarder som foreslas inom atgiardsvalsstudien ska alltid beaktas utifran VGU.

Dispenstillstand

Det finns krav pa dispens som regleras i Trafikforordningen (1998:1276). Det giller transporter av
dispenskaraktéar som firdas pa allmén vag. Transportorer soker tillstdnd hos Trafikverket i den region
dar fairden péborjas4. Tillstdndet eller dispensen géller endast for de transporter pa de statliga och
kommunala vigar som berors. Vid tillfallig flytt av vigens anordningar sd som vigmarken, fordon och
siakerhetsanordningar, ar transportoren skyldig att aterstilla allt enligt ursprungslége efter
transporten. Det sker pa transportérens bekostnad.

4 Trafikverket. (2010). Transporter till vindkraftsparker — en handbok. 2010:033
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Mal for I6sningar

Atgirdsvalsstudien utgdr ifrin nationella och regionala mal for en efterstrivad kvalitet pa resultatet.
Atgirdsvalen bor ta hinsyn till kostnadseffektiva och genomférbara 16sningar, med tanke pa att
prioritera ratt med skattefinansierade medel.

Sveriges overgripande transportpolitiska mal ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportférsérjning for medborgare och naringsliv nationellt. Utover de
overgripande transportpolitiska malen finns dven funktionsmél och hdnsynsmaél och preciseringar av
dessa. Det handlar om vilken funktion transportsystemet ska ha och pa vilket sétt det ska fungera,
exempelvis gillande trafiksdakerhet och milj6. Nollvisionen ska f6ljass.

Vidare ska klimatpéverkan begriansas och utslappsmal for inrikes transporter f6ljas. Utslappen fran
inrikes transporter, forutom inrikesflyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med
2010. Klimatmalet for inrikes transporter handlar om att den svenska fordonsflottan ska vara
fossiloberoende till 2030.

Viistra Gotaland har flera regiongemensamma styrande dokument som behandlar
transportsystemet®. Dokumenten har liknande ambitioner som handlar om att utveckla ett 1angsiktigt
héllbart transportsystem. Det ska i sin tur leda till 6kad andel hallbara resor och minskade
klimatutslapp, okad tillganglighet i samhallsplaneringen med forbéttrade kollektivtrafiksmajligheter
samt gdng- och cykelmojligheter.

Fyrbodal har en strukturbild som syftar till att hitta ett gemensamt arbetssitt och att utgora en
plattform for mellankommunal planering’. Det dr en process som syftar till att skapa en gemensam
framtidsbild for alla 14 kommuner. Strukturbildens huvudsakliga resonemang ar effektivare
resursanvandning, hallbar utveckling och tillvixt. Mélet dr att 6ka kunskapen om hur olika
framgangsfaktorer samspelar for ovan namnda resonemang.

Oversiktsplanens vision ir att Bengtsfors kommun ir en livskraftig kommun genom samarbete och
individuell utveckling.®

5 Trafikverket, Nollvisionen. https://www.fyrbodal.se/verksamhet/samhallsutveckling/strukturbild-fyrbodal/

6 Bland annat Vision Vastra Gotaland (VGR, 2005), Vastra Gotaland 2020 (VGR, 2013) och Klimat 2030 — Strategiska védgval for ett fossilfritt
Vastra Gotaland (VGR, 2017).

7 Strukturbild Fyrbodal, https://www.fyrbodal.se/verksamhet/samhallsutveckling/strukturbild-fyrbodal/

8 Bengtsfors.se



https://www.fyrbodal.se/verksamhet/samhallsutveckling/strukturbild-fyrbodal/
https://www.fyrbodal.se/verksamhet/samhallsutveckling/strukturbild-fyrbodal/
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[Préva tankbara I6sningar]

Beskrivning av atgardsalternativ

Forkastat alternativ
Cirkulationsplats (steg 4)

I och med att ett beslut om cirkulationsplats finns sa har det for utredningen varit viktigt att diskutera
och prova om alternativet ar en lamplig atgird, trots ATK. P4 workshopen diskuterades att det ar
viktigt att Trafikverket hushallar med statens resurser och hittar atgarder med ratt effekt, kopplat till
identifierade brister. Kommunen framforde pa workshopen att upplevd hastighet har sjunkit i och
med ATK. D3 korsningen upplevs som svarframkomlig f6r dispenstransporter diskuterades
lampligheten av en cirkulationsplats pad workshopen. Representant fran Uddevalla Specialtransporter
menar att bristerna pé platsen handlar om framkomlighet kopplat till ytbehov. Representant fran
skogsniringen uttryckte ocksa att en cirkulationsplats inte dr lamplig, dven for de mest frekventa
godstransporterna.

Man kom 6verens om att en cirkulationsplats inte ar lamplig och skulle ta f6r mycket plats i
korsningen. Dessutom skulle atgérden troligtvis inte kunna genomféras utan vagplan, vilket innebara
en hogre kostnad dn forvéantat. Cirkulationsplatser forsvarar oftast for dispenstransporter, da de ar i
behov av storre ytor och att kunna kora pa ett sdkert sitt. I manga fall behover dispenstransporter kéra
over en cirkulationsplats, vilket kan skapa trafiksakerhetsproblem och ge utékade
underhéllskostnader. Dessutom skulle ATK kunna bli en 6verflodig dtgard.

Utfallet av workshopen blev alltsi att studien bor fokusera pa framkomlighet kopplat till yta, ej
kapacitet. Da det inte dokumenterats nagra stora framkomlighetsproblem, kapacitetsméassigt, sa
innebar atgiardsvalet om cirkulationsplats att det inte dr en nédvandig atgiard. Darmed avskrivs
cirkulationsplats som &tgardsalternativ.

Studerade korsningsatgarder for vagtrafiken

A. Flytta isdr korsningen (steg 3)

Langs arbetets gang diskuterades att en battre och sikrare 16sning for vigtrafikanterna vore att flytta
isar fyrvagskorsningen till tvi forskjutna treviagskorsningar, i enlighet med VGU. Det skulle i sin tur
skapa ett mer trafiksikert flode. Dessutom skulle det innebira att korsningens idag 70 grader, mellan
vag 172 och 166, skulle kunna ritas ut for en smidigare svangradie. Dock skulle korsningens
utformning dter igen bero pa dispenstransporterna.

Denna atgard skulle innebira ingrepp i fastigheterna runtomkring, avtalsfragor behover i detta fall
redas ut.

Efter en rad arbetsmdéten blev slutsatsen att denna AVS #r av for liten karaktir for att se 6ver en s stor
korsningsatgard. Medlen som finns tillgdngliga skulle inte récka till och végplan skulle behovas.
Dessutom bor korsningsatgarder for dispenstransporternas strék inga i en fordjupad utredning for
dispenstransporter med odelbar last, som ser 6ver transportstraken som helhet.

Darmed avskrivs forskjuten trevagskorsning som atgiardsalternativ inom ramen fér denna
dtgirdsvalsstudie.
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B. Permanent dGtgdrd av grusytor for dispenstrafik (steqg 2-3)

Att permanenta, alltsd asfaltera, befintlig grusytor ar fordelaktigt av olika skal. Primért for att
viagunderlaget blir mer trafiksidkert och for att grus inte riskerar att komma ut i vigbanan. Det skulle
dven vara fordelaktigt av det skil att man med hjélp av olika sparrningar styr bort vagtrafiken som inte
avser dispenstransporter. Ytan skulle alltsd anviandas endast av tung trafik. Det i sin tur skulle, likt
idag, innebéra att transportorerna behover stilla i ordning ytan efter transporten. Atgérden innebir
att trafiksdkra den tunga trafiken och skapa mer tydlighet for 6vrig trafik, exempelvis att man inte far
parkera pé platsen.

Dock finns osdkerheter om atgirden kan utforas utan vigplan, vilket kan bli kostsamt. Samt att denna
dtgird endast ger fordelar for dispenstransporterna, vilket inte dr uppdraget inom denna
atgirdsvalsstudie. Atgirden kriiver en 6verenskommelse med fastighetsigare.

Darmed utgar atgardsforslaget.

C. Permanent dtgdrd av grusyta for all trafik (steg 2-3)

Atgirdsforslaget ar likt ovanstiende forslag, men syftar till att trafiksikra och skapa funktion for all
trafik, genom exempelvis hogersvangfilt. Detta forslag skulle skapa en funktion f6r alla trafikanter och
skapa en tydlighet i korsningen genom att anldgga ett hogersvangfalt pa grusytan pa vag 172.
Atgirdsforslaget skulle eventuellt ocksa kunna fi ner hastigheten fram till korsningen.

Dock finns osidkerheter om atgarden kan utforas utan vagplan, vilket kan bli kostsamt. Kraver
overenskommelse med fastighetsédgare.

Darmed utgar atgardsforslaget.

D. Fordandrad hastighetsutmdrkning pd vdg 172 (steg 2)

Korsningen ar trafiksdkerhetsklassad som réd (mycket dalig), fraimst da hastighetsgransen pa vig 172
ar 80 km/h, hela viagen fram till korsningen. P4 platsen, innan stopplikten, finns d4ven “rumble stripes”
— det vill sdga varningslinjer.

Genom att sdnka hastigheten i korsningen, sé att foraren far en mer naturlig hastighetssiankning till
korsningen, bidrar atgirdsforslaget till mer uppmaérksamhet och farre tvara inbromsningar fram till
stopplikten. Atgirdsforslaget innebir att en omskyltning krivs samt att varningslinjerna forstirks, da
de blivit slitna.

Mojlig atgard att ga vidare med.
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X. Pdfart (steg 2-4)

Utover ovanstdende alternativ diskuterades om huruvida en péfartslikande variant skulle kunna
genomforas — dirav kallas denna atgird for X. Konsulter har hjilpt till att skissa pé ett forslag, dock
endast som exempel, for att visa hur en "pafart” for den tunga trafiken skulle kunna se ut. Figur 10
visar exempel pa hur svingradien skulle kunna se ut vid korsning pa 9o respektive 70 grader. Som
figuren visar sa tar dispenstransporterna mycket yta. Och det skulle ater innebira att féresla en
kostsam &tgard som kan komma att krava vagplan och avtal med markagare. Samt en specifik atgard
endast for dispenstransporter.

Atgirden Ar inte aktuell med tanke p ovanstdende resonemang.

Teckenfbrklaring
—— Vigkant
Kerter yia

Hinderfri yta

Hinderfri_yta
Hinderfri yfa

Exempel pd specialtransport ftir vindkrafisvinge, Exempel pd specialiransport for vindkraftsvinge.
Matt och kbregenskaper kan variera kraffigh Mafr och koregenskaper kan variera kraftigh
mellan olika Fransparter, mellan olika transporter.

Figur 10. Exempelskiss pG anslutning for dispenstransporter. Skissat av COWI.
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Studerade korsningsatgarder for oskyddade trafikanter
E. Passage for oskyddade trafikanter (steg 3)

Inom atgirdsvalsstudiens uppdrag beskrevs det att, om mgjligt, 4ven se 6ver mojligheterna for en
passage for oskyddade trafikanter, da det idag inte finns ett sdkert sétt att ta sig 6ver vag 166. Detta ar
en tankbar 16sning for de tillgdngliga medel som finns, men for att det ska ga att genomfora behover
dialog foras med VGR for att kunna dndra beslutet som ar taget i Mindre vignatspotten i den
Regionala planen. Dock behover atgiarderna utredas specifikt om dndrad medelsanvindning kan
medges.

Kommunen arbetar med att utveckla gang- och cykelviagnaitet i Bickefors, och har tillsammans med
Trafikverket diskuterat mdjliga 16sningar for en passage pa lamplig plats langs vig 166, se figur 11 pa
néasta sida. Tva viktiga malpunkter dr Dalslands sjukhus och Backefors centrums kollektivtrafiksnod
och mellan dessa behdvs en tydlig och siker passage. Ett av forslagen har tidigare varit att anlagga
passagen strax intill Dalslands sjukhus (punkt 1), men atgardsforslaget har fatt avslag pa grund av
nirheten till jarnvagsspéret och kurvan, som ger forsdmrad sikt pé vag 166. Vidare har man undersokt
mojligheterna att passagen anldggs i plan intill befintlig anslutning pa viag 166 (punkt 2) och fortsatta
med géng- och cykelvig pa sodra sidan av vig 166. I detta fall har atgardsvalsstudien diskuterat fragan
med fastighetsidgaren, som inte sig negativt pa forslaget om en sikrare gang- och cykelviag. En
overenskommelse skulle behova triffas vid en sddan atgard.

Atgirden Ar aktuell att g& vidare med om det dr majligt att anvinda tillgingliga medel for en siker
gang- och cykelpassage, istillet for en cirkulationsplats. Dock behover dtgiardsforslaget diskuteras
vidare mellan kommun, Trafikverket och fastighetsigare, for att gemensamt komma fram till en
lamplig plats.

Atgiirden for oskyddade trafikanter ir motiverad att genomfora, d& det inte finns en tydlig problembild
for ovriga trafikanter (utéver dispenstransporterna).

Mojlig atgard att g& vidare med, men kraver en fordjupad utredning.
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Figur 11. Vidg 166, studerade alternativ for gdng- och cykelpassage

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Ovrigt

F. Dispenstransportorerna ansvarar for permanenta losningar (steg 3-4)

Ett anat alternativ dr att dispenstransportorerna, tillsammans med kommun och fastighetsigare,
kommer 6verens om och ansvarar for utféorandet av permanenta atgarder i korsningen. Men i dialog
med Trafikverket.

G. Fortsatt utredning for 120 meters dispenstransporter

En fortsatt utredning bor handla om dispenstransporternas, i detta fall vindkraftverkens, utveckling
och paverkan pa statligt vignat. En sddan utredning bor utforas regionovergripande alternativt
nationellt 6ver det statliga vignatet. Vindkraftverken utvecklas allt mer och bidrar darmed till allt fler
konsekvenser pa vignitet vid transport da transporterna blir 1anga. Det ar av stor betydelse att se Gver
problematiken pé ett 6vergripande perspektiv och inte endast en korsning da foljdeffekterna blir
manga men effekterna sma om endast en korsning i taget atgardas for framkomligheten av
dispenstransporterna. Hur ménga korsningar paverkas? Vilken standard ska vignitet uppna? Ar
fragor som ar viktiga att beakta.
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ID | Problem/brist/behov | Atgiird som studerats | Steg Relevans Uppskattad Bedomning Ga Kommentar
som hanteras och bedomts enligt maluppfyllelse kostnad genomforbarhet | vidare | Allmdn kommentar samt motiv

fyrstegs- enligt mélen i for atgird Tidsperspektiv Ja/Nej | till bortsortering om Nej
principen | Forstd situationen | (inkl. planering),
(Lag/Medel/H6g) | intervall.

- Fyrvagskorsning Cirkulationsplats 3 Lag Ej bedomt Lag Nej Beslut om cirkulation taget innan AVS, samtidigt
som ATK kom pé plats. Ej funktionell atgard.

A Fyrviagskorsning Flytta isdr korsning 3 Medel Ej bedomt Lag Nej Skulle atgérda trafiksidkerhetsbrister som en
fyrvigskorsning ger. Men bedoms som en
omfattande dtgird som kraver markintrang, som
ej ryms inom denna AVS.

B Otydlighet vid avsparrad Permanent dtgéird av 2-3 Medel Ej bedomt Medel Nej Osikert om dtgiarden kan genomforas utan
grusyta/grus i vigbanan/ | grusytor véagplan, kostsam étgard. Ger endast férdelar for
dispenstransporternas dispenstransporter. Kraver 6verenskommelse
utrymme med fastighetsigare.

C Otydlighet vid avsparrad Permanent atgird av 2-3 Medel Ej bedomt Medel Nej Osékerheter om atgirden kan genomforas utan
grusyta/grus i vigbanan/ | grusyta for all trafik vagplan, kostsam &tgard. Kraver
dispenstransporternas overenskommelse med fastighetsigare.
utrymme

D Fyrvéagskorsning Fordndrad hastighet pa 2 Medel 5-10 tkr Hog Ja Bidrar till 6kad trafiksékerhet.

vag 172 Kort sikt (2-4 &r)
D.1. | Fyrvégskorsning Forstirka varningslinjer | 2 Medel Hog Ja Bidrar till 6kad trafiksékerhet.
Kort sikt (2-4 &r)

X Fyrvagskorsning/ Pafart 2-3 Medel Ej bedomt Medel Nej Kostsam atgird. Kraver 6verenskommelse med
otydlighet vid avsparrad fastighetsdgare p.g.a. markintrdng. Endast atgard
grusyta/ for dispenstransporter.
dispenstransporter svart
att svanga.

E Osékerhet for oskyddade | Passage for oskyddade 3 Hog Fr. 1500 beroende | Hog Ja Kréver en fordjupad utredning. Anvéinda medel
trafikanter trafikanter pa atgird Kort till medellang for en séker passage istéllet for en

sikt (2-8 &r) cirkulationsplats kraver 6verenskommelse mellan
VGR, Trafikverket, kommun och fastighetsigare.
F Fyrviagskorsning Permanenta l6sningar 3-4 Medel Ej bedomt Medel - Atgirden innebir att dispenstransportérerna tar

som genomfors av
dispenstransportorerna
utifran behov

pa sig ansvaret om att ansvara for genomférandet
och finansieringen av nédvindiga atgarder for
framkomlighet.
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Vignit for 120 meters
dispenstransporter

Fortsatt utredning

Hog

Ej bedomt

Kort-medel

Ja

Fortsatt utredning for att fi mer kunskap och
forstdelse inom vindkraftverkens utveckling och
transporter samt paverkan pa statligt vignat.
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[Effektbeddmning]

Beskrivning av tillvigagangssatt

Genom att delar av fas "forsta situationen” vixte till en storre friga dar dispenstransporter tog stor
fokus har det varit en genomgaende diskussion under utredningens gang. Darmed har arbetsgruppen
gemensamt kommit fram till att inte effektbedéma &tgirderna, utan att denna AVS-rapport kan fa
fungera som underlag for dndring av beslut géllande cirkulationsplats. Pé sa sitt kan skattemedel
anvandas pa ritt sitt, da det endast finns begriansade medel tillgangliga.
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

Inriktning och rekommenderade atgarder

Om en atgard som innebaér att flytta isdr korsningen ska goras sa bor det inga i en storre fordjupad
utredning for dispenstransporter av odelbar last. Under workshopen diskuterades om samtliga
berorda inom naringslivet for dispenstransporter skulle kunna medfinansiera en sidan permanent
16sning, istillet for att betala for tillfalliga 16sningar, s& skulle manga av problemen 16sas. Darmed
rekommenderar denna atgardsvalsstudie att transportérerna for dispenstransporter tillsammans
arbetar for att genomf6ra en permanent 16sning, som man tillsammans med fastighetsigare kommer
overens om.

Vidare rekommenderas att hastigheten i korsningen ses 6ver pa vag 172, dé det ar skyltat 80 km/h hela
véagen fram till stopplikt.

Denna rapport far fungera som underlag for andring av beslut géllande cirkulationsplats. P4 sa satt
kan skattemedel anvidndas pa ratt sitt, da det endast finns begriansade medel tillgdngliga. I detta fall
rekommenderas atgarder for oskyddade trafikanter.

Medskick till Trafikverket

Gillande dispenstransporters kommande utveckling har bedémning gjorts att en liten
dtgirdsvalsstudie for att dokumentera dtgiardsval inte ar ratt forum for en sddan strategisk fraga,
sarskilt nir det géller en specifik korsning. Och fradgan om 120 meters transporter dr fortfarande
betydande att ha med sig.

Det ar av stor vikt att Trafikverket (Planering) tar stillning till, och i en férdjupad strakstudie, ser 6ver
forutsattningarna for 120 meters transporter genom statligt vignat. Det idealiska vore om en sddan
studie genomfordes pé nationell nivd, med regionala transportperspektiv. Om en nationell strikstudie
inte kan genomforas med kort varsel bor en regional strakstudie genomforas, som forankras med
nationell planering.

Denna AVS har inte behandlat &tgirdsforslag for 120 meters transporter av tidigare naimnda skal.

Arbetsprocessen

I dtgardsvalsstudien har dialog forts med kommun, niringsliv, interna experter och fastighetséigare.
Workshop har hallits och platsbesok har utforts. Avstimningar har skett tillsammans med kommun.
P& grund av sjukskrivning samt byte av tjanst inom projektgruppen har tidplanen tyvérr inte kunnat
foljas. En viktig erfarenhet ar att vad man tror dr en enkel atgiardsvalsstudie latt kan véxa och bli en
mycket storre fraga.

Bilagor

For att se exempel fran korspar pa hur en dispenstransport med odelbar last, i form av vindkraftverk,
kor i Backeforskorsningen, f6lj 1anken: https://app.heavygoods.net/shared/simulations/-
1wvP2L996RAdoRiDuynA9lVobM2 5GsTyomj nffto



https://app.heavygoods.net/shared/simulations/-1wvP2L996RAdoRiDuynA9lVobM2_5GsTy9mj_nfft0
https://app.heavygoods.net/shared/simulations/-1wvP2L996RAdoRiDuynA9lVobM2_5GsTy9mj_nfft0
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