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Sammanfattning

Den allménna viagen 738 gar fran Nosund pa Orust till Lyron, via en farja som drivs av Farjerederiet.
P& Lyron bor ca 115 personer aret runt, men manga fler fritidsboende. Vignatet pa 6n ar mycket smalt,
och méten far ske vid métesplatser eller korsningar/anslutningar.

Vid farjeldget pa Lyron ar viagen smal, men det finns inga extra ytor pa nigon av sidorna. Mot havet
finns en brygga och batplatser, och &t andra héllet en s gott som lodrit bergviagg. Detta innebar att
om det star méinga fordon i ko for att kora pa farjan, sa blockerar de for de fordon som ska kora av,
eftersom végen ar for smal att moétas pa. Det blir ocksé problem for storre fordon, renhéllning,
raddningstjanst och liknande.

Mot bakgrund av den 1aga belastningen finns inga planer péa att standardhéja vigen pa Lyron. Delen
allra narmast farjeldget har dock tappat sin funktion i takt med att bilarna blir fler och storre, och har
behovs dtgarder for att uppratthalla en godtagbar framkomlighet.

Studien férordar en forsiktig breddning genom springning av berget, pa en stricka av ca 200 m, sa att
vagbredden blir ca 6.5 m, och dven bredare fordon kan motas.

Kostnaden for alla foreslagna dtgarder uppgar till 9.9 mnkr i prisnivé juni 2020 , under forutsittning
att dtgirden kan utforas som s k SO-atgird, och vigplan inte behover upprittas. Detta ar inte
fullstandigt utrett, men flera uppgifter pekar pa att detta skulle kunna vara mojligt.



1. Bakgrund

1.1.Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Atgirder behovs for att tillse att farjan kan ha avsedd funktion, och att fordon kan kéra av och pa
farjan pa Lyrosidan utan att 1asa varandra. Problemen har varit patalade under flera ar, men med den
nya restaurangen pa Lyron och med 6kande sommartrafik har problemen 6kat, och bedoms nu som
inte godtagbara.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

D4 det ar fragan om en snavt avgransad problembild, sdvil geografiskt som tekniskt, har vi valt att
gora ett dokumenterat atgardsval och inte en fullstindig atgardsvalsstudie. Sedvanliga workshops har
inte bedomts tillfora nagot till studien, utan separata kontakter med farjerederiet, linsstyrelsen samt
Orust kommun har héllits. Kontakter har ocksa tagits med ldnsstyrelsen, rorande skyddsvarda miljoer
i anslutning till vigomradet. Studien har bedrivits i egen regi av utredare inom Trafikverket.

1.3. Overgripande syfte med de I6sningar/atgirder som studerats

Syftet med atgirdsforslagen ar att underlitta framkomligheten vid farjeldget pa Lyron, sa att av- och
pékorning pa farjan kan ske utan att de olika filerna laser varandra.

Atgirder avses héllas pa en ligre kostnadsniva, med en maxkostnad p& 9.9 mnkr, prisnivé juni 2020,
som kan finansieras via Vistra Gotalandsregionens infrastrukturplan.

2. Intressenter

Intressenterna utgors framforallt av Farjerederiet, Trafikverket samt av Orust kommun. Det finns
ingen kollektivtrafik pa on.

3. Avgransningar

(fran fas: Forsta situationen)

Studien beror endast farjeldget pa Lyro-sidan, samt vag 738 pa en stracka av ca 200 m. Detta ar den
stracka dar ko kan bildas for att kora pa farjan och som kan blockera viagen for fordon som just kort av
firjan, eftersom vigen ir mycket smal. Atgirden medfor ocksa att nirbeligen fastighet, dir trafikanter
anvander fastighetens tomt for att kunna métas, nu kan stingsla sin tomt utan att orsaka trafikkaos.

Nagon standardhdjning av hela vigsystemet pa hela 6n ar inte aktuell, och bedoms inte nédvéandig.
Vig 738 6ver 6n ar lika smal som vid farjeldget, men langre upp pa 6n finns motesplatser, och trafiken
samlas inte i kder som den gor vid farjeldget. Ett starkt argument for detta ar att samhallsviktiga
transporter, t ex renhallning och raddningstjanst maste kunna ta sig fram pé on.



3.1. Geografisk avgransning

Studien omfattar endast farjeldget pa Lyrosidan da detta blivit en tydlig flaskhals, och da situationen
tidvis medfor blockeringar och att samhallsviktiga transporter inte kan ta sig fram.

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Alla trafikslag som &ker pé farjan berors.

3.3. Tidshorisont for atgarders genomfoérande

Avsikten ar att dtgdrderna ska kunna genomforas relativt snart, inom 2-5 ar, da problemet tidvis ar
akut.

4. Mal

4.1. Koppling till transportpolitiska mal

Det huvudsakliga malet dr 6kad framkomlighet. Framkomlighet for samhallsviktiga transporter och
for riddningstjénst ar inte ett specifikt transportpolitiskt mal, men en viktig samhallsfunktion som
anda bor beaktas.

4.2. Mal for problemlésning

Vig 738 ska kunna anviandas som komagasin utan att fordon i motsatt riktning hindras. Detta innebar
att vdgen bor vara minst 6,5 m bred. Forandringen géller endast i omedelbar narhet till farjeldget,
langre upp pa 6n finns métesplatser och anslutningar/korsningar dar mote kan ske. Mot bakgrund av
den laga trafikbelastningen bedéms detta som fullt tillrackligt, och ndgon generell h6jning av
vagstandarden pa Lyron planeras inte.

5. Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

(fran fas: Forsta situationen)

5.1. Problembeskrivning

Vag 738 pa Lyron, Orust kommun ar mycket smal, ca 4 m. Vid farjelaget ar det extra tringt, da berg pé
ena sidan och riacke samt en smébatsbrygga pa den andra gor det omojligt att ga langre ut pa sidan.
Detta medfor att trafikstrommarna vid lastning/lossning av Farjerederiets linfarja laser varandra, och
ingen kan komma varken pé eller av. Grundproblemet &r att vigen ar si smal att den inte kan
anvandas som komagasin utan att samtidigt stoppa fordon som just har kort av farjan, och lasningar
uppstar. Senare ar har det uppmérksammats att detta ocksé dventyrar samhallsviktiga transporter, t ex
renhéllning och raddningstjéanst.

P& Lyron bor 115 personer heldr, men betydligt fler sommartid, och hér finns en restaurang med
manga besokande. Firjan tar 12 fordon (pb), vilket som regel ar tillrickligt vintertid. Okad kapacitet pa
farjan ar inte aktuellt. Om inte alla fordon som véntar far plats pa farjan, sa kors extraturer.



Sommartid finns ordnade parkeringsplatser som hyrs ut till enskilda alldeles invid farjelédget, vilket
medfor att ytorna narmast farjeldaget inte kan anvindas for att underlatta métande trafik.

Firjan har 130 fordon som ADT, men &rsvariationen r betydande enligt firjepersonalen. Firjerederiet
har inga planer pa en storre farja.

5.2. Befintliga forhallanden och utveckling — referensalternativ

Om problemen inte atgérdas, kan forhallandena forvantas forvarras. Nadgon storre byggnation ar inte
planerad pa Lyron, men enstaka nya hus kan tillkomma. Viss omvandling fran fritidshus till aret runt

sker.

6. Alternativa losningar

Det finns fem atgardsforslag.

Tillskapa négot 6kat utrymme pa hamnplanen genom att flytta lyktstolpe (tillhor farjerederiet,
men avsedd for vigomradet) ca 2 m 4t Gster, och lata filen for pdkorande bilar flytta efter.
Detta skulle eliminera en "knix” pa vagen, och minska risken att fordon som kor av farjan
“genar” och ddrmed laser viagen for fordon som ska pa farjan.

Tillskapa ytterligare motesytor langre ifran hamnplanen, uppe pé 6n. Detta forslag har inte
bedomts genomforbart, d& lamplig plats saknas p g a topografi och p g a hdga naturvirden.

i

Lyktstolpen foreslas flyttas 4t hoger i bild, ca 1-2 m.

Battre mojligheter for farjepersonalen att genom kameror pa bada sidorna, bedoma om/nir ko
uppstar. Detta medfor 6kade mojligheter for dem att anpassa tidtabellen, och att kora
extraturer, vilket minskar problemen med kobildning men inte undanréjer dem. Detta skulle
ocksd majliggora for personalen att se nir stora/breda fordon finns i kon, vilket paverkar
framkomligheten extra mycket.

Tillskapa ytterligare yta i form av 6kad viagbredd. Detta kan ske antingen genom att fylla i
vattnet, eller att springa i berget. Kérbanan kan da anvindas som kémagasin utan att blockera
trafik i andra riktningen. Fyllning i vattnet 4r mindre lampligt d& det dels skulle berora
béatplatser och parkeringsplatser som finns intill den befintliga vigbanken, dels ar tveksamt
fran naturvardssynpunkt. Biologiskt vardefulla mjukbottnar omger platsen. Detta skulle heller



inte vara mojligt att genomfora utan tillstdnd enligt miljébalken (tidigare vattendom), vilket ar
en langsam och dyrbar process, och det ar tveksamt om sddant tillstdnd skulle ldmnas.

o Tillskapa ytterligare vigbredd genom att sprénga i berget sa att vigen breddas mot sydvast.
Detta alternativ bedéms genomforbart, s lange sprangsten kors bort fran platsen och inte
tippas i havet. Efter kontakter (men inget formellt samrad!) med lansstyrelsen bedéms att
atgirden kan genomf6ras som so-atgard, dvs utan att vigplan behover upprittas. Ytterligare
utredning samt stillningstagande behover dock goras. Atgirden bedéms inte kriva miljodom
(f d vattendom), d4 omradet ligger val ovanfor hogsta hogvatten, och alltsd inte ar att betrakta
som vattenomrade. Dispens fran strandskydd kréavs.

Ungefarligt omrade dir viagen foreslas breddas

t sydvast, ca 200 m.

6.1. Studerade atgardstyper och alternativa I6sningar

De foreslagna dtgarderna utgors av steg 2 och steg 3-atgirder.

6.2. Potentiella effekter och konsekvenser

Med en breddad vig blir det mdjligt for fordon att moétas, och fordon fran och till farjan blockerar inte
lingre varandra. Aven storre, samhillsviktiga fordon kan ta sig fram.



6.3. Uppskattning av kostnader for alternativen

andé kan antas
inte beviljas.

Atgird Bedomd | Finansiering Bedomd Bedoms Genomfors
kostnad samhallsnytta | genomforbart ar
ja/nej

Flytta lyktstolpe 100 000 | Regional plan: | + Ja 2025-2030

trimning och

effektivisering

till strak,

mindre

vagatgirder
Kameror pa bada 500 000 + Nej, finansiering | Genomfors
farjeldgena for att saknas ev. senare av
underlatta Farjerederiet
tidtabelljusteringar
for
farjepersonalen.
Bergsprangning 9.9 mnkr R('eglopal plan: ++ Ja 2025-2030
och vigbreddning trlmn}n'g oc.h

effektivisering

till strak,

mindre

vagatgarder
Breddning genom | Ej R?glo?al plan: Ej bedomd Nej, pga bat- Genomfors
utfyllnad i vattnet | bedémd trlmn?n.g O(fh platser, natur- inte

effektivisering .

il strak, varden och att

mindre en omstiandlig

vigitgirder tillstandsprocess

Precisering kostnader Bergspringning och viagbreddning:

Ca 200 m x 6.5 (6 m genomsnittslig hojd inkl 0.5 m under marknivan) x 6,5 m (2.5 m breddning + 4 m
sdkerhetszon) ger 8400 m3, vilket berdknas kosta ca 4,2 mnkr. Da hastigheten ar 1g kan sdakerhetszon
och réacke ev utga, vilket ger ett mindre ingrepp i landskapet. Prisniva juni 2020.

Sprangning, 500 kr/m? (svar sprangning) 8500 m3 =

Beldggning, (dven bef. vig)

TA

Byggherrekostnader

Summa

4200 000

3 800 000
400 000
1 500 000

9900 000
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6.4. Bedomd samhallsekonomisk nytta av alternativen

Den samhillsekonomiska nyttan har inte berdknats, men bedoms oversiktligt i tabellen ovan.

6.5. Utvardering av alternativen, inkl. maluppfyllelse, riskfragor, konfliktytor

D4 det ror sig om en vil avgransad atgard finns egentligen bara tva huvudalternativ, att bredda vigen
genom att sprianga bort berg at sydvést eller genom att fylla ut i vattnet. Det ena, att fylla ut i vattnet,
bedoms inte genomforbart eftersom vattenomradet ar upptaget av bryggor och batplatser helt intill
vagen, och dessutom maste da en viagplan och miljodom (f d vattendom) goras, vilket dter upp
tillgangliga medel sa att atgdrderna riskerar att inte kunna genomforas av ekonomiska skal. Det ar
dessutom mycket osidkert om tillstdnd enligt miljobalken kan erhallas, dd omradet hyser stora
naturvirden som skulle paverkas negativt av en utfyllnad.

Vigbredden 6.5 m ar vald for att kunna maéla en mittlinje, vilket underlittar for fordon att héilla sig i
ratt ldge. Hastigheten pa platsen forutsitts hélla 30 km/h, varfor sidordcken inte bedéms behovas.

I samband med beldggningsarbeten efter bergsprangningen bor ocksé bef. sankor i asfalten vid
farjelaget atgirdas, i samrad med firjans personal och Trafikverkets drift och underhall.

Atgirden medverkar till mal om framkomlighet, och om trafiksikerhet.

7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder
(frén fas: Forma inriktning och rekommendera atgéarder)

7.1. Beskrivning av overgripande inriktning

Inriktningen ar att bredda vigen genom att springa bort berg pé en stricka av ca 200 m si att fordon
kan kora av farjan dven nar det stér fordon och vantar for att kora pa.

7.2. Rekommenderade atgarder

Atgird Bedomd Finansiering Bedomd Bedoms Genomf
kostnad samhillsn | genomforbart ja/nej | Ors ar
ytta

Regional plan:
trimning och
effektivisering
till strdk, mindre
vagatgirder

+ Ja 2025-
2030

Flytta lyktstolpe 100 000
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Bergsprangning 9.9 mnkr R'eglo.nal plan: ++ Ja 2025-
. trimning och
och breddning av Lo 2030
5o enli effektivisering
vag enligt spec. till strak, mindre
vagatgarder

Foreslagna tgirder faller pd Trafikverket. Bef. lyktstolpe som ska flyttas ar Farjerederiets, men
atgirden gors for att forbattra kosituation och framkomlighet for vigen.

7.3. Krav eller reckommendation till planering pa projektniva och senare

Fortsatt utredning och stéllningstagande om so-atgéard behover goras.

Sprangarbeten bor planeras noga, da vagen kan behova stingas av under arbetstiden, och dé alternativ
vag saknas.

Bortspriangd sten far absolut inte tippas i havet, utan maste koras till godkiand plats, eller anvindas i
annat projekt.

Dispens fran strandskydd behover sokas, liksom ev. tillstand till stérande nattarbete, om detta
arbetssatt viljs.

7.4. Forslag till beslut om fortsatt hantering

DA det ror sig om en mycket vil avgransad atgird finns tva huvudalternativ: att bredda vagen genom
att sprianga bort berg eller genom att fylla ut i vattnet. Att fylla ut i vattnet, bedoms inte genomférbart
eftersom vattenomradet dr upptaget av bryggor och batplatser helt intill vigen, och dessutom maéste da
en viagplan och miljodom (f d vattendom) goras, vilket dter upp tillgingliga medel sa att dtgarderna
riskerar att inte kunna genomforas av ekonomiska skil. Det ar dessutom mycket osidkert om tillstand
enligt miljobalken kan erhallas, dd omradet hyser stora naturvirden som skulle paverkas negativt av
en utfyllnad. Det kvarvarande alternativet, breddning genom bortsprangning av berg, bedoms ha god
maluppfyllnad och bedéms dven i 6vrigt genomforbart, varfor detta alternativ forordas.

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja x Nej [0 Datum: 2020-11-24

Utford av: Sara Blomkvist, Plvau

Sara Blomkvist, Plvau
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Avslut av studie

Johan Kustfolk, tf chef Plvau
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