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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Strackan Rotviksbro-No6tesund, dir de aktuella korsningarna finns, upplevs som osdker. Vagen ar smal
och kurvig, sikten ofta skymd. Antalet boende i omrédet har 6kat under senare &r, och trafikmiljon
upplevs som otrygg. Trafiken 6kar vasentligt under sommaren, och sarskilt korsningen som utgor
infart till Hafsten resort ar tidvis hart belastad, med ldnga och breda fordon som fér vinta for att gora
vanstersvang i en kurva med dalig sikt. Vag 160 ar ett viktigt strék frén Stora Hoga-Stenungsund-
Tjorn-Orust-Rotviksbro.

De aktuella korsningarna har utpekats som tvé av korsningarna med storst atgardsbehov pa strackan.
Syftet med atgirdsvalsstudien ar att 6ka trafiksdkerheten i de aktuella korsningarna.

Mal for studien ar att foresla kostnadseffektiva atgiarder for att 6ka trafiksdkerhet och i viss man
framkomlighet. Studien bor dven 6versiktligt bedoma majligheterna att genomfora atgéarder som SO-
atgird, dvs utan att vigplan behover upprittas.

Atgirder som foreslas i studien avses finansieras via smérrepott, vilket medfor ett kostnadstak pa 12
mkr. Det innebar ocksa att om dtgédrden inte gar att genomfora som SO-tgird, det vill sdga att vagplan
maste upprittas, blir det svart att finansiera saval atgarder som vagplan inom detta belopp, och
atgarder kan behova utga eller forminskas.

Problembild

De tva korsningarna langs vig 160 har délig sikt. Den s6dra korsningen anvands for dem som ska till
campingplatsen Hafsten resort. Den norra ar en korsning mellan tva statliga vigar dar den sekundara
vagen leder fram till H6gas kyrka.

Sommartid okar trafiken framforallt till Hafsten resort och langa och breda fordon norrifrén far
svanga utan vanstersvangfilt i en kurva med begransad sikt.

Hela strackan dr smal med flera in- och utfarter, alla utan sarskilda vanstersvangfilt.

Avgransningar

Atgirdsvalsstudien omfattar tvA korsningar lings viig 160 norr om Orust i Uddevalla kommun.
Korsningarna finns markerade pa kartan med roda ringar.
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Figur 1 Avgrénsning

Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller gj

e Trafikverket

e Uddevalla kommun
e Vigforeningen

e Hafsten resort

e Visttrafik

Ovan ndmnda aktorer och intressenter har varit delaktiga i studien genom ett digitalt dialogmote som
holls 14 oktober 2020. Pa motet diskuterades problem och brister, mélformulering och atgardsforslag
samt prioriteringar. Visttrafik deltog inte i detta méte, men en separat avstimning med dem har
hallits via Skype.
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[Forsta situationen]

Nuvarande forhallanden

Landskapet och omgivningarna

Landskapet kring de tva studerade korsningarna &r varierande med flacka omraden med dkermark och
skogbekladda kullar med inslag av berg i dagen. Vag 160 foljer de flacka delarna och har karaktar av
att slingra sig fram genom landskapet mellan kullarna. Langs viagen finns bebyggelsen spridd men ofta
i mindre grupper. Vdagen omges i partier av akermark men pé delar av strickan vixer skog narmast
vagen.

I utdrag ur Lansstyrelsens gemensamma GIS-databas framgéar att norr om den sodra korsningen
(Hafsten resort) finns omraden Oster och vister om vig 160 som markerats som boplats med status
fornldmning. Se figur 2 for utdrag ur Lansstyrelsens databas.

Ett stort omréde som omfattar bada korsningarna dr utmirkt som riksintresse for hgexploaterad kust
MB 4 kap 4 i Lansstyrelsens gemensamma GIS-databas. Det dr dock inget som bedoms péverka
mojligheterna att genomfora atgarder for att forbattra trafiksdkerheten i korsningarna.
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Figur 2 Omrdden och platser markerade for kulturmiljévdrd. (Lénsstyrelsen)
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Véagstandard

Vagen har en sju meter bred belagd yta och en stodremsa som &r 0,25 meter pa bada sidor om végen.
For viag 160 ar den hogsta tillatna hastigheten ar 70 km/h och det ar Trafikverket som ar vighéllare.
Trafikverket 4r Aven vighéallare for vig 789 som ansluter mot viig 160 i den norra korsningen. Aven vig
789 har en hogsta tilliten hastighet som ar 70 km/h. En vagforening ar vaghallare for vigen som
ansluter mot vig 160 i den s6dra korsningen, infarten till Hafsten resort.

Ett storre antal mindre vagar fram till hus och in- och utfarter direkt frén fastigheter ansluter mot vig
160.

I den sodra korsningen (Hafsten resort) ansluter en enskild viag mot vag 160 omgiven av akermark.
Fran norr har korsningen begriansad sikt at véster eftersom vég 160 dir svinger och innerkurvan
bestar av en skogbekliddd kulle. Trafikanter pa den anslutande vigen har stopplikt gentemot
trafikanter pa vig 160. Vigen ar utpekad och skyltad som infart till anldggningen, Hafsten resort.

Infarten till Hafsten resort.

I den norra korsningen (Hogas kyrka) ansluter allmén vag 789 mot vag 160 i en mer kuperad del av
omradet. I innerkurvan pé viagens Ostra sida ar det berg och pé vigens vistra sida sluttar det ner mot
dkermark. P4 bdda sidor om végen vaxer trad. Sikten begrinsas av att vigen svanger och till viss del av
vagens geometri i plan och profil men ocksa av vegetation. Sikten i korsningen at vinster begriansas av
ett vigmairke i form av en tabellorienteringstavla och sikten till hoger begriansas i vissa fall av ett
vagmarke i form av en vigvisare. Trafikanter pa vag 789 har stopplikt gentemot trafikanter pa vag 160.
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Trafik och anvandargrupper

Det finns en méatpunkt for trafikrakning pa den aktuella strackan. Matpunkten finns cirka 1300 meter
soder om den sodra korsningen lang vag 160. Den senaste matningen ar fran 2017 och visar 5270
fordon/dygn (ADT) varav sju procent ir tung trafik. Antalet fordon pa viig 160 okar kraftigt under
sommaren. Det teoretiska virdet for antalet fordon visar en tydlig topp under framférallt juli ménad.
Som mest uppgér antalet fordon per dygn till 8500 i slutet av juli enligt Trafikverkets vagtrafikflodes-
karta. Det #r cirka 30 procent fler &in ADT for striickan. Det finns ocksd en mitpunkt pa vig 789 nira
korsningen med vig 160. Den senaste mitningen ér frin 2011 och visar 300 fordon/dygn (ADT).
Potentialen for trafik dr dock storre dd méanga boende ldngre in pa vig 789 anviander en annan
anslutning mot vig 160, som ligger nagot langre norrut, och som dels har mindre nivéskillnader, dels
négot bittre sikt. Den anslutande vigen har ar en enskild viag utan statsbidrag.

Oster om vig 160 finns en campingplats, Hafsten resort. Den sédra korsningen anvinds for att na
anldggningen vilket innebér att korsningen exempelvis trafikeras av fler husvagns- och husbilsekipage
an en genomsnittlig korsning. Vigen som ansluter mot viag 160 ar smal och for att minska risken for
att det uppstar problem nar fordon som viantar pa att fa kora ut pa vig 160 moter fordon som ar pa vig
att sving in pa vigen har vigen sedan tidigare breddats i anslutning till korsningen. Campingplatsen
rekommenderar ocksa sina besokare att anvianda den aktuella korsningen for att kora till campingen
och en annan korsning lings vig 160 lingre soder ut for att kora frin campingplatsen. Aven detta for
att minska risken for att problem uppstér nir exempelvis tva husvagnsekipage mots pa den smala
vigen.

Vig 789 som ansluter till vag 160 i den norra korsningen leder fram till en grupp hus med lantlig
karaktar och Hogés kyrka. Vag 789 foljer ldngs med sidan pa ett hogre parti vilket innebér att s6der
och vister om vigen kantas viagen av en skogskladd sluttning upp langs kullen och norr och 6ster om
vagen sluttar det ner mot dkermarken.

I anslutning till korsningarna finns busshallplatser. Vid den sodra korsningen finns busshallplatsen
Téngavigen och cirka 80 meter norr om den norra korsningen finns busshéllplatsen Asen.
Haéllplatserna trafikeras av Orust express som gar mellan Uddevalla och Stenungsund via Orust och
Tjorn samt av linje 903 som géar mellan Uddevalla och Bokenis skola.
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Det saknas gang- och cykelvdg i omradet.

Sedan 2010 har 5 olyckor registrerats. Tva olyckor ar kopplade till korsningen mot Hafsten resort dar
personbil blivit pdkord bakifran (en avsvingande, en upphinnande). I 6vrigt har en singelolycka skett
samt en olycka mellan fotgingare och motorfordon. Samtliga olyckor har lett till lindrigt skadade eller
oskadade. Inga olyckor under denna tidsperiod har lett till skadade med mattlig eller allvarlig
skadegrad.

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Det finns inga kdinda konkreta planer som paverkar mojliga atgérder pa strackan. Hela viag 160 ar ett
viktigt strék frdn E6 i Stora Hoga, 6ver 6arna och vidare mot Lysekil/Uddevalla.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Atgirder pa vig 160 for den sédra korsningen bér utformas utifran att tvi husvagnsekipage norrifran
kan bli stdende i vantan pa att kunna svinga vénster. Detta krav ar utformat efter diskussioner om
lamplig storlek med Hafsten resort.

Viktigt att uppmérksamma for bada korsningarna krav pa siktstrackor med avseende pa hastighet.
Siktstrackor bor uppfylla kraven i VGU, vilket inte ar fallet idag.

Det finns ett antal regelverk som ska f6ljas vid atgarder med fokus pa trafiksiakerhet. Dessa ar:

e De transportpolitiska mélen (Overgripande mal, Funktionsméal och Hinsynsmal)
e VGU - Vigar och gators utformning (Trafikverkets publikation 2020:029)

e Transportsystemet i samhaéllsplaneringen (Trafikverkets publikation 2013:121)

o Kostnadseffektivitet.

Mal for 16sningar (efterstravad kvalitet)

Foreslagna l6sningar ska:

o Uppfylla VGU

e Vara kostnadseffektiva

e Bidra till uppfyllelse av studiens mal, framf6rallt om 6kad trafiksiakerhet och
framkomlighet

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja x Nej O
Klicka har for att ange namn, om inte samma som ovan.
Eventuell kommentar:
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[Préva tankbara losningar]

Atgi . Reolevans Uppskattad kostnad 2
Problem/brist/ tgird som Steg enligt | maluppfyllelse for Atgird Bedémning Ga Kommentar
Nr. studerats och fyrstegs- enligt mélen i . . " vidare | Allmdn kommentar samt motiv
behov som hanteras e o . O . (inkl. planering), genomforbarhet ; . . .
bed6émts principen Forsté situationen intervall. Anges nir HlAmDl Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) - Ang pligt.
Sédra
korsningen
Dalig sikt, " o ..
1 Korsningen Vanstersvangfilt | 3 Hog 1) God Ja
Svart. Storre Bedoms inte medfora nagra
2 “bandyklubba” 3 Hog markintrang, Nej ytterligare fordelar jamfort med
hogre kostnad. vanstersvangfilt.
3 .SlktrOJmng ! 2 Medel 1) God Ja Samordnas med atgérd 1.
innerkurvan
Saknas gang-
passage over vag Géngpassage over
4 160 samt gangvagar | vig 160 forattna | 3 Hog 1) God Ja Samordnas med atgard 1.
fram till hallplatslagen
busshéllplatserna.
o o Ombyggnad av
5 i‘iﬁ;ﬁgﬁdﬁl Iz[cie;;a busshéllplatser, 3 Hog 1) God Samordnas med atgard 1.
P ) enligt VGU (typ 3)

1): Ingéar i paketkostnad, ca 8,6 mkr, se sarskild redovisning.
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Figur 3 Utformningsférslag, Sédra korsningen
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Relevans Uppskattad kostnad
Problem/brist/ Atgiird som Steg enligt | maluppfyllelse f..p A teird Bedémmnin Ga Kommentar
Nr. b g € li:S t studerats och fyrstegs- enligt mélen i (.Oll'da glar ing) edo f..l l;g het vidare | Allmdn kommentar samt motiv
chovsom hanteras bedomts principen Forsta situationen .HE .pHa rf;mg > GlEmpli genomiorbarhe Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hbg) intervall. Anges nar tillampligt.
Norra
korsningen
Alternativ o . Mycket hog kostnad i
1 vagdragning 1 4 Kan troligen ge god ftigiiﬁ?s pte)le\ggrill‘; Nej forhallande till 300 adt.
Olampligt placerad Al . méluppfyllelse, K q & limingrt li ket hoe k i
12 | anslutning, bl. a - ternatly 4 men utformningen | . ostnaden prefiminart ligga Nej Mycoet 0 Kostnad 1
med dali s’ikt' vagdragning 2 har inte studeratsi | & intervallet 5-15 mkr, men forhallande till 300 adt.
§ STt . . utformningen har inte - .
L Alternativ detalj. studerats i detali Nei Mycket hog kostnad i
3 vagdragning 3 4 ) J forhallande till 300 adt.
Siktréjning och
flytt av Betydande forbattring till lag
14 skymmande 2 Medel God Ja kostnad
Olycksrisk pga. Vagvishing [Amoh
dalig sikt. - Ampig Skulle sannolikt medfora
Forbjuda vindplats for terligare 6verflyttning till
15 vanstersving frén | 2 Hog fordon som ska | Negj ytterlig yttning

vég 789

norrut (vianster)
saknas.

enskild vag utan statsbidrag,
vilket inte dr lampligt.
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Skylining skymmer sikten, korsningen Hogas kyrka Maojliga alternativa dragningar, korsningen Hogas kyrka



Paketeringsforslag
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tillgdngligheten.

e Biltrafikanter, sarskilt
fritidsresor, men vardagsresor
for boende i omradet.

Paket Ingiende l6sningar Kommentar Bed6md kostnad
Bedomd kostnad 8,6 mkr i 2020-ars kostnadslédge, kostnaden fordelar sig enligt nedan:
A 1,3,4,5 Ett paket som innebir en samordnad ¢ Korsningsombyggnad, vanstersvangfalt: 4,5 mkr
J J ki 3 3
upprustning av anslutningen. o Busshallplatser och gangvagar: 2,4 mkr
e Byggherrekostnader inkl. marklésen: 1,7 mkr
[Effektbeddmning]
Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk G.é Kommentar
vidare
- Ja/Nej
én Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna péa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allman kommentar samt
- nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhillet? Ta upp de férdelningar dar stora uppfyllande av de transportpolitiska malen motiv till bortsortering om
2 = forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hansynsmaélen). Nej
-
Tva huvudgrupper fir nytta av + Grundliaggande tillgénglighet
. v e atgarderna: ++ Trafiksdkerhet
Bedoms ge betydande forbattring av : :
. - R + Utvecklingskraft i hela landet
A trafiksdkerheten och en viss forbattring av * Bussresande. & Ja
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14

Atgirderna ger endast en viss forbattring

av trafiksdkerhet och tillganglighet. D&
kostnaden ar mycket 1ag ar nyttan dnda
tillracklig for ett genomforande.

Inga storre fordelningsaspekter,
samtliga trafikantgrupper bedoms fa

nytta.

(+) Trafiksakerhet

Ja

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [J Nej X
Klicka har for att ange namn, om inte samma som ovan

Eventuell kommentar:

Arbetet har utfort av Trafikverket och Norconsult

[Forma inriktning och rekommendera atgéarder]

A_.tgéirds- Inriktning och Steg enligt Fiirslag till fortsatt . Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till

forslag/ S fyrstegs- planering och hantering " b o . Kommentar
rekommenderade atgirder P genomforande genomforande finansiering

paket principen
Breddning av viag 160 genom
komplettering med Preliminart bedoms att
vanstersvangfalt, formell planering inte krivs. Finansieras
dimensionerat for minst tva Underlag for stallnings- Trafikverket, . e

A e . 3 . .. 2022-2025 .. . via smarre- Se not 1.
vintande husvagnsekipage. tagande, ej byggande av vig, berord vagforening ott
Oversyn och upprustning av kan tas fram samtidigt som pott.
busshéllplatser med bygghandling.
anslutande gangvigar.
Atgirder for att forbittra

14 sikten vid utfart fran vag 789 2 Drift/underhéallsatgard. 2021 Trafikverket. Se not 2.
genomfors, utover siktrojning
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av vaxtlighet kontrolleras
placering av siktskymmande
foremél exempelvis
vagvisning,.

1)

2)

Om det efter diskussion med berérda vagforeningar visar sig lampligt att samordna flera enskilda anslutningar till samma plats kan det bli aktuellt att
genomfora foreslagen atgird pa annan plats, vilket dr den sdkerhetsmaissigt basta 16sningen.

Pa langre sikt kan ifrgasattas om vig 789 ar av allméin betydelse eller om omradets transportbehov bittre kan 16sas genom en enskild viag med
mojlighet till statsbidrag. Genom medverkan fran berérda markégare kan det troligen finnas majlighet att ansluta till vidg 160 pa mer lamplig plats
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Arbetsprocessen

Pa grund av Coronapandemin har inga fysiska méten kunnat genomforas. Trafikverket har haft
l6pande avstamningar internt och med konsult. En digital workshop har genomforts via Skype.
Ytterligare kontakt och avstamningar med berérda har hallits via telefon/Skype. Studien har inte
genomgatt nagon formell remiss, men har dversants till berorda for synpunkter innan den faststalldes.

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja x Nej U Datum: Klicka har for att ange datum.
Utford av: Caroline Karlsson

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomforande av atgardsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef
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