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Sammanfattning

Vig 190 stricker sig fran E45 i sydvist till Nossebro i nordost och utgor ett viktigt strak for arbets-
pendling. Kombinationen av en till stora delar gammal vig med bitvis 1dg standard och en pagéende
tillvixt av verksamheter och bostdder langs straket, har skapat brister i tillganglighet, trafiksdkerhet
och milj6. Bristande trygghet och trafiksikerhet for fotgangare och cyklister gor att manga har svart att
ta sig till héllplatser, skolor och andra viktiga malpunkter pa annat sétt an med bil.

Denna atgardsvalsstudie dr geografiskt avgransade till vag 190, delen mellan E45 och Sollebrunn.
Denna del av védg 190 ingér som en del i det prioriterade Strak 8 Kungsbacka-Goteborg-Sollebrunn,
som pekats ut i den regionala infrastrukturplanen. Véstra Gotalandsregionen har initierat en atgards-
valsstudie for den aktuella delen av vig 190, i syfte att belysa brister, generera &tgarder samt prioritera
vilka atgarder som dr mest angelagna att genomfora.

Det 6vergripande syftet med de atgarder som foreslas inom ramen for denna atgiardsvalsstudie ar att
skapa bittre majligheter till arbetspendling med bil och kollektivtrafik i striket. I den regionala infra-
strukturplanen finns en sarskild strakpott med medel avsatta for atgarder i det aktuella straket.
Atgirdsvalsstudien har resulterat i en lista med prioriterade &tgarder som bedoms underlitta for ar-
bets- och studiependling lings vag 190. De hogst prioriterade atgarderna listas nedan, utan inbordes
rangordning:

o Viltstingsel och sikra viltpassager mellan Brobacka och Sollebrunn i Alingsis kommun.

e Nytt hallplatsldge utmed vdg 190 vid Gunnilse, inkl. anslutande géng- och cykelvag fran
Dunortsvagen.

e Hastighetskameror (ATK) for 6kad hastighetsefterlevnad pa strackan.

e Paket Bjorboholm/Annekarr i Lerums kommun (trafiksakerhets- och tillganglighetshéjande
atgarder med fokus pa oskyddade trafikanter).

e Paket Olofstorp/Bjorsared i Goteborgs Stad (trafiksikerhets- och tillganglighetshojande at-
garder med fokus pé oskyddade trafikanter).

e Pendelparkering vid Hagstroms affar i Lerums kommun.
Under 2018 kommer en édtgardsvalsstudie dven att genomforas for delen Kungsbacka-Goteborg langs

vdg 158. Nar den édr genomford kommer Vistra Gotalandsregionen besluta om hur strakpotten ska
fordelas mellan atgarder i hela Strak 8.
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Figur 1 Vég 190 (réd linje) med tétortsnamn och kommungrénser (svarta streckade linjer). Jarnvag med stationer
(cirklar)
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1. Bakgrund

1.1.Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Vig 190 striacker sig fran E45 1 sydvist till Nossebro i nordost och &r i den regionala planen for infra-
struktur utpekad som ett prioriterat strak for arbetspendling. Vagen fungerar som kommunikations-
strak for bland annat skolor, verksamheter och en utspridd bebyggelse i Larjeans dalgang. Vig 190
bestar av flera olika vagtyper, med delar som ar tydligt tatortspraglade i vaster, via 4-faltsvig och med
traditionell 2-faltig landsvig Oster om Gunnilse, med passager genom ett antal mindre tatorter. Saval
véagstandard som skyltad hastighet varierar langs dess strackning.

Kombinationen av en till stora delar gammal vag med bitvis lag standard och en pagaende tillvaxt av
verksamheter och bostédder langs straket har skapat brister i tillganglighet, trafiksdkerhet och miljo.
Bristande trygghet och trafiksikerhet for fotgangare och cyklister gor att méanga har svart att ta sig till
hallplatser, skolor och andra viktiga malpunkter pa annat siatt an med bil. Bland annat av denna an-
ledning sker manga resor langs straket med bil.

Delen mellan E45 och Sollebrunn ingar som en del i ett prioriterat strak, som pekats ut i den regionala
infrastrukturplanen. Vastra Gotalandsregionen har darfor valt att initiera en atgéardsvalsstudie for den
aktuella delen av vig 190 i syfte att belysa brister och foresla atgarder. Den aktuella atgardsvalsstudien
syftar till att mynna ut i en lista med rekommenderade atgardspaket for vag 190 mellan Géteborg och
Sollebrunn.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Vistra Gotalandsregionen (VGR) har bestillt denna atgardsvalsstudie med utgangspunkt i den strak-
studie for strak 8: Kungsbacka-Goteborg-Alingsas (Sollebrunn) som genomfordes 2007. VGR ir be-
stillare av 4tgirdsvalsstudien, medan Trafikverket projektleder arbetet. Atgardsvalsstudien genomfors
i ndara samarbete med Visttrafik, Goteborgsregionens kommunalférbund, Goteborgs stad, Lerums
kommun och Alingsas kommun.

Det praktiska arbetet med atgiardsvalsstudien leds av Trafikverket och genomfors av en arbetsgrupp
med nedanstiende sammansattning:

Trafikverket Vistra Gotalandsregionen (VGR)
e Johan Kustfolk e Anita Rynvall Martensson
e Malin Lind e Pontus Gunnis

Visttrafik Goteborgsregionen (GR)
e Stefan Krafft e Ingela Andrén

Ramboll

e Johan Svensson

e David Lindvert
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Arbetsprocessen har utgatt ifran Trafikverkets atgardsvalsstudiemetodik for tidiga planeringsskeden. I
enlighet med metodiken genomfors studien som en process indelad i fyra faser, se Figur 2.

FORMA
INRIKTNING OCH
REKOMMENDERA
L ATGARDER

A 4

PROVA
TANKBARA
LOSNINGAR

FORSTA
SITUATIONEN

Figur 2 Atgérdsvalsstudiemetodikens olika faser.

Initiera

I Initiera-fasen sattes ramarna for dtgardsvalsstudien. En arbetsgrupp sattes ssmman med represen-
tanter fran de ingaende parterna och startmate holls 24 maj 2017. Mal och syfte med studien definie-
rades och en plan lades for det fortsatta arbetet med studien.

Forsta situationen

I fasen Forsta situation skapades en nuldgesbeskrivning, till vilken underlagsmaterial samlades in och
radande forhéllanden i stréket klarlades. I denna fas holls dven en forsta workshop, som dels genom-
fordes i syfte att identifiera brister och behov i striket och dels for att komma fram till en gemensam
problembild. Till workshopen, som hélls i Goteborg 1 september 2017, bjods representanter fran be-
rorda intressenter in (se kapitel 8).

Prova tankbara l6sningar

Fasen Prova tdankbara atgdrder syftade till att foresla atgarder som kan avhjalpa problem och tillgo-
dose identifierade behov. En lista med tankbara atgarder togs forst fram av arbetsgruppen. De berorda
intressenterna fick sedan, infor och i samband med workshop 2 som holls i G6teborg 12 oktober, ana-
lysera de foreslagna atgiarderna och foresla vilka av atgarderna som bor prioriteras.

Efter workshop 2 har arbetsgruppen analyserat och bedomt de olika dtgirderna med avseende pa
maéluppfyllelse och effekter. Vissa atgarder valdes bort och andra har bedémts vara méjliga att finansi-
era med andra medel 4n aktuell strakpott. Atgirder som bedomts relevanta att gi vidare med inom
ramen for strakpotten har delats in i atgardspaket. Darefter har ett forslag till prioriteringsordning
mellan paketet tagits fram.

Forma inriktning och rekommendera atgiarder

Denna atgardsvalsstudie behandlar endast den del av Strak 8 Kungsbacka-Goteborg-Sollebrunn som
utgors av vag 190. For delen Kungsbacka-Goteborg kommer en separat atgiardsvalsstudie att genomfo-
ras under 2018.
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1.3. Tidigare planeringsarbete

Strakstudie strak 8. Vistra Gotalandsregionen tog 2007 fram strakstudier for prioriterade strak for
arbetspendling. Strakstudierna var ett samarbete dar de fyra kommunalférbunden, Vagverket (nuva-
rande Trafikverket) och Visttrafik pekade ut nio vagstrak av stor betydelse for arbetspendling. Krite-
riet var att straken skulle stracka sig over flera kommungréinser samt 6ver en kommunalférbundsgrans
eller lansgrins. Ett av dessa strak ar nummer 8 som avser strackan Kungsbacka — Goteborg — Alingsas
(Sollebrunn) och saledes inkluderar vag 190. I strakstudien har en hel del av de utmaningar som finns
i straket formulerats. Mycket av problematiken langs vag 190 har aven fangats upp i Regional plan for
infrastruktur i Vastra Gotaland 2014—2025.

Atgirdsvalsstudie for vig 190. Under 4ren 2012—2014 initierade och genomfarde Trafikverket en
storre atgardsvalsstudie for hela vig 190 mellan G6teborg och Nossebro. Denna studie var inte uttalat
kopplad till det utpekade strak 8 men hade liknande fokus som den nu aktuella studien. Det 6vergri-
pande syftet var att forbéttra pendlingsmajligheter med bil och buss i straket, samtidigt som atgéarder
vidtas for att gora striaket sédkrare for oskyddade trafikanter. Problembeskrivning och atgardsforslag
fran atgardsvalsstudien fran 2012—2014 har legat till grund for arbetet med den nu aktuella studien.

Atgirdsvalsstudie vig 42—190 Sollebrunn — En mindre studie som behandlar kortare delar av
véag 190 och vig 42 samt korsningen mellan dessa i Sollebrunns tétort. Syftet med studien var att klar-
gora problem och brister kopplade till trafiksédkerhet. Studien genomférdes 2014—2015.

Atgiirdsvalsstudie Del av viig 190 Ostadsvigen och viig 1955 Sjoviksviigen — Under 2015
genomfordes en atgiardsvalsstudie for Sjovik. Studien genomfordes i syfte att 6ka trafiksidkerheten for
oskyddade trafikanter langs Sjoviksvigen och vig 190 samt att forbattra mojligheten till pendelparke-
ring i anslutning till Hagstroms handel.

1.4. Anknytande planering

Atgirdsvalsstudie Striak 8 — delen viig 158. Under 2018 ska en atgirdsvalsstudie tas fram for den
sodra delen av strak 8, lings vig 158 mellan Kungsbacka och Goteborg. Studien kommer att ha samma
inriktning som den aktuella studien for delen vig 190.

Atgirdsvalsstudie Varberg — Goteborg. En storre trafikslagsovergripande 4tgirdsvalsstudie som
behandlar hela straket mellan Varberg och Goteborg. Studien ligger till grund for atgérdsvalsstudie
Strak 8 — delen vag 158.

LAB 190. LAB190 ir en samverkansplattform for att skapa ett modellomrade for hallbar utveckling i
omradet utmed vag 190 fran Hjallbo till Nossebro. Omradet kan beskrivas som stadsnéra landsbygd
och utgor den storsta sammanhallna jordbruksmarken i Goteborgsregionen. Fokus i projektet ligger pa
grona naringar, hallbar besoksniaring och infrastruktur for att binda ihop landskapet mellan Hjallbo
och Nossebro. Samverkanspartners dr kommunerna langs vig 190, Vistra Gotalandsregionen, Gote-
borgsregionen kommunalforbund, Lansstyrelsen i Vistra Gotaland och Business region Goéteborg.

Forstudie Anpassad infrastruktur for storstad/titbebyggda omraden. Under 2017 pabor-
jade Trafikverket en forstudie kallad Anpassad infrastruktur for storstad/titbebyggda omraden. For-
studiens uppdrag ar att utveckla ett arbetssatt och finna gemensamma forhéllningsatt for anpassade
infrastrukturlosningar i storstads-/tatbebyggda omraden. Studien ska dven identifiera viktiga frage-
stallningar att arbeta vidare med. Utgangspunkten och det 6vergripande malet ar att Trafikverket ska
medverka till att mojliggora ett 6kat bostadsbyggande med hog téthet i storstadsregionerna samtidigt
som det statliga vignétets prioriterade funktioner ska virnas till en rimlig niva.
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Forstudien ir ett samarbete mellan Trafikverkets nationella avdelningar, Region Stockholm, Vst och
Syd i samverkan med berérda kommuner och lansstyrelser.

Den 20 oktober 2017 genomférdes en workshop dar deltagarna fran Trafikverket, Goteborgs stad och
Lansstyrelsen gavs mojligheten att fordjupa sig i konkreta typfall. Vasterleden och vig 190 genom
Hjillbo har identifierats som typfall for den del av forstudien som ror Goteborg. Ambitionen ar att
resultatet av workshopen ska bli input till forstudien som i férlingningen kan landa i exempel pa kon-
kreta planerings- och utformningsatgarder.

1.5. Overgripande syfte med de I6sningar/atgiarder som studerats

Det 6vergripande syftet med de atgiarder som foreslas inom ramen for denna atgardsvalsstudie dr att
skapa bittre majligheter till arbetspendling med bil och kollektivtrafik i straket. Ett hela-resan-
perspektiv bor tillimpas, dir exempelvis anslutande géng- och cykelbanor, hallplatser och pendelpar-
keringar beaktas. Det handlar i hog utstrackning om att atgérda flaskhalsar och genomféra punktin-
satser som ger stor nytta och samtidigt forbattrar tillgangligheten pa straken, inklusive paverkansin-
satser.

1.6. Kostnadsramar fér genomférande av I6sning/atgarder

I Regional plan for infrastruktur i Vastra Gotaland 2014—2025 har en strakpott pa 26 miljoner kronor
avsatts for atgirder pa vigarna 158 och 190 inom strak 8, en pott som finns tillganglig for atgérder fran
2020. Nigon fordelning av medel mellan de olika vagarna dr inte angiven i regional plan. I en kom-
mande dtgirdsvalsstudie kommer dtgardsforslag for delen Kungsbacka-Goteborg att tas fram. Forst
direfter kommer Viastra Gotalandsregionen gora en prioritering for hur pengarna i strakpotten for
strak 8 ska fordelas.

Atgirder identifieras med stod av fyrstegsprincipen och ska vara genomforbara inom den givna kost-
nadsramen. Aven atgirder som ligger utanfor den givna kostnadsramen ska dock beskrivas och provas
utifran kinda brister och dtgardsvalsstudiens mal. Dyrare dtgérder som bedoms l6sa kidnda problem
och bidra till maluppfyllelse kan di sparas i Trafikverkets dtgardsbank och finns tillgidngliga for inspel i
senare skede.
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2. Intressenter

Vig 190 passerar genom flera kommuner och ar dirmed en angelagenhet for en ling rad intressenter.
Vistra Gotalandsregionen ir bestillare av denna atgéardsvalsstudie samt upprittare av den regionala
infrastrukturplanen, vilken reglerar de investeringar som ar och kan bli aktuella for vig 190. Vistra
Gotalandsregionen ir ocksé ensam bestillare av den kollektivtrafik som Visttrafik, genom entrepreno-
rer, bedriver i omradet.

Trafikverket dr forvaltare av det statliga vignatet och darmed ansvariga for genomforande av eventu-
ella investeringsétgarder pa vag 190.

Goteborgs Stad, Lerums kommun och Alingsés kommun ar centrala intressenter, som dessutom har
ett avgorande planmonopol. Framtida utveckling i kommunerna ligger till grund for framtida behov
for vag 190.

Goteborgsregionens kommunalférbund, GR, har en viktig samordnande roll for omradets utveckling.
Det 4r ocksia GR som beslutat om de strak som ligger till grund for strakpotterna som finns med i den
regionala infrastrukturplanen.

Utover dessa uppenbara och formella intressenter finns en lang rad aktorer med intresse i vagens
funktion. Boende, foreningar, skolor och foretag ar alla intressenter i vigen och dess funktion. Deras
olika behov av tillgiinglighet fingas till stor del upp av, och kanaliseras via, de formella intressenterna.
Det iAr svart att peka ut négon enskild intressent som viktigare @n nagon annan.
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3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudien omfattar vig 190 frin anslutningen mot E45 i Géteborgs kommun i sydvist, vidare
genom Lerums kommun till Sollebrunn i Alingsés kommun i nordost. Utredningsomradets sydvistra
avgriansning utgors av Larjemotet, trafikplatsens ramper ingar €j i denna studie. Utredningsomradets
nordostra grians utgors av korsningen med vig 42 mitt i Sollebrunn, cirka 55 km norr om Larjemotet. I
direkt anslutning till korsningen ligger Sollebrunns busstation. Olika busslinjer trafikerar norr och
soder om Sollebrunns busstation och vag 42. Korsningen blir dirmed en naturlig avgriansning for stra-
ket. Den del av vig 190 som omfattas av atgardsvalsstudien illustreras i Figur 3 och Figur 4.

N /

A Diseréd
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Figur 3 Karta 6ver védg 190 (sydvéstra delen).
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Figur 4 Karta 6ver vag 190 (nordéstra delen).

Avgransningen av straket till att hantera véig 190 pa delen fran korsningen med vag 42 och soderut,
knyter dessutom an till de strakstudier som genomfordes 2007, till vilka de olika straken identifiera-
des. De strak som pekats ut, dar vig 190 tillsammans med 158 utgor Strak 8, har identifierats utifran
att det ska stracka sig over flera kommungranser samt 6ver en kommunalforbundsgrians eller lans-
grans. Ansvariga for utpekandet av de nio olika straken har de fyra kommunalférbunden varit och det
arbete som gjordes med strakstudierna 2007 genomfordes med ett Gvergripande syfte att skapa ett
gemensamt kunskapsunderlag om viktiga regionala vagstrak.

Den avgransning som tillimpas i atgardsvalsstudien innebir att den del av vdg 190 som fortsétter
norrut fran korsningen med vag 42, genom Stora Mellby och vidare till Nossebro i Essunga kommun,
inte hanteras inom ramen for den har atgéardsvalsstudien.

Arbetet med atgardsvalsstudien skall beakta det som kan betraktas som influensomrade till vig 190.
Hiar ingar det nérliggande systemet av gang- och cykelvigar, gator och titorter som star i direkt for-
bindelse med vég 190. Tétorter som har sin huvudsakliga trafikforsorjning via vig 190 ingar ocksa, om
sa verkar rimligt med avseende pa deras storlek och avstand till vig 190. Influensomradet har ingen
absolut grans utan ser olika ut beroende pa vad som studeras eller diskuteras.
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3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Denna dtgardsvalsstudie ska fokusera pa att identifiera dtgarder som underléttar for arbets- och stu-
diependling i straket. Med studiependling avses pendling till gymnasium och eftergymnasiala studier.
Alla relevanta trafikslag (ej tag, flyg och bat) ska beaktas inom ramen for studien.

Atgirdsvalsstudien genomfors med ett Gvergripande syfte att skapa bittre mojligheter till arbetspend-
ling med bil och kollektivtrafik i straket. Darigenom avgriansas studien innehallsmassigt till att primart
fokusera pa brister och behov knutna till persontransporter. Godstransporter kan komma att gynnas
av de atgiarder som foreslas i studien, men arbetet kommer inte att inriktas pa att identifiera atgards-
forslag som kan avhjélpa problem och tillgodose behov som ar specifikt knutna till godstransporter
langs straket.

3.3. Tidshorisont for atgarders genomférande

I regional plan anges att atgarder finansierade med medel fran strakpotten for strak 8 ska genomforas
under dren 2020—2021.
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4. Mal

4.1. Koppling till transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen, och dirmed dven de nationella miljokvalitetsmalen, liksom de regionala
mal som tagits av Vistra Gotalandsregionen (VGR) och Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
bedoms tillsammans med kommunernas mal vara grunden for hur utveckling ska ske lings och om-
kring viag 190.

4.1.1, Nationella mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstélla "en samhéllsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”. Utover det 6vergri-
pande malet anges ett funktionsmal for tillgéanglighet, och ett hinsynsmal avseende miljo, halsa och
sdkerhet. Dessa konkretiseras i sin tur i ett antal preciseringar.

Funktionsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvéirdigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov

Hinsynsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvali-
tetsmalen nas samt till 6kad hélsa.

4.2.Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget
4.2.1. Regionala mal

I Vistra Gotalandsregionen finns flera styrande dokument som beskriver politiska mal som bedoms ha
betydelse for atgardsvalsstudien.

Viistra Gotalands vision — Det goda livet formulerar visioner for regionen. Enligt visionen ska
Vistra Gotaland vara ett internationellt transportnav dar transportsystemet forandras i hallbar rikt-
ning. Infrastrukturen ska vara hallbar och konkurrenskraftig och regionen ska ha ett konkurrenskraf-
tigt utbud av kollektivtrafik.

I Vistra Gotalands regionala utvecklingsprogram om regionalt tillvixtarbete, VG2020
konkretiseras visionen. Vistra Gotaland ska utvecklas mot en ledande kunskapsregion, en region for
alla, en region som tar globalt ansvar samt en region som syns och engagerar. I VG2020 nimns exem-
pelvis att regionen ska investera i transportinfrastruktur som driver regional och nationell utveckling,
bygga ut en foredomlig kollektivtrafik, stodja hallbar utveckling samt gora regionen till modell f6r
hallbar landsbygdsutveckling och samspelet mellan stad och land.
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I Regionalt trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafiken i Vistra Gotaland beskrivs det
overgripande malet att kollektivtrafikens marknadsandel ska 6ka for att skapa en attraktiv och kon-
kurrenskraftig region. Detta bryts ocksé ner i de fyra delmalen:

«  Okad tillganglighet for invinare i hela Vistra Gétaland
»  Attraktiv kollektivtrafik

»  Alla resenédrsgrupper beaktas

. Minskad miljopaverkan

I den politiskt antagna Budgeten finns bland annat som strategiska mal och prioriteringar att Vastra
Gotaland ska stréava efter det hallbara samhallet med tillvaxt av jobb och foretag i hela regionen. Ar-
betsmarknaden ska utvidgas genom hallbara transporter och miljopaverkan ska minska. I hela region-
en ska antalet n6jda resenédrer med kollektivtrafiken 6ka och skillnader i livsvillkor och hélsa ska
minska.

I Cykelstrategin utpekas att vardagscyklande till malpunkter i anslutning till tatorter har hogst prio-
ritet.

Goteborgsregionens kommunalférbunds (GR) arbete styrs utifrin dokumentet Hallbar tillvaxt —
mal och strategier med fokus pa regional struktur. Dokumentet knyter an till Vastra Gota-
landsregionens vision om det goda livet. Det goda livet ska utvecklas genom att:

»  Stimulera en fortsatt befolkningstillvixt och samtidigt ta vara pa de mojligheter en fortsatt
regionforstoring ger

. Stéarka de kvaliteter som gor att vi vill leva och verka i samt besoka Goteborgsregionen

. Skapa en stark och langsiktigt hallbar regional struktur som utgar fran storstadsomradets
mojligheter

»  Utveckla ett langsiktigt hallbart transportsystem med en attraktiv kollektivtrafik

Under Utveckla ett langsiktigt hallbart transportsystem med en attraktiv kollektivtrafik namns
bland annat att

. Med kapacitetsstarka strék ska transportsystemet i regionen stédja strukturbilden for Gote-
borgsregionen.

. Minst 40 procent av resorna i Goteborgsregionen ska goras med kollektivtrafik ar 2025.

4.2.2, Lokala mal

I arbetet med atgéardsvalsstudien har representanter for berorda kommuner ombetts lista de kommu-
nala mal som de anser har storst betydelse for utvecklingen kring den aktuella delen av vig 190.
Goteborgs stad

Vig 190 passerar genom vad som i Géteborgs stads gillande éversiktsplan (OP) kallas Mellanstaden

och Ytterstaden.

+  Mellanstadens inriktning: fortitning, fokus kring kollektivtrafikens knutpunkter, géng
och cykel.
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+  Ytterstadens inriktning: ny bebyggelse pa lingre sikt, krdvs satsningar pa infrastruktur
och kollektivtrafik.

I gillande OP anges Angered-Hammarkullen-Hjillbo som prioriterade utbyggnadsomraden och det
finns mojligheter att utveckla och komplettera omréadet Hjallbo/Eriksbo. I stadens utbyggnadspro-
gram betonas ocksa fokus pa att prioriterade utbyggnadsomraden i Mellanstaden med kraftsamlingar
i omraden dar god kollektivtrafik finns.

For stadsdelen Angered finns ett sirskilt Program for stadsutveckling. Enligt projektdirektivet ska
programmet jobba mot malen:

» Vignat, gang- och cykelbanor och kollektivtrafik ger god tillganglighet och rickvidd inom
Angereds stadsdelsomraden och mellan Angered och dess naromraden

*  Bebyggelse, vag- och gronstruktur bidrar tillsammans till en tit, ssmmanhallen stadsstruktur
med mansklig skala och hilsofraimjande narmiljoer som gynnar samspel och integration.

Lerums kommun

Lerums kommun planerar utifran Vision 2025 — Sveriges ledande miljokommun. Ledordet
hallbarhet innebar en utveckling av samhillet som tillgodoser varje ménniskas grundlaggande behov,
kulturellt, socialt och miljomassigt, idag och i framtiden, samtidigt som den behdver vara ekonomiskt
hallbar. Grundpelarna i ledordet kreativitet ar kunskap och kompetens inom ménga olika omraden
och tillgang till platser dir manniskor med olika bakgrund kan métas. Att vara Sveriges ledande miljo-
kommun innebir att varna om medborgarnas mojlighet till inflytande och sjélvbestimmande och det
ska bli en naturlig del av alla kommunens verksamheter, samtidigt som man tar ansvar for det gemen-
samma.

Framtidsbild 2018 ir kommunfullmiktiges viljeinriktning for mandatperioden 2014—2018 for att
na Vision 2025. I framtidsbilder for infrastruktur och boende star det bland annat skrivet att for att bli
Sveriges ledande miljokommun behover kommunen skapa forutsattningar for resande pé fler och nya
sétt. Idag anvinds bilen primért for att andra kommunikationsmedel upplevs som besvirliga. Det
maste bli mer tidseffektivt att aka kollektivt, finnas fler miljovanliga transportmedel att vilja pa och
béttre forutsattningar for att ga och cykla. Byten bor ske vid knutpunkter med ett mervirde, som sti-
mulerar till upplevelser och méten.

Den gillande oversiktsplanen ar fran 2008 och arbete pagar med att ta fram en ny 6versikts-
plan och parallellt med denna en trafikstrategi. I OP 2008 lyfts féljande utmaningar och strategier
kopplade till orter langs med vig 190:

Grabo
. Centrumutveckling med nya bostéader

»  Hoja standarden i kollektivtrafiken, satsning pa expressbussar
Sjovik
. Utveckling av bostader

«  Avstand till fullskalig service och arbetsplatser skapar ett transportbehov

Annekirr, Bjorboholm, Olstorp och Stannum
. Utveckling av bostader
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Lerums kommun har @ven en klimatstrategi med huvudmalet att kommunen till ar 2050 ska bidra till
att den globala uppvarmningen begrinsas till tva grader Celsius. Detta ska uppnas genom att:

»  Minska fossila koldioxidutslapp ar 2020 till maximalt 1,5 ton/invanare och ar
. Motivera och inspirera medborgare genom det livslanga larandet till en klimatsmart livsstil
»  Gebarn och unga Sveriges bésta forutséattningar att leva klimatsmart och miljovanligt

«  Anpassa samhillet till och forbereda medborgare pa den klimatférandring som sker

Alingsas kommun

Alingsas kommun beskriver att fokus i omradet kring vég 190 ligger pa kulturhistoriska varden, natur-
vard och rekreation men att vigen kommer att kvarsta som viktig kommunikationsled, for saval bil
som cykel, mellan kommunens norra tétorter.

I arbetet med ny Gversiktsplan for Alingsas kommun anges langsiktig malbild for utvecklingen i kom-
munen. Fér omradet kring den aktuella delen av vig 190 anges:

»  Vindbruksplanen anger vister om Grafsnis och sydvist om Sollebrunn som vindbruksom-
rade.

. Omradet mellan Grifsnis — Anten — Kvarnabo anges i utstillningsforslaget till OP som na-
turvardsomréde.

o Iforslaget till OP anges samma omraden som “sammanhingande omraden for natur-
och friluftsliv”. (sida 13)

o I forslagskartan till OP anges att cykelutbyggnad ska goras lings med vig 190 ut mot Le-
rums kommun.

. Kvarnabo anges som LIS-omrade (Landsbygdsutveckling I Strandnéra ldgen).

I kommunens kulturmiljéprogram anges ett antal olika omraden som viktiga ur kulturmiljésynpunkt.
Av dessa dr vissa omraden dven angivna som riksintresse for kulturmiljovarden. Utvecklingen av och
kring vig 190 bor tillgodose de aspekter som lyfts i kommunens kulturmiljoprogram.

4.3. Mal for atgarder

Vid bedomning och prioritering av dtgarder har arbetsgruppen huvudsakligen utgatt fran det 6vergri-
pande syftet att foreslagna atgarder ska skapa béttre majligheter till arbetspendling i straket med bil
och kollektivtrafik. Utover detta ska prioriterade atgarder uppfylla minst ett av nedanstaende mal:

« Atgirden ger bittre forutsittningar for att vilja kollektivtrafik i striket.
« Atgirden forbittrar trafiksikerhet i striket.
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DEL 2 BEFINTLIGA FORHALLAN-
DEN OCH FORUTSATTNINGAR
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5. Befolkning och sysselséattning i straket

5.1. Folkmangd och befolkningstillvaxt

Pa strackan mellan Larjemotet vid E45 och Sollebrunn bor det drygt 38 500 personer inom ett fagel-
vagsavstand om en kilometer fran vig 190. Befolkningen lidngs straket ar dock ojamnt fordelad, dar ca
tva tredjedelar av invanarantalet aterfinns langs strackan mellan Larjemotet och Angereds tétort (se
Figur 5). Ovriga delar av straket 4r i huvudsak glest befolkade, med undantag for tatorterna (se Figur
6). Drygt 90 % av invanarna langs striket aterfinns i tatorterna, dar Grabo (6150 inv.) och Olofstorp
(3850 inv.) dr de befolkningsmaissigt storsta tatorterna langs vag 190, Goteborgs tatort undantaget.
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Figur 5 Antal invanare 2016 i de stérsta tatorterna léangs vag 190, samt hur de féréndrats de senaste aren (téatorter
enligt SCB:s definition, tatorter med mer &n 200 invanare redovisas). Olstorp ingar i Grabo téatort sedan 2015,
varfor dessa orter redovisas tillsammans. Staplarna avser antal invanare, medan linjen avser procentuell tillvéxt
over tiden.

Befolkningsutvecklingen langs striket skiljer sig ocksé tatorterna emellan, dir orter nirmare Géteborg
visar pa en snabbar befolkningstillvixt. I tatorterna langre norrut langs striket, i Sjovik, Griafsnis och
Sollebrunn, 4r folkmangden idag ungefiar densamma som den var for 20 ar sedan. Stadsdelen Angered
centrum, liksom Hjallbo och Bergsjon, ingar som en del av Goteborgs titort och redovisas inte i
ovanstaende sammanstiéllning. T4torten Angered, som avses i naimnda sammanstillning, omfattar
bebyggelsen vid Angereds kyrka samt Gunnilse intill vag 190.
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Figur 6 Relativ befolkningstathet léngs Strak 8, vdg 190, med omland. Landsbygden léngs vég 190 &r glest befol-
kad, sérskilt strackan mellan Sjévik och Gréfsnés. Generellt géller att befolkningstétheten 6kar ndrmare Géteboryg.
Aven tétorter som Grabo och Olofstorp uppvisar hégre téthet.
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I tatorterna langs straket, exkl. de delar som ingar i Goteborgs tatort, utgor andelen yngre i genomsnitt
28 % av den totala befolkningen. Andelen yngre varierar mellan 20 % och 32 %, dar lagst andel ater-
finns i Grafsnds och hogst andel i Olofstorp.

Andelen dldre (>65 ér) invanare ar hogst i Sollebrunns tatort, med 27 %, vilket kan jamforas med

Olofstorp och Angered/Gunnilse, dir andelen éldre uppgér till 10 % respektive 14 %.

Sollebrunn

Gréfsnés

Sjévik

Grabo

Bjorboholm

Olofstorp

Angered

0% 20% 40% 60% 80% 100%
m0-19 &r m20-64 ar w65-w ar

Figur 7 Tétortsbefolkning per aldersklass 2015-12-31. Andelen &ldre &r h6gst i Sollebrunn, medan den storsta
andelen yngre aterfinns i Olofstorp och Angered/Gunnilse. Kélla: SCB.

5.2. Arbetsmarknad

Arbetstillfallenas lokalisering langs stréiket ar i hogre grad @n befolkningen koncentrerad mot Géte-
borg. Pa strackan mellan Larjemotet vid E45 och Sollebrunn aterfinns ca 10 000 arbetstillfdllen inom
ett figelvagsavstind om en kilometer fran vig 190. Av dessa aterfinns ca tre fjardedelar pa strakets
vastligaste del, dvs. pa strackan mellan Lirjemotet och Angereds kyrkvig. Inom Lerums kommun ater-
finns ca 1200 arbetstillfdllen néra vig 190 (inom en kilometer), varav drygt 700 aterfinns i Grabo
tatort. Inom Alingsas kommun aterfinns ca 840 arbetstillfillen inom en kilometer fran viag 190, varav

. 560 inom Sollebrunns tatort. De flesta arbetstillfallena langs straket, drygt 70 %, aterfinns inom privat
sektor (Kélla: SCB, avser 2013-12-31).

5.3. Sysselsittning

I augusti 2017 var 6,5 % av lanets invanare i aldern 16—64 ar 6ppet arbetslosa eller sokande i program
med aktivitetsstod. I sdvil Lerums som Alingsas kommun 4r denna andel pétagligt lagre 4n i lanet och
riket som helhet. I Goteborg ar andelen 6ppet arbetslosa eller sokande i program med aktivitetsstod ca
1 % hogre 4n i lanet i 6vrigt. Andelen kvinnor som ér 6ppet arbetslosa eller skande i program med
aktivitetsstod ar genomgéaende 1 % lagre dn andelen min i de berorda kommunerna langs straket. Det
saknas mer detaljerade uppgifter om sysselsattningsgrad for tatorterna langs straket, men befolk-
ningsstatistiken visar att ca 15 000 av de 38 500 invianarna som bor inom en kilometer fran straket ar
forvarvsarbetande (Kalla: SCB, avser 2013-12-31).

&diz
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Figur 8 Oppet arbetslésa och sékande i program med aktivitetsstod, andel av den registerbaserade arbetskraften
16—64 ar per kén, augusti 2017. (Kélla: Arbetsférmedlingen)

Bland de yngre kommuninvanarna (1824 &r) ar andelen 6ppet arbetsldsa och s6kande i program med
aktivitetsstod hogre an for befolkningen som helhet. Skillnaden i sysselsattningsgrad mellan kvinnor
och min ir stérre bland de yngre medborgarna, dér en storre andel av de yngre méannen star utanfor
arbetsmarknaden. Aven bland de yngre kommuninvinarna ar det patagligt firre som stir utanfor ar-
betsmarknaden i Lerum och Alingsés, an i ldnet som helhet. I Goteborg dr andelen 6ppet arbetslosa
och sokande i program med aktivitetsstod nagot lagre dn i lanet som helhet.
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Figur 9 Oppet arbetslésa och s6kande i program med aktivitetsstéd, andel av den registerbaserade arbetskraften
18-24 ar per kén, augusti 2017. (Kélla: Arbetsférmedlingen)
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5.4. Arbetspendling

Analysen av arbetspendling sker med hjalp av data som avser 2015. Den forvarvsarbetande befolk-
ningen i tatorterna langs straket pendlar i huvudsak till ett arbete i en annan ort och dé i huvudsak till
Gateborg. I exempelvis Grabo aterfinns ca 1250 arbetstillfallen, men antalet forvarvsarbetande uppgér
till ca 3000 personer, varav ca 400 arbetar inom Grébo titort. Undantaget ar Sollebrunn, diar ungefir
en tredjedel av den forvarvsarbetande befolkningen bor och arbetar i tatorten. I 6vriga titorter langs
straket dr motsvarande andel ca 10 %. Antalet utpendlare frin tatorterna ar betydligt storre 4n antalet
inpendlare i fyra av titorterna, medan skillnaderna mellan antalet ut- och inpendlare 4r sma i Ange-
red, Gréafsnas och Sollebrunn.

~ Arbetstillféllen i

5% tatorten PR
Grabo
b Forvéarvsarbetande nattbefolkning i tatorten ———J
Olofstorp [SERTSTRT——— L S|
Angered m
Sollebrunn a2 0 sl
Bjorboholm 490 M0
Siovik 220 | 9
Grafsnas 1sofilll 30
3000 2000 1000 0 1000

#Utpendlare wArbetariegnaorten #®Inpendlare

Figur 10 Arbetspendling till och fran tétorterna léngs straket, exkl. G6teborg. Den réda stapeln tillsammans med
den gré illustrerar antalet férvarvsarbetande tétortsinvanare. Den bl tillsammans med den gré illustrerar antalet
arbetstillféllen i tatorten. Utpendlingen &r mest omfattande fran Grabo och Olofstorp. Kélla: Véstra Gétalandsreg-
ionen (2015)

Pendlingsutbytet mellan tétorterna lings straket ar begrinsat. Fran Bjorboholm till Grabo sker viss
arbetspendling (35 personer), liksom mellan Sjovik och Gribo (33 personer). I 6vrigt uppgar pend-
lingsutbytet till mellan 10 och 20 arbetsresor mellan titorterna lings striket. Arbetspendlingen fran
tatorterna langs straket sker i huvudsak mot Goteborg samt mot respektive kommunhuvudort, dvs.
Alingsas (framst fran Sollebrunn) och Lerum (framst fran Sjovik och Grabo). Ungefir tva tredjedelar
av all utpendling fran tétorterna langs straket sker till Goteborg, men andelen ar hogre i orterna nirm-
ast Goteborg, dar drygt 80 % av utpendlingen fran Olofstorp och Angered sker till Géteborg.

Utpendlingen till andra orter ar genomgéende liten. Fran Sollebrunn sker viss utpendling mot Troll-
héttan (35 personer) och Vargarda (29 personer). Fran Olofstorp sker viss pendling mot Kungalv (28
personer). I 6vrigt dr det pendlingsfloden pé farre dn 20 personer till andra orter i regionen.
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Figur 11 Utpendling fran tatorterna langs straket. Ca 2/3 av alla arbetsresor sker till Géteborg. | Olofstorp och
Angered &r andelen éver 80 %. Kélla: Véastra Gétalandsregionen (2015)
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5.5. Studiependling och malpunkter fér utbildning
5:511. Gymnasieskolor och gymnasiependling

I centralorten i Lerums och Alingsas kommuner aterfinns dessa bada kommuners gymnasieskolor,
Lerums Gymnasium respektive Alstromergymnasiet och Alingsas Yrkesgymnasium. I Goteborg finns
14 kommunala och 36 fristaende gymnasieskolor. Ett relativt litet antal gymnasieungdomar studerar i
en annan kommun @n bostadskommunen. Fran Alingsas kommun reser 66 elever till gymnasiet i Le-
rum och 116 till ett gymnasium i G6teborg. Det saknas dock uppgift om hur ménga av dessa som bor i
orterna utmed vag 190.

SCB:s data visar att fyra av fem ungdomar i aldrarna 16—19 i kommunerna langs straket studerar. De
allra flesta av dem studerar pa gymnasiet. Utanfor de delar som av straket som ligger i Goteborgs
tatort bor det ca 720 personer i aldern 16—-19 ar inom ett fagelvagsavstand om en kilometer fran vig
190. Om strakets upptagningsomrade utokas till ett fagelvigsavstand om tva kilometer tillkommer
ytterligare 160 personer i gymnasiealder. Med ett antagande om att 80 % av dessa studerar innebar det
att ca 580 (700 med det storre upptagningsomradet) av de boende utmed straket skall resa till en
gymnasieskola i Alingsas, Lerum eller Goteborg. Av dessa bor ca 40 % i Goteborgs kommun, ca 40 % i
Lerums kommun och ca 20 % i Alingsas kommun.

902 Universitet och studiependling

Tillsammans erbjuder Goteborgs Universitet och Chalmers Tekniska Hogskola drygt 40 000 studie-
platser i Goteborg'. Drygt 1000 av dessa studenter har postadress i ndgot av omradena langs vag 190.
De allra flesta av studenterna har Angered som postort, vilket omfattar de nordéstra delarna av Gote-
borg, inkl. Hjallbo, och séledes en annan geografi dn tdtorten Angered. Drygt 200 studenter bor lings
vag 190 oster om Angered.

Angered B 821

Grabo 96

Olofstorp F 64

Gunnilse |l 27
i

Sollebrunn p 15

! | |
Sjévik } 10

o 200 400 600 800 1000

Figur 12 Studerande vid Géteborgs Universitet eller Chalmers (HT2016), per postort léngs straket. Observera att
postortsindelningen skiljer sig fran tatortsindelningen som anvénds i évriga delar av studien.

" Antal registrerade studenter p& grund- och avancerad niva, HT 2016. Kélla: Universitetskanslersambetet, UKA
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5.6. Ovriga malomraden och malpunkter

Ragarden, réttspsykiatrisk anldggning

Réagérden ar en anldggning for rattspsykiatrisk vard strax oster om Angereds Kyrkvag. Anlaggningen
har 270 anstillda med arbetsscheman fordelade 6ver hela dygnet. Utover arbetspendling genereras
aven resor av patienter samt besokare till anldggningen. Enligt en skrivelse fran verksamhetschefen
kommer det att vara ungeféar 65 personer som aker till eller fran Régérden omkring kl. 07:00 vardagar
och 120 vid 08:00. Mellan 14:00 och 18:00 forvintas omkring 150 personer ta sig till eller fran Régar-
den.

Afférer, handel

Livsmedelsaffarer finns med téta intervall i den vistligaste delen av omradet, men inte i direkt anslut-
ning till vdg 190. Vidare finns det affér i Gunnilse, Bjorsared, Olofstorp, Grabo (men dé inte i direkt
anslutning till vig 190), Bjorboholm, vid norra entrén till Sjovik samt i Sollebrunn.

Angereds centrum

Hir finns ett stort utbud av affarer i form av bland annat sim- och ishall och sjukhus i direkt anslut-
ning till centrum. Angereds centrum &r ocksa en viktig kollektivtrafikknutpunkt, som dock saknar na-
turlig koppling till vag 190.

Géng- och cykelbana pa gamla banvallen

Gang- och cykelbanan pa den gamla banvallen for Vastgotabanan utgor en del av Sverigeleden och
trafikeras av turister, motionarer och arbetspendlare. Cykelbanan slutar vid den kommunala badplat-
sen vid Sjovik.

Bohusleden

Bohusleden, som ar en populér vandringsled, passerar vag 190 vid Angereds Kyrkby.

Golfbana

Langs med vdg 190 finns det tva golfbanor som antas generera en viss trafikmiangd under sommar-
halvaret. Lerjedalens golfklubb samt Stora Lundby golfklubb angransar bada till vag 190 och den forra
gar dven att na via gang- och cykelbanan pa den gamla banvallen.

Museijarnvéag

Mellan Anten och Grifsnis finns det en museijiarnviag som loper parallellt med véag 190. Runt omkring
jarnvéagen, som ar 6ppen sommartid, finns sevardheter for personer i alla aldrar.

Gréfsnés

I Grifsnas ligger det en slottsruin som ar ett populart utflyktsmal.
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6. Strakets transportsystem

6.1. Vagnatet
6.1.1. Végens funktion

Vig 190 har pekats ut som ett prioriterat strak for arbetspendling enligt Regional plan for transportin-
frastrukturen av Vastra Gotalandsregionen. Vag 190 innefattas av foljande beskrivning av funktion for
strak: “Straken fyller en viktig funktion for bland annat kommun- och regiongransoverskridande ar-
betspendling.” Pendling avser har huvudsakligen personbil och buss och som ett prioriterat strak bor
det ha ett hastighetsansprak av 80 km/h — om det inte dr métesseparerat.

Vag 190 ar av Trafikverket utpekad som regionalt viktig vag i det funktionellt prioriterade vignatet for
nationell och regional tillgdnglighet. Vagen ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet for dagliga
personresor med bil samt for kollektivtrafik. Vagen nyttjas for manga olika typer av trafik — genom-
fartstrafik, lokal trafik, kollektivtrafik med bade lokala och regionala malpunkter, tunga transporter
med malpunkter i och utanfér naromrédet, cykeltrafik, gangtrafik och dven viss turisttrafik.

Vig 190, strackan mellan E45 och vig 180, ar darutover utpekad omledningsvag for E20. Idag uppfylls
kriterierna nedan for status som omledningsvig klass 2. Framtida ombyggnationer eller forandringar
av vagens utformning far inte innebéra att dessa kriterier inte uppfylls om klassificeringen skall kvar-
sta.

o Statlig vig (och 6verenskommen kommunal vig) e Minst 6 meter bred
e Bkiéretrunt e Inga hojdhinder
e Sandas/saltas vintertid e Belagd

6.1.2. Skyltad hastighet

Standarden och karaktiren och ddarmed dven skyltad hastighet pa vag 190 varierar mellan olika del-
strackor. Hastighetsgranser fran 40 km/h till 9o km/h férekommer inom utredningsomradet och pa
vissa delstrackor vixlar hastighetsgranserna med mycket téta intervaller.

Trafikmatningarna fran 2013 visar hur personbilar utan sldp, pa strickan mellan Angereds kyrkvig
och korsningen med vig 180, i genomsnitt héller en hastighet som ligger 1-5 km/h 6ver skyltad hastig-
het. P4 strackan norr om korsningen med vig 180 ligger genomsnittlig uppmatt hastighet nagot under
skyltad hastighet. P4 strackan fran Angereds kyrkvig och visterut har vigen byggts om sedan senaste
mattillfallet, varfor matdata fran 2013 inte ar relevanta.

6:1:3: Véagbredd

Viagbredden pé vig 190 ar mellan 6,5 och 9,5 m pa delen 6ster om Angereds kyrkvig. Den nya strack-
ningen mellan Angereds Storasvig och Angereds kyrkvig ar byggd som 4-filtsvig. Aven vister om den
nybyggda strickan ar vagen bred (>9,5 meter).
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Figur 13 Hogsta tillatna hastighet pa vag 190. Kélla: NVDB



6.2. Trafikfloden

Trafikflodet pa vig 190 varierar kraftigt fran Goteborg i sydvist till Sollebrunn i nordost. Strackan
mellan Bergsjovigen och E45 ir hogst belastad, med ett preliminirt2 ADT (arsmedeldygnstrafik) for
2017 pa mellan 17 000 och 19 500. Andelen tung trafik pé strackan ar ca 10 %.

Oster om Olofstorp ar trafikflodet betydligt ligre. Mellan Olofstorp och Sjévik varierar trafikflodet
mellan 3 000 - 4 500 fordon per arsmedeldygn. Andelen tung trafik foljer det totala trafikflodet och
ligger dven har pa ca 10 %. Mellan Sjovik och Sollebrunn ér trafikflodet ungefar 3 000 och andelen
tung trafik oférandrad. Norr om Sollebrunn, pa vag mot Nossebro, minskar flodet ytterligare och har
passerar ca 2 000 fordon per dygn.

Vid tidigare trafikmatningar har riktningsfordelningen pekat mycket tydligt mot Goteborg p4 morgo-
nen, i enskilda snitt utgor trafiken mot Géteborg 85 % av snittets totala trafik. Norr om Sjovik byter
trafiken karaktar och hir ar riktningsfordelningen mer jamn. Norr om Brobacka ar trafiken 4terigen
riktad mot Goteborg, men det beror troligen pa att manga ska till Alingsas och svinger av vid Bro-
backa.

* Preliminirt ADT 2017 baseras p4 genomforda métningar (4 mittillfillen) under 2017.
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Figur 14 Trafikfléden langs vag 190. Preliminart ADT (4rsmedeldygnstrafik) fér 2017 samt uppgift om trafikens
féréndring senaste fyra aren.
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6.3. Trafikolyckor

Olycksstatistiken for vag 190 dr hamtad ur den nationella olycksdatabasen Strada. Langs hela strackan
pa vig 190 har det under perioden maj 2007-maj 2017 intraffat 9 dédsolyckor, 14 allvarliga olyckor
samt 264 mattliga/lindriga olyckor, vilket ger totalt 287 olyckor. Vid samtliga dédsolyckor har den
avlidne suttit i ett fordon, forutom vid en olycka da en fotgéngare blev pakord vid ett 6vergangsstille
och avled.

Antalet olyckor ar fler pé striakets mest trafikerade delar vister om Olofstorp. Ungefér hélften av
olyckorna pé straket har intraffat inom Géteborgs kommun, dvs. pad den mest trafikerade vastligaste
tredjedelen av straket. Skillnaden i trafikflode ar dock storre an skillnaden i antalet olyckor mellan
strékets hog- och lagtrafikerade delar. Fler allvarliga olyckor och dodsolyckor, totalt 14 av 23, har regi-
strerats i Lerums eller Alingsas kommun, trots betydligt lagre trafikfloden. En forklaring skulle kunna
vara att hastigheten pa viagen ar genomgéende hogre pa de delar av straket som ligger utanfor Gote-
borg.

Totalt har atta st. olyckor ddar motorfordon kolliderat med fotgéngare intraffat. Vid en av dessa har
fotgdngaren omkommit och vid en har fotgiangaren skadats allvarligt.

De nio dédsolyckor som intréffat de senaste tio dren ar framfor allt motesolyckor (fyra st.) och singelo-
lyckor (tre st.). Olyckstypen for de allvarliga olyckorna ar mer varierande, men fem av fjorton ar singe-
lolyckor.

Under de senaste tio dren har 27 viltolyckor rapporterats in till Strada, varav en, en kollision med ilg,
resulterat i allvarliga skador.

Data frian Nationella Viltolycksriadets databas pekar pa att strackan norr om Brobacka ar hogt belastad
med viltolyckor. Under de sex dren mellan 2010 och 2016 registrerades totalt 518 viltolyckor pa denna
strackas. Kollision med dovhjort (219) och radjur (190) svarar for de flesta av dessa olyckor. Av dessa
518 olyckor har endast nio resulterat i personskada och rapporterats in till Strada. Samtliga dessa har
Kklassificerats som lindrig olycka. Samhallskostnaden for de viltolyckor som intraffade under denna
sexarsperiod uppskattas till ca 26 miljoner kronor4.

Strackan mellan Grifsnids och Sollebrunn framstar som sirskilt hogt belastad av viltolyckor, vilket
antagits bero pa bl.a. manga ledlinjer for viltet vinkelrat mot vagens riktning, i kombination med hoga
hastigheter i trafikens.

3 Trafikverket (2017) Vg 190 - Utredning om viltolyckor och forslag till atgérder. 2017-11-16.
4§ viie

ibid.
% ibid.
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Figur 15 Trafikolyckor langs vég 190 under perioden 2007-2017. Dédsolyckor respektive allvarliga olyckor férde-

lat per olyckstyp. Tvé av totalt 23 olyckor involverar fotgéngare i kollision med motorfordon.
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6.4. Cykelvagnit

Frén centrala Goteborg till Sjovik finns sammanhingande cykelbana som lings med striket i huvudsak
ligger pé en fore detta banvall. Cykelbanan forbinder de flesta av titorterna lings striket upp till och
med Sjévik. Undantaget ar bebyggelsen norr om vig 190 vid Annekirr och Lekstorp samt bebyggelsen
vid Angereds kyrka soder om vig190. Cykelbanan pé banvallen gér i en bige norr om Gunnilse, vilket
betyder att cykling mellan Gunnilse och téitorterna dsterut innebér en pataglig omvig gentemot vig-
strackningen for vig 190. Vister om Gunnilse foljer en parallell cykelbana vig 190 fram till korsningen
med Angereds Stordsvig, dar cykelbanan fortsitter séder om Eriksbo visterut mot Hjallbo. For titor-
terna Gster om Gunnilse, t.0.m. Sjovik, erbjuder cykelbanan pa gamla banvallen samma genhet som
vag 190 fram till Larjemotet vid vag E45.

N "
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s
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o\.:fi‘:éim‘?'ﬁ X
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Vid Sjévik upphér cykelbanan pé den gamla banvallen. Norr om Sjovik finns det gang- och cykelbana
langs vdg 190 pa merparten av strackan mellan Grifsnis och Sollebrunn.
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Figur 17 Cykelvagnét (réda) i norra delen av straket. Kélla: NVDB
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6.5. Kollektivtrafikutbud

Den aktuella delen av vag 190 trafikeras av ett flertal olika busslinjer. Ingen buss trafikerar hela
strackan, utan olika linjer trafikerar olika delstrackor.

Goteborgs stad : Lerums kommun : Allingsas kommun
' '
* & 5 NG &
2 N < N O o R
A o) ' K 2 O
" N R A S &
&) o“'l ol : ¢ o o ~+°‘L L R gl
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A Grabo-snabben Mot Alingsas
Linje 74
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Figur 18 lllustration 6ver de olika busslinjer som trafikerar nagon del av védg 190 inom utredningsomréadet. lllustrat-
ionen visar tidtabell giltig fr.o.m. 2017-12-12 Linjernas bredd star i proportion till antal turer per dag. Siffran under
respektive linje anger antalet turer per dag och riktning fér den aktuella linjen. Siffran inom parentes anger antalet
turer i en riktning under en maxtimme. Antalet tillgéngliga turer &r hégst nédrmast Géteborg och lagst mellan Sjévik
och korsningen med vag 180 mot Alingséas vid Brobacka korsvég. Det finns fér nérvarande ingen direktférbindelse
med kollektivtrafik mellan Sollebrunn och Géteborg

Bla Express kommer fran centrala Goteborg och stannar vid Hjallbo for att darefter stanna forst vid
Linnarhult. Darefter trafikerar den de flesta hallplatserna langs vig 190 fram till Stannum. Dar lamnar
den vig 190 for att kora via Olstorp in till Grabo. Varannan tur vinder den dock redan vid hallplats
Stenared i Olofstorp. Restiden fran Grébo till centrala Géteborg ar med Bla express ca 43 minuter.

Gréabo-snabben trafikerar vig 190 mellan Brobacka korsvig och Grabo. Tva tredjedelar av turerna
véander dock i Sjovik. Fran Gréabo gar linjen langs Grabovigen och E20 via Stenkullen till centrala Go-
teborg. Inga stopp gors mellan Stenkullen och centrala Goteborg. Grabo-snabben ar den snabbaste
busslinjen mellan Grabo och centrala Goteborg, restiden ar ca 36 minuter.

I vastligaste delen av utbredningsomrédet trafikerar linjerna 71, 74 och 78 korta avsnitt av vig 190
med relativt hog turtathet. Linjerna servar den lokala marknaden i Nordostra delen av Goteborgs
titort. Linje 71 trafikerar mellan héllplats Eriksbo Ostergirde och Angereds centrum via Hjillbo och
vig 190. Linje 78 trafikerar mellan Eriksbo Ostergirde och Gamlestadstorget via Hjillbo och vig 190.
Linje 74 trafikerar tvirs vig 190 mellan Angered C och Partille via Bergsjon. Vig 190 trafikeras endast
pa en kort stricka mellan Angereds Storasvag och Bergsjovagen.

Linje 525 trafikerar endast inom Lerums kommun och forbinder Sj6vik, Bjorboholm och Grabo med
centralorten Lerum.
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Linje 560 trafikerar endast inom Alingsas kommun och forbinder Sollebrunn med centralorten
Alingsas. For resande mellan Sollebrunn och Géteborg giller byte mellan linje 560 och Grabo-snabben
vid Brobacka korsvig alternativt byte mellan linje 560 och pendeltdg i Alingsas. Mellan Sjovik och
Alingsas via Brobacka korsvag gar aven linje 565 med enstaka turer per dag. Denna linje ar fraimst
avsedd for skolbarn.

6.6. Restider med buss och bil

I arbetet med atgardsvalstudien har restidskvoter beraknats for tre olika startpunkter langs viag 190
med tre olika mélpunkter for pendling i G6teborg. Restidskvot avser forhéllandet mellan hur lang tid
resan tar med kollektivtrafik respektive med biltrafik och kan anvindas som matt for att fa en uppfatt-
ning av kollektivtrafikens relativa konkurrenskraft gentemot bil. For resenéren ar det oftast restiden
dorr till dorr som ar intressant, men den restiden dr svar att berikna da data om invanarnas avstand
till hallplatser saknas.

Restider med buss har hamtats fran Visttrafiks reseplanerare, dar snabbaste resa med ankomst om-
kring klockan 08:00 har anvints. Restider for bil har hamtats frin Google maps med instéllning om
onskad ankomst klockan 08:00 en vardag. Google maps restidsfunktion tar hiansyn till férvantad tra-
fiksituation vid vald tidpunkt och presenterar forvantad restid som ett tidsintervall. Vid berakning av
restidskvot har medelvérdet av intervallet anvénts. Till restiden med kollektivtrafik har aven en forsta
vantetid om fem minuter lagts till. Diremot ingar inte gangtid till och fran hallplats, liksom inte heller
tid for att parkera bil och forflytta sig mellan parkering och malpunkt i de restider som jamfors nedan.

Fran Sollebrunn busstation till Nils Erikssonterminalen (NET) beraknas restiden till 90 minuter med
kollektivtrafik och 63 minuter med bil. Det ger en restidskvot pa 1,43. Om malpunkten byts till Volvos
fabrik i Torslanda (hallplats Volvo Torslanda TK) sa blir resan med kollektivtrafik 125 minuter och
med bil 68 minuter, vilket ger en restidskvot pa 1,71. Motsvarande restidskvot for resa fran Sollebrunn
till Frélunda Torg ar 1,79.

Tabell 1 Restidskvot buss/bil

Restidskvoter

Malpunkt Nils Ericsson- Volvo Torslanda TK Frolunda Torg
Startpunkt terminalen
Sollebrunn 1,43 1,71 1,79
Grabo busstation 1,08 1,56 1,49
Angereds Kyrka 1,26 1,88 1,90

Restidskvoter (restid med kollektivtrafik/restid med bil) baserat pa data fran Vésttrafiks reseplanerare resp.
Google maps.

I Véstra Gotalandsregionens ”"Regionalt trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland” anges mal-
sdttningen vara att busslinjer i prioriterade strak far vara hogst 30 % langsammare an motsvarande
resa med bil, alltsé en restidskvot pé 1,30. For tag giller restidkvoten 0,806. Av Tabell 1 framgar att
endast relationerna mellan Grabo busstation och NET samt Angereds kyrka och NET uppfyller det
uppsatta malet.

SVGR, 2017 Regionalt trafikférsorjningsprogram for Vistra Gétaland. Sid 3.
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6.7. Antal resande med kollektivtrafiken

Av Visttrafiks data 6ver antalet pastigande resendrer pa hallplatserna lings striket framgar hur resan-
det med kollektivtrafiken skiljer sig mellan strikets olika delar. Statistiken speglar hur befolkningstit-
heten varierar langs straket, med fa eller inga pastigande pa héllplatser lings de delar av striket som
ligger langs de glest befolkade delarna utanfor strakets titorter. P4 hilften av hallplatserna ar antalet
pastigande per vardag fem eller firre. Av dessa éaterfinns de flesta (ca 3/4) norr om Bjérboholm.

Flest péastigande aterfinns pa Grabo busstation, med i genomsnitt néstan 700 pastigande/vardag pa
néagon av de linjer som trafikerar striket. Ssmmanstillningen i Figur 19 illustrerar antalet pastigande
pa ett urval av de linjer som trafikerar straket. Dock ingar inte pastigandedata for linjerna 71, 74, 78
samt 179, som trafikerar den vistligaste delen av straket, i underlaget. Illustrationen av antalet pAsti-
gande pa hallplatserna vister om Bergsjovigen édr darfor nagot missvisande.
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Figur 19 Genomsnittligt antal pastigande per héllplats/vardag pa ett urval av de linjer som trafikerar straket. Lin-
Jjerna 71,74, 78 samt 179, som trafikerar den véstligaste delen av straket ingar inte i underlaget. Kélla: Vésttrafik
(mars 2017)
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6.8. Resvanor och bilinnehav

Under 2012 genomfordes resvaneundersokning for hela Goteborgsregionens omrade som en del av
Vistsvenska paketet. Nedan visas ett specialuttag frin denna, gallande tva delar av norddstra Goteborg
som ligger i direkt anslutning till vig 190, men som &r av olika karaktar. Gunnared motsvarar ett om-
rade innehéllande Lovgardet, Gardsten med mera, alltsd uteslutande tatbefolkade omraden uppforda
pa 1960 och 1970-talen. Omradet Lirjedalen innefattar blanda annat Hjallbo, Hammarkullen, Gun-
nilse, Bjorsared och Olofstorp och glesbygden daromkring, alltsa en blandad bebyggelse. Materialet
som redovisas i tabellen nedan for Gunnared och Lérjedalen ar baserat pa fa svaranden (cirka 300)
och svarsfrekvensen var mycket 1ag (ca 26 % mot 44 % for hela studien). Darfor maste siffrorna som
harstammar fran detta specialuttag frin resvaneundersokningen hanteras med stor forsiktighet.

Tabell 2 Fardmedelsval
Huvudsakligt firdmedel vid vardagsresor av boende i stadsdelarna
Bil Cykel Kollektivt Till fots Uppgift saknas
Gunnared+Lirjedalen | 51 % 2% 26 % 14 % 6%
Goteborgs Kommun 42 % 6 % 25% 24 % 2%

Sammanstéllning som visar att andelen resor med bil &r nagot hégre i Larjedalen med Gunnared &n fér hela G 6-
teborgs kommun. Omvént géller andel resor med cykel och till fots. Data fran Trafikkontoret, Géteborgs Stad.

Om motsvarande analys gors av reslangd for bilresorna kan man se att boende i Gunnared och Lirje-
dalen har en hogre andel av sina bilresor inom ldngdkategorin 10—20 km och 20—50 km &n f6r hela
Goteborg. Vidare har boende i Gunnared och Lirjedalen ldagre andel bilresor inom 6vriga langdkatego-
rier (langre an 50 km och kortare dn 10 km) an for hela Géteborg.

Bilinnehavet i delomradena Gunnilse och Bergum é&r enligt statistik fran 2011 0,48 registrerade per-
sonbilar i trafik per invanare. Motsvarande siffra for hela Goteborg ar 0,34. I hela Partille kommun ar
bilinnehavet 0,42 bilar per invanare. I Lerum och Alingsés 0,47 och i Essunga kommun 0,60. Ett rim-
ligt antagande kan vara att bilinnehavet 6kar fran 0,45 narmast Goteborg till 0,6 eller strax 6ver nar
man narmar sig Nossebro.

Tabell 3 Bilinnehav per invanare.

Antal bilar per invanare

Gunnilse/Bergum

Goteborgs kommun 0,34
Partille 0,42
Lerum och Alingsas 0,47
Essunga 0,60

Data fran SCB
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6.9. Pendelparkeringar

Under varen 2017 har Visttrafik inventerat pendelparkeringar i viktiga kollektivtrafikstrak i
Vistsverige, ett av dessa var striaket langs vag 190. I inventeringsarbetet har bland annat antalet bil-
platser, antalet cykelplatser, typ av cykelparkering, belaggningsgrad, avstand till héllplats, belysning
med mera inventerats. I tabellen nedan redovisas antalet platser och belaggningsgrad samt avstand till
hallplats pa de formella pendelparkeringarna i straket. Utover de officiella pendelparkeringarna finns
aven manga “informella” pendelparkeringar, alltsa vanliga parkeringsplatser som anvands for pendel-
parkering.

Tabell 4 Sammanstélining av pendelparkeringar i straket.

Pendelparkeringar
Pendelparkering Antal bilplatser Antal cykelplatser Avstand till hallplats

(beldggning) (beldggning)
Hjillbo 46 (92 %) 8 (19 %) 103 m
Gunnilse skola 25 (48 %) 0 29m
Angereds kyrka 1 11 (14 %) 0 76 m
Angereds kyrka 2 28 (95 %) 0 15m
Bingared 23 (30 %) 20 (30 %) 51m
Bjorsared 64 (34 %) 16 (6 %) 168 m
Olofstorp vastra 1 50 (94 %) 38 (11 %) 140 m
Olofstorp vastra 2 12 (83 %) 0 174 m
Olofstorp vastra 3 41 (38 %) 0 96 m
Aggetorpsvigen 7 (43 %) 6 (0 %) Info saknas
Grabo Hjallsnasvagen 35 (24 %) 8 (6 %) 49 m
Grabo bussterminal 17 (53 %) 40 (54 %) 59 m
Grabo bussterminal 165 (35 %) 10 (6 %) Info saknas
torget
Sjovik 10 (35 %) 10 (20 %) 25m
Brobacka 14 (4 %) 0 15m
Sollebrunn busstation* | 15 (73 %) 40 (36 %) 53 m

Siffror inom parentes anger genomsnittlig beldggningsgrad for tva maéttillféllen varen 2017. Sammanstéliningen
och inventering &r utford av Vésttrafik. *Regelrétt pendelparkering finns ej i Sollebrunn, oklart vilken parkering
som inventerats.

De pendelparkeringar i straket som har hogst belaggningsgrad for bil ar Hjéllbo (92 %), Angereds
kyrka 2 (95 %) och Olofstorp 1 (94 %). Vid Angereds kyrka och Olofstorp finns dock ytterligare pendel-
parkering i direkt anslutning med ldagre beldggningsgrad. For cykel ar belaggningen hogst vid Bingared
med 30 %. Vid flera pendelparkeringar saknas dock iordningstillda cykelparkeringar.
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Trafikkontoret vid Goteborg stad har genomfort nummerskrivningar pa pendelparkeringar inom G-
teborgs stad for att kartldgga varifrin de som utnyttjar pendelparkeringen kommer. Nummerskriv-
ningen visar hur pendelparkeringen vid Hjallbo anvinds av boende frin manga delar av Goteborgsreg-
ionen. Bland dem som utnyttjade parkeringen vid tillfallet for nummerskrivningen var drygt hilften
bosatta langs striket pa strackan mellan Hjéllbo/Eriksbo och Gribo. Pendelparkeringarna vid
Olofstorp och Bjérsared anvindes vid tillféllet for nummerskrivningen av boende utmed striket, upp
till och med Sj6vik. Pendelparkeringen vid Bingared anvindes nistan uteslutande av bosatta i omradet
strax soder om parkeringen. Parkeringarna ar avgiftsfria, men reglerade i det avseendet att parkering
ar tillten i hogst 24 timmar under vardagar, medan det ar fri parkering under helgen.

En viktig aspekt nér behovet av pendelparkering pé olika platser studeras ar hur de forhéller sig till
Vasttrafik taxagranser. Taxagranserna sammanfaller idag med kommungranserna. For exempelvis
bussresor in mot Goteborg ér prisskillnaden stor beroende pa vilken sida om en kommungrins som
resan startar, se Tabell 5. Bor du exempelvis i sodra delen av Lerums kommun kan det vara ekono-
miskt fordelaktigt att ta bilen till Olofstorps pendelparkering som ligger inom Géteborgs stad. Detta
kan vara en forklaring till den relativt hoga belaggningen i Olofstorp. Det kan ocks4 vara ett skil till
varfor pendelparkeringen vid Brobacka i Alingsis kommun visar pa lagt utnyttjande.

Tabell 5 Biljettpriser fér resa med kollektivtrafik in till centrala Géteborg.

Biljettpriser kollektivtrafik

Goteborgs Stad Lerums kommun | Alingsas kommun
Enkelbiljett kontant till Géteborg C 29 kr 68 kr 102 kr
Enkelbiljett kontoladdning till 26 kr 61 kr 84 kr
Goteborg C
Manadskort till Goteborg C 610 kr 1355 kr 1695 kr




44 (84)

7. Utveckling ldngs vag 190

7.1. Trafikverket — Tidigare rekommenderade och planerade atgarder

+  Gang- och cykelbana genom Bjorsared. Idag finns separat gang- och cykelvag lings vig
190 hela vigen fran Hjillbo fram till korsningen med Skiljebacken vid hallplats Bingared. Nu
planeras for en forlingning av gang- och cykelvigen genom Bjorsared fran korsningen med
Skiljebacken och fram till Bjorredsvagen. Vagplan ska tas 2018/2019 och byggande planeras
till 2019/2020.

. Hallplatser for alla. Projektet Hdllplatser for alla syftar till att tillgdnglighetsanpassa be-
fintliga héllplatser med fler an 20 resande per dag. I projektet ingar tillgéanglighetsanpassning
av sjalva héllplatsen, inte vigen till och fran héllplats. Langs vag 190 omfattas totalt ca 25
hallplatser varav 16 inom Géteborgs stad och 9 i Lerums kommun.

»  Trafiksikerhetsatgirder i Sollebrunn. Langs vig 190 genom Sollebrunns tédtort plane-
ras for trafiksakerhetshojande atgarder saisom hastighetspaminnare, hastighetskameror
(ATK) och tatortsportar.

. Beliggningsarbete korsningen vig 190/vig 42. Under 2018 ska Trafikverket utfora be-
laggningsarbete i korsningen vag 190/vig 42.

7.2. Géteborgs Stad — Plan- och byggprojekt i ndrhet av vag 190
. Pigiende byggprojekt - Olofstorp. 60—70 bostider vid Bergums Pristgardsvig

«  Pagaende detaljplan — Gunnilse. Drygt 500 bostédder vid Gunnilse centrum. Forvéantat
antagande av detaljplan 2018.

. Ombyggnad av Kniparedsvigen — Mellan Trafikverket (tidigare Vagverket) och Gote-
borgs Stad finns ett avtal frin 1996 som avser en ombyggnation av korsningen dir Knipa-
redsvagen ansluter till vig 190. Goteborgs Stad har under hosten 2017 aviserat att man, avser
att realisera planerna som regleras i avtalet. Detta kan komma att paverka planerad utbygg-
nad av ging- och cykelbana, etapp Skiljebacken - Bjorsared, se avsnitt 7.1.

. Lokalt utvecklingsprogram — Angered 2022 (2013). Inriktningen for Hjallbo-Eriksbo
4r att pa sikt knyta ihop stadsdelarna norr och séder om vig 190 och minska de barriareffek-
ter som vigen ger. Programmet pekar ut flertalet omréden i direkt anslutning till vig 190 dér
mojlighet for fortatning finns.

. Goteborgs stads utbyggnadsplan (2014). Angered-Hammarkullen-Hjallbo ér angivet
som prioriterat utbyggnadsomréde. Hjillbo bedoms ha god potential att utvecklas och aven
Eriksbo bedoms kunna utvecklas. Pa sikt planeras en omvandling av omradet sder om vig
190, dir det idag ligger en cementfabrik, mot blandad stadsbebyggelse och rekreation. I
kommunens Startplan 2017 finns ett ospecificerat antal bostider med inom stadsdelen Ange-
red. Just nu pagar arbetet med Program for stadsutveckling Angered vilket bedoms resultera i
ett antal detaljplaner i och med Startplan 2018 och framat.

«  Malbild Koll2035. Det pagér ett arbete med att ta fram en mélbild for kollektivtrafik i och
kring Goteborg 2035. I forslaget ingar bland annat ett metrobussystem vilket innebér busslin-
jer med egna korbanor langs storre trafikleder och stationsliknande héllplatser. Metrobuss-
linjerna ska ge snabba resor mellan tyngdpunkter men aven trafikera ytterstaden och grann-
kommunerna och kan ses som en utveckling av dagens expresslinjer. En av de metrobusslin-
jer som foreslas gér via E20, Bergsjovagen och sedan vidare pa viag 190. Linjen skulle ersitta
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dagens Bla express. Foreslagen korviag innebar minskad trafik genom Hjéllbo men forutsat-
ter en utveckling av Bergsjovigen och en ny trafikplats pd E20. Nagon ny trafikplats finns i
nuldget inte med i Trafikverkets planering.

Kommunalt naturreservat Larjeans dalgang. Ett forslag till naturreservat i Larjedns
dalging, med syfte att oka tillgangligheten for allménheten till de virden som reservatet har
att erbjuda, har utarbetats i samarbete mellan Goteborgs Stad och Léansstyrelsen. Det avses
omfatta 4n med de viktigaste tillflodena samt stora delar av dalgéngen, i hela dess strackning
inom Goteborgs kommun?. Ett forslag till naturreservat haller pa att tas fram med avgrins-
ning, foreskrifter och skotselplan. Samréad sker 2018 och antagande kan ske dérefter. Fram-
tida utveckling kring vig 190 i anslutning till det blivande Lérjean behover beakta skotselplan
for det blivande naturreservatet.

7.3.Lerums kommun - Plan- och byggprojekt i ndrhet av vag 190

Ny OP — Lerum 2040. Arbete pagar med att ta fram ny 6versiktsplan for kommunen med
fokus pé fler bostiader och befolkningsokning. Grabo pekas ut som ett av tre kommundels-
centrum och vig 190 som ett betydande kommunikationsstrék. Sjovik pekas ut som service-
ort, medan Olstorp och Bjorboholm pekas ut som mindre orter.

Ny cykelbana Sjovik station-Vag 190. Under 2017 bygger kommunen en ny cykelbana
mellan Sjovik station inne i Sjovik samhaille och Hagstroms affar langs véig 190. Cykelbanan
ska bland annat koppla ihop Sjévik samhille med skolan i Ostad. For att uppna detta saknas
dock fortfarande en liten bit cykelbana mellan Hagstroms affir och Ostad skola lings vig 190.

Grabo centrum. I Gribo centrum pégar ett storre omvandlingsarbete som ska resultera i
ytterligare 200 bostider samt verksamhetslokaler.

Bostider och forskola Grabo. Detaljplanearbete pagar for ca 200 ligenheter och ny for-
skola i vdstra Grabo.

Annekirr/Bjorboholm. Detaljplanearbete pagar for ca 130 ligenheter. I Bjérboholm pé-
gar aven VA-utbyggnad.

Grabo vattentiikt. Det pAgir ett arbete med att undersoka méjligheterna att utéka Grabo
vattentikt. Det aktuella omradet ligger mellan Grabo tatort och vig 190 vid den tidigare grus-
tiakten. Beslut om eventuell utokning av vattentikten ligger enligt kommunens bedémning
minst 7—8 ar bort.

7.4. Alingsas kommun - Plan- och byggprojekt i narhet av vag 190

Industriomride vid Kvarnabo. Alingsis kommun arbetar med att ta fram en ny 6ver-
siktsplan. I forslag till ny 6versiktsplan finns bland annat ett nytt industriomrade vid Kvar-
nabo ldngs vig 190. Marken har tidigare anvénts for industriendamal.

Ligenheter Sollebrunn. I Alingsis kommuns utbyggnadsplan finns fér narvarande ca 30
lagenheter fordelade pa tre olika projekt.

7 Reservatets grans redovisas i Oversiktsplan for Gteborg, del 3, sid 24.
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8. Problembeskrivning

Problembeskrivningen for denna atgéardsvalsstudie grundar sig i den problembeskrivning som togs
fram for Atgirdsvalsstudie for vig 190 under 2012—2014. Sedan dess har dock stora delar av vig 190
inom Goteborgs Stad byggts om, samtidigt som busstrafikeringen i omréadet lagts om. Detta gora att
flera av de brister som identifierades da inte langre ar aktuella. For att komplettera den tidigare brist-
beskrivningen genomfordes darfor, i samband med workshop 1, en ny 6vning dir intressenterna fick
identifiera ytterligare brister och behov i straket. Till detta ldggs aven kundarenden som rapporterats
in till Trafikverket.

8.1. Kvarvarande brister fran Atgéardsvalsstudie Vig 190

8.1.1.

Pendelparkeringar

Mycket hog beldggning vad giller bilar pa pendelparkering i Hjillbo, 92 % enligt Vasttrafiks
belaggningsstudie fran 2017.

Hog beldggning vad giller bilar vid Angereds kyrka (73 %) och Olofstorp (70 %).
Avsaknad av pendelparkering vid Hagstroms affar (infart till Sjovik) i Lerums kommun.
Avsaknad av pendelparkering vid Sollebrunn busstation.

Hallplatser

Hallplatser saknas langs den nybyggda delen av vig 190 genom Gunnilse. Bla express behover
kora pa lokalgator och tappar dirmed 2—3 minuters restid.

Mycket dalig tillganglighet till hallplats Stroms vag i Goteborgs Stad. Resande mot Goteborg
maste korsa vig 190 vid daliga siktférhillanden. Det finns inga sidoomraden att rora sig i pa
vag till och fran hallplats.

Generellt saknas belysning pa hallplatser i Alingsas kommun.
Det ar svart att ta sig trafiksakert till manga hallplatser.
Vildigt tatt mellan héllplatserna pé flera delstrackor.

Ovrigt
Manga direktutfarter med dalig sikt.

Plottrig hastighetsskyltning. Blandar 50/70/90 km/h och 60/80 km/h samt méanga lokala
hastighetssdnkningar

8.2. Brister identifierade i arbetet med atgardsvalsstudie 2017

8.2.1.

Overgripande problem och brister
Bristféllig viagvisning till pendelparkeringar langs hela straket.

Trafiksédkerhetsproblem vid manga direktutfarter.

Otrygg miljo for gaende och cyklister langs vig 190 vid forflyttning till och fran héllplatser.
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Brister och behov kopplade till Géteborgs stad

Vig 190 dr en barridr som riskerar att bromsa utvecklingen kring Hjéllbo.
Bristande kollektivtrafikforsorjning mellan Eriksbo och centrum

Bristande koppling mellan lokal och regional busstrafik, med byten pa olika platser
Avsaknad av entré in mot Hjillbo

Osikra passager utmed vig 190 vid Hjallbo och Eriksbo

Risk for fordubbling av lastbilstrafiken till och fran Angeredskrossen vid Régéarden. Skanska
har ansokt om ut6kning av bade bergtikt- och deponiverksamhet.

Osikerheter kring hur framtida exploateringsomraden i Gunnilse ska trafikforsorjas.

Otydlig och komplicerad cykelpassage i plan vid Bjorsared. Déar gamla banvallen korsar vig
190.

Bristande tillganglighet till hallplats Stenared

Vid hallplats Kvarnabécken finns gruppbostad for brukare med tung autism. Hallplatsen &r
undermalig. Personal vagar inte anvanda hallplatsen tillsammans med brukarna.

Séakert gangstrak saknas dock mellan Kvarnabéckens gruppbostad och Bergums fritidslant-
gard.

Brister och behov kopplade till Lerums kommun
Undermaliga héllplatser pa manga platser.
Otrygg miljo for gaende och cyklister utmed vig 190 mellan Annekarr och Bjorboholm.
Cykelbanan langs gamla banvallen tar slut vid Sjovik.

Otrygg miljé for gdende och cyklister mellan Hagstroms affir och Ostad skola. Strickan blir
en saknad link ndar kommunen sjilva bygger gang- och cykelbana mellan Sjovik och Hag-
stroms affar.

Bristfillig vigvisning for cyklister langs gamla banvallen.
For tatt mellan hallplatser pa vissa delstrackor.

Brister och behov kopplade till Alingsas kommun

Daliga parallella gdng- och cykelmdojligheter och ménga hallplatser. I och kring Grafsnés bor
manga som jobbar i Alingsés. Cykelstrik saknas mellan Brobacka och Alingsis.

Avsaknad av belysning vid hallplats i Gréfsnas.
Saknas busslinje som trafikerar hela straket fran Sollebrunn till Géteborg.
Lag kantsten i korsning vig 190/vig 42, €] tillganglighetsanpassade 6vergéngsstillen.

Stora problem med viltolyckor pé strackan norr om Brobacka (korsningen med vig 180)
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8.3. Kundérenden inrapporterade till Trafikverket

Kundirenden innebir i detta fall synpunkter fran vagens brukare som inkommit till Trafikverket. I
egenskap av myndighet ar Trafikverket skyldig att bemota dessa. De kundirenden som redovisas har
avser 2014—2017.

For delen som ligger inom Géteborgs kommun avslutades under perioden 47 kundirenden. Dessa ror
fraimst onskemal om 6vergéngstillen/gangpassager, synpunkter pa hallplatser, hoga hastigheter, 6ns-
kemal om hastighetskameror (ATK) samt 6nskemél om cykelbanor. 9 stycken drenden ror specifikt
korsningen vig 190/Vippirtsvigen/Asperedsgatan vid Gunnilse. I drendena utrycks att den nya géng-
och cykelpassagen i plan i anslutning till den nya cirkulationsplatsen upplevs otrygg. Kundirenden har
aven inkommit angaende otrygg passage i plan vid den nya cirkulationsplatsen vid Angereds kyrkvig.

For delen i Lerums kommun avslutas under perioden 12 kundérenden gillande orterna Bjérboholm,
Sjovik och Stannum. Dessa giller fraimst 6nskemal om ATK, gingpassager och géng- och cykelbanor.

For delen i Alingsds kommun avslutades under perioden 4 kundirenden. Dessa ror 6nskemal om ATK,
gangpassager samt gang- och cykelbana.
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DEL 3 TANKBARA LOSNINGAR
OCH FORSLAG TILL INRIKTNING
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9. Tankbara lésningar

9.1. Atgiardsgenerering enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar en hushéllningsprincip som innebar att majliga forbattringar i transportsystemet
ska prévas stegvis. Atgirder ur de forsta stegen ar mest resurs- och kostnadseffektiva och ska darfor
prioriteras for att 16sa identifierade problem. Forst i sista hand ska om- eller nybyggnad av infrastruk-
tur valjas. Traditionellt har planeringen av transportsystemet handlat om att bygga om eller bygga ny
infrastruktur, men att bygga nytt dr kostsamt och innebér i regel negativ paverkan pa miljo samt for-
brukning av naturresurser.

(3 Bygg om

Tank om Optimera
Atgérder som kan Atgérder som Begransade Nyinvesteringar och
paverka behov av effektiviserar ombyggnads- storre ombyggnads-
transporter och val nyttjandet av befintlig atgarder atgarder
av transportsatt infrastruktur och
fordon

Figur 21 Atgérdsgenerering enligt fyrstegsprincipen

Virt att notera ar att en atgéard i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra steg. Att exempelvis
bygga en cykelbana (steg 3 eller 4) kan sekundart ge bide effektivare utnyttjande av befintligt system
(steg 2) och fordndra val av transportsitt (steg 1). Médnga gdnger omfattar den samlade 16sningen for
ett problem atgérder i flera steg i fyrstegsprincipen. Dessa kan samlas i dtgardspaket, dar tgarderna
kan samverka och forstarka varandra — exempelvis dtgéarder i steg 1 och steg 2.

9.2. Tankbara atgarder

Med utgangspunkt i de brister, behov och problem som identifierades i arbetet med problembeskriv-
ningen, har arbetsgruppen tagit fram tankbara atgardsforslag, som bedomts kunna avhjélpa proble-
men och tillgodose behoven. De berorda intressenterna har sedan, infor och i samband med workshop
2, analyserat de foreslagna atgiarderna och foreslagit vilka av dtgarderna som bor prioriteras.

Efter workshop 2 har arbetsgruppen analyserat och bedomt de olika atgarderna med avseende pa
maluppfyllelse och effekter. Vid bedomning och prioritering av atgarder har arbetsgruppen huvudsak-
ligen utgatt fran det 6vergripande syftet att foreslagna dtgdrder ska skapa bittre mojligheter till ar-
betspendling i straket med bil och kollektivtrafik. Utover detta ska prioriterade atgarder uppfylla
minst ett av nedanstaende mal:

« Atgirden ger bittre forutsattningar for att vilja kollektivtrafik i straket.
« Atgirden forbattrar trafiksikerhet i striket.
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Den samlade bedomningen i nedanstaende matris med atgardspaket avser en sammanviagd bedom-
ning av i vilken utstrackning kombinationerna av atgéarder bidrar till uppfyllelsen av de olika mélen.
Den samlade bedomningen sker enligt nedanstaende skala.

Bidrar inte till Bidrar marginellt till Bidrar till uppfyllelse | Bidrar till uppfyllelse | Bidrar till uppfyllelse
uppfyllelse av uppfyllelse av ettav | av ett av malen, alt av ett av malet och av bada malen
malen malen marginellt till uppfyl- | marginellt till uppfyl-
lelse av bada malen lelse av det andra
malet

Vissa av de foreslagna dtgarderna har valts bort och andra har bedomts vara mojliga att finansiera med
andra medel 4n aktuell strakpott. Atgirder som bedomts relevanta att ga vidare med inom ramen for
strakpotten har samlats till atgardspaket. Dérefter har ett forslag till prioriteringsordning mellan pake-
tet/atgarder tagits fram. I senare skede kan det bli aktuellt at gora avsteg fran de atgardskombination-
er som i denna studie foreslagits ingé i atgardspaket.

9.2.1. Téankbara atgardspaket med mdojlig finansiering fran strakpott

Samtliga foreslagna geografiska dtgardspaket inkluderar, utover de listade ingdende atgardsforslagen,
aven paverkansatgarder i form av:

e Testresenirsprojekt

o Direktbearbetning, resecoachning och marknadsforing av kollektivtrafik och cykel pé arbets-
platser, bostadsomraden

Kostnaden for dessa paverkansatgarder ar dock inte inkluderade i den bedomda totalsumman.

Bedomd Samlad bedémni
Atgérdspaket med ingaende atgardsforslag m mning

kostnad (maluppfyllelse)
Paket Grifsnis (Alingsas kommun) 150-200 tkr

Gangpassage vid korsningen med Liveredsvigen.

Utformning enl. VGU*, kompletterad med pollare, riktad 150-200 tkr
belysning och refug

Utokad 70-stracka genom Grafsnas 5-10 tkr

*Tydlig grans mellan gdngbana (siker yta for gdende) och korbana eller cykelbana som forstds och uppfattas av seende,

synsvaga och blinda (syn- och kdnnbar). Kantsten som dr 4-6 cm hég. Utjamning till 0-nivé som dr 90-100 cm bred



Bedémd Samlad beddémning

Atgérdspaket med ingdende atgardsforsla

AR e 4 kostnad (maluppfyllelse)
Paket Hpl Alingsias kommun (soder om Grafsnis) 2,4—3,3 mKkr
Belysning pa hallplatser i Alingsds kommun (inkl. fram-
dragning av el).
Grifsnds s6dra 10 pastigande/dag
Arlid sodra 7 pastigande/dag 0,8-1,3 mkr
Sjobo 6 pastigande/dag
Svedplan 4 péastigande/dag
Hogen, Arlid, Sjobéacken 3 pastigande/dag
Samla hpl Stussbacken, Svedplan & Norra Svedplan till hpl o ke
Svedplan
Slopa hpl Videhus (2 péstigande/dag) i
Ganganslutning finns till hpl Grafsnas s:a via Videhusvigen
Forbattrad standard hpl Kvarnabo (10 pastigande/dygn) 2 S acke
hallplatsldgen. Utformning enl. “Héllplatser for alla” :
Forbittrad standard hpl Gréfsnas sodra (10 pésti-
gande/dygn) 2 héllplatsldgen. Utformning enl. "Hallplatser | 0,8 — 1 mkr
for alla”

Beddémd Samlad bedémning

Atgardspaket med ingaende atgardsforsla

Tk g 5 . kostnad (maluppfyllelse)
Paket Bjorboholm/Annekirr (Lerums kommun) 1,4—1,9 mkr
Gangpassage vid hpl Ekésa (23 pastigande/dag)
Utformning enl. VGU, kompletterad med pollare, riktad 150-200 tkr
belysning och refug
Forbéttrad standard hpl Ekasa (23 pastigande/dygn) 2 T
hallplatslagen. Utformning enl. "Héllplatser for alla” <
qofkelparkenng vid héllplatser. (totalt 20 P-platser fordelat 60-85 the
pé 4 hpl)
Gangpassage vid hpl Annekarr (19 pastigande/dag)
Utformning enl. VGU, kompletterad med pollare, riktad 150-200 tkr
belysning och refug
Slopa hpl Boden (5 pastigande/dag) 8 tkr (Bespa-
Ganganslutning finns till hpl Granisen via g:a banvallen ring 10 tkr/ar)
Slopa hpl Trangaberget (0 pastigande/dag). Ganganslut- o

ning finns till hpl G:a Bjérboholmsvagen via Trangaliden

Anlagg mindre tétortsentréer vid Bjorboholm och Annekarr
(4 st). Avsmalning, malad eller refug

50-100 tkr/st.
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Bedémd Samlad bedémning
Atgirdspaket med ingaende atgirdsforsla
gReY . : ¢ kostnad (maluppfyllelse)
Paket Olofstorp/Bjorsared (Goteborgs kommun) 1,5-1,8 mkr
Riv hpl Stroms vig, Olofstorp (ca 20 pastigande/vardag)
och forbattra tillgéangligheten till hpl Olofstorp vastra via
GC pa gamla banvallen m h a ny GC-bana norrut langs
S iy : = 5 1,3-1,6 mkr
Bergums Prastgardsvig och vidare vasterut mot héallplatsen
langs Lerumsvagen fran korsning med Bergums Prist-
gardsvag.
Slf)pa }:pl Knipared (20 pastlgand.e:/ dag) k 8 tkr (Bespa-
Forutsatter ny GC-bana genom Bjorsared, vagplan ska tas : 5
ring 10 tkr/ar)
fram 2018
Bygg ny GC-passage vid Bjorredsvigen till Bjorsared pen-
del-P.
: y 150-200 tkr
Utformning enl. VGU, kompletterad med pollare, riktad
belysning och refug
Atgirdspaket med ingaende atgiardsforsla e DN veatawing
s R g 5 kostnad (maluppfyllelse)
Paket Kvarnabicken (G6teborgs kommun) 700-900 tkr
Slopa hpl Kvarnabiécken (3 pastigande/dag) i
Forutsatter ny gangbana enl. atgard nedan
Géngbana utmed vag 190 mellan hpl Kvarnabacken (<5
pastigande/vardag) och hpl Dockeredsvigen (ca 20 pasti- 700-900 tkr
gande/vardag), ca 270 m,
Atgirdspaket med ingdende atgirdsforsla R Samiag hpsoming
? % ’ : ! kostnad (maluppfyllelse)
Paket Stenared (Goteborgs kommun) 500-700 tkr
Géngpassage till hpl Stenared (30 péstigande/dag)
Utformning enl. VGU, kompletterad med pollare och riktad | 100-150 tkr
belysning
Géngbana utmed Lerumsvigen till hpl Stenared, ca 150 m 400-500 tkr
Cykelparkering vid hallplats (5 P-platser) 15-25 tkr
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Atgérdspaket med ingaende atgardsforslag

Beddmd Samlad bedémning

(maluppfyllelse)

kostnad

o Viltstingsel (21,4-24,6 km),
e 10 st. farister,

e 10 st. grindar,

e 5 st. uthopp,

e 2 st. faunapassager i plan med viltvarningssystem
(detektering),

e 2 st. VMS skylt forstéarkt viltvarning

922 Ténkbara fristdende atgirder med majlig finansiering fran strakpott
Beddmd Samlad bedémning
Atgirdsforsla
“ . kostnad (maluppfyllelse)
Vigvisning till befintlig pendelparkering (Sjovik) vid Hag- e
stroms affar o
Nytt héllplatslage utmed vag 190 vid Gunnilse, inkl. anslu-
& CHL/ 3-5 mkr
tande GC fran Dundrtsvigen
Utokad 60-stracka vister om cykelpassage vid cirkulat-
ionsplats Gunnilse vistra samt utokad 50-stracka vaster om | 10-20 tkr
cykelpassage vid cirkulationsplats Gunnilse Gstra
Tydligare vagvisning, inkl. avstindsangivelse pa cykelvag- O bnanis
nat, inkl. cykelbana pa gamla banvallen, langs straket
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9.2.3. Téankbara atgarder med majlig finansiering fran annat hall
Bedémd Samlad bedémning
Atgiardsforsla Majlig finansiar
i . kostnad e (maluppfyllelse)

Pendelparkering vid Hagstroms affar Ca 2 mkr Vistsvenska pkt _

Stang direktutfarter mot vag 190 dar
detta dr mojligt och anslut istallet mot

y : R i
befintliga parallella mindre espektw?
X 2 4 OKklar kommun langs
vagar/kommunala vigar. Respektive o <

kommun inventerar anslutningar i den
egna kommunen

Genomfor hastighetsoversyn i syfte att
skapa enhetlig hastighetsskyltning, inkl. | 180-250 tkr Trafikverket®
omskyltning efter genomford 6versyn.

Hastighetskameror (ATK) for 6kad has- | 500 tkr per

tighetsefterlevnad kamera Tl
9.2.4. Atgérder som hanteras inom ordinarie drift- och underhallsverksamhet
Atgirdsférslag Kommentar

Vasttrafik ser kontinuerligt 6ver trafi-

Okad turtithet pa busslinjer lings striket f
keringen

Visttrafik ser kontinuerligt 6ver trafi-

inie Soll A o ..
Busslinje Sollebrunn-Angered lings vig 190 Kekdidig

- ORIl ;s i fik ser konti igt over trafi-
Oversyn av linjestriackning och trafikering YARHUEK o; SRR Pl w0

keringen
Genomfor kompletterande behovsanalys av hallplatser Visttrafik ser kontinuerligt 6ver trafi-
med <5 pastigande/vardag keringen

Sikerstilla underhall av cykelbanor for 6kad framkomlig- | Genomfors inom ramen for ordinarie
het, trygghet, trafiksékerhet och tillganglighet underhallsarbete

® Hastighetsiversyn kommer att genomforas av Trafikverket under 2019.



9.2.5. Ej prioriterade atgarder

Atgardsforslag

Kommentar

Studera nyttjandet av befintliga pendelparkeringar — vilka
parkerar dar och vilken dr deras malpunkt

Kartldggning genomfors av Trafik-
kontoret, Goteborgs stad, se kap 6.9

Fordjupad studie alt. separat AVS av problematiken vid
Hjallbo, i syfte att belysa barriareffekter av vag 190 samt
véag 190:s nuvarande och framtida funktion

Separat studie rekommenderas att
genomforas — se aven avsnitt 1.4
Anknytande planering

GC-bana mellan Hagstroms affir och Ostads skola, ca 700
m

Mojlighet att cykla i blandtrafik pa
parallell lagtrafikerad lokalgata

GC-bana mellan Grifsnés och Brobacka vigskal, 13 km

Uppfyller ej huvudsyftet. Mycket hog
kostnad (>70 mkr)

GC-bana mellan Brobacka vigskil och Alingsés, 4 km

Ej aktuellt strak. Uppfyller ej huvud-
syftet. Hog kostnad.

Upprustning av gamla banvallen norr om Sjovik (GC-bana)

Uppfyller ej huvudsyftet (arbetspend-
ling).

Forbittra siktforhallanden vid utfarter mot vag 190

Lag prioritering

Storre tatortsport vid Bjorboholm, med stor refug och
breddning av vig

Hog kostnad, mindre tatortsport
bedoms tillrackligt och ingar i paket

Arbetsgivare hjélper till med samékning (exempel finns
fran Ullared).

Vi kan inte peka pa specifika arbets-
givare i straket. Hallbart resande
vast. VGR-projekt kanske kan titta pa
detta.

Forbiéttrade cykelmajligheter hos arbetsgivare, exempelvis

med duschmgjligheter, laddstation for el-cykel, cykelgarage | Se ovan
m.m.
Uppmuntra arbetsgivare att infora flexibel arbetsvecka for

Se ovan

en jamnare spridning av pendlingsbehovet.

8 st. VMS skylt forstérkt viltvarning (Brobacka-Sollebrunn)

Begriansad nytta
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9.3. Forslag till prioriteringsordning av atgarder fér vdag 190

Samtliga tankbara atgardspaket och atgiarder (exKkl. ej prioriterade atgarder) bedoms sammantaget, om
an i varierande grad, bidra till uppfyllelsen av malen for dtgarderna. I syfte att kunna foresla en priori-
teringsordning bland de foreslagna atgiarderna sker en komplettering av méluppfyllelsebedomningen
med en forenklad och 6versiktlig bedomning av den samhillsekonomiska nytta som édtgiardernas kan
antas generera. I denna bedomning beaktas déarfor aven faktorer sdsom eventuella restidsvinster, tra-

fiksdkerhetsnyttor, antalet personer som kan tidnkas dra nytta av atgarden och atgardens kostnad.

Prioritering 1 Beddémd
Atgérdsférslag/atgiardspaket (utan inbérdes ordning) kostnad
Viltatgarder 1 (Alingsas kommun) 10,6-11,3 mkr
Nytt hallplatslage utmed vig 190 vid Gunnilse, inkl. anslutande GC fran 3-5 mkr
Dunortsvagen

Hastighetskameror (ATK) for 6kad hastighetsefterlevnad 500 tkr per kamera
Paket Bjorboholm/Annekarr(Lerums kommun) 1,4—1,9 mKkr
Paket Olofstorp/Bjorsared (Goteborgs kommun) 1,5-1,8 mkr
Pendelparkering vid Hagstroms affér Ca 2 mkr
Prioritering 2 Bedémd
Atgardsférslag/atgiardspaket (utan inbérdes ordning) kostnad
Paket Grifsnis (Alingsas kommun) 150-200 tkr
Paket Stenared (Goteborgs kommun) 500-700 tkr
Paket Kvarnabacken (Goteborgs kommun) 700-900 tkr
Utokad 60-stricka vister om cykelpassage vid cirkulationsplats Gunnilse 5-10 tkr
vastra

Viagvisning till befintlig pendelparkering (Sjovik) vid Hagstroms affar 50 tkr
Tydligare vigvisning, inkl. avstandsangivelse pa cykelvagnit, inkl. cykelbana | Ca 200 tkr
pa gamla banvallen, lings straket

Paket Hpl Alingsas kommun (soder om Grifsnas) 2,4—3,3 mkr
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10. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder for vag 190

Atgirdsvalsstudien har resulterat i ett forslag till rekommenderade atgirder for vig 190. Atgirderna
bedoms bidra till 6kad trafiksdkerhet och tillganglighet langs vig 190 och dirigenom till forbéttrade
forutsattningar for att arbets- och studiependla med bil och kollektivtrafik langs striket.

Det foreslagna paketet med viltatgéarder pa striackan mellan Brobacka och Sollebrunn ar i samman-
hanget en kostsam atgird, men den studie som genomforts av olycksproblematiken (se bilaga) pekar
pa en érlig besparing pa ca 2,7 miljoner kronor. Atgéirden bedoms darfor bli samhillsekonomiskt
mycket lonsam. I kombination med foreslaget dtgardspaket behovs dock atgarder vidtas, som riktar sig
mot forvaltning av viltstammarna i omrédet. Dels behover forvaltningsmal for dovhjort upprittas, dar
det langsiktiga malet kan vara en sinkning av lokala tiatheter i populationen, men det behovs dven en
oversyn av utfordring, viltakrar etc., i relation till de viltolycksutsatta vigarna i omradet.

Aven den foreslagna nya hallplatsen pa vig 190 vid Gunnilse 4r mer kostnadskravande n de flesta
andra foreslagna 4tgirderna i studien. Aven hir bedéms dock nyttorna av atgirden bli stora, dels i
form av betydande faktiska restidsvinster, men aven i form av upplevd restidsnytta niar bussen undvi-
ker att svinga av huvudvigen for fard pa langsamma lokalgator. Det senare bedoms kunna forstiarka
nyttan av den faktiska restidsférkortningen och bidra till ytterligare tillkommande resenirer. Atgir-
den ger ocksa stod till framtida konceptet METRObuss, som foreslds i Malbild Koll2035.

I Gunnilse bor det totalt tillrdckligt ménga for att Bl Express, eller framtida "Metro BLA”, skall stanna
nigonstans i omradet. Dagens expressbussar och framtida METRObuss har de egenskaperna att det ir
langt mellan stoppen och att det alltid finns en lokal omréidestrafik i grunden som stannar oftare. Ex-
pressbuss och METRObuss skall ses som ett pendeltig pa gummihjul med en stationsliknade hallplats
“mitt i byn”. Darfor ar inte avstandet knappt 400 m nagot hinder. Daremot for dem som av olika an-
ledningar inte tar sig den strackan till hillplats kan alltid vélja den lokala omrédestrafiken. Om fram-
tida restids- och kvalitetsmal skall kunna nés och for att kvala in i ett framtida METRObuss-koncept,
maste dagens Bla Express snabbas upp. Om en expressbuss diremot skall gora samma trafikarbete
som en lokal omradesbuss ar det inte lingre en expressbuss.

I paket Olofstorp/Bjorsared foreslas en stingning av hallplatsen Stroms vig, i kombination med att
tillgangligheten till hillplatsen Olofstorp vistra forbéttras. Atgirden innebir att en ny GC-bana byggs
utmed Bergums Priéstgardsvig, norrut fran korsningen med GC-banan pi gamla banvallen, samt pa
Lerumsviagen, mellan korsningen med Bergums Pristgardsviag och hallplatsen. Denna atgard priorite-
ras utifran ett trafiksidkerhetsperspektiv, da det under det morka halvéret inte 4r mojligt att na hall-
platsen Stroms vig utan uppenbar risk for olycka, samtidigt som kostnaderna for &tgirder som skulle
bidra till att astadkomma en trafiksiaker 16sning vid hallplatsen bedoms bli avsevirt hogre.

Den foreslagna pendelparkeringen vid Hagstroms affar har lyfts fram som prioriterad atgird vid ge-
nomférd workshop med berorda intressenter. Behovet av en pendelparkering i detta lige bedoms vara
stort och nyttjandet bedoms darfor bli forhallandevis hogt. Behovet har dven tydliggjorts i en tidigare
AVS fran 2015.

Savil atgardspaket Bjorboholm/Annekarr, som atgardsforslag om 6kad hastighetsefterlevnad med
hjélp av ATK-kameror, syftar i forsta hand till att 6ka trafiksdkerheten pa delar av striket. Paketet for
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Bjorboholm/Annekirr syftar aven till att 6ka tillgédngligheten, dels till lokala malpunkter och dels till
och med kollektivtrafiken.

Strakpotten som finns avsatt i Regional plan for infrastruktur i Vistra Gétaland 2014—2025 uppgar till
26 miljoner kronor och tillgénglig for dtgarder som kan genomforas under perioden 2020-2021. Pot-
ten avser hela strak 8, dvs. bade vég 158 och vig 190. Nagon fordelning av medel mellan de olika
vigarna ar inte angiven i regional plan. I en kommande atgardsvalsstudie kommer atgirdsforslag for
delen Kungsbacka-Goteborg att tas fram. Forst darefter kommer Vistra Gotalandsregionen gora en
prioritering for hur pengarna i strakpotten for strik 8 ska fordelas.



61 (84)

DEL 4 KALLOR



11. Kallférteckning

Hemsidor
Mycket information har hamtats fran kéllor pa Internet. | huvudsak har féljande anvénts:

http://www.trafikverket.se/

http://www.goteborg.se/

http://www.lerum.se/

http://www.alingsas.se/

http://www.vasttrafik.se/

http://www.scb.se/

http://gisvg.Ist.se/website/gisvg/htm/viewer.asp

http://www.sweden.gov.se

Publicerade referenser

Tidigare utredningar

Lerums kommun (2015) ATGARDSVALSSTUDIE DEL AV VAG 190 OSTADSVAGEN OCH VAG 1955 SJOVIKSVA-
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Trafikverket (2014) ATGARDSVALSSTUDIE FOR VAG 190. Trafikverket, 2014-06-24

Trafikverket (2017) VILTOLYCKOR, FAUNA, OCH BARRIAREFFEKTER I PLANERINGEN AV AT-
GARDER FOR VAG 42, Strickan Viine-Asaka - Sollebrunn. Trafikverket, 2017-02-09

Trafikverket (2017) VAG 190 -UTREDNING OM VILTOLYCKOR OCH FORSLAG TILL ATGARDER.

Trafikverket. 2017-11-16.

Vistra Gétalandsregionen (2007) STRAKSTUDIE — STRAK 8, KUNGSBACKA-GOTEBORG -
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Statistik och data

Olycksstatistik STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), Transportstyrel-
sen
Viaguppgifter NVDB (Nationell vigdatabas), Trafikverket.
https://nvdb2o12 trafikverket.se/
Trafikfloden Trafikflodeskartan, Trafikverket. http://vtf.trafikverket.se/
Kollektivtrafik Visttrafik. http://vasttrafik.se

Befolkning/sysselsdttning  Statistiska centralbyran (SCB) http://www.scb.se/
Arbetsformedlingen https://www.arbetsformedlingen.se/

Studerande Universitetskanslersaimbetet http://www.uka.se/
Chalmers Tekniska hogskola (Ladok)
Goteborgs Universitet (Ladok)
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DEL 5 KVALITETSGRANSKNING
OCH AVSLUT



65 (84)

12. Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja Nej O Datum: Klicka hir for att ange datum. |

Utford av:

i 01 eV gy /O/@M,()’_\

Datum och underskrift av kvalite granskare

13. Avslut av studie

203229 2240 208-000 Ml

Datum och underskrift av/Ansvarig for genomférande av atgardsvalsstudien

Jokan Kustbolk M&bxv\, Loksain:

2017—'[2“27 '\//_;Y__, (\x_/—/\‘("\—-ZN\

Godkind - datum och under@ftjv chef
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