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1. Initiera

Preliminar problembild

Viég 44 ar idag pa strackan mellan korsningarna Tavlegatan och Undavégen i Uddevalla kommun hért
belastad med en ADT (&rlig dygnsmedeltrafik) p4 cirka 32 000 fordon/dygn (métér 2018). Trafiken pa
vagen Okar emellertid till f6ljd av &terkommande omledningar som uppstar nir Uddevallabron pa vig
E6 stings. Pa den hart trafikerade strickan réder bade framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblem,
inte minst for kollektivtrafiken. Problemen har i synnerhet identifierats vid hallplats Herrestads skola
dar busstrafiken under hogtrafiktimmarna har svért att ta sig ut fran det norra héllplatslaget och in i
befintligt bilkorfalt. Darmed begridnsas kollektivtrafikens framkomlighet, samtidigt som risk for
olyckor uppstdr nar bussarna trots det hoga trafikflodet forsoker tringa sig ut bland Gvrig
fordonstrafik.

Overgripande syfte med studien

Syftet med denna studie har varit att finna bestillningsbara atgarder som forbattrar forutsiattningarna
for sdker och framkomlig kollektivtrafik pa striackan mellan Tavlegatan och Undavigen. Mer specifikt
har maélet varit att finna en genomférbar utformningslosning vid hallplats Herrestads skola, som kan
underlétta framkomligheten for busstrafiken och déarigenom aven forbattra trafiksikerheten vid den
aktuella platsen.

Arbetsprocess och organisering av arbetet

Studien har genomfo6rts av en projektgrupp fran Trafikverkets verksamhetsomrade Planering, enheten
Utredning, och i samverkan med konsult (Norconsult).

I foreliggande studie har dialog forts med interna kompetenser fran planeringsenheterna
Atgirdsplanering och Samhillsplanering, samt verksamhetsomride Drift och Underhéll. Berérda
parter har varit delaktiga i studien genom enskilda moéten via Skype. Inga workshops har genomforts
da detta inte har ansetts tillféra nagot for studiens utfall. Inom studien har platsbesok genomforts. I
arbetet har dven ingétt analys av nulédget, atgirdsgenerering och effektbedomning av foreslagna
itgirder. DA studien inte foljt Trafikverkets AVS-metodik ska studien betraktas som ett dokumenterat
atgardsval.

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller ej

I framtagandet av studien har féljande aktorer och intressenter varit involverade;

e Trafikverkets verksamhetsomraden Planering (Utredning, Atgdrdsplanering,
Samhdllsplanering) samt Drift och Underhall

e Norconsult

e Visttrafik

e Uddevalla kommun

Tidigare Planeringsunderlag och géallande planer

Strackan mellan Undavigen och Tavlegatan péd viag 44 har ingétt i en tidigare genomford strakstudie.
Strakstudien resulterade i att medel avsattes i Regional Plan, Strakpott 5, for kollektivtrafikatgarder pa
aktuell delstracka.
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Kommande utveckling — faktorer som har betydelse for studie

Trafikverkets verksamhetsomrade Drift och Underhall planerar for en kommande ombyggnation av
befintlig GC-tunnel under vag 44 i direkt anslutning till héllplats Herrestads skola. Tunneln har nétt
sin tekniska livslangd och kommer behova restaureras inom de kommande &ren. De atgarder som har
studerats inom denna studie syftar till att mdojliggora en samordning mellan tunnelprojektet och en
forbattrad utformningslosning vid hallplats Herrestads skola. Atgirderna ska kunna samordnas bade
tidsmassigt och kostnadsmaissigt.

2. Forsta situationen

Problembeskrivning

Vig 44 ar utpekad som en funktionellt prioriterad vag for kollektivtrafik, godstransporter, samt korta
och ladngvaga personresor. Pa strickan mellan korsningarna Tavlegatan och Undavagen, markerad i
Figur 1 nedan, i Uddevalla kommun, rader idag tidvis kapacitetsbrist. Strickan, som &ar cirka 1
kilometer 1ang, 4r hrt belastad och har en ADT (&rlig dygnsmedeltrafik) p4 cirka 32 000 fordon/dygn
(maitar 2018). DA vag 44 ar utpekad som omledningsvig for vig E6 sker emellanat en trafikokning
med cirka 15 000 tillkommande fordon, vid avstingning av Uddevallabron. Detta sker exemplevis vid
mycket harda vindar. Trafiken pé& vigen har under de senare aren 6kat markant. En del av 6kningen
kan hérledes till etableringen och utvecklingen av Torps handelsomrade, beldget vister om trafikplats
Torp.

P& den aktuella strickan har viagen tva bilkorfilt i vardera riktning som tillater blandtrafik. Hogsta
tillditna hastighet ar 70 kilomter/timme. Strackan &r olycksdrabbad och saknar idag mittseparering. Pa
strackan rader framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken, i synnerhet vid hallplatsen Herrestads
skola.

Aker
Kissleberg

Torp

Liseberg

Prastgarden

Figur 1. Strdckan Undavdgen-Tavlegatan pa vég 44 i Uddevalla kommun. Toprs handelsomrdde ligger vister om trafikplats
Torp och vdg E6.

Hallplatsen trafikeras av bade lokal och regional kollektivirafik och har pa vardagar cirka 300
pastigande resendrer per dag (bortsett fran juli manad). D4 vig 44 tidvis ar hért beslastad har
bussarna i vastgdende riktning svirt att ta sig ut frdn hallplatsens norra ldge (lage B) och in i det
hogtrafikerade bilkorfaltet. Forutom forseningar for kollektivirafiken innebir detta en risk for
kollisioner nar bussarna forsoker tranga sig ut bland den 6vriga fordonstrafiken i bilkorfaltet. For
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ostgdende kollektivtrafik ar detta problem inte lika omfattande da hallplatsens sddra lage (lage A) har
ett accelerationskorfalt ut fran héllplatsen. Figur 2 visar héllplatslagenas placeringar och Figur 3-4
visar utfarten vid héllplatsldge B dir vistgdende busstrafik idag vivs in i bilkorfalten.
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Figur 3. Utfart fran ldge B — vdstlig riktning Figur 4. Utfart fran Idge B — ostlig riktning

Avgransningar

Studien har avgriansats geografiskt till att omfatta omradet runt héllplats Herrestads skola pa vag 44,
se Figur 5 nedan. De atgardsforslag som studien tar fram kommer att finansieras av Strakpott 5 i
regional plan. Pengarna i potten (cirka 10 mnkr) dr 6ronmarkta for kollektivtrafikatgirder.

D& medlen i Strakpotten varit en begransande faktor for studiens omfattning, har en prioritering gjorts
for att kunna hitta atgardsforslag till rimlig kostnad pa de platser dar atgdrderna bedéms ge storst
nytta mellan korsningarna Undavagen-Tavlegatan. Projektgruppen har tillsammans med interna
kompetenser gjort bedomningen ar att en ny utformningslosning vid hallplats Herrestads skola vantas
bidra till maluppfyllnaden pa basta satt. D& Trafikverket sedan tidigare planerar for en kommande
ombyggnation av befintlig GC-tunnel under vig 44 strax vister om hallplatsen, ser projektgruppen
mojligheter till en samordningsvinst mellan projekten.

Studien fokuserar endast pa losningar som kan forbattra forutsattningar for kollektivtrafiken och tar
darmed inte ett helhetsgrepp for att 16sa Gvriga framkomlighet-och kapacitetsbrister som finns i



straket. Storre atgarder som kan komma att utgora namngivna objekt i regional plan behover utredas i
andra sammanhang.
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Figur 5. Geogradfisk avgrénsning fér studien - Hdllplats Herrestads skola pd vdg 44, beldgen mellan korsningarna Undavégen
- Tavlegatan

Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

Sakerstilla god och trafiksdker framkomlighet for kollektivtrafiken vid hallplats Herrestads skola
genom kostnadseffektiva och bestillningsbara atgardsforslag.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

De atgarder som foreslds i studien ska folja kraven i handledningen for VGU (Vagar och gators
utformning). De atgiardsforslag som studien tar fram kommer att finansieras av Strakpott 5 i regional
plan. Pengarna i potten (cirka 10 mnkr) dr 6ronmérkta for kollektivirafikatgarder

3. Atgardsval eller - paket

Atgardsforslag

Studiens utgéngspunkt har varit att studera atgirder som kan bidra till en sikrare och forbattrad
framkomlighet for kollektivtrafiken vid hallplats Herrestads skola pa vidg 44. De étgirder som
studerats ska vara tekniskt genomforbara och mojliga att finansiera med de medel som finns
tillgdangliga i Strakpott 5 inom nuvarande Regional Plan (2018-2029). Potten innehaller cirka 10 mnkr
och dr oronmairkta for kollektivtrafikitgarder. D& Trafikverket sedan tidigare planerar for en
kommande ombyggnation av befintlig GC-tunnel under vig 44 strax vister om héllplatsen, ser
projektgruppen majligheter till en samordningsvinst mellan projekten.

Framkomlighetsproblemen for kollektivtrafiken vid Herrestads skola bedoms vara som mest kritiska
vid héllplatslige B, det vill séiga for busstrafik i viistgdende riktning. Atgirderna som studerats har
darfor i forsta hand riktats mot hallplatsldge B och i andra hand mot hallplatsldge A. Till skillnad fran
héllplatslage A vid Herrestads skola, saknas idag ett accelerationskorfalt for busstrafik i vastgdende
riktning ut fran héllplatslige B. Istdllet vavs hallplatsens utfart direkt in i det allra nordligaste
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billkorfaltet. Med det stundtals hoga trafikflodet som uppstar i straket innebar detta att busstrafiken i
vastlig riktning mot korsningen Tavlegatan far mycket svért att ta sig ut bland 6vrig fordonstrafik i
bilkorfaltet. Nar bussarna forsoker tringa sig ut i korfiltet uppstér risk for kollisioner.

Nedan redovisas de atgirdsforslag som analyserats inom studien. Kombinerat ger atgardsforslagen en
forandrad utformningslosning for vigen i snittet direkt vister om hallplatsen.

1. Befintlig GC-tunnel under vig 44 byggs om enligt Trafikverket Drift och Underhalls planer. I
samband med ombyggnationen forlangs tunnels norra och sédra mynning med cirka 3,5 meter
pé respektive sida.

2. Utfarten frdn hallplatslage B ansluter till ett nytt kompletterande busskorfalt som byggs
ovanpa GC-tunnelns norra forlangning. Hallplatsldge B anpassas for att kunna ansluta till det
nya busskorfaltet.

3. GC-tunnels sodra forlangning majliggor for framtida utbyggnad av busskorfilt i ostlig riktning
med infart mot hallplatslage A. OBS! Endast forberedelse, ej byggnation av korfalt.

4. Befintligt vigricke lings med vigens nordligaste korfalt byts ut mot ett langre racke langs med
det nya kollektivtrafikkorfiltet 6ver GC-tunneln.

5. Delar av befintlig bullerskarm rivs och ersétts med ny skarm.

6. Ny skyltning och flyttning av belysningsstolpe vid héllplatsliage B.
7. Ombyggd GC-vig under vig 44 till foljd av ombyggnation av GC-tunneln.
I Figur 6 och Figur 7 nedan illustreras den nya utformningslosningen i en principiell skiss samt i en

sektionsskiss, framtagna av Norconsult (2020-11-03). De rosa filten i Figur 6 visar hallplatsldge B och
det nya kompletterande busskorfaltet 6ver férlangd CG-tunnel under vig 44 (markerat i rott).

Figur 6. Principskiss med férléingt kollektivtrafikférfalt i anslutning till utfart vid hdllplatsidge B (rosa), samt férléngning av
GC-tunnel under vig 44 (rétt)
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TOTAL BREDD 22,50

0,50

BUSSKORFALT 3,50 325 325 0,50 050 050 325 325 BUSSKORFALT 3,50 0,50

Figur 7. Sektionskiss éver vig 44 6éver GC-tunnel strax vister om hdllplats Herrestads skola. Hidr med tillagt utrymme for framtida mittseparering samt kollektivtrafikkorfalt for bussar
i 6stgdende riktning. Inom ramen fér denna studie féreslds dock endast att kollektivtrafikkorfélt fér bussar i vistgdende riktning ut fran hdllplatsidge B byggs. Férlingning av GC-
tunnel under vigen méjliggor dock for framtida utbyggnad av kérfdlt in mot hdllplatsidge A. Vid ombyggnation av GC-tunneln férldngs tunnels respektive sidor med 3,5 meter pd
respektive sida.




Uppskattning av kostnader for atgarder

I sammanstillningen nedan redovisas en grov kostnadsindiktaion for foreslagna atgirder, baserat pa
de skisser som tagits fram av Norconsult (2020-11-03).

Grov kostnadsindikation (Prisniva 2020)

Byggherrekostnader
Miljoatgarder

Ersattning av bullerskdarm som maste
rivas.

Byggnadsverk

Forlangning av GC-tunnel, norra sidan
— moijliggor busskorfalt vastlig riktning

Forlangning av GC-tunnel, sodra sidan
- forberedelse for busskorfalt ostlig
riktning

Ombyggd GC-tunnel
Vaganlaggning

Kompletterande busskorfalt

Vagracke

Vagutrustning mm

Ombyggnad GC-vag i GC-tunnel

Ej byggnadsatgarder (omledning)

TOTALT

Bed6md kostnad

1000 000
105 000

105 000

3925000

600 000

700 000

2625000

1420 000

900 000

70 000

50 000

400 000

1500 000

7 950 000

Kommentar

Beddms att delar av befintlig skarm
rivs och ersatts med ny skarm lik
befintlig.

Ingar delvis i kostnad for busskorfalt.

Forberedande arbeten, anldaggande av
brobana utanfor korfalten for vag 44.
Anpassning till eventuellt framtida
busskorfalt.

Enbart befintlig tunnel, busskorfalt
raknats av

Belagd yta, inklusive 6ver GC-tunneln
Merkostnad for vagracke pa samma
stracka som idag har racke.

Skyltning, flyttning av belysningsstolpe
mm

Avser ombyggnad av GC-vag under vag
44



Samlad effektbedomning av foreslagna atgéarder

Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(I}ia(llare Kommentar
. . .. .. . 2 1 . . . Ja/Nej Allmén kommentar
%0 Nytto-kostnadsbedémning. Beskrlvplng. av storsta Hur fgrdelar sig nyttorna pd Qllka grupper i Ta upp de mest betydande bldr.algen (+ / -) till samt motiv till
= nyttc:rna/ gffekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhallet? Ta upp deu fordelningar dér stora uppfyllannde av de.translzortll).ohtlska 131a1en bortsortering om
:§ forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmaél, hdnsynsmalen). Nej
Forbattrad
anpassning av L _ ) Néiringsl.ivet +/- Fran.lkoumlighet .
hallolats och Forbattrad framkomlighet f6r bussarna Personbilar +/- Tr'a.f.l‘ksakerhet' . Bedoms vara en
P . Lattare for bussarna att ta sig ut pa vag 44 | Oskyddade trafikanter +/- Miljo — kollektivtrafiken gynnas, Ja kostnadseffektiv
utfarten frin | fggre TS Kollektivtrafiken ++ mojliggor hallbart resande atgard
lage B
Bussarna i vastlig riktning far eget korfalt
Busskorfilt i over GC-tunneln. Forbattrat samspel Naringslivet +/- Framkomlighet
viistlig mellan kollektivtrafik och bilister — Personbilar +/- Trafiksdkerhet Bedoms vara en
R mojliggor ett jaimnare flode, minskad risk Oskyddade trafikanter +/- Miljo — kollektivtrafiken gynnas, Ja kostnadseffektiv
riktning for konfrontation mellan bil och buss Kollektivtrafiken ++ mojliggor hallbart resande atgard
Hogre TS
) Byte for att GC-tunnel 4r gammal.
Ombyggnation | & 15nening: Majliggor en utfart fran hpl | Niringslivet +/- Framkomlighet
och och eget koll.korfalt for bussen som inte Personbilar +/- Trafiksdkerhet Bedoms vara en
forldngning av | stoppar upp ovrig trafik. Bussen far ocksa Oskyddade trafikanter +/- Miljo — kollektivtrafiken Ja kostnadseffektiv
GC-tunnel lattare att ta sig ut fran hpl. Kollektivtrafiken ++ gynnas,majliggor hallbart resande atgard

Samordning av de bada atgidrderna
minskar kostnaden.
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Mojliggor
framtida
busskorfalt i
oOstlig riktning

GC-tunnel forlangs ocksa soder om vag 44 i
samband med ombyggnation av tunneln.
Mojliggor for eventuellt framtida
busskorfilt in mot héllplatslige A.

Naringslivet +/-
Personbilar +/-
Oskyddade trafikanter +/-
Kollektivtrafiken ++

Framkomlighet
Trafiksakerhet
Miljo — kollektivtrafiken gynnas

Ja/Nej

Forlangning av
GC-tunnel
genomfors, och
mojliggor en
framtida atgard.
Busskorfalt
soder om 44
genomfors inte
nu da
finansiering
saknas.

I forkommande fall vidare arbete utifran matris ovan

Ange vad som anviands (utgor bilaga till studie):

x | SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen

O | Enkel SEB utan NNK

O | Enkel SEB med NNK

O | Fullstindig SEB utan NNK

O | Fullstindig SEB med NNK

Eventuell kommentar:

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja x Nej O




4. Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

Nedan redovisas forslag till inriktning och rekommenderade atgiarder. Hela dtgardspaketet och dess samlande funktion kan ses som en Steg 2-dtgird. Detta da
foreslagna dtgirder forbattrar forutsattningarna for héllbart resande och vintas bidra till att kollektivtrafikens andel 6kar.

Steg Forslag till fortsatt Ansvariea
Atgirds- Inriktning och enligt planering och hantering Tidsaspekt V & Forslag till
. ar o .. aktorer, . Lo Kommentar
forslag rekommenderade &tgarder fyrstegs- genomforande .. finansiering
.. genomforande
principen
Utfors av Trafikverket Drift och Finansieras
Ombyggnation av GC-tunnel Underhall och bedoms kunna )
1 - 3 .. ‘1 . Trafikverket inte av
under vag 44 genomforas samtidigt som 6vriga strikoott
atgarder 2-6. Projekten samordnas PotL5
Busskorfalt i vastlig riktning, Byggs i samband med ombyggnation
2 vaster om hallplatslage B, 6ver 4 av befintlig GC-tunnel. Projekten Trafikverket Strakpott 5
GC-tunnelns norra forlingning samordnas
o e Byggs i samband med ombyggnation
Forlangning av GC-tunnel 3,5 - . .
3 meter pa respektive sida, 4 av befintlig GC-tunnel. Projekten Trafikverket Strakpott 5
samordnas
4 Nytt vigracke, ny bullerskdrm 4 Sker i samband med Gvrig Trafikverket Strakpott 5

byggnation
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Skyltning och flytt av Sker i samband med 6vrig .
belysningstolpe byggnation Trafilverket Strakpott 5
meyggd GC-vdg under vag 44 Sker i samband med 6vrig

i samband med ombyggnation Trafikverket Strakpott 5

av GC-tunnel

byggnation
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5. Kvalitetsgranskning och avslut av studie

Kvalitetsgranskning
Genomford: Ja x Nej [0 Datum: 2020-12-16
Utford av: Caroline Karlsson, PLvau

(rflane Ut 2520 — 2 =1L

........................................................

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

A0%0-V2- I¢
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Datum och underskrift gy ansvarig for genomforande av studien
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