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Figur 1 Oversikt, utredningsomrédet & markerat med tjockare linje i firgen magenta.
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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Syfte

Studien syftar till att utreda den aktuella strackan, och da sarskilt “svackorna” norr om Jarbo mer i
detalj, med avsikten att detta ska utgora underlag for att objektet ska kunna prévas mot regional plan.

Bakgrund

Det har varit oklart vari problemet egentligen bestér. Flera moten och diskussioner har darfor
genomforts med berérda kommuner, kommunalforbund och tjinstemin med l&ng kontinuitet i
omradet. Savitt vi kan forsta sa bottnade forslaget om dtgirder vid svackorna i en uppfattning fran
tiden vid hastighetsprojektets borjan, ca 2010, att 9o km/h kunde fa behallas och inte sankas till 80
km/h om vissa standardhdjande atgiarder genomfordes. S& har sdkerligen diskussionerna varit, men
fragan har tappat sin aktualitet eftersom det inte 4r aktuellt med 9o km/h utan mittseparering, och
strackan ar redan siankt till 80 km/h. 80 innebir dessutom ytterligare en trafiksdkerhetsvinst, genom
att alla fordon da far samma hastighetsbegrinsning vilket minskar behovet av omkorningar.

Sammanfattning

Den aktuella strickan ingdr i strik 1 Uddevalla-Bengtsfors-Arjing-Arvika, for vilket har genomforts
strikstudier och atgardsplaner under 2000-talet. Den utpekades av VGR 2011 som brist for Strék 1.
Tillgdngliga medel har emellertid inte varit tillrackliga for att genomfoéra nédvandiga atgiarder vid
svackorna. Dock har bland annat busshéllplatserna och sidoomraden tidigare atgirdats.
Hastighetssankningar har gjorts pé stréket, bl a under hosten 2019, och hastighetsgréansen ar nu
genomgaende sdnkt till 8o km/h pa den aktuella vagstrackan. Svackorna har utretts tidigare, men
atgarder har da bedomts vara for dyra for finansiering via strak- eller andra potter. Dock ska dven
mindre trafiksdkerhetsh6jande dtgirder definieras sé 1dngt mojligt, for att kunna atgardas i ett kortare
tidsperspektiv via pottpengar. Om man bortser fran det tidigare forsoket att behélla hastighetsgransen
90 km/h far behovet av atgarder vid svackorna ségas vara litet, bAde mot bakgrund av vigens
utformning och mot den liga trafikmingden, ca 2000 fordon ADT. Svackorna #r forvisso en brist och
sikten dr skymd dir, men det far 4nda sdgas vara en liten till mattlig brist varfor utredningen har
kommit fram till det inte ar kostnadseffektivt att dtgarda svackorna f6r 30 mnkr.

Avgransningar

Projektet omfattar strackan Skallsdter-Stora Bon, ca 4 km, pa vag 172. Hogst prioritet pd denna
strackan har utredning av hur de s k ”svackorna” norr om Jarbo kan forbéttras, och detta objekt avses
provas mot regional plan eftersom kostnaden tidigare bedomts 6verstiga 25 mnkr. Dessutom ska
mindre standardh6jande atgardsforslag som kan atgiardas med hjilp av pottpengar identifieras sa
langt majligt.

Miljo hamtas fran Trafikverkets interna databas Stigfinnaren, samt genom kontakter med
miljospecialist inom Trafikverket.
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Det har tidigare diskuterats att atgirder vid svackorna skulle kunna koordineras med atgarder vid
Hirsiangen, men det dr inte langre aktuellt da projektet vid Harsdngen pagar separat och beror ej
studien. Projektet bedoms inte generera 6verskottsmassor.

St. Skallsater

Figur 2 Studiens avgrénsning visas av den streckade linjen. Svackorna markeras med streckad cirkel

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller ej

Trafikverket:

Alma Hultén, projektsponsor

Boel Olin, projektledare

Caroline Karlsson, bitr. projektledare

Patrik Alenklint, bestillare och samhillsplanerare

Sofia Sjodin, atgardsplanerare



Margareta Hallander, dtgardsplanerare
Annica Arnas, Trafikingenjor
Viisttrafik:

Felix St66p-Lindgren

Fargelanda kommun
Kommunalférbundet Fyrbodal

Jarbo friskola

Vistra Gotalandsregionen

Referensgrupp:
Fargelanda kommun
Uddevalla kommun
Bengtsfors kommun
Dals-Eds kommun

Kommunalférbundet Fyrbodal

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

e Vistra Gotalandsregionen: Atgirdsplaner for strak 1,3 och 4 i regional infrastrukturplan 2010-

2021; strakpotter, 2011

e Trafikverket och Visttrafik: Atgirdsplan strak 1 vig 172, Uddevalla-Bengtsfors-Arjiang-Arvika,

2011

e  Strakstudie strik 1, viig 172, Uddevalla-Bengtsfors-Arjing-Arvika, 2007

Tidigare forslag pa atgard av svackorna

Det har tidigare tagits fram ett forslag till ombyggnation. Utformningsforslaget foljer inte VGU
fullstdndigt, men bedomdes ge en stor forbattring. En permanent ny enskild vag kravs och skulle
kunna fungera som omledningsvig, men det dr oklart om geotekniska forhallande tilldter en
tryckbank. Atgirdsforslaget beriknades kosta ca 30 mnkr, men om massor kan himtas fran ett
nirliggande projekt i Harsangen skulle kostnaden eventuellt kunna minskas med ca halften. Det har
dock framkommit att projektet i Hirsdngen inte bedoms generera nigra 6verskottsmassor.

Overenskommelse mellan aktorer
for genomforande av studie, eventuellt:

Medverkande kompetenser och personer:
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Nej x Datum: Klicka hir for att ange datum.

Boel Olin, Plvau, Caroline Karlsson, Plviau, Beatrice Hjarn, Fargelanda kommun, Tobias Bernhardsson (c)
Fargelanda kommun, Ulla Bérjesson, (s), Firgelanda kommun, Jenny Kristensson, Fargelanda kommun,
Erica Kvist, Plvis, Patrik Alenklint, Plvis, Katarina Appelgren, Jarbo Friskola, Elevradet, Jarbo friskola,
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[Forsta situationen]

Nulage

Funktion
172 ar viktigt strék i Dalsland, for gods, kollektivtrafik och arbetspendling.

Malpunkter

Jarbo friskola. Skolan har mycket aktiviteter i skogen pa andra sidan vig 172. Ca 9o barn i 8k 0-6, samt
forskola.

Hastighet

Hastighetsgrianser enligt NVDB framgar av Figur 3. S6der om Skillsiter och Jarbo skola ar
hastighetsgriansen under hosten 2019 sinkt till 80 km/h och norr ddrom géller sedan tidigare ocksa 80
km/h. Vid skolan ar det lokalt sankt till 60 km/h. Ingen métning av faktisk hastighet har gjorts inom
utredningsomréadet, men matningar vid Valboan ca 6 km soder om Skillsiter visar pa 9o km/h
medelhastighet ar 2017, det vill sdga i enlighet den ddvarande hastighetsgrinsen.

— Gangfart=— &0 !
— 20 — 80
an 100
40 — 110
a0 120
511 m— higrierande St Bon

70

st Skallsater

Figur 3 Hastighetsgranser inom utredningsomradet enligt NVDB. Strackan séder ém St. Skéllséter har nyligen fatt
sénkt hastighetsbegrénsning fran 90 km/h till 80 km/h men det har inte hunnit uppdateras i NVDB.
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Trafikfloden
Enligt Trafikflodeskartan har ingen trafikmétning gjorts pa utredningsstrackan, se Figur 4. Vid

Valboén ca 6 km soder om Skillsiater uppmattes cirka 2400 motorfordon per dygn ar 2017. Flodet kan
dirmed antas vara ungefar 2000-3000 fordon per dygn pé utredningsstriackan med hiansyn till de sma

flédena pa anslutande viagar norr om métpunkten.
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Figur 4 Trafikfloden uppmétta enligt Trafikverkets TrafliFlédeskarta (TFK). Férsta siffran avser totala trafikflodet,
siffran i parentes avser métaret och procenttalet avser felmarginalen. Bredden pa de rosa félten och ménstret pa
de rbda streckan indikerar trafikflédets storlek, mérkrosa band och réda trianglar indikerar de faktiska

métpunkternas lagen.
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Kollektivtrafik

Buss 730 i timtrafik for pendling, annars ungefar varannan timme.

e ia _ul

Figur 5 Busshallplatserna pa strdackan har tidigare atgérdats och &r av relativt god standard fér miljén &ven om de
inte uppfyller alla krav i VGU.

Vagstandard

Inga vagar och passager for gdng- och cykeltrafik finns registrerade i NVDB, men det finns passage
med refug 6ver vag 172 vid skolan. Det finns ocksa korta gangvigar vid skolan och intilliggande
busshallplatser.

Vig 172 ar enligt NVDB 6,5 meter bred hela strickan. Den sodra halvan av strickan bedoms dock vara
bredare dn 7 meter och har frast mittraffling. Ungefar mitt pa strickan smalnar vigen av vid en
vagbank som ar forsedd med sidoridcken pé bada sidor. Soderifran finns en skylt som varnar for denna
avsmalning. Den norra halvan bedéms vara ca 7 meter bred och har ingen mittraffling. Vagrenen ar
nist intill obefintlig pa hela strackan. Det finns inget viltstdngsel pa strackan. De svackor som lyfts
som brist ar beldgna pa den norra delen av strackan, se Figur 2.

Figur 6 Korsningen vid J&rbo skola sedd séderifran pa véag 172.
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Figur 9 Strax séder om svackorna, ungefér mitt pa utredningsstrackan, smalnar vdgen av nagot vid en bank och
mittréfflingen upphér.

Figur 10 Svackorna séderifran.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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Figur 11 Omkérningsférbud i norra backen i svackorna.

Figur 12 Svackorna sedda norrifran.

Olyckor

Ett utdrag ur olycksdatabasen Strada for dren 2000-2018 visar registrerade olyckor, se Figur 13.
Utdraget tyder pa att det inte sker exceptionellt ménga olyckor pa strickan. Fyra lindriga till mattliga
singelolyckor har rapporterats vid svackorna. I 6vrigt ar det vid korsningarna som olyckor
rapporterats. En dodsolycka dir en fotgdngare blivit pa pakord av ett motorfordon har rapporterats,
det ska rora sig om ett skolbarn som klivit av bussen, sprungit 6ver viagen och blivit pakord. Rutinerna
for skolbuss har dndrats efter denna olycka.
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Kulturmiljo

Lansstyrelsens Informationskartan Vistra Gotaland har studerats. Sédra halvan av utredningsomradet
ligger inom riksintresse for kulturmiljo, se Figur 14. Intill vigen finns tre moéjliga fornlamningar for
vilka ingen antikvarisk bedomning har gjorts, se Figur 15.

-Kléppetc;’rp

y
Mungarder
Taasen!

Odeg

Figur 14 Utdrag ur ldnsstyrelsens Informationskartan Véstra Gétaland visar att delar av utredningsomradet faller
inom riksintresse for kulturmiljé (rédstreckat omrade).

s RAA Lémningar (KMR) punkt
./ Torud

Tad @ Ej kulturhigtorizk Iamning
‘Klappetor

Fornlérnning
Ingen antikvarisk beddmning

Majlig fornlgmning

Owvrig kulturhistorisk lamning

VLnnsétE

.|'I L* S

LS

Figur 15 Kulturlamningar inom utredningsomréadet med omnejd registrerade i ldnsstyrelsens Informationskartan
Véstra Gétaland.
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Naturmiljoé och vatten

Lansstyrelsens Informationskartan Vastra Gotaland har studerats. Figur 16 visar att det finns ett
omrade for 16vskogsinventering invid vég 172 och att det finns vdtmarker med vissa viarden i narheten
av vagen. Figur 17 visar att det finns avvattningsanlaggningar langs sodra delen av strackan och att den
norra delen av strackan faller inom ett kalkningsomréde. Hela striackan faller dessutom inom ett
skotselomrade for flodkrifta.

w - = -',. - ¥ "_"__:-_._
ﬁtuﬂmanﬁe- q | B

kulien

“ Intikar
X Hagel

L] -~
| Slomberg ¢

';'._;;L'Stura L in

FAY

& f ¥, N ) Torud
klmte *._ Ftabbame" 3 K Fo

Klappetc

"u"'Lnnsé

NV, Analyser, Mark- och vattenregleringar

MV Vatmarksinventeringen (VMI) - Neturvardesklass
Mycket hégt naturvérde (klass1)

Hégt naturvérde (klass 2)
Wisse naturvirden (klass 3)

L&ga naturvarden (klass 4)

OmDDDm

Oké&nda varden

Figur 16 Naturvadrden som finns registrerade i ldnsstyrelsens Informationskartan Véstra Gétaland. Ljusgréna
omraden markerar I6vskogsinventeringar. Ovriga vérden framgar av figurférteckningen.
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Kommande utveckling

Inga atgdrder eller planer som medfor visentlig pdverkan pa trafiksituationen har identifierats. Vagen
kommer dock sannolikt vara aktuell for barighetsatgarder for att sdkra att den uppfyller kraven for
BK4 (74-tonsekipage).

Preciserande av problem, brister, behov

Foljande bristomriden har lyfts under atgardsvalsstudien.

Framkomlighet for motorfordon ldngs vag 172

Det upplevs problematiskt for framkomligheten att det inte gar att halla jamn hastighet pa vig 172 pa
grund av viagstandarden. Sa kallade "pendlingsormar” ska uppsté pa grund av varierande hastighet pa
olika delstrackor. Transporterna till Norge vintas 6ka. Komforten upplevs délig i svackorna, men det
giller troligen fraimst de som kor 6ver hastighetsgriansen och tung trafik. Med hénsyn till det 1aga
flodet och att hastighetsgransen ar 80 km/h (sa personbilstrafiken inte har ansprak pa att kora
snabbare dn lastbilar) bedoms dock inte framkomligheten vara ett stort problem.

Trafiksdkerhet langs vag 172

Trafiksdkerheten upplevs paverkas negativt av att dalig sikt och att forare frestas till omkorningar av
langsammare fordon pa oldmpliga platser. Vintertid uppges lastbilar ofta kora i diket vid svackorna.
Vid svackorna upplevs vigrenen vara smal och barigheten délig. Vid ett platsbesok framstod dock inte
svackorna som markant simre dn manga andra delar av vigen eller andra liknande végar. Det har i
Strada registrerats flera, huvudsakligen lindriga, singelolyckor i bérjan och slutet av strackan med
svackor. Det kan finnas ett viltstrak ungefar vid svackorna dar réddjur och vilt passerar. Det har dock
inte registrerats nagra viltolyckor dar i olycksdatabasen Strada.

Trafiksakerhet vid skolan

Hastigheten upplevs vara hog vid skolan och passagen inte tillrackligt synlig. Motorfordonen upplevs
inte respektera hastighetsbegriansningen 60 km/h vid skolan. Det upplevs inte vara uppenbart for
motorfordon att skolan ligger dar den gor. Skolan ansluter dock inte direkt till vig 172 utan till en
annan vag och skolskjutsen kor in dar for att lamna och hamta elever. Skolan har mycket aktiviteter i
skogen pa andra sidan vag 172. Passagen har ratt matt redan men ar déligt utmarkt.

Elevradet anser att bilarna kor for fort utanfor skolan och efterfragar:

o ett Overgangsstille pa vig 172
o vag-gupp eller rafflor pé viag 172
o blinkande skylt som varnar for passerande giende pa vig 172

o blinkande hastighetspdminnare sa att bilisterna pAminns om den rddande hastigheten 60
km/h utanfor skolan pa vag 172

o sankt hastighet utanfor skolan (utanfor parkeringen) 30 km/h
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Saker kollektivtrafik

Haéllplatserna har atgirdats och dven om de inte har plattformar bedoms de halla relativt hog standard
med hénsyn till miljon. Skolskjutsen har riktlinjer att siker avlimning och hamtning av skolelever,
men vissa barn aker med Visttrafiks bussar.

Sakra gang- och cykelvagar
Finns idag inga sikra gang- eller cykelvagar langs strickan. Vore bra om elever kunde ta sig sjélva till
skolan pa ett tryggt sétt. Behovet bedoms dock vara méttligt.

Krav pa atgarder

Atgirder ska frimja framkomlighet och Trafiksikerhet.

Samtliga atgirdsforslag ska folja och vara avstimda mot VGU.

Mal for Iosningar (efterstrdvad kvalitet)

Rapporten ska huvudsakligen fokusera pa trafiksikerhets- och framkomlighetsbrister pa den aktuella
strackan.

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja x Nej O
Klicka héar for att ange namn, om inte samma som ovan.
Eventuell kommentar:



[Préva tankbara I6sningar]

Sammanstaéllning provade I6sningar
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Uppskattad
kostnad
A Relevans for atgird
. tgird som Steg enligt | maluppfyllelse (GKI) R Ga Kommentar
Nr. 11:2122?::)42 Iﬁ:ltr{teras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. B::}g::g ;:;garhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen | Forstd situationen planering), 8 Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) intervall.
Anges nir
tillampligt.
Svackorna
P4 grund av kostanden skulle
denna atgard behdva lyftas i
regional infrastrukturplanen.
Medel Behovet bedoms dock inte vara
Bves om 25 — 30 sa stort att det motiverar
1a | Svackorna y8g 3-4 Medel Besvirliga Nej | kostnaden. Kommunen ar
svackorna mnKkr : o e g
geotekniska inforstddd med att det finns
forhallanden. atgarder pa andra stillen som

ger mer nytta for pengarna och
diarmed ska prioriteras hogre
till Regional plan.




22 (38)

Uppskattad
kostnad
& Relevans for atgird
. tgéird som Steg enligt | maluppfyllelse (GKI) R Ga Kommentar
Nr. gzggle:)ﬂ: Iﬁ:.tr{teras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. B:sg::g ;;;garhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
v bedomts principen | Forstd situationen planering), 8 Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) intervall.
Anges nir
tillampligt.
Inte samre 4n i 6vrigt pa
Hastighetspa- Lag Vagli.r.l' Fjlnnsf}'el()i ag
1b | Svackorna minnare vid 2 . N 200~ Medel Nej omKornmgsiorbud.
svackorna Efterlevnaden blir troligtvis 1000 tkr
lag. Effekten bed6ms inte motivera
kostnaden.
Lag . e g
. kvl Inte samre an i ovrigt pa
1c | Svackorna Varningsskyltar 2 . L 50— 100 Hog Nej | vagen. Finns redan
infor svackorna Efterlevnaden blir troligtvis tkr . ..
lag omkorningsforbud.
Lag .. e o
.o Inte samre an i ovrigt pa
1id | Svackorna Fler omkornings- 2 50~ 100 g Nej vagen. Finns redan
férbud Efterlevnaden blir troligtvis tkr & J §en. ¥mns 1
lag omkorningsforbud.
Medel
e | Svackorna ATK (fartkamera) 0 Okar efterlevnaden av 1—amnkr | Medel Nej Foljer egen planering inom

vid svackorna

hastighetsbegransningen,
men atgardar inte
grundproblemet.

Trafikverket.
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Uppskattad
kostnad
A Relevans for atgird
. tgéird som Steg enligt | maluppfyllelse (GKI) R Ga Kommentar
Nr. gzggle:)ﬂ: Iﬁ:.tr{teras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. B:sg::g ;:;garhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
v bedomts principen | Forstd situationen planering), 8 Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) intervall.
Anges nir
tillampligt.
Medel
Riffling/ mélning Nej, dyrt i forhallande till
if | Svackorna i vagmitt vid 2 Flyttar kanske 500 tkr Lag Nej effekten. Sodra delen ar redan
svackorna omkorningarna till annan rafflad.
plats.
Medel
Bredda viagen vid 5-10 Utrymme finns, . Kan dock ev. goras i samband
1g | Svackorna svackorna 3 Medel mnKkr men geotekniska Nej med barighetsatgard?
forutsattningar ar
besvirliga.
[Itrefinlng om att Resurs- och kostnadseffektivt
forbattra i Medel . o)
. att kombinera atgirder.
svackorna i Bedomningen “gé vidare”
th | Svackorna s;irr}band Y efi att 3 Hog KOSF.H adej | Utrymme fm.ns’ Ja avser fortsatt utredning, inte
barighetsatgarder beriknad | men geotekniska or st o
,, . O . atgird dad denna med
for att klara krav forutsattningar ar .
. oo nuvarande underlag inte kan
for BK4 besvirliga.

genomfors.

bedomas.
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Uppskattad
kostnad
A Relevans for atgird
. tgéird som Steg enligt | maluppfyllelse (GKI) R Ga Kommentar
Nr. gzggle:)ﬂ: Iﬁ:.tr{teras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. B:sg::g ;:;garhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
v bedomts principen | Forstd situationen planering), 8 Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) intervall.
Anges nir
tillampligt.
Medel
Medel Omkorningsforbud finns, det
i | Svackorna Omkorningsfil vid 3 Bittre sikt bakom lastbil, 10 — 15 Utrymme flnps, Nej ar relatl\'/‘t kort stFacka som
svackorna . v . mnKkr men geotekniska inte bedoms motivera
men sdmre barighet i O .
forutsattningar ar kostnaden.
kanterna. oo
besvirliga.
Medel
. Bredda végen fore o 10 — 15 Utrymme finns, . | inte som egen atgird. Bedoms
i | Svackorna svackorna 3 Lag mnKkr men geotekniska Nej inte kostnadseffektivt.
forutsittningar ar
besvarliga.
Lag .
e e . | Trafikverket kan Behandlas redan i
Siktrojning for att Kostnad ¢j | . o .. .
1k | Svackorna .. C 2 . N inte g& utanfor Nej | baskontraktet med
battre se vilt Redan relativt bra siktrojt uppskattad | .. 2 .
. " o viagomradet. entreprendrerna.
inom vagomradet
Medel
Lag o
500 — Plats finns, men Lag ADT och flyttar mest
11 | Svackorna Viltstéangsel 3 Riskerar att bara flytta 1000 langa sErackor Nej problem(?t Inga viltolyckor
tkr med stingsel finns registrerade.

problemet om

kraver att dven
passager byggs.




25 (38)

Uppskattad
kostnad
A Relevans for atgird
. tgéird som Steg enligt | maluppfyllelse (GKI) R Ga Kommentar
Nr. gzggle:)ﬂ: Iﬁ:.tr{teras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. B:sg::g ;;;garhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
v bedomts principen | Forstd situationen planering), 8 Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) intervall.
Anges nir
tillampligt.
Osiikert vid
skolan
Trafikverket har under hosten
informerat om:
-Anvind reflexer och
reflexvistar sa att ni syns.
Information om Kostnad ei -Man kan dven ha lampor som
2a | Osikert vid skolan | reflexanvindning 1 Medel ) Hog Ja blinkar.
uppskattad . ..
-Det finns vantar & mossor
med reflexer sa att man syns
bra i trafiken.
-Lagt placerade reflexer syns
val i trafiken.
ATK Foreslas som primar atgard
finansieras | Medel . . b gard.
genom }ljlna.nileras g(?nli)m
. . vt i I' .
ATK hastighetsp | Fysiskt mojlig astighetsprojextet
2b | Osdkert vid skolan | (fartkameror) 2 Hog rojektet, men foljer Ja o h dare ;
vid skolan belastar sarskild Frdgan hanteras vidare internt
. . i Trafikverket. "JA” betyder att
inte planeringsprocess e o .
. vi gar vidare med frégan, inte
regional | .

plan.

en garanti for att det blir av.




26 (38)

Uppskattad
kostnad
A Relevans for atgird
. tgéird som Steg enligt | maluppfyllelse (GKI) R Ga Kommentar
Nr. gzggle:)ﬂ: Iﬁ:.tr{teras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. B:sg::g ;;;garhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
v bedomts principen | Forstd situationen planering), 8 Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) intervall.
Anges nir
tillampligt.
E;Ir?llzs(l)g;ll z;ltior att Medel 05 _9 Stravar istéllet efter ATK och
2¢ | Osikert vid skolan o 2 . . 5 Medel Nej passiv utmarkning av
giende som Riskerar att ignoreras av mnKkr assagen
korsar vig 172 bilforare. passagen.
Hastighets- Medel 05 _9
2d | Osidkert vid skolan | pdminnare vid 2 . . 5 Medel Nej Nej, ATK ar battre
Riskerar att ignoreras av mnKkr
skolan o
bilforare.
2e | Osidkert vid skolan | Skylta om skola 2 Lag 50 tkr - Nej Finns redan skyltar om barn.
g Hog
E?r;lzci?‘tl;[;?n av i TRYV redan bestillt reflexer och
2f | Osdkert vid skolan Snepassa ge 2 Okar trafiksikerhet utan att 100 tkr Hog Ja péllare till passagen vid skolan
gangpassag péaverka framkomligheten for att gora det tydligare.
utanfor skolan o
pa vag 172.
Klassa Jarbo som Kostnad ei Kommunens fraga. Kan
2g | Osdkert vid skolan | tétort och sétt upp 1 Medel uppskattagi Lag Nej medfora att manga andra orter

tatortsskyltar

vill fa skyltat.
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Uppskattad
kostnad
A Relevans for atgird
. tgéird som Steg enligt | maluppfyllelse (GKI) R Ga Kommentar
Nr. gzggle:)ﬂ: Iﬁ:.tr{teras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. B:sg::g ;;;garhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
v bedomts principen | Forstd situationen planering), 8 Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) intervall.
Anges nir
tillampligt.
Lag
. Ej forenlig med vigens
.. . P‘I'astlg'hets o . Far liten effekt utan fysisk Kostnad ej o . funktion att sdnka under
2h | Osidkert vid skolan | sdnkning pa vag 2 or . Lig Nej .
. atgard. Motverkar uppskattad nuvarande hastighet om 60
172 vid skolan . -
framkomligheten pa vig km/h.
172.
2i | Osikert vid skolan Vagmalnolng vid 2 Lig Kostnad ef Hog Nej Ger liten effekt.
skolan pa vig 172 uppskattad
2j | Osidkert vid skolan Utgka 6o- 1 Medel Kostnad ej Medel Ja Om.tl.l latet snhgt
strackan uppskattad trafikingenjorerna
Ger falsk trygghet. Ej forenlig
) med véigens funktion.
.. . Overgangsstille o Kostnad ej o . Overgangsstillen far inte
2k | Osikert vid skolan pa vig 172 2 Lag uppskattad Lig Nej ordnas om hastighetsgrinsen
ar over 50 km/h.
2] | Osidkert vid skolan | Gu 4 vig 172 2 L3 100 =200 115 Nej Ej forenligt med vagens
Pp pavag 17 & tkr / st 8 ) funktion och hastighetsgrins.
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Uppskattad
kostnad
A Relevans for atgird
. tgéird som Steg enligt | maluppfyllelse (GKI) R Ga Kommentar
Nr. 11:113.}(121224:1) Iﬁ:.tr{teras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. B:sg::g ;:;garhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
v bedomts principen | Forstd situationen planering), 8 Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) intervall.
Anges nir
tillampligt.
30 km/h pa vig Hog
om | Osikert vid skolan | P4 Va8 2120 frén 2 Okar trafiksikerhet utan att 50 tkr Hog Ja
Oster om skolans o .
. péverka framkomligheten
parkering o
pa vag 172.
. - Hog .. .
Viaggupp pa vig Kraver dock beslut om siankt
on | Osikert vid skolan | 212° oster om 2 Okar trafiksikerhet utan att 100 tkr Hog Ja hastighet, som‘behoyer vara
infart till o . 30 km/h den sista biten fram
. paverka framkomligheten A .
parkeringen o till korsningen.
pa vag 172.
Kollektivtrafik
Kollektivtrafik Bredda o Kostnad ej . 1
3a hallplatserna 2 Lag uppskattad Medel Nej redan relativt hog standard
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Uppskattad
kostnad
& Relevans for atgird
. tgéird som Steg enligt | maluppfyllelse (GKI) R Ga Kommentar
Nr. II:Zﬁgle;l)ﬂl) Il'i:ltr{teras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. B:sg::g ;:;garhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
v bedomts principen | Forstd situationen planering), 8 Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) intervall.
Anges nir
tillampligt.
Kollektivtrafik Riktlinjer for
hamtning och
lamning av
skolbarn dven for Kostnad €j .. .. .
3b Visttrafiks 1 Medel uppskattad Hog Ja Visttrafiks/kommunen
chaufférer och for
skolskjutshandlag
garna
Cykelvigar
Medel
a | Cvkelviear Cykelvig pa ) Slﬁfsttgfng?:f l};;[e:rgian Kostnad ej Medel Nei Inte Trafikverkets fraga utan
4 y 8 Leldngerbanan 34 Y sang uppskattad | det ér upp till kommunen.

ta annan vig, men leder
inte bort all cykeltrafik fran
vag 172.




Paketeringsforslag

Paket | Ingdende l6sningar Kommentar

A 2a Informera om reflexer Stee 1
3b Riktlinjer skolskjuts for Vasttrafik &
2b ATK vid skolan
2j Utoka 60-strackan ..

B of Tydliggora gdngpassage pa vag 172 vid Skolan vag 172

skolan (reflexer mm)

C 2m 30 km/oh pé védg 2120 vid skolan Skolan viig 2120
2n Gupp pa vag 2120

D 1h Atgirda svackorna i samband med Svackorna

Bkg-atgard
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[Effektbeddmning]
. Samhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk .Gé Kommentar
Losning vidare
/ Paket Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av stérsta | Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allmén kommentar samt
nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur | samhaéllet? Ta upp de fordelningar dar stora uppfyllande av de transportpolitiska mélen Ja/Nej | motiv till bortsortering om
de forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsté. (huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen). Nej
. R R Skolan fortsétter att
A Svart att uppskatta effekterna av Steg 1- | Svart att uppskatta effekterna av Steg | Svart att uppskatta effekterna av Steg Ja | informera elever om
atgirder 1-atgirder 1-atgirder reflexer.
Okar trafiksikerheten for samtliga
trafikanter dé hastigheten sénks.
Framkomhghetcen okar nagot for Nyttorna ar fraimst lokala, men dven | Paketet fraimjar hdnsynsmalet d& det
oskyddade trafikanter och korsande . . .. .. N .
: e o . genomfartstrafiken framjas av 6kad okar trafiksdkerheten och framjar
motortrafik, men sianks nagot for N
- trafiksdkerhet. oskyddade trafikanter.
B genomfartstrafiken. Ja

Atgirden bedoms ge positiva
trafiksidkerhetsnyttor som ar nagot
storre dn de negativa restidsnyttorna.
Kostnaden ar samtidigt 1ag sa atgarden
bedoms sammantaget ge nagot positiv
nytta.

Storsta negativa nyttan blir for
regionala resor och transporter som
far nagot langre restid.

Funktionsmalet motverkas da
restiden okar, men tillgdngligheten
for gdende okar ocksa.
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. Samhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk .Gﬁ Kommentar
Losning vidare
/ Paket Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta | Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allmén kommentar samt
nyttorna/effekterna (+/-) samt bedémning av hur | sambhillet? Ta upp de férdelningar déar stora uppfyllande av de transportpolitiska mélen Ja/Nej | motiv till bortsortering om
de forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmaél, hdnsynsmalen). Nej
Okar trafikséikerheten for samtliga
trafikanter da hastigheten sanks.
Framkomhghe’_[en okar nagot for Nyttorna ér fra_mst lokala och bestar Paketet friimjar hiinsynsmalet da det
oskyddade trafikanter och korsande av 0kad trafiksdkerhet och .. — .
.. 2 .. . . okar trafiksikerheten och framjar . o .
motortrafik, men sdnks nagot for framkomlighet for oskyddade Hastigheten pa vag
: . oskyddade trafikanter. o : .
C genomfartstrafiken. trafikanter. Ja 2120 maste sinkas till
i .. . . . o Funktionsmalet motverkas da 30 km/h for att gupp
Atgirden bedoms ge positiva Storsta negativa nyttan blir for lokala - . AN ska kunna ordnas.
N . g . o restiden 6kar, men tillgingligheten
trafiksikerhetsnyttor som ar nagot bilresor och transporter som far for o8 . o
e : . o .. X or gaende Okar ocksa.
storre dn de negativa restidsnyttorna. nagot langre restid.
Kostnaden ar samtidigt 14g s& atgirden
bedoms sammantaget ge nagot positiv
nytta.
Béde trafiksidkerhet och framkomlighet Mindre &tgirder avses
for regionala resor fraimjas av atgarden. Atgirden frimjar funktionsmalet som kan genomforas till
Atgirden frimjar regionala bilresor genom o6kad framkomlighet. lag kostnad i samband
D Negativa effekter kan eventuellt uppstd | och transporter. med BK-4-arbeten. Det
i form av intréng i narmiljon. Hansynsmaélet framjas av 6kad Ja | drinte sidkerstillt att

Effekterna bedéms blir positiva, men
kostnaden kan bli hog si nettonyttan
bedoms bli férsumbar.

Negativa effekter kan uppsté lokalt i
narmiljon.

trafiksakerhet men kakan eventuellt
paverkas negativt av intréng i
narmiljon.

sddana atgarder ar
genmforbara, behover
utredas ytterligare i
samband med Bk4.

bed

Ange vad som anvinds (utgor bilaga till studie):

SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen
Enkel SEB utan NNK
Enkel SEB med NNK

Eventuell kommentar:
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O Fullstindig SEB utan NNK
i Fullstandig SEB med NNK

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja x Nej [

Klicka har for att ange namn, om inte samma som ovan.
Eventuell kommentar: |

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



[Forma inriktning och rekommendera atgarder]
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Atgirds- | Inriktning och Steg enligt Forslag till fortsatt . Ansvariga .. . Bedomd
forslag/ rekommenderade fyrstegs- planering och hantering Tldsasp'e'ekt aktorer, Forslag tl.ll kostnad Kommentar
ar . AR genomforande a finansiering
paket atgirder principen genomforande
Skolan fortsatter -
A information om 1 Skolan ansvarar Lopande Jarbo friskola -
reflexer
ATK hastighetsprojek | Hastighets- ghetspro) )
B 4nepassage vid 2 Hastighetsprojektet 2022 tet projektet
gangp & 2 Trafikverket 2020 Trafikverket, Mindre Y
skolan e e . S 100 000 | Ovr atgéarder
dtgirdsplanerin | vignatspotten
g
.. - Trafikverket, . 150 000
C Atgirder pd viig 2 Trafikverket 2021 atgirdsplanerin Mlndr ©
2120 vagnatspotten

g
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Atgiirds- | Inriktning och Steg enligt Forslag till fortsatt Tidsaspekt Ansvariga Forslag till Bedomd
forslag/ rekommenderade fyrstegs- planering och hantering D¢ aktorer, g kostnad Kommentar
ar . PR genomforande a finansiering
paket atgirder principen genomforande
10-20 Fornyad bedémning av
mkr genomforande bedoms i
samband med atgarder
Atgirder vid . for Bk 4. Atgirden kan
. Forutsatter .. PR
svackorna i Trafikverket, samordnin genomforas pa manga
D samband med 3 Trafikverket 2020-2022 atgirdsplanerin med Bk-4- 8 olika satt, beroende pa
BK-4-sdkring, g projektet hur atgarden for Bk 4

fortsatt utredning

ser ut. Atgird i
svackorna genomfors
endast om den bedoms
som kostnadseffektiv.
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[Arbetsprocessen]

Omfattande samrad har skett med kommuner och kommunalférbund for att utreda det ursprungliga
syftet med atgardsforslaget, da detta fallit i glomska. Detta har férsenat och fordyrat projektet, men
har bedomts som helt n6dviandigt att genomfora, for att dels sdkerstilla att man inte prioriterar dyra
atgiarder som ger 1ag effekt, men ocksa for att sdkerstélla att inte ytterligare sikerhetsbrister har
funnits.

Workshop och platsbesok 2019-09-11. Kommunen har direfter genom beslut i KsAU stillt sig positiva
till en omprioritering i regional plan, och att det foreslagna objektet inte prévas mot regional plan.

Trafikverket har besokt Jarbo Friskola, och traffat elevrad och rektor. Eleverha hade redan innan

kontakt togs med skolan inlett ett arbete for att forbattra trafikmiljon runt skolan, och de har bidragit
pé ett mycket positivt sitt till foreslagna forbattringar kring skolan.

[Kvalitetsgranskning]

Genomford: Ja x Nej [ Datum: Klicka har for att ange datum.
Utford av: Ann-Charlotte Eriksson, Plviau

Dokumentet ar elektroniskt signerat 2023-03-07 av Ann-Charlotte Eriksson

[Avslut av studie]

Dokumentet ar elektroniskt signerat 2023-03-07 av Boel Olin, projektledare och ansvarig for studien.

Datum och underskrift av ansvarig for genomforande av atgardsvalsstudien

Dokumentet dr godkant och elektroniskt signerat 2023-03-07 av Alma Hultén chef, Plviu.

Godkand - datum och underskrift av chef
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Dokumentet ar elektroniskt undertecknat
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