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Forord

Vag 161 ar en del av ett regionalt utpekat viktigt strak for arbetspendling och godstransporter. De
berérda kommunerna och kommunalférbundet Fyrbodal har lange engagerat sig i vigen och
prioriterat den i den regionala infrastrukturplanen. Nir regeringen 2018 upphévde beslutet om den
framtagna végplanen for en delstracka dtergick arendet till Trafikverket for ny handlaggning.

Den har framtagna dtgidrdsvalsstudien ar avsett att fungera som ett gemensamt beslutsunderlag for
vagens framtida utveckling. Studien dr gjord med ett brett anslag och har férutsiattningslost, med hjalp
av fyrstegsprincipen, tagit fram en vil avvigd kombination av dtgirder. Studien lamnar till Fyrbodals
kommunalférbund och Vastra Gotalandsregionen att besluta om vilken inriktning som ska gilla.

Goteborg november 2021

Jorgen Ryding
Chef Utredning Region Vst
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1. Sammanfattning

Vig 161 mellan Uddevalla och Lysekil ar en del av ett utpekat regionalt strik for pendling och
godstransporter. Strackan Rotviksbro—Béacken har sedan 2011 projekterats for ombyggnad, vilket
resulterade i en viagplan som Trafikverket faststillde 2017. Planen 6verklagades, och i juni 2018 tog
regeringen beslut om att upphéava faststéllelsebeslutet och 6verlimnade arendet till Trafikverket for
fornyad handliggning. Beslut fattades om att genomfora denna studie, som omfattar hela strackan
Rotviksbro—Skar.

Studiens syfte &r att studera hur man kan méta det framtida behovet av resande och godstransporter
pé ett héllbart sitt, med fokus pé hur tillgingligheten och trafiksidkerheten i striket kan 6kas. Malet for
dtgiardsvalsstudien ar att ge parterna en gemensam nuligesbild, en gemensam maélbild och ett
gemensamt planeringsunderlag for stréket.

Vagens kapacitet och framkomlighet ar begriansad, dels pa grund av farjan 6ver Gullmarn, dels pa
grund av den laga vigstandarden mellan Rotviksbro och Skir. Under sommarmaénaderna paverkas
restiden negativt av den omfattande turisttrafiken och 6kade varutransporter till omrédet. Storre delen
av striackan ar 7 meter bred och saknar vagrenar, sikten &ar delvis nedsatt pa grund av kurvor och
backkron och det finns ett stort antal fastighetsutfarter. Mojligheterna att g& och cykla till skola,
affarer, kollektivtrafik etc. ar begransade, d& det saknas passager och gang- och cykelbana pé storre
delen av strackan.

Studien har analyserat atgarder fréan alla fyra steg i fyrstegsprincipen och rekommenderar, oavsett
inriktning pa vigstandard, huvudsakligen effektiviseringar och ombyggnationer av befintlig vig.
Atgirderna omfattar framst forbattrade korsningar, busshallplatser, pendelparkeringar, passager och
gdng- och cykelforbindelser. For de storre ombyggnationerna ges négra alternativ 6ster om Bokenis.

I alla alternativ forordas géng- och cykelbana, antingen som separat bana eller som del av befintlig vag.
Alternativen omfattar bade olika typ av breddning, ny vig i befintlig strackning och vig i ny
strackning. Vaster om Bokenis gor kulturmiljovarden att storre ombyggnationer inte bedéms vara
realistiska. Om vagen Gster om Bokenis ska byggas om forordas att det gors som ett extra korfalt i
befintlig strickning. Om delstrackan Rotvik-Béacken ska byggas om Gverviger argumenten for att
vigen liggs i ny strickning, i huvudsak enligt den tidigare viigplanen. Atgirder for att hantera stigande
havsniva och dess effekter vid Rotviksbro ar inte studerade.

Rekommenderade atgéarder ger framfor allt en god tillgdnglighet och 6kad trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter. Trafiksidkerheten for skyddade trafikanter 6kar i utsatta punkter, medan en
okad hastighet fran 70 till 80 minskar trafiksikerheten nagot. Om vigen byggs om enligt kombination
”CE” kan restiden pé striackan teoretiskt kortas med ungefir 120 sekunder, fran 11 till knappt

9 minuter. En ombyggnation av végen (i steg 3) orsakar mattliga intrdng, medan dragning i ny
strickning (steg 4) ger betydande intrang i landskapet. A andra sidan forbittras boendemiljon for
manga fastigheter lings dagens vig. Inriktningen bor vara god viagstandard och 80 km/t.

Kostnader for atgiarder och inriktningar har bedomts grovt (GKI). Effektivisering av trafik samt
trimning av befintlig vig (A) kostar 70-85 mkr. En utbyggnad enligt de framtagna alternativen

(B-F, CE) hamnar i spannet 470-1140 miljoner. Alla stérre ombyggnationer medfor betydande
klimatpaverkan. Behovet av och nyttan med atgirder paverkas i viss min av framtida atgiarder pé vig
162 och av en eventuell fast forbindelse 6ver Gullmarn — detta har dock inte studerats narmare.

Studien har genomforts i tat dialog med Visttrafik, kommunalférbundet och ber6rda kommuner.
Dessutom har en rad organisationer medverkat vid workshoppar. Ett stormoéte for allménheten holls
i september 2019 i Bokenis bygdegard. Rapporten remitterades juni-oktober 2020 och fardigstélldes
tillsammans med framtagna SEB under 2021.



2. Bakgrund

Vag 161 mellan Uddevalla och Lysekil ar en del av ett utpekat regionalt strék for pendling och
godstransporter. Straket stracker sig fran Lysekil via Uddevalla, Trollhdttan och vag 44 vidare 6sterut
till Lidkoping, Skovde och Karlsborg. Stréket korsar de storre vagarna E6 (Goteborg — Oslo), E45
(Goteborg-Mora) och E20 (Goteborg — Stockholm). Mellan handelsomrédet Torp och Rotviksbro har
vég 161 byggts om till motesfri landsvig. Mellan Rotviksbro och farjelaget i Skar har en fortsatt
ombyggnad av vig 161 varit en prioriterad fraga i den regionala planeringen under lang tid.

Strackan Rotviksbro — Backen har sedan 2011 projekterats for ombyggnad, vilket resulterade i en
vagplan som Trafikverket faststillde 2017. Planen 6verklagades, och i juni 2018 tog regeringen beslut
om att upphéva faststéllelsebeslutet och 6verlamnade arendet till Trafikverket for fornyad
handldggning (se vidare kapitel 5).

Vistra Gotalandsregionen (VGR) har i regional plan 2018-2029 gett Trafikverket i uppdrag att ta fram
underlag (atgiardsvalsstudier) for de hogst prioriterade bristerna pa det regionala vagnitet.
Prioriteringen av bristerna har gjorts i samrad med respektive kommunalférbund. Vag 161 mellan
Bécken och Skér ar ett namngivet objekt i planen. Eftersom végplanen for etappen Rotviksbro—Backen
behover omarbetas har Trafikverket, efter dialog med VGR, Fyrbodals kommunalférbund och berérda
kommuner, i december 2018 beslutat att utvidga atgardsvalsstudien till att omfatta hela strackan
Rotviksbro—Skar.

3. Syfte och mal

Studiens syfte ar att studera hur man kan méta det framtida behovet av resande och godstransporter
pa ett hallbart satt, med fokus pé hur tillgdngligheten och trafiksdkerheten i stréket kan 6kas.

Mailet for atgardsvalsstudien ar att ge parterna en gemensam nuldgesbild, en gemensam malbild och
ett gemensamt planeringsunderlag for straket. Arbetet med en gemensam malbild ska ocksé ge svar pa
vilken typ av vagstandard som uppfyller de funktioner som straket ska klara. Se vidare kapitel 9.

4. Arbetsprocess och fyrstegsprincipen

4.1.Arbetsprocess

Studien har drivits enligt Trafikverkets metodik for atgardsvalsstudier, med dess fyra olika faser:
e Fas 1. Initiera
e Fas 2. Forsta situationen
e Fas 3. Prova tinkbara losningar

e Fas 4. Forma inriktning och rekommendera atgarder.



Forma
inriktning och
rekommendera

Prova
téankbara
lésningar

Forstd
situationen

dtgarder

Arbetet har genomforts av Trafikverket i samverkan med arbetsgrupp, projektgrupp och
referensgrupp. Arbetsgruppen utgors av Trafikverkets uppdragsledning och konsultens
uppdragsledning. Projektgruppen utgors av Trafikverkets projektledning, konsultens uppdragsledning
samt representanter for Fyrbodals kommunalférbund, Visttrafik samt Uddevalla och Lysekils
kommuner. Referensgruppen avser “6vriga intressenter”. Till dessa rdknas i forsta hand lokala
foreningar och representanter for boenden inom upptagningsomréadet.

Arbetsgruppen har triffats regelbundet for avstimningar av nulége och framdrift. Projektgruppen har
traffats fyra ganger for avstamningar och 6verenskommelser om fortsatt arbete. Motena har
dokumenterats i minnesanteckningar som skickats ut till alla inbjudna. Projektgruppen och
intressenter har haft tvd gemensamma workshoppars, dels i fas 2 "Forsta situationen”, dels i fas 3
“Tankbara atgarder analyseras”. Genom dessa workshoppars har projektet fatt 6kad forstaelse for
omrédet, inhdmtat lokala kunskaper om brister och behov samt fatt in forslag pé atgirder.

Dessutom har det varit ett informationsméte som holls i Bokenis Bygdegérd under fas 2 av arbetet.
Inbjudan till métet gick ut genom annons i Bohusléningen och i det lokala annonsbladet "Det hander
pa Bokeniset”. De lokala foreningarna Skafté Orad och Bokenis Framtid deltog och fick framfora sina
tankar i egna punkter pa dagordningen. Mdtet blev vilbesokt med drygt 100 deltagare, varav cirka

30 % kvinnor. Forutom allmén fragestund fanns det tillfélle till dialog och att rita/skriva in forslag pa
framlagt kartmaterial. Ménga forslag och synpunkter kom in, dven i efterhand via mejl. Se dven ”Bilaga
1, Informationsmoéte med allmédnheten 190906”.

4.2. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar en princip for hushallning med resurser — béde skattepengar och naturresurser.
I styrande dokument dr Riksdagen tydlig med att pdpeka att vi i forsta hand ska anvénda, varda och
effektivisera den infrastruktur vi redan har. Fyrstegsprincipen innebir att méjliga forbattringar i
transportsystemet ska provas stegvis. Atgirder ur de ligsta stegen Ar mest resurs- och
kostnadseffektiva och ska darfor prioriteras for att 16sa identifierade problem. Forst i sista hand ska
om- eller nybyggnad av infrastruktur véljas. De fyra stegen beskrivs pa detta sétt:

1. Tank om. Detta steg omfattar atgirder som paverkar efterfragan pa transporter, for att
minska behovet av transporter, samt atgirder som paverkar val av transportsitt.
Sambhallsplanering dr den kanske mest betydelsefulla &tgirden i steg 1, da lokalisering av
verksamheter och bostidder paverkar transportbehovet for 1ang tid framéver. Andra exempel ar
att underlatta kollektivtrafikresande med tydligare information, kampanjer for att frimja
kollektiv- och cykelresor, ekonomiska styrmedel som trangsel-, fordons- och
parkeringsavgifter, regleringar som ror parkering, resepolicys som stodjer energieffektiva
fairdmedel samt att vilja digitala méten framfor fysiska moten. Distansarbete och digitala
moten ar atgarder i steg 1 som mdjliggor tillgdnglighet utan att resa.

2. Optimera. Detta steg omfattar atgirder si att det befintliga transportsystemets fordon och
infrastruktur anvands effektivare. Det kan exempelvis handla om att féra 6ver resor och
transporter till mindre utrymmeskréavande, sikrare eller miljovanligare fardmedel. Andra



exempel ar sankta hastighetsgranser och 6vervakning av efterlevnad, variabla hastigheter,
samakning, 6kad turtathet i kollektivtrafik, langre tg, mer utspridda skol- och arbetstider
liksom atgarder for att minska resandet i hogtrafik. Har ingdr 4ven manga ITS-atgarder.

3. Bygg om. Detta steg omfattar forbattringsatgarder och begransade ombyggnader av befintlig
transportinfrastruktur. Exempel ar ombyggnad av hallplatser, ombyggnad av befintliga
vagkorfalt till kollektivtrafikkorfalt, langre perronger, reversibla korfalt, breddning av vagar,
mittseparering, forbéttring av sidoomraden, upprustning av hallplatsmiljoer, ombyggnad av
korsningar, hastighetssdkring av gangpassager samt barighetsatgiarder. Har ingar dven vissa
ITS-4tgirder.

4. Bygg nytt. Det sista steget omfattar storre om- och nybyggnadsatgirder, som normalt tar ny
mark i ansprak. Exempel dr nya viag- och jarnvagsstrackningar, nya hamnar, nya
landningsbanor, nya logistikterminaler och nya broar.

Steg 2 Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och fordon

SAMHALLSUTVECKLINGEN

| I I Steg 1 Atgirder som kan paverka transportbehovet (efterfragan) och val av transportsatt

Steg 3 Begransade

ombyggnadsatgarder

Steg 3 Begransade

ombyggnadsatgarder

Steg 4 Nyinvesteringar och
stérre ombyggnader

Vért att notera ar att en atgird i ett av stegen ofta kan ge effekter i flera andra steg. Att exempelvis
bygga en cykelbana (steg 3 eller 4) kan sekundért ge bade effektivare utnyttjande av befintligt system
(steg 2) och fordndra val av transportsitt (steg 1). Ovanstdende bild (killa: Trivector Traffic) 4r en bra
illustration av principens tillimpning — arbetet med transportsnél samhaillsplanering och
effektivisering av transportsystemet méaste paga kontinuerligt. Manga ganger omfattar den samlade
16sningen for ett problem atgirder i flera steg i fyrstegsprincipen. Dessa kan samlas i atgardspaket, dar
atgirderna kan samverka och forstiarka varandra — exempelvis atgéarder i steg 1 och steg 3.



5. Tidigare planeringsarbete

For en del av vig 161, strackan mellan Rotviksbro och Backen, har Trafikverket tidigare gjort en
vagplan med MKB, "Vagplan faststillelsehandling, Vag 161 Ulser6d—E6/Torpmotet, delen Backen—
Rotviksbro” (2016). Vagplanen utmynnade i ett forslag till ny viag sydost om den befintliga, se Figur 1.
Tva broar ingick i forslaget, dels for en enskild vag vid Faglekarr, dels i form av en faunapassage vid
Prastklev. Vagforslaget innebar positiva effekter for boendemiljon kring nuvarande vag. Storningar
fran trafiken skulle har minska betydligt, medan boende utmed ny vég skulle fa 6kade storningar. Ny
vag medfor negativa konsekvenser for det landskap som den nya striackningen passerar. Med de
miljoatgarder som var inarbetade i vigplanen kunde skada pa naturmiljoer med hogt regionalt virde
minimeras eller kompenseras. Den foreslagna vagstrackningen innebar en 2+1-viag med skyltad
hastighet 100 km/t och skulle innebéra en teoretisk restidsvinst pa cirka 70 sekunder. Objektet
bedomdes sammantaget vara fordelaktigt jamfort med att bredda och pé andra sitt forbattra befintlig
vag.

Beslutet om vagplanen upphévdes av regeringen 2018. Regeringen ville se att Trafikverket tillampade
fyrstegsprincipen pé ett tydligare sétt. “Ett forhéllningssatt vid val av atgarder for utveckling av
transportsystemet ar fyrstegsprincipen, som innebar att mdjliga forbattringar i transportsystemet ska
provas stegvis. Regeringen noterar att vigplanens utredning om lokaliseringsalternativ inte omfattar
forstudiens alternativ 1, breddning av befintlig vag till 8-9 meter med tilldten hastighet 80 km/h och
géng- och cykelvag/lokalvag utmed hela strackan, ett alternativ som skulle kunna utgora en atgard
enligt steg 3 i fyrstegsprincipen. Det saknas i drendet tillricklig motivering till varfor denna atgard i
detta fall inte ar tillracklig. Enligt regeringens bedomning saknas darmed ocks4 tillrackligt underlag i
drendet for att kunna bedoma om den aktuella vagplanen uppfyller kravet i 13 § viglagen att en vig
nir den byggs ska ges ett sddant ldge och utformas sa att indamalet med vigen uppnas med minsta
intréng och oldagenhet utan skélig kostnad.” (Regeringsbeslut 2018-06-28)

I den regionala planen for VGR 2018-2029 ingér delstrickan Rotvik-Bicken som ett namngivet objekt,
med 198 mkr anslaget. Anslaget avser tidigare planerad ny métesfri landsvag i ny strackning.
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Figur 1. Bild ur vdgplanen fér delstréickan Rotviksbro-Bdcken, ddr rétt anger den foreslagna végstrdckningen.
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5.1. Anknytande planering

e Hastighetsoversynen, Trafikverkets arbete med anpassade hastigheter for att 6ka
trafiksdkerheten, handlar framforallt om att sinka hastigheten fran 9o till 80 km/t. I vissa fall
gar det att hoja vissa 9o-strackor till 100 km/t, med samtidigt inférande av mittseparering.
For vag 162 ar beslutat om delstrackor som ska skyltas 80 km/t, genom ho6jning frén 70 eller
sankning frén 9o km/t.

o Trafikverkets successiva upprustningsarbete av viagars barighet, med mélet att 70—80 procent
av de viktigaste statliga vigarna ska kunna 6ppnas for barighetsklass BK4 (74 ton) fram till ar
2029. Det ar oklart om vag 161 mellan Rotviksbro och Skar (och farjeleden) kommer att inga
som en av de utpekade viagarna.

e Upprustning av busshallplatser pa vig 161 mellan Rotviksbro och Skér. Upprustning med
bussficka och plattform av hallplatserna Lekstale, bada fardriktningarna, och Stensbacka,
fardriktning mot Rotviksbro. Arbetet genomfordes under 2019.

e En atgirdsvalsstudie for strackan Glaborg-Kungshamn planerar att genomforas 2020.
Vig 162 utgor del av strackan.

e Preemraff har ansokt om tillstand att ut6ka verksamheten pa anldaggningen i Lysekil. Om
utbyggnaden blir av kan det paverka resor och transporter i omradet. Besked véntas
uppskattningsvis ndgon gang under 2021.

¢ Uddevalla och Lysekils kommuners 6versiktsplaner. Lysekil har antagit en programhandling
for den nya oversiktsplanen, som ar under framtagande.

¢ Planprogram och detaljplaner for omrédet kring Rotviksbro.

5.2.Fast forbindelse 6ver Gullmarsfjorden

Lysekils kommun och dess naringslivscentrum har under de senaste aren bedrivit ett arbete med att fa
till stdnd en fast forbindelse (Gullmarsbron) 6ver Gullmarn. En bro kan eventuellt placeras i samma
lage som nuvarande firjelinje, eventuellt utformad som en flytbro. Om det skulle visa sig att en bro bor
byggas i ett helt nytt 14ge, behover vag 161 anpassas till detta. En utredning om en bergtunnel finns
ocksa, da med ett 14ge ndrmare Lysekils tatort. En sammanfattande rapport (Vigverket 2010) anfor att
“en fast forbindelse 6ver Gullmarn skulle huvudsakligen forbattra tillgdngligheten for dem med start-
eller mélpunkt pa Stangeniset.”

Lysekils kommun menar att en bro innebir en forstorad arbetsmarknad, vilket ger ett 6kat
pendlarunderlag och en 6kad trafik. Det finns 4 andra sidan tankar om en broavgift, som en del av
finansieringen av bron, vilket till viss del skulle motverka en 6kning av trafiken. For att {4 till stdnd en
fast forbindelse fordras att Vastra Gotalandsregionen beslutar att bron prioriteras i den regionala
infrastrukturplanen.

En forutsattning for denna atgardsvalsstudie ar att Gullmarsfjorden fortsatt trafikeras med en
farjeforbindelse. En enklare analys av en fast forbindelse kopplad till standarden pa vig 161 och vig
162 gors i rapportens avsnitt 14.7.
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5.3. Utvecklingsbehov och funktion

Vagen ska utvecklas med beaktande av bade det lokala och regionala perspektivet. Vagen ska vara
tillganglig, funktionell och trafiksiker for boende och verksamhetsutévare i omradet. Forutom daglig
pendeltrafik med bil, ska vigen ge plats &t kollektivtrafik, cykel- och gingtrafik samt godstransporter.
P& sommaren ska vigen klara en kraftig trafikokning alstrad av turister och sommarboende. Samtidigt
ska hinsyn tas till bade lokala och regionala miljé-, kultur- och naturvirden.

Trafikverket har i dialog med VGR pekat ut vag 161 som en funktionellt prioriterad vag for:

o Dagliga personresor (arbetspendling), eftersom strackan ingar i det regionalt utpekade
pendlingsstrak 5: Lysekil — Uddevalla — Trollhattan — Skévde — Karlsborg — Askersund.

¢ Godstransporter, eftersom strickan dr av betydelse for regionala godstransporter. Vigen ingar
1 ett strategiskt vagnat for tyngre transporter. Strackan Rotviksbro—Skar ar daremot inte
rekommenderad primir vag for farligt gods.

o Kollektivtrafik, da véag 161 ingér i ett av Véstra Gotalandsregionens prioriterade
kollektivtrafikstrik. Dessa bedoms som viktiga for att knyta samman Vastra Gotaland och
regionen med omlandet. De prioriterade straken ska utgoéra stommen for all Gvrig
trafikplanering och priglas av langsiktighet.

Utvecklingsbehovet ar olika for olika grupper av trafikanter och skiljer sig ocksé at ur det lokala och
regionala perspektivet. Det ar viktigt att beakta helhetsbilden i samband med precisering av mal och
vid atgardsval.
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6. Intressenter

Vag 161 har ett stort upptagningsomrade med manga intressentgrupper. Nedanstdende organisationer
och verksamheter ingér i de primara intressenterna. Dessa har deltagit i utredningen genom
representation vid moéten och workshops (se dven kapitel 4 Arbetsprocess och fyrstegsprincipen).

Organisationer, kommuner

Vastra Gotalandsregionen (VGR)
Fyrbodals kommunalférbund
Naturskyddsféreningen Lysekil-Munkedal
Naturskyddsforeningen Uddevalla
Réaddningstjansten Mitt Bohuslan
Bokenisets Framtid

Lysekils hamn

Visttrafik

Trafikverket, kompetenser/roller

Foretagarna Uddevalla
Foretagarna Lysekil
Naringslivscentrum i Lysekil
Bohusldans museum
Uddevalla kommun

Lysekil kommun

LRF Uddevalla

Sveriges dkerier

Enhetschef, Farjerederiet
Trafikingenjor

Driftledare Drift och underhall
Trafiksdkerhetsspecialist

ITS-samordnare

Miljospecialist
Samhallsplanerare
Atgirdsplanerare

Projektledare och projektingenjor
(for tidigare vagplan Rotviksbro-Backen)

Figur 2. Informationsméte | Bokendis bygdegdrd, 6 september 2019.
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7. Avgransningar

7.1.Geografisk avgransning

Studien ska Gverviaga och foresla atgarder med effekter for den omkring 12 km langa vagstrackan,
avgransad av Skar farjeldge i véster och (inklusive) cirkulationsplatsen i Rotviksbro i Gster.
Utredningsomradet framgar av Figur 3.

7.2. Avgransning av innehall och omfattning

Studien ska foresla majliga &tgarder och rekommenderade alternativ (paketlosningar) for att vag 161
bést ska klara de mél som tagits fram inom studien. Studien ska ta fram en systembild med utblickar
mot Torp/E6, vig 160 mot Orust samt férbindelsen 6ver Gullmarn till Lysekil. Studien ska kort belysa
forslaget om ny fast forbindelse 6ver Gullmarsfjorden. Studien har ingen ekonomisk avgransning for
vilka atgédrder som kan studeras.

7.3.Tidshorisont for atgarders genomférande

Studien ska foresla dtgirder for perioden 2020-2040. Anvénda tidsperspektiv for atgarder ar:
e Kkort sikt: 2020-2024
o medellang sikt: 2025-2029

¢ lang sikt: 2030-2040.
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Figur 3. Kartéversikt, vag 161 med utredningsomrdde.
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8. Forhallanden och forutsattningar

8.1.Befolkning i geografin

Uddevalla kommun hade &r 2018 en befolkning pa cirka 56 300 invanare och en befolkningstillvaxt pa
strax under en procent per ar. Antalet aretruntboende pa Bokeniset inklusive bosatta i Rotviksbro,
men vister om vag 160, samt Flaton, Malon och Skaft6 4r sammanlagt cirka 5 300 personer. Vaster
om Rotviksbro och norr om vég 161 bor cirka 1 600 personer. Soder och Gster om vag 161, inklusive
Vindé6n bor cirka 1 700 personer och sammantaget pa Skafto, Flaton, Malo och pad Dragsmark bor cirka
2 000 personer. (SCB 2019)

Lysekils kommun hade ar 2018 en befolkning pé cirka 14 600 invénare, vilket ar en néstan oférandrad
befolkningsmingd de senaste tio &ren. I centralorten Lysekil bor cirka 7 600 personer och i
Grundsund, som &r den tredje storsta titorten i kommunen efter Lysekil och Brastad, bor cirka 550
personer (SCB 2019). Pa Skafto ligger Grundsund och Fiskebackskil, som landvigen endast kan nés
over Skaftobron via Bokendset och vig 785, som ansluter till vig 161 strax dster om farjeldget i Skar.
Under sommarménaderna okar befolkningen i Lysekils kommun vésentligt pa grund av ménga
sommarboende och ménga besokande turister.

8.2.Bebyggelse och malpunkter

Vég 161 gar genom ett sméskaligt odlingslandskap dar dalar omges av barrskogskladda hojder. I
randzonen mellan hdjderna och odlingsmarken vixer 16vskog. Bebyggelsen ar utspridd och bestar dels
av gardar, dels av spridda fristende hus eller flera hus i mindre bebyggelsesamlingar. I den norra
delen av utredningsomradet ligger Rotviksbro och hér finns atervinningsstation, tvé bensinstationer,
ett dldreboende, en forskola och en storre butik samt en vigkrog. Strax Gster om utredningsomréadet i
Rotviksbro finns ett populért bes6ksmaél: en gardsmiljo med restaurang och flera butiker.

I den centrala delen av utredningsomradet finns flera mindre verksamheter och sméindustrier och en
idrottsplats med en fotbollsplan, Bergs IP. I korsningen med vig 805 finns en veterinarstation.

I den vistra delen av omrédet ligger "Bokenis”, som dr mer av en historisk centralpunkt for hela
bygden och som sannolikt tidigare varit mer av serviceort dn vad den ar nu. Idag ligger har bade nya
Bokenis kyrka, fran sekelskiftet (1900) och Bokenis gamla kyrka, som har sitt ursprung fran 1100-
talet. Vid den nya kyrkan finns ett forsamlingshem. Cirka 500 m 6ster om den nyare kyrkan finns en
atervinningsstation och har dr ocksa Bokenis Bygdegérd belédgen. I korsningen med vag 791 ligger
Bokenis skola samt en forskola. Skolan har cirka 200 elever i arskurs F-6. Vid kusten langs hela
Bokeniset och 6arna i sydvast finns ménga badplatser och ocksé andra méalpunkter for besoksnéring
och turism, bland annat en campingplats och ett dykcenter.

Liangs hela den aktuella viagstrackan och dven pa det anslutande viagnitet ar kollektivtrafikens
busshallplatser viktiga malpunkter, inte minst fér de barn och ungdomar som ar héanvisade till
kollektivtrafiken for sina dagliga resor till skolan.

I Rotviksbro i anslutning till utredningsomradet pagar en bebyggelseutveckling. De aktuella
detaljplanerna tillditer uppemot 120 nya bostéder i enfamiljsvillor och viss grupphusbebyggelse samt
verksamhets- och kontorslokaler. Den bebyggelseutveckling som nu pagar finns dven utpekad i
Uddevalla kommuns gillande 6versiktsplan. Den tillkommande bebyggelsen kommer att innebéra
ytterligare trafik i omradet med inverkan pa trafikflodena. I 6vrigt finns inga pagéende detaljplaner i
vigens niromrade som kan paverka trafiksituationen. Oversiktsplanen har dven pekat ut ett par
mindre omraden i Sundsandvik som lampliga for fortatning och kompletterande bebyggelse i form av
permanent- och fritidshusbebyggelse. Sundsandvik ar beldget vid Vindobrons norra landfaste pa den
nordostra delen av Bokenéset, cirka 4,5 km s6der om Rotviksbro och vid gransen till Orust kommun.
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Ungefir fyra av tio arbetstillfillen i Lysekils kommun finns inom den offentliga sektorn, dar
kommunen ir en stor arbetsgivare. Tillverkningsindustrin ar ocksa stor, med drygt tre av tio av
arbetstillfillena. Aven utbildning och forskning inom marin biologi r stort, med ett hundratal
arbetstillfillen. Dominerande tillverkningsindustri ar Preemraff, dar knappt 700 personer har sin
dagliga sysselsattning med direkt koppling till raffinaderiet. Preemraff har ansékt om miljétillstand f6r
att kunna stélla om och blanda in betydligt mer fossilfria révaror i produktionen. Om planerna
verkstills s bedoms byggfasen generera ytterligare cirka 500 arbetstillfillen. Utéver detta genomfors
regelbundet underhalls- och revisionsarbeten, dir den stora delen &r revisionsstopp vart 6 ar. Dessa
arbeten pagar normalt sett under ca 2 manader, vid dessa tillfallen tillkommer ca 2500 arbetstillfillen.

8.3.Landskapets karaktar

Landskapet pd Bokenaset ar starkt praglat av topografin och av ett tidsmassigt 1angt, kontinuerligt
brukande av marken. Trakten har varit bebodd i omkring 6000 &r och ar rik pa fornlamningar och
vardefulla kulturmiljGer. Narhet till havet och den kuperade terrangen med bergsplataer och
sprickdalar har lett till bosittning och jordbruk i dalgidngarna och skogsbruk eller bete péa bergen.
Brukandet av jorden har kombinerats med utkomster fréan havet. Det sméskaliga jordbruket med lang
kontinuitet har givit upphov till stor artrikedom i bland annat beteshagar. Varden finns ocksé i
tradkantade vattendrag, randlévskogar och nordvinda bergbranter med stora block. Narmast vattnet
finns stora, flacka omraden som ar klassade som riksintresse for naturvérd, naturvirdsomréade och
riksintresse for rorligt friluftsliv. Se dven kartoversikter i Figur 4 och Figur 5. Kring vag 161 kan
landskapet delas in i tre delomraden med olika karaktar (se dven Figur 6):

1. Jordbrukslandskapet kring Rotviksbro och Berg priglas av boljande jordbruksmarker med
utspridda gardar invid bergssidorna. I omradet kring Rotviksbro och Berg finns
fornlimningsmiljoer och av kommunen utpekade kulturmiljoer i direkt anslutning till vig 161.

2, Mitt pd den studerade strickan passerar vig 161 genom en smal passage mellan tvé kraftiga
skogskladda bergsryggar. Det sodra berget dr utpekat som omrade med allmént intresse for
friluftsliv i Uddevalla kommuns 6versiktsplan.

3. Kulturmiljon i Bokenis ar klassat som riksintresse for kulturmiljévard. Motivering till
klassningen ar: "Bygdecentrum med vilbevarat odlingslandskap”. Ett vattendrag med hoga
naturmiljovarden gar nara utmed vig 161 pa del av strackan. Ett viltstrak passerar vigen i
anslutning till det.

Vig 161 gar genom ett landskap som har sina storsta virden kopplade till den varierade topografin och
till det 1anga kontinuerliga brukandet av marken. Vyerna 6ver mosaiklandskapet och gardarna samt
ekologiska strukturer med hagar och randlévskogar dr exempel pa virden som paverkas av vag 161.
Paverkan sker visuellt genom att vigen och trafiken ar synliga i jordbrukslandskapet och genom de
kraftiga bergskiarningarna genom bergspartier som byggnationen givit upphov till. Fysiskt har vigen
en paverkan genom att vara barridr for viltstrak och genom att trafikljud kan stora djurlivet. Det finns
nordvinda bergbranter med stora block som kan rymma kénsliga virden for saval flora som fagel- och
diaggdjursfauna. Dessa kan vara storda av narheten till vigen. Stora viarden finns kopplade till de
tradkantade vattendrag som pa flera partier av strackan gar néara viag 161. Dagvatten fran vigen
riskerar att paverka vattenkvalitet och djurliv i vattendraget bade lokalt och langre ner i vattendragen.
I omradet kring Rotviksbro finns stora fornlamningsmiljoer och av kommunen utpekade
kulturmilj6er, delvis i direkt anslutning till vdag 161. I Bokendset gar vigen genom en kulturmiljé som
ar klassad som riksintresse. Virdet ar beskrivet som “bygdecentrum med vilbevarat odlingslandskap
dar koncentration av fornlamningar och kyrkomiljo visar omradets tidiga centrala roll i bygden”.
Vigens breda asfaltytor delar omrédet, vilket paverkar upplevelsen av kulturmiljon.

16



/TN T 4
Topografi
150 - 160
140 - 150
130 - 140
120 - 130
110 - 120
100 - 110
90 - 100
80 - 90

Naturmiljoé och friluftsliv
Omrade med biotopskydd (SKS)
Omrade med nyckelbiotoper (SKS)

Omrade med héga naturvarden (SKS)
Naturreservat

Riksintresse naturvard

Riksintresse friluftsliv

Allmént intresse friluftsliv (OP 2010)
Natura 2000-omrade (SCI)
Betesmark (AoB, Jordbruksverket)

Figur 5. Naturmiljé och friluftsliv. Siffrorna 1-3 stdr for olika karaktdrsomraden. Sdrskilt hGga naturvérden finns kopplade till
det smdskaliga jordbrukslandskapet, randlévskogar, nordvinda bergbranter och vattenmiljéer.
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Kulturmiljo
| Fornlamning (RAA)
Mbjlig fornlamning (RAA)
Ovrig kulturhistorisk lamning (RAA)

Ingen antikvarisk bedémning (RAA)
Riksintresse Kulturmiljovard

| Kommunalt utpekade kulturmiljser

-

Figur 6. Kulturmiljé. Siffrorna 1-3 stdr for olika karaktdrsomraden. Sdrskilt héga kulturmiljévdrden finns i omrdde 3, kring
Bokends, men ocksd i omrdde 1, kring Rotviksbro.

Landskapets kanslighet

Kustnira jordbruksbygd har miljoer som &r unika i landet och pa Bokeniset 4r dessa i flera avseende
vil bevarade. Vyerna 6ver mosaiklandskapet, gardarnas placering i landskapet samt ekologiska
strukturer med hagar och randlovskogar ar exempel pa virden som ar kinsliga for den paverkan som
en ombyggnad av vig 161 kan ge. De utpekade skyddsomrédena for naturmilj6 och friluftsliv terfinns
narmast vattnet, men det finns dven manga miljéer i ndra anslutning till vdg 161 med hoga
miljovarden.

Stora virden finns till exempel kopplade till de tridkantade vattendrag som pa flera partier av strackan
gar nira vag 161. Vattendragen har naturliga lopp och ar tradkantade, vilket sannolikt innebar hoga
varden som ar kénsliga for ombyggnader. Sarskilt i karaktadrsomrade 3 foljer vag 161 ett vattendrag pa
en lang stracka, som ocksa byter sida om vigen, vilken innebar att en eventuell breddning av vagen hir
riskerar att paverka vattendraget.

I samtliga karaktdrsomraden kan finnas kénsliga nordvinda bergbranter med stora block; miljéer som
kan rymma virden for savil flora som fagel- och daggdjursfauna. I karaktiarsomrade 2 dr de orérda
bergssidorna som vag 161 passerar emellan kénsliga for ingrepp som péaverkar det naturliga utseendet
pa berget, till exempel sprangning.

Hela trakten ar rik pa kulturviarden, bade i form av fornlamningar och kulturmiljéer kopplade till
dagens bebyggelse och brukande. Sarskilt i karaktarsomréade 3 har omradet som klassats som
riksintresset for kulturmiljo hog kéanslighet for intrang som paverkar vardet av "bygdecentrum med
valbevarat odlingslandskap dir koncentration av fornlamningar och kyrkomiljo visar omradets tidiga
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centrala roll i bygden”. Aven i karaktirsomrade 1, Jordbrukslandskap Rotviksbro, finns stora forn-
lamningsmiljoer och av kommunen utpekade kulturmiljéer som ligger i direkt anslutning till viag 161.

Landskapets potential

En ombyggnad av vagstrukturen 6ppnar majligheter att forbattra tillganglighet for det rorliga
friluftslivet och da framst cykelturism. En atgard vid ombyggnad av vag 161 kan bli att antalet in- och
utfarter pd viag 161 behover minskas for att 6ka trafiksikerhet och framkomlighet. Det kan ge en
indirekt positiv konsekvens i landskapet i att cykelvagnitet kan utvecklas nér nya anslutningsvigar
behdver byggas och befintligt enskilt vagnat i landskapet vid knyts ihop. Det skulle ge mojlighet att
skapa en cykelled som visar upp kulturlandskapet for besokande. Om den leder mellan gardsmiljoer
kan det i sin tur leda till inkomstméjligheter som girdsforsiljning och café. En sddan utveckling bor
dock inte ske isolerat utan som en del av en storre satsning, sa att cykelturisterna kan cykla langre
strackor i landskapet.

Den viktigaste forutsiattningen for att de hoga virden som finns idag i det smaskaliga
jordbrukslandskapet ska kunna bevaras och utvecklas ar att brukandet av jorden och gardarna
fortsitter. En ombyggnad av vig 161 som medfor att tillgénglighet och sdkerhet for oskyddade
trafikanter utmed véagen liksom framkomligheten for boende utmed strackan 6kar, har potential att
stirka attraktiviteten for barnfamiljer och for jordbruksverksamhet pa Bokeniset. Se vidare ”Bilaga 3
PM Landskapskaraktirsanalys”.

8.4.Klimat- och sarbarhetsanalys

Trafikverket har gjort en sammanvigd klimat- och sérbarhetsanalys av den aktuella vigstrackan och
funnit ndgra mer sarbara avsnitt. Analysen tar hénsyn till framtida prognoser om 6kade regnmangder,
Okade floden i vattendrag, h6jda havsnivaer samt jordarnas kanslighet for skred. Resultatet pekar dels
pa strickans bada dndar, dir havets néarhet dr mérkbar, dels pa nagra vagavsnitt i h6jd med Hogés,
Berghogen och Eskilsrod, dar narliggande backraviner utgor riskfaktorer. Varst vintas det bli i det
flacka omradet vid Rotviksbro, ddr en kombination av regn och hogt vattenstdnd (hoststormar) redan
idag kan orsaka vattenfyllda diken och en del vatten pa vigbanan.

100-drsregn (53 mm)  Sarbarhetsindex

Medelhavsvattenstind RCP8.5 2100 Vattendjup (m) )
Hogsta beraknade havsvattenstdnd RCP8.5 2100 (+2,52 m) 0-03 =05
Forutsattningar for skred i finkornig jordart (SGU) (Vag 161) >03-05 .
B -05-075 =1
= gAY @15
>1-2
- -2

Figur 7. Klimat- och sdrbarhetsanalys, hdr fér omradet kring Rotviksbro. De blg ytorna anger vattendjup vid 100-Grsregn. De
réda stréickorna anger att vigstrdckan kan potentiellt Gversvimmas vid bdde ett klimatanpassat 100-Grsregn (RCP4.5, ca 57
mm) och hégsta berdknade havsvattenstdnd (+2,52m, RCP8.5). De gula véigstréickorna riskerar att 6versvimmas enbart vid
ett 100-Grsregn. Ljusgrént anger omrdden som har férutsdttningar for skred. Morkgréna stréickor har inte ndgra
identifierade sdrbarheter utifrdn de analyserade klimathoten.
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8.5. Miljo

Trafikverket har atgiardat bullerstorningar sé att inga narliggande fastigheter ar utsatta for buller 6ver
géllande atgiardsnivaer for befintlig miljo (65 dBA ekv vid uteplats, 40 dBA ekv inomhus och 55 dBA
max inomhus). I inventeringen som genomfordes 2019 bedémdes att av de cirka 135 bostadshusen i
vagens niarhet har omkring 55 bostidder storningar 6ver mélnivaerna vid vasentlig ombyggnad (55 dBA
ekv vid fasad, 30 ekv inomhus, 40 max inomhus). Av dessa 55 ligger ungefar hélften vid vigens norra
tredjedel, striackan Rotviksbro-Bicken.

Fordonstrafiken orsakar avgasutslapp, men nédgra problem med luftkvalitet finns inte. Daremot bidrar
utslappen till klimatpéverkan och trafikens energieffektivitet 4r som i de flesta omréden generellt 14g.

Vigen gar genom ett varierat landskap med 16vskog och odlingslandskap, se avsnitt 7.3. Flera miljéer
har ett generellt biotopskydd och hyser pd manga stillen skyddsvéirda arter. I den s6dra delen av det
raka vigpartiet finns en cirka 250 m lng stracka som Trafikverket klassat som artrik vigkant.

Den befintliga vdagen &r byggd under 1900-talet forsta decennier och vid provtagning i narheten av
Rotviksbro har den visat sig innehalla det som kallas “stenkolstjara” eller “tjarasfalt”. Tjaran var forr
ett bindemedel och en del av beldggningen. Vid provtagningen i ett tjugotal punkter uppmattes halter
pa 2300-2800 ppm av dmnet 16-PAH vid sju matpunkter. Sannolikt finns motsvarande
beliggningslager p4 merparten av viigen. Over denna beliggning ligger idag lager p& 15-30 cm med
“modernare” beldggning. Trafikverket betraktar numera asfalt med ldgre halter &n 70 ppm som fri fran
vagtjara och dr darmed inte “tjarasfalt”. Vid halter som 6verstiger 300 ppm utgor uppbruten
beldggning vanligtvis farligt avfall, vilket kraftigt paverkar ett genomf6érande av eventuella dtgéarder.

8.6.Vagens funktion

Vg 161 stracker sig fran E6/Torpmotet i utkanten av Uddevalla, vasterut till Skar, 6ver
Gullmarsfjorden och till Ulserdd i Lysekils kommun. Del av vagstrackan utgors av Farjerederiets firja
over Gullmarsfjorden. Vag 161 ingér i ett regionalt viktigt strak mellan Lysekil och Uddevalla och
vidare mot Trollhéttan, Skvde och Karlsborg. Straket &r i en strékstudie utpekat av Vastra
Gotalandsregionen som viktigt for bade arbetspendling och godstrafik. Under sommarhalvéret ar
vagen dven viktig for besokare och sommarboende ldngs kusten. Vigen har stor betydelse for
arbetspendling och godstransporter till och fran Lysekil och Skaftolandet samt for lokal trafik pa
Bokeniset. Vagen anviands ocksa av cyklister och gaende eftersom det saknas alternativa parallella
vagforbindelser.

Mellan Lysekil och Uddevalla finns det alternativa vigvalet 162/E6, istillet for viag 161. Strackan ar
langre, men utan farjeoverfart och darfor jamforbar i tid. Enligt ndamnda strékstudie foredrar
godstrafiken till och fran Lysekil normalt vig 162-E6 framfor vag 161. Lokalt soder om vag 161 finns
vag 790 mellan Bokenis (vag 791) och Sund (vig 160), som av lokalbefolkningen ses som ett alternativ.
Se aven avsnitt 4.3.

P& Skafto ligger Grundsund och Fiskebackskil, som landvigen endast kan nés 6ver SkaftGbron via
Bokeniset och vig 785. Vg 785 ansluter till vag 161 cirka 1,5 km Oster om farjelaget i Skar. En
kollektivtrafikforbindelse med farja finns mellan Lysekil och Fiskebackskil, vilken ocksa dr samordnad
med buss mot Grundsund.
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8.7.Vagens utformning

Den striacka av vig 161 som ar aktuell f6r denna dtgiardsvalsstudie ar cirka 12 km och utgor den vistliga
delen av vig 161, som ligger inom Uddevalla kommun mellan Rotviksbro och farjeldget i Skar. Vagen
ar mestadels cirka 7 m bred, med kortare avsnitt som endast ar cirka 6,5 m. Langst vasterut, mellan
korsningen med vag 785 och farjeldget i Skar (en striacka av cirka 1,4 km), ar végen cirka 9 m bred.

Den skyltade hastigheten ar 70 km/t. Pa strackan forbi Bokenas gamla kyrka, skola och bygdegard (ca
600 m) ar hastigheten sankt till 50 km/t mellan kl. 7-17, utom en sommarperiod (15 juni-15 augusti)
da hastighetsnedsittningen tas bort. Inom farjeldgets omréde i Skér (frén rampen och cirka 250 m
mot Oster) ar hastigheten skyltad till 50 km/t. Detsamma géller vaster om cirkulationen vid
Rotviksbro.

Vigen har barighetsklass 1 (BK1), dven om viagkanterna uppges vara delvis svaga. En nationell
ambition finns att 6ka alla storre vagars barighet till 74 ton (BK4), eventuellt dven vig 161. Om si
beslutas ar det troligen ndgon viagbro som behover forstarkas. Det dr dock oklart om vigen kan klassas
for BK4, da farjeleden inte sikert kan klara den barigheten. For tunga transporter till Stingeniset
prioriteras vig 162.

P
I

/
‘k‘sb&g\‘

Lanesund

—\ ; P@fte vik
e \
f}\(ollefad

f
(

Teckenforklaring
1__ 1 Utredningsomrade L"

------- Kommungrans

Jarnvag :.:;!' ]
Vagnat

==== Motorvag

——— Allméan vag
Farja
—— Enskild vag

| 2 Kilomeger

% 3 /
4 7 H o | IS T —
J s Drat'gr;érk e N

Figur 8. Vig 161 med anslutande végar och aktuellt utredningsomrdde.

Det finns inga viltstingsel langs den aktuella delen av vig 161. Langs hela utredningsstriackan finns ett
60-tal anslutande végar och fastighetsutfarter, som alla ansluter i plan. Det finns dessutom ett tiotal
dkerinfarter. Sex av de vigar som ansluter till vag 161 ar viktiga lokalvigar, tre av dem av lite storre
karaktir. De tre storre anslutningarna ar (se figur 8):

e Vig 160 ansluter till vig 161 i cirkulationsplatsen i Rotviksbro och gér soderut mot
Sundsandvik och vidare till och 6ver Orust

e Vig 791 ansluter centralt i Bokenés samhille och gir s6derut mot bland annat Eriksberg.
Korsningen har separata hoger- och vansterkorfilt.
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e Vig 785, strax Oster om Skér farjelage. Vagen gér séderut mot Dragsmark, Flaton och
Skaft6landet. Korsningen har separata hoger- och vansterkorfalt.

Tre andra viktiga anslutande lokalvagar ar:
e Vig 787 fran Rotviksbro och med strackning norrut mot Skredsvik och Saltkéllan.

e  Vig 805 med strackning vasterut mot Halleback, Kolvik och Jordfall. Separata vansterkorfalt,
béde till den anslutande lokalvigen och till verksamheten pa motstaende sida av viagen.

e Vig 802 med striackning norrut mot Fossen och Jordfall. Inget separat vansterkorfalt.

Rotviksbro cirkulation

Rotviksbro cirkulationsplats har fyra anslutande vagar. Vag 161 passerar korsningen i 6st-vastlig
riktning, mellan Uddevalla och Skér/Lysekil. Vag 160 ansluter i séder mot Orust. Vag 787 ansluter till
cirkulationsplatsen norrut, se dven Figur 9. Samtliga anslutningar &r enfiliga. Alla anslutande vagar ar
hastighetsbegrinsade till 50 km/t, den nirmsta strickan in mot cirkulationsplatsen. Bortanfor detta
har vig 161 hastighetsbegriansningen 100 km/t 6ster om korsningen och 70 km/t véster om
korsningen. Vg 160 och den mindre vigen norrut har hastighetsbegransningen 70 km/t.

Sydvist om cirkulationsplatsen vid Rotviksbro finns ett handelsomrade, en forskola och ett
dldreboende. Gillande detaljplaner finns for utbyggnad av befintligt handelsomrade samt en
expansion av handelsverksamheter nordvist om cirkulationsplatsen. Vidare planeras det for
bostadsbebyggelse i omradet. Oster om cirkulationsplatsen finns det busshallplatser med bussfickor p&
var sida av vag 161.

Figur 9. Rotviksbro cirkulationsplats. Bildkélla: Google maps 2020.

Géang och cykel

En kombinerad géng- och cykelbana finns frin Uddevalla till Rotviksbro cirkulationsplats langs vag
161 (utanfor utredningsomradet). Darefter korsar den viag 160 och fortsitter séderut till infarten for
dldreboendet. For gang- och cykeltrafik som ska korsa vig 161 och vég 160 vid cirkulationsplatsen
finns enkla passager och ging- och cykeltrafikanter kan dra nytta av refugerna mellan vinster och
hoger korriktning for tryggare passage.
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Inom den storre delen av strackan Rotviksbro-Bokenés ar oskyddade trafikanter hanvisade till att rora
sig i blandtrafik, langs eller tvars den ca 7 m breda vigen utan vigren. P4 fyra platser finns ordnade
passager med mittrefug, utan mélat 6vergéngsstille. Passagerna ar precis Oster och séder om
cirkulationen Rotviksbro, vaster om korsningen med vig 805 (vid veterinarstationen), invid Bokenés
skola och invid vag 801 mot Bokenis nya kyrka. Passagerna, med korta anslutande géng- eller
cykelbanor, ger tillganglighet till Vasttrafiks hallplatslagen och anslutande vagar. Inom en cirka 700 m
lang stracka mellan Bokenas kyrka, forbi Bokends skola och fram till Bokenas Bygdegéard och
dtervinningsstation finns en ging- och cykelbana. Sista cirka 1,7 km l&nga strackan fran Bokenas till
farjelaget vid Skar ar vagen uppemot 9 m bred och det finns en liten végren. Har finns en viss
mojlighet for bilister och gidende/cyklister att samsas.

Busshallplatser

Lings aktuell viagstracka finns 18 héllplatser for kollektivtrafiken, med sammanlagt 36 hallplatslagen.
Den ungefarliga placeringen av busshéllplatserna framgar av Figur 10. Inrdknat pdgidende upprustning
har nistan alla hallplatslagen bussficka. Undantagen, diar bussen stannar i korbanan, ar Rotviks gard
(bada fardriktningarna), Timmersas (riktning Skér) och Eskilsr6d (béda riktningarna). I riktning mot
Rotviksbro har nistan alla héllplatser vaderskydd, i riktning mot Skér har ett fatal vaderskydd. For de
héllplatser som har ficka ar hallplatsfickornas lingd (och ibland bredd) pa flera hall inte tillrdckliga for
att rymma hela bussens langd. Nar det saknas bussficka, eller den ar for kort, kommer den passerande
biltrafiken inte forbi en buss som stannat vid héllplatsen, om det samtidigt kommer métande trafik. Pé
vissa platser dr ocksa sikten délig, varfor en omkorning ar olamplig. Ménga av héllplatserna har lag
tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter.

Figur 10. Busshdllplatser ldngs vig 161 och ndromrdden.



Siktforhallanden

Liangs mittdelen av aktuell vagstricka finns en mer én 3,5 km lang rakstracka. Pa rakstrackan finns det
hojdskillnader och svackor som innebir risk for skymd sikt av moétande bilar, om omkorning planeras.
Aven pa andra partier lings viig 161 ir det déliga siktforhallanden pa grund av nivéaskillnader, men
ocksa pé grund av kurvor och angriansande vegetation eller bergsskarningar. Flera av de ménga
anslutande fastighetsutfarterna har daliga siktforhéllanden. P4 tva kortare strackor finns forbud mot
omkorning: vid busshéllplatserna Askebackavigen och Nybygget, dir enskilda vigar ansluter. Vigens
utformning med bitvis skymd sikt uppfyller inte god standard f6r rddande trafikmangder och skyltade
hastighetsbegransning. Dalig sikt medfor risk for motes- och upphinnandeolyckor. Se vidare om
trafiksikerhetsanalyser i avsnitt 8.10.

Automatisk trafiksakerhetskontroll

P& vigen finns det sedan 2006 automatisk trafiksiakerhetskontroll (fartkamera, ATK). Det finns sju
fartkameror uppsatta pé viag 161 mellan Rotviksbro och farjelaget i Skar. Fyra av kamerorna ar riktade
mot vistergdende trafik och en mot Gstergdende trafik. Vid héllplats Nybygget finns tv kameror — den
ena riktad mot véstergdende trafik och den andra mot Gstergaende trafik. Placeringarna framgéar av
Figur 11.
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Figur 11. Trafiksékerhetskamerors ldge. Kameror i “framriktning” mdter trafik mot Torp.
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8.8. Trafikering

Vag 161 ar ett viktigt pendlingsstrak och har darfor bdde genomgéende trafik och lokal trafik. Under
sommartid okar trafiken betydligt pd grund av manga besokande turister och sommarboende. En
annan faktor som paverkar trafiksituationen ar farjan 6ver Gullmarsfjorden, som medfor att trafiken
kommer koncentrerad i omgéangar relaterat till farjans ankomsttider, men ocksé for att férare ibland
kan hélla hoga hastigheter for att hinna med farjan. Farjerederiet (Trafikverket) dr huvudman for
farjeleden Gullmarsleden som korsar Gullmarsfjorden mellan Finnsbo i Lysekils kommun och Skar i
Uddevalla kommun. Firjeleden utgor del av vig 161 och har en lingd p4 1 850 m. Overfarten tar cirka
10 minuter. Farjorna gar i 15-minuterstrafik under hogtrafik och var 20:e minut under 6vrig tid under
dag- och kvallstid. Nattetid avgar farjorna en gang per timme.

Farjornas kapacitet ar cirka 80 personbilar och 300-400 passagerare (antalet passagerare varierar
mellan de olika trafikerande farjorna). Omraknat till kapacitet per timme, baserat pa fyra turer under
hogtrafik, har farjeleden darmed en kapacitet pd max 320 personbilar per riktning och timme. Det ar
tillatet att frakta farligt gods med farjorna. For narvarande pagar en process med att ersatta befintliga
farjor med mer miljéanpassade laddhybridfarjor. De nya farjorna kommer att ha samma kapacitet som
de nuvarande.

Enligt Trafikverkets statistik for 2018 fraktas varje manad i snitt cirka 100 000 fordon (personbilar,
lastbilar och bussar) 6ver fjorden med végfarjorna, men skillnaden mellan de olika arstiderna ar stor.
Under perioden oktober till april ligger snittet pd mellan 70 000 och 80 000 personbilar medan det for
juni till augusti ligger p& 120 000 personbilar. Snittet for lastbilar ligger pa 7 000-8 000 fordon per
ménad och dven har ses en relativt stor skillnad mellan arstiderna. For busstrafiken ligger snittet pa

1 300 bussar per manad med en 6kning om cirka 200 bussar under juli och augusti. Fér busstrafiken
ar sasongsvariationen inte lika pataglig som for personbilar.

Ett satt att illustrera vagens betydelse och relation till andra vigar ar att ta fram trafikflodeskartor
("select link”), som i Figur 12. Analysen bygger pd bostadsadress och arbetsplats och visar den vig som
pendlaren bor ta om denne prioriterar restid. Kartan visar att en stor del av de som i personbil
trafikerar den aktuella strickan (bla snittet) i morgonens maxtimme dven fardas pé farjan och pé vig
161 Oster om Rotviksbro. Analysen omfattar inte de ytterligare cirka 10 % som utgors av tung trafik,
inte heller busstrafik, men de uppvisar troligen ett snarlikt monster. Ur kartan kan bland annat utldsas
att de flesta pa mitten av vig 161 kor osterut och att de flesta pa farjan ska visterut. Bilden ska tolkas
forsiktigt och andra felkillor kan finnas.

Trafikflodesanalysen visar vidare i Figur 13 hur langt de olika personbilarna kor (eller bor kora). Av
figuren framgar att de flesta kor 10-40 km (exempelvis Lysekil-Uddevalla), att ganska méanga kor
uppat 70 km (Lysekil-Trollhittan), medan ett fatal kor langre strackor.

Det finns ingen tillganglig statistik 6ver hur mycket transporter som genereras av verksamheterna i
upptagningsomradet och inte heller hur dessa fordelas i trafiksystemet, via vig 161 och farjetrafiken
over Gullmarsfjorden eller via viag 162 6ver Stangeniset och norrut mot E6 via Glaborgsmotet.
Sannolikt utfors resor och transporter som ska norrut via viag 162, da det ar en genare vig att na E6 for
fortsatt fard norrut. For resor och transporter som ska till Uddevalla eller vidare soderut langs E6 ar
det mer osdkert om de véljer den kortare vagstrackan 161 med farjan eller den langre vagstrackan 162,
da tidsétgéngen ar snarlik mellan de tva vagvalen.
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Figur 12. Trafikfloden fér maxtimmen en genomsnittlig vardagsmorgon. Kartan visar vad alla personbilar som trafikerar de
bla stréckorna borde ta fér vdg. De fidrgade bandens bredd motsvarar antalet fordon.

0.2 4

50 100 150

Figur 13. Trafikflodesanalys med férdelning av andel fordon pa y-axeln, fér olika resléingder (km) pé x-axeln. Grafen utgadr
fran samma data som i Figur 12.

Trafikmitningarna visar pa en trafikmingd pa 5 000-6 000 ADT (&rsdygnstrafik) for vig 161. De
hogre trafikméngderna géller for den Ostra delen, medan trafiken minskar kraftigt ndrmare Skar

(3 500). Den tunga trafiken utgor generellt knappt 10 procent av ADT. Under sommartid okar trafiken
kraftigt och en prognos fran 2016 anger att sommarmedelsdygntrafiken ligger omkring 50 procent
hogre. Darav kan slutsatsen dras att trafikméngden for perioden juni-augusti ligger pa cirka 7000-

9 000 fordon/dygn. Det ar rimligt att anta att stor del av sommartrafiken har de kustnira omradena
langre ut pa Bokeniset, Skaftolandet och Stingenis som maélpunkter. Trafikméangderna sommartid
kan darfor antas gilla for storre delen av strickan mellan Rotviksbro och korsningen med vig 785, dar
en betydande andel av trafiken svinger s6derut mot Skaftélandet.
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For de viagar som ansluter till cirkulationsplatsen vid Rotviksbro finns skattade trafikfloden fran 2017
och 2009, for hela trafikflodet och for lastbilar. Skattade trafikfloden framgéar av

Tabell 1. Felmarginalen for skattningarna bedéms vara 7 procent. Kébildningar forekommer i
anslutning till cirkulationsplatsen i hogtrafik.

Anslutande vag (vagnummer) Trafikfloden Lastbilar (ADT)
Vaster om cirkulationsplatsen (161) 5900 400
Soéder om cirkulationsplatsen (160) 5300 400
Oster om cirkulationsplatsen (161) 11 400 800
Norr om cirkulationsplatsen (787) 700 <50

Tabell 1. ADT kring cirkulationsplatsen vid Rotviksbro. (Kdlla: Trafikverkets trafikflédeskarta 2017 for vég 160 och 161; ett
skattat trafikflode 2009 for vig 787.)

8.9. Restider

Bilister mellan Lysekil och Uddevalla kan vilja mellan att ta det genare végvalet 161 eller ndgot
snabbare vigvalet 162/E6. Restidssokningar har gjorts i Google maps, samt i Vasttrafiks reseplanerare,
for jamforelser av resor med samma maél- och slutpunkt i Lysekil och Uddevalla. Syftet har varit att se
skillnader i restider och avstand, beroende pa vigval. Restiden har ocksa sokts ut for delstrackan Skar-
Rotviksbro for bil och buss. Observera att denna restid pd omkring 12 minuter skiljer sig fran den
teoretiskt framriknade restiden pa 11 minuter, som anvinds for jamforelser i rapporten, se kapitel 13.

Skar — Rotviksbro

Mellan Skar férjeldage och Rotviksbro ar restiden for bil drygt 12 minuter. Enligt Vasttrafiks
busstidtabell fas 6verraskande nog en kortare restid for buss pa samma striacka, men en avstimning
med Visttrafik gav att bussen vanligen ar cirka 5 minuter efter tidtabell vid ankomst till Torp. Dessa 5
minuter har adderats pa busstiderna i figuren. Den verkliga busstiden styrs av hur manga och hur
langa stopp bussen gor langs strackan. Restider och stricka framgér av Figur 14.

~ Striickan Skar - Rotviksbro |
Sved Restider frin Google Maps e e i

Malmé
iman Laresund

( Restider - varda}: kl 08

— 7/ Bil s 12 minuter |
L Fitohac : Buss 12 minuter + stopp héllplatser -
Lys ki cirka 5 minuter |

e Vaglingd 12,2 kilometer

Figur 14. Resa mellan Skar fdrjeldge och Rotviksbro cirkulationsplats i hégtrafik, vardagsmorgon.

Lysekil — Uddevalla

Den jamforande restidssokningen har gjorts mellan punkterna Ulserdd i Lysekil och Torp resecenter i
Uddevalla. Beroende pa nir pa dygnet restidssokningen gors, blir restiderna olika. Restider och
strackor framgar av Figur 15. Det gar i hogtrafik vanligen cirka 3-5 minuter fortare att kora omvéagen
via vig 162 och E6, dn att vilja vdag 161. D4 ingér for vag 161 tid for farjedverfart pa 10 minuter och
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véntetid pa i snitt 7 minuter. For bilister som kommer precis fore farjeavgang kan cirka 5-6 minuter
vantetid tas bort pé restiden pa vig 161 och da ger vagval 161 en nigot bittre restid. I lagtrafik gar
farjan i 20-minutersintervall, vilket ger cirka 3 minuters 6kad genomsnittlig restid for vagval 161.
Végvalen innebar i detta fall likvardiga restider. Omvégen att kora via viag 162/E6 istallet for vag 161 ar
cirka 24 km. Mellan Ulsertd och Torp resecenter motsvarar det ungefar den dubbla végstriackan, 48
km jamfort med 24 km.

Ellenc

Alternativa Vagval Lysekll Uddevalla

Restider fran Coogle Maps

Restid mella'n Lysekll (Ulserod) och

unnebe

Uddevalla (Torp) via vig 162/E6
"Restider - vardag k108

Torre by

Bil 36 minuter
Buss ] " Brastad Stor
 Viglingd 47,5 kilometer |

i Birsas X Smedserid
Smoger Z 3
9N L Soteras
Krarrevik

Réstid mellan Lysekil (Ulseréd) och
Uddevalla (Torp) via vag 161
‘Restider - vardag kl 08
reteoc Bil 40 minuter
Lokl Buss 40 minuter + stopp hallplatser
o] cirka 5 minuter
| Vaglangd 24 1 kllometer (mkl f‘arja 2 km)‘

Storn Skaftslandst RO

Karms

Figur 15. Resa mellan Lysekil (Ulseréd) och Uddevalla (Torp resecenter) i hégtrafik, vardagsmorgon. Tiden for farjedverfarten
enligt Googles app dr 25 minuter, men 17 minuter dr ett riktigare matt. Redovisad tid dr justerad for férjedverfart 17 min.

8.10. Pendling

Den senaste tillgdngliga statistiken 6ver pendling in och ut fran Uddevalla respektive Lysekils kommun
ar fran 2017. Inpendlingen till Uddevalla var cirka 7 900 personer, utpendlingen cirka 8 900 personer
och cirka 17 800 personer bade bor och arbetar i kommunen. Motsvarande siffror for Lysekils
kommun var cirka 1 600 personer in, cirka 1 900 personer ut och 4 800 som bade bor och arbetar i
kommunen.

For Lysekils kommun dominerar pendlingen till/fran Uddevalla med cirka 560 personer per dag.
Darefter foljer Goteborg, Munkedal respektive Sotenids med 200-250 personer per dag samt
Trollhéttan och Stenungsund med kring 100 pendlare var per dag. Motsvarande pendling fran
Uddevalla till Lysekil ar drygt 400 personer per dag. For denna atgardsvalsstudie har ingen mer
detaljerad analys gjorts av hur pendlingsménstren ser ut, det vill siga varifran och till vilka
arbetsplatser i kommunerna pendlingsstrémmarna gar.

Vad giller in- och utpendlingen for Lysekils kommun ar det rimligt att anta att resor till och fran
kommuner norr om Lysekil, till exempel Sotenis och Tanums kommuner, sannolik nyttjar vig 162.

For resor till och fran Uddevalla eller soderut dr det dock svarare att bedoma om de viljer vig 161 eller
vig 162/E6. Bedomt influensomrade for nyttjande av vig 161 dr markerat i Figur 16.
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Figur 16. Bedémt ungefdrligt influensomrdde for vég 161 mellan Rotviksbro och Skdr, avgrénsat med réd linje.

Gang- och cykeltrafik

Eftersom vigen mestadels ar utan vigren och saknar separata gang- och cykelbanor (GC-banor),
nyttjas den i liten grad till gdng- och cykeltrafik. Foraldrar skjutsar hellre sina barn &n later dem
trafikera vigen. P4 sommaren forekommer cykelturism langs vigen, nigot som flera aktorer vill se
vixa. Med en utbyggnad av GC-banor lokalt mellan malpunkter och/eller lings hela vigen, bedoms det
finnas forutsattningar for mer géng- och cykeltrafik.

Kollektivtrafik

Aktuell vagstriacka trafikeras av sex busslinjer som kor hela eller delar av strickan mellan Skar och
Rotviksbro. Ytterligare en linje, Orust express, trafikerar hallplats Rotviksbro pa sin tur ldngs vag 160
mellan Uddevalla och Stenungsund, via Orust. Vissa turer av Orust express gar vidare till Goteborg.

¢ Linje 840 med striackning mellan Uddevalla och Lysekil, via Torp och Bokenis, har tre
avgangar per vardag fran Lysekil mot Uddevalla och tva turer per vardag i motsatt riktning, I
riktning mot Uddevalla ar avgéngstiderna anpassade till kontorsarbetstider och
undervisningstider for gymnasieskolan. I riktning mot Lysekil ar avgangstiderna mer
anpassade for arbete inom industri- och vardsektorerna. Linjen trafikeras inte pa helger.

¢ Linje 841 trafikerar strickan Lysekil-Boken&s-Torp-Goteborg och omvant och avgar med
halvtimmestrafik under tidig morgon samt med timmestrafik under resterande tid. Under
helger avgar linjen varannan timme.

¢ Linje 845 trafikerar strickan Uddevalla-Bokenas-Fiskebackskil-Grundsund, vilket betyder att
linjen viker av fran vig 161 i korsningen med vig 785. Linjen kors inte hela strackan vid varje
avgang, men trafikerar hallplats Bokenis skola med cirka tio avgdngar per dag under vardagar
och cirka fem avgangar per dag under helger. Avgangstiderna ar anpassade med titare
avgangar i anslutning till skoldagens borjan och slut.
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¢ Linje 903 trafikerar strickan Bokenas skola-Eriksberg-Uddevalla, med cirka 7 turer per dag i
vardera riktningen och endast under vardagar. Avgangstiderna ar anpassade efter bade
grundskolans och gymnasieskolans undervisningstider.

¢ Linje 904 trafikerar pa vardagar strickan Finnsland-Utby gard-Herrestad med en avgang pa
morgonen och Bergs skola-Finnsland med tre turer under eftermiddagen, anpassade efter
skoldagens borjan och slut.

e Linje 923 trafikerar strackan Bokenis skola-Hélleback-Uddevalla med cirka 7 turer per dag i
vardera riktningen och endast under vardagar. Avgingstiderna ar anpassade efter bade
grundskolans och gymnasieskolans undervisningstider.

Resandestatistik av det genomsnittliga antalet pastigande per hallplats och vardagsdygn har erhéllits
fran Vasttrafik for dren 2016 och 2018. Av Figur 17 framgér 2016 ars statistik, som inkluderar resande
som gors pa digitala biljetter. Statistiken for 2018 redovisar antal pastigande rdknat med automatiskt
kundrikningssystem (KRS) och bedoms dnnu som mindre tillforlitlig, eftersom KRS saknas pa minga
bussar. I sarklass flest antal resenirer noteras vid Bokenis skola med 140 péastigande per dygn, vilket
motsvarar drygt hélften av det totala antalet pastigande langs strackan. Direfter foljer Rotviksbro och
Prastgardsviagen med 37 respektive 32 péstigande per dygn. Utover dessa tre hallplatsldagen ar antalet
pastigande betydligt 1agre — Kamperdds hojd och Berghogen har 7 pastigande i snitt medan 6vriga har
0-5 pastigande i snitt. Om det ar en forandring i antal resande mellan &r 2016 och 2018 gér inte att se
av statistiken, pd grund av den andrade matmetoden. Det &r osdkert om antalet péstigande speglar det
verkliga behovet. Lag tillgingligheten till héllplatser och 1ag kunskap om resmajligheter kan delvis
forklara det ldga antalet resendrer.

Hallplats Antal péstigande
Rotviksbro 37
Rotviks Gérd 4
Granhogen 5
Kamperod 4
Kamperods hojd | 7
Askebackaviigen | 5
Berghogen 7
Stensbacka 2
Timmeras <2
Eskilsrod <2

Hallplats Antal pastigande
Nybygget 10

Hogstale 3

Lekstale <2

Bokenais skola 140

Bokenis kyrka 4
Prastgardsviagen | 32

Aker 2

Skéar 4

Summa 268

Figur 17. Genomsnittligt antal pdstigande pa vigens trafikerande linjebussar. Statistik fran Vdsttrafik 2016.
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8.11. Trafiksékerhetsanalyser

Personskadeanalys

Langs strackan mellan cirkulationsplatsen i Rotviksbro och korsningen med 162 pa Stdngenaset

har det mellan aren 2010 och 2018 rapporterats in 71 personer som fitt personskada i samband med
en trafikolycka. Skadorna ar fordelade pa en omkommen, tre allvarligt, en méttligt och 66 lindrigt
skadade. Av Figur 18 framgér det var olyckan skett. Figuren visar ocksa viltolyckor (som lett till
personskada), som beskrivs ndrmare i avsnittet nedan.

Langs strackan har det under tidsperioden i snitt rapporterats in cirka 4-6 personskadade per ar.
Variationerna ar ganska stora ar for ar, men 6ver tid har inga storre forandringar skett. ATK-
kamerorna installerades 2006, for att framfor allt dampa hastigheten i vistlig riktning mot farjan.
ATK-kamerorna har minskat medelhastigheten pé vigarna, men det kan inte maétas att de haft ndgon
effekt p& antalet personskadade.
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Figur 18. Personskadade tidsperioden 2010-2018.Teckenférklarning: K=Korsande, S=Singel-motorfordon, M=Méte,
U=upphinnande, A=avsvingande, GO=Gdende singel, W2=Alg, VO=6vrigt.

Forutom att strackan analyserats som helhet har strackan studerats uppdelad i fyra delstrackor, sa
som framgar av

Figur 19. Olycksnivierna pa delstrackorna har jamforts med andra liknande vigar genom en sé kallad
TS-EVA-analys. Det som da tas i beaktande ar vagtyp, flode (drsmedel), vagbredd och hastighet.
Baserat pé hela tidsperioden 2010-2018 har totalt 11 personskadade registrerats pa delstriacka 1 — med
varierande olyckstyp. P& delstricka 2 har 24 personskadade registrerats och har har majoriteten av
dlgolyckorna skett. Pa delstriackorna 3 och 4 har de flesta singelolyckorna skett. Delstriacka 4 har
dessutom en hel del upphinnandeolyckor, 11 stycken sedan 2010. Se dven Tabell 2.
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Figur 19. Analyserade delstrcickor. Figuren visar édven var ATK-kameror finns léngs stréckan.

Delstracka: 1 2 3 4 Totalt
S (singel-motorfordon) 3 3 6 10 22
U (upphinnande-motorfordon) 4 11 15
M (mote-motorfordon) 1 2 2 5
A (avsvdangande motorfordon) 2 2 4
K (korsande-motorfordon) 3 3
F (gdende-motorfordon) 1 1 2 4
V3 (traktor/snéskoter/terranghjuling m.m.) 3 3
W2 (lg) 2 10 12
GO (gaende singel) 1 1 2
G1 (cykel singel) 1 1
Totalt 11 24 6 30 71
Snitt per ar 1,2 2,7 0,7 3,3 7,9

Tabell 2. Olyckstyper per delstréicka.

Analys med verktyget TS-EVA visar att utfallet pa delstrackorna 1 och 2 ligger ungefar i nivd med vigar
av liknande karaktar. Pa delstricka 3 ar utfallet pa viag 161 lagre an vad normalt ses — vilket dels kan
forklaras av att strackan ar relativt rak med god sikt kombinerat med hastighetskameror, dels av att
striackan har farre anslutningar. Delstréacka 4 ligger nagot hogre dn referensvirdet, vilket pa
motsvarande sitt skulle kunna bero pa att det ar ett kurvigt parti av vigen med fler anslutningar.
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Viltolyckor

Fran polisen och nationella viltolycksradet ar inhamtat viltolyckskartor och statistik for perioden
2013-2017 (5 ar). Statistiken avser inrapporterade olyckor med vilt, oavsett om det lett till personskada
eller ¢j. Langs strickan finns statistik for olyckor med rédjur, dlg och vildsvin. Antalet viltolyckor var
totalt 123 stycken, med radjur i klar majoritet (4 ganger fler an &lg). Endast 1 vildsvinsolycka
registrerades under perioden.

Algolyckorna dr mest koncentrerade kring Reorserdd/Flageberget och vid svackan séder om
Stensbacka, se dven Figur 20. Rangordningen av platser for viltolyckor jamfort med hela lanet ar som
mest plats 5 for dlg och plats 17 for radjursolyckor. Ur skadesynpunkt innebér dlgolyckor den storsta
risken for trafikanterna. Radjur ar problematiskt eftersom det sker manga olyckor, men de innebar
oftast inte ndgon storre skaderisk for trafikanterna.
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Figur 20. Platser med flest élgolyckor.

Trafiksékerhetsklassning

En vigs sikerhetsklassning (TS-klassning) styrs av vigstandard, tilldten hastighet och trafikbelastning.
Det finns fyra sikerhetsklasser: "mycket god”, "god”, "acceptabel” och "1ag”. Hela strackan fran
Rotviksbro till Skar har trafiksdkerhetsklassning “acceptabel”. Det som vid klassningen har
framkommit som en brist ar att det saknas mittraffling (dar flodet 4r hogre) och att sidoomradet har
en del brister i form av fasta hinder f6r nira vigkanten (inom den sa kallade sikerhetszonen). For en

fordjupning, se Bilaga 2 PM Trafiksikerhetsanalyser.
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9. Problembeskrivning

Véagens funktion

Vagens kapacitet och framkomlighet ar begriansad, dels pa grund av farjan 6ver Gullmarn, dels pa
grund av den laga vigstandarden mellan Rotviksbro och Skir. Langs strackan upplevs
jordbruksmaskiner och andra langsamtgaende fordon (mopedbilar, Epa-traktorer) paverka restiden
for den snabbare trafiken. Under sommarménaderna paverkas restiden negativt av den omfattande
turisttrafiken och 6kade varutransporter till omradet. Avsaknaden av passager och ging- och
cykelvagar innebar en begransad tillganglighet for de oskyddade trafikanterna. Cirkulationsplatsen vid
Rotviksbro ar hart belastad sommartid och dterkommande drabbad av 6versvimningar. Farjetrafiken
stiller sarskilda krav pa bland annat komagasin och separata korfalt for bussar. Farjetrafikens
avgingstider paverkar en del bilister till hetsigare korning i riktning mot farjan. Det ar oklart hur stor
andel av privatbilister och godstransportorer som valjer det kortare viagvalet 161 framfor det snabbare
vagvalet 162/E6 — den lokala uppfattningen &r att det ar en betydande andel.

Vagstandard

Végens standard ar 1ag i forhallande till dess funktion som regionalt strak. Storre delen av strackan ar
7 meter bred och saknar vigrenar, sikten &r delvis nedsatt pa grund av kurvor och backkron och det
finns ett stort antal fastighetsutfarter. Hastigheten ar darfor begransad till 70 km/t. Det saknas delvis
bussfickor, vilket skapar problem for 6vrig trafik. Gdende och cyklister blandas med biltrafik pa den
smala vagen, vilket ytterligare begransar tillgidngligheten for alla som anvander vagen. Vagen uppfyller
troligen barighetskravet BK4, undantaget nagon bro — om firjeleden klarar BK4 ar oklart.

Trafiksakerhet

Végen upplevs som osiker pa grund av att den ar smal och kurvig, att det saknas passager och gang-
och cykelbana pé storre delen av strickan och att det finns ménga fastighetsutfarter med délig sikt.
Flera hallplatser saknar bussfickor, vilket innebar att bussarna istillet maste stanna i kérbanan.
Langsamtgaende fordon skapar koer, som kan ge upphov till riskfyllda omkorningar. Farjan 6ver
Gullmarn paverkar trafiksituationen genom att trafiken i 6stlig riktning kommer stétvis, vilket ger
upphov till kobildning, och att trafikanter i vastlig riktning ibland har brattom for att hinna med nista
farja. Olycksstatistiken visar dock att vag 161 inte 4r mer olycksdrabbad &n andra vigar av samma typ,
med undantag for delen Biacken-Rotviksbro, dar antalet olyckor med personskador ar nagot hogre dn
normalt.

Kollektivtrafik

Utbudet av kollektivtrafik dr bra eftersom viag 161 trafikeras av bussar mellan Lysekil och
Uddevalla/Goteborg. Under hogtrafik gar det en tur varje timme mellan Lysekil och Goteborg, med
anslutande forbindelse till Uddevalla i Torp. Det gar ocksé nagra direkta turer mellan Lysekil och
Uddevalla morgon och eftermiddag. Tillgingligheten till flera av hallplatserna utmed vig 161 ar dock
dalig, da det saknas bade passager, gdngvigar och viderskydd. Avsaknaden av gangforbindelser utmed
vagen medfor ocksa att det av sdkerhetsskail finns ett relativt stort antal hallplatser mellan Skar och
Rotviksbro. Det saknas dven pendelparkering for bil och cykel vid de storre hallplatserna i Bokenzset
och Rotviksbro, vilket forsamrar forutsiattningarna for att anvinda kollektivtrafiken. For att forhindra
kobildning sldpps bussen av sist fran farjan i Skar. Det finns en sdkerhetsrisk med bilar som vill
komma om bussen pa strackan fram till skolan och aven i situationer vid uppehallet vid skolan. Langs
vigen finns flera hallplatser utan bussficka eller med for liten bussficka. Har stannar bussen i
korbanan och stor biltrafiken.
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Gang- och cykeltrafik

Vagen utgor en stor barridr for giende och cyklister och sarskilt for barn. Mgjligheterna att gé och
cykla till skola, vanner, affarer, idrottsplats, kollektivtrafik och andra malpunkter (kyrka,
forsamlingshem, bygdegird mm) &ar begransade, pa grund av att det saknas passager och géng- och
cykelbana pa storre delen av striackan. Cykelturismen i omradet begransas av att det saknas en bra
cykelvig fran Rotviksbro till Skir och vidare till Lysekil och andra orter utmed kusten. Aven med
omvaig saknas bra cykelvagar.

Samhallsutveckling och sociala aspekter

Goda kommunikationer skapar forutsattningar for samhallsutveckling. Kompetensforsorjning till
industrier och verksamheter i Lysekil bedoms vara ett problem bade i nuldget och i framtiden, till
exempel om Preemraff tillits expandera. Aven boende och verksamheter p4 Bokeniset ir beroende av
god tillgdnglighet for att det vardefulla jordbrukslandskapet ska vara fortsatt levande.

Det upplevs otryggt for oskyddade trafikanter att forflytta sig langs och tvars vag 161, sarskilt for barn
och éldre. Barns och ungdomars rorelsefrihet och méjligheter att forflytta sig till fots, med cykel och
utan vuxens sillskap ar mycket begransad (vilket giller dven 6vriga delar av vignatet). Foraldrar i
omrédet vagar inte slappa sina barn och ungdomar for att pa egen hand ta sig till och fran skola,
fritidsaktiviteter, kompisar och kollektivtrafiken.

Rotviksbro cirkulationsplats

Framkomligheten i cirkulationsplatsen vid Rotviksbro ar under delar av dygnet ndgot nedsatt. Under
hogtrafik pad morgon och eftermiddag uppstéar kéer i tre av fyra anslutningar. Under sommarhalvaret
bedoms kderna oka ytterligare, da trafiken 6kar med 50 procent jimfort med ADT. Ett annat problem
vid cirkulationsplatsen ar avsaknaden av sikra gang- och cykelpassager. Oskyddade trafikanter korsar
anslutande vigar i plan. Framtida utbyggnadsplaner med bostdder och handel kommer att 6ka flodet
av korsande gang- och cykeltrafik. I en tidigare miljokonsekvensbeskrivning for vig 161 resoneras
kring 6versvamningsrisker i omradet. Vagarna runt cirkulationsplatsen ar under delar av éret
oversvimmade. Antalet dagar da de ligger under vatten bedoms 6ka som f6ljd av klimatforandringar
och havsnivdh6jning. Konsekvensen blir begransad framkomlighet under de dagar dé véigen ligger
under vatten. Vidare medfor 6kade vattenfloden en 6kad risk for skred och ras.

Milj6é — emissioner och landskap

En knapp tredjedel av Sveriges totala koldioxidutsldpp kommer fran vigtransportsektorn. Denna
vagstracka ar en del av den generella bilden och sannolikt dven representativ for att vagtrafiken har en
lag energieffektivitet — personer reser ofta en och en i briansletorstiga bilar. Merparten firdas dock i en
energimassigt optimal hastighet — 70 km/t. En annan viktig miljopaverkan ar storande buller fran
fordonstrafiken. Bullerstorningen ar kopplad till fordonens egenskaper, trafikarbete och hastigheter.
Aven om dagens &tgirdsnivaer klaras finns det alltjimt fastigheter med héga bullernivéer.

Stallt mot Trafikverkets Riktlinje Landskap finns vissa brister langs vagstrackan. Dagvatten fran viagen
riskerar att paverka vattenkvalitet och djurliv i vattendraget — bade lokalt och langre ner i
vattendragen. Aven om barriireffekten och paverkan fran ljus och ljud ir pataglig kan vigens
landskapsanpassning dock ses som férhallandevis god.
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10. Mal

10.1. Nationella mal

Sveriges transportpolitiska mél presenterades i propositionen "Mal for framtidens resor och
transporter” (prop. 2008/09:93) och antogs av Riksdagen 2009. Det 6vergripande transportpolitiska
maélet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal och
ett hansynsmal. Funktionsmalet handlar om tillgingligheten ska utvecklas for medborgare och
naringsliv. Hinsynsmalet beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pa
trafiksikerhet, miljo och halsa.

For trafiksdkerhetsarbetet antog riksdagen 2009 regeringens proposition (2008/2009:93) om nya
etappmal till &r 2020 och om en modell for méalstyrning. Etappmaélet innebar att antalet dodade i
trafiken minst bor halveras mellan 2007 och 2020. Det motsvarar hogst 220 dodade ar 2020 och att
antalet allvarligt skadade ska reduceras med en fjardedel under samma period. Mélstyrningen bygger
pé mitning och uppfoljning av trafiksdkerhetsindikatorer, dar varje indikator har ett eget mal som ska
uppnaés till ar 2020. Bland de 11 beslutade indikatorerna ingar "hastighetsefterlevnad statligt vignét”,
“sékra statliga vigar” samt "sékra géng-, cykel- och mopedpassager”.

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 2018, ska Sverige senast &r 2045 inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser. Malet &r att klimatpéverkande utslapp frén vagtrafiken ska minska med minst 70 %,
mitt fran 2010 till 2030. Det terstdende betinget innebar i dagslaget en minskning med omkring 8 %
per ar, vilket inte sker idag.

Trafikverket har beslutat om Riktlinje Landskap, dar krav och mél for transportsystemet preciseras.

I riktlinjen uttrycks den ambitionsnivi som kravs for att bidra till uppfyllelse av miljokvalitetsmélen,
beaktande av ekosystemtjinster, gron infrastruktur och darmed en landskapsanpassad infrastruktur.
Regeringen har beslutat att betydelsen av den biologiska méngfalden och virdet av ekosystemtjanster
ska integreras i ekonomiska stéllningstaganden, politiska avvagningar och andra beslut i samhallet,
dar det ar relevant och skiligt. Narliggande finns dven nationella mél om livsmedelsforsorjning.

Flera andra mal i Agenda 2030 ar preciserade for Trafikverket. Nagra av dessa, hiar mest relevanta,
mal uttrycks pa foljande sitt:

e Ilandsbygderna har medborgarna tillginglighet till arbete/skola, offentlig och kommersiell
service samt kultur och upplevelser. Naringslivet har tillgang till utbildad arbetskraft och
marknader.

¢ Kollektiva transportlésningar upplevs som tillforlitliga och enkla att anvinda (---), oavsett var
man ar i landet.

¢ Den biologiska mangfalden har stiarkts genom att djur kan rora sig friare tvars vagar och
jarnvagar, farre djur dodas i trafiken, artrika miljoer starker den grona infrastrukturen.

¢ Andelen fardstriacka med gang, cykel eller kollektivtrafik ska vara minst 25 % ar 2025.

o Stirka naringslivets konkurrenskraft genom kapacitetsstarka och tillforlitliga
transportlésningar.
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10.2.

Regionala mal

Visionen "Det goda livet” antogs av regionfullméktige 2005 och bestar av de tre delarna ekonomisk,
social och miljomaéssig héllbar utveckling. Ett viktigt inslag i visionen ar en region med kortare
avstand, attraktiva lokala arbetsmarknader med 6kad tillganglighet till arbete, utbildning, sociala
kontakter etc. Dartill har VGR strategier for klimat, godstransporter, kollektivtrafik och cykel.
Relevanta mal ar exempelvis:

10.3.

Andelen héllbara resor 6kar 1 hela Vastra Gotaland och kollektivtrafikresandet fordubblas.

Vastra Gotaland erbjuder effektiv logistik och en transportinfrastruktur som stéder
naringslivets behov och regionens utveckling pé ett sitt som varnar héllbarhet, hela regionen
och samhallsekonomisk effektivitet.

Kommunala mal

I 6versiktsplaner, miljopolicys och strategier for Uddevalla kommun och for Lysekils kommun finns
lokala mél och visioner att ta hansyn till. Nedan &r utvalda maél och strategier som ar applicerbara pa
planeringen av vig 161 med omgivning.

Uddevalla kommun

Vi ska viarna om och utveckla smaféretagarkulturen i Uddevalla kommun.

Vi ska mojliggora en mangfald av boenden i attraktiva, goda livsmiljoer med hansyn tagen till
héllbar utveckling.

Vi ska medverka till blomstrande turism och naringsliv.

Vi ska verka for en vil fungerande och utbyggd kollektivtrafik samt goda géng- och
cykelmojligheter i hela kommunen. Det framgar ocksa att “Vid standardhdjningen av vag 161
bér en ging- och cykelvig anordnas lings hela strickan” (OP, sid 106).

Ur milj6épolicyn:

Skydda och varda vardefulla natur- och kulturmiljoer
Bevara den biologiska mangfalden

Anvianda mark, vatten och fysisk milj6 sa att en fran ekologisk, social, kulturell och
samhallsekonomisk synpunkt ldngsiktig god hushallning tryggas.

Lysekil kommun

Strava efter att utifran de lokala forutsittningarna och lokala miljomal striava efter ekologisk
héllbarhet med utgédngspunkt fran de 16 nationella miljokvalitetsmélen.

For planeringen giller:

Kommunens planering ska syfta till en utveckling som ar ekologiskt, ekonomiskt och socialt
héllbar for kommunen.

Kommunens planering ska bidra till 6kad tillgédnglighet och forbattrade kommunikationer till
och fran kommunen och inom kommunen genom forbattrade vagar och ett gang- och
cykelviagnit som etappvis kan byggas ut mellan kommunens olika delar.

For att manniskor ska kunna vilja bort bilen och resa mer hallbart behovs kollektivtrafik eller
andra sorters kollektiv transportering, som samékning eller bilpool, d4ven langt ute pa
landsbygden (Programhandling for ny OP, sid 48).
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10.4. Mal fér problemlésning

En specifik mélbild for vigen har tagits fram, formulerad som atta méal. Malbilden har sin
utgdngspunkt i de nationella, regionala och lokala malen, tillsammans med de lokala problem, brister
och behov som framkommit under arbetet. Mélen framgér nedan tillsammans med en 6vergripande
beskrivning av vilka brister och bevarandevirden de svarar mot. Méilen dr numrerade 1-8, men ar utan

inbordes rangordning.

Malbild

Aterkopplar mot brister och bevarandeviirden

1. Tillrackligt hog vagstandard
for funktion och utveckling

Atgirderna ska striva mot att bade Uddevalla kommun och
Lysekil kommun kan utvecklas med 6nskad inriktning. Vagen
ska ha tillrackligt hog vagstandard for att sikerstélla dess
funktion for alla trafikanter.

2. Hogre trafiksiakerhet for alla
trafikanter (med prioritet
for oskyddade trafikanter)

Vagen har lag standard pé grund av att den langs storre delen av
strackan &ar smal, kurvig och saknar vigren samt géng- och
cykelbana. Det finns ocksa ett stort antal fastighetsutfarter med
dalig sikt. Flera busshéllplatser saknar bussfickor. Det finns
ocksa risk for viltolyckor, som behover beaktas.

3. Kortare och pélitlig restid

Pendlingstiden mellan upptagningsomréadena pa Stangenais,
Skaftolandet, Bokeniset och Torp/Uddevalla tétort, inklusive
farjan, bor minskas jaimfort med idag. Restiden behover ocksé
vara forutsigbar, oavsett om resan gors med eget firdmedel eller
med buss. Lingsamma fordon ar negativa for tillforlitligheten.

4. Okad tillginglighet for
oskyddade trafikanter

Okad social hallbarhet. Majligheten for oskyddade trafikanter att
forflytta sig mellan malpunkter langs och tvérs viagen behover
forbattras.

5. Okad konkurrenskraft for
och tillgidnglighet med buss

Bussresan behover vara tillrackligt bekvam, trygg och
forutsagbar for att vara ett attraktivt firdmedel. Héllplatserna
ska vara tillgangliga och trygga.

6. Bevara och utveckla
landskapet

Det smaskaliga jordbrukslandskapet och vardefulla natur- och
kulturmiljoer bevaras och ska fortsatt kunna utvecklas.

7. Minska barridreffekter av
vagen

Minska vagens barridreffekt for giende och cyklister och sarskilt
for barn. Aven barriireffekten for viltet lings viigen ska beaktas.
Hoga bullernivéer utgor en miljoméssig barriar.

8. Minskad klimatpaverkan

Viagtrafiken har stor klimatpaverkan och 1ag energieffektivitet.
Oka attraktiviteten for att vilja mer klimatvinliga
transportmedel #n bil. Atgirdsvalen ska ocksa beakta
klimatpéverkan av olika atgirdstyper (materialtging).
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11. Tankbara atgarder

Med utgangspunkt fran identifierade brister har tankbara dtgarder tagits fram. Det ar atgiarder som
arbetsgruppen arbetat fram, med stod av synpunkter fran projektgruppen, samt foreslagna atgarder
fran boende i omrédet och representanter for olika organisationer. Alla féreslagna dtgirder som svarar
mot nigot av de uppstillda malen ingér, antingen som egna rubriker eller inarbetade i 6vergripande
dtgirdstyper. Med tanke pa de identifierade bristerna kan olika atgarder vara aktuella: dels en allméin
effektivisering av trafiken for att minska negativ paverkan, 6ka tillgangligheten och hantera tidvis
trangsel, dels en mer eller mindre omfattande ombyggnad av vigen for att komma till ratta med de
pétagliga, fysiska bristerna. De tdnkbara dtgirderna har darfor ett brett spann, fran
informationsétgarder till nybyggnad av viag. De tidnkbara dtgdrderna har delats upp i sex
dtgirdsomraden:

A. Information och beteende

B. Planering, prioritering, styrning
C. Kollektivtrafik

D. Géng- och cykeltrafik

E. Vagétgarder

F. Ovriga atgirder

Atgirderna listas nedan, férsedda med en enkel beskrivning och bedémning om de #r relevanta att
arbeta vidare med inom ramen for denna studie. Om ”Ja”, s har de gatt vidare till fordjupad analys i
kapitel 11 Studerade atgarder. Om "Nej”, sd hanteras de inte vidare. Hur de tdnkbara dtgdrderna har
bedomts framgar ocksa av matris i avsnitt 12.7, figur 28.

11.1. A. Information och beteende

A1. Marknadsfor kollektivtrafik och bestillningstrafik

Manga ganger ar kollektivtrafiken battre dn vad bilister har kinnedom om. Visttrafik arbetar 16pande
med marknadsforing och prova pa-kampanjer till hushall och foretag. Det ar sarskilt viktigt att se Gver
och intensifiera sddana insatser om dndringar och forbéattringar i kollektivtrafiken gors.

Ga vidare med: Ja, men hanteras i annan planering.

A2. Marknadsfor samakning

Saméakning okar effektivitet och tillginglighet i trafiken. Mellan storre pendlingsorter/centrum
(Lysekil och Uddevalla) finns det troligen manga bilister som har ungefiar samma resvag och restider.
Kommuner, kommunalférbund och storre arbetsgivare kan tillhandahalla samékningssystem och
uppmuntra till samékning. Pendlar- och samé&kningsparkeringar underlattar samakning.

Ga vidare med: Ja.

A3. Flexibla arbetstider och distansarbete

Forvarvsarbetande och studenter som ibland arbetar hemifran far en god digital tillginglighet utan att
behdva resa. Om fler kan undvika att resa i hogtrafik kan koer och restidsosiakerhet minska. Det ar
kommunen och andra stora arbetsgivare som kan erbjuda denna typ av flexibilitet.

Ga vidare med: Ja.
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A4. Information till cykelturister om viigval

Besoksniringen arbetar for att cykelturismen ska kunna 6ka, dven om viagnitet i Bohuslén sillan
erbjuder sikra cykelvagar. Information om lampliga vagval kan gora stor skillnad for alla trafikanter.
For cykelturister pa vig 161 kan omvigen via Kolvik i vissa fall vara fordelaktig. Atgéirden kan utgéra
ett komplement om nya cykelvagar byggs.

Ga vidare med: Ja.

11.2. B. Planering, prioritering, styrning

B1. Samlokalisera malpunkter

Samla servicefunktioner och andra mélpunkter i Rotviksbro, Bokenas och Lysekil for att darmed
kunna anpassa tillginglighetsatgirder till dessa platser. Att utveckla Rotviksbro till en knutpunkt for
handel och service ar en del i detta arbete. Denna atgard &r ett langsiktigt samhallsbyggnadsarbete och
ligger i linje med hur kommunerna redan arbetar.

Ga vidare med: Ja, men hanteras i annan planering.

Bz2. Etablera bilpooler

Bilpooler anvinds for drenderesor och bor placeras sé att de kan anvéndas ”dorr till dorr”, eller vid
storre knutpunkter for kollektivirafik. Avgorande ar att det finns ett tillrackligt stort underlag av
nyttjare/kunder, normalt i storre titorter. Kommunerna kan driva frdgan om etablering av bilpool.
Ga vidare med: Ja.

B3. Prioritera kollektivtrafiken

For att 6ka kollektivtrafikens varde kan den prioriteras, exempelvis vid lastning och lossning av farjan.
Om bussen slidpps av firjan fore 6vrig trafik, vinner den kortid, men hamnar & andra sidan med en
lang ko av bilar efter sig. Signalvérdet kan vara betydande.

Ga vidare med: Ja.

B4. Infora avgift for bilar pa farjan

For att minska efterfrdgan pa farjekapacitet kan en avgift 1dggas pa personbilar. En viss andel resande
skulle da vilja buss eller att kora viig 162. Atgirden ir dock inte forenlig med nuvarande lag om
farjetrafik pa allmin vig. Det ar darfor en atgird som inte behandlas vidare.

Ga vidare med: Nej.

B5. Realtidsinformation om restid

Realtidsinformation om restid till farjelaget, tidpunkt for nésta avgang och kolangder kan formedlas
via ljusskyltar. Atgirden kan minska stress hos forare och antalet hastighetsovertridelser.

Ga vidare med: Ja.

B6. Sank skyltad hastighet till 60 km/t

Atgirden innebir att merparten av strickan sinks fran 70 till 60 km/t. Atgirden skulle medféra en
sankt genomsnittshastighet och med det nagot minskad bullerstérning, nagot minskade utslapp och
bittre trafiksikerhet. Atgéirden kan vara relevant for vissa delstrickor.

Ga vidare med: Ja.

B7. Hoj skyltad hastighet till 80 km/t

Atgirden innebir att merparten av strickan hojs fran 7o till 80 km/t. Atgirden skulle medféra en hojd
genomsnittshastighet och med det en sdmre trafiksdkerhet samt marginellt 6kad bullerstérning och
okade utslipp. Atgirden kan vara relevant for merparten av vigen, men endast efter en
standardhojning av vigen.

Ga vidare med: Ja.

40



B8. Sammankoppling av hastighetskameror

Atgirden innebér att fartkamerorna kommunicerar och kan bedéma om ett fordon hallit
hastighetsbegransningen dven mellan kamerorna. Denna teknik tillimpas i andra lander, exempelvis
Norge, men ar inte forenlig med nuvarande svensk lagstiftning. Det ar darfor en atgird som inte
behandlas vidare.

Ga vidare med: Nej.

Bo. Flytta hastighetskameror

Atgiirden innebdr att placeringen av fartkamerorna justeras, si att mojligheten till omkorning
forbattras. Placeringen ir dock noga vald for att sikra en god hastighetsefterlevnad och minska risken
for allvarliga olyckor. Inte heller under omkérning fir hastighetsgrinsen 6verskridas. Atgirden
behandlas inte vidare.

Ga vidare med: Nej.

B1o0. Styra godstrafik utanfor hogtrafik

Atgirden innebdr att storre transportorer och transportkopare schemaldgger sina transporter utanfor
hogtrafik. Det minskar trangsel och risk for koer. Likasa minskar konflikter mellan tunga transporter
och oskyddade trafikanter.

Ga vidare med: Ja.

B11. Bullerskydd

I nuléget finns det inga fastigheter utmed vag 161 som behover dtgiardas med hansyn till gillande
atgardsmal for buller. I de fall vigen fordndras s att trafikméngden eller hastigheten 6kar kan behov
av bullerskyddsétgirder uppsti. Atgirdsbehovet bedoms d& inom ramen for “visentlig ombyggnad”
eller “nybyggnad” av véag. Bullerskyddsatgarder som kan bli aktuella ar fasadatgarder, atgarder for
uteplats, bullerskarmar langs tatbebyggda strackor nara viagen. Bullerskydd i form av vallar och
skiarmar paverkar landskapsbilden och begransar utblickar for trafikanter pa vigen och for boende i
nirheten av vigen. Den fysiska atgirden med skdarmar eller vallar innebar att vigens barriareffekt
okar, men lagre buller kan samtidigt upplevas som en minskad barriareffekt.

Ga vidare med: Nej, men kan i enlighet med gillande regelverk bli aktuellt i kombination med
andra atgirder. Atgirden 6vervigs i samband med &tgirderna Eg - E12.

B12. Oppna Lysekilsbanan for godstransporter

Atgirden innebir att Lysekilsbanan rustas upp och att trafikering aterupptas. Da det 2018 fattades
beslut om upphorande av underhall pa banan kravs att ndgon skulle vilja trafikera banan i betydande
omfattning for att frigan om aterupptagande av underhall ska provas. Om detta inte kommer att ske
kan en diskussion om nedlaggning av banan startas 2021.

Ga vidare med: Nej.

11.3. C. Kollektivtrafik

C1. Oka turtiitheten pa busslinjer

Atgirden innebir att omradets busslinjer fir en titare trafikering, sirskilt i hogtrafik, och att
upptagningsomradet ses over. Turtatheten och upptagningsomradet ar redan tillfredsstidllande, med
tanke pa resandeunderlaget. Hog turtithet med for litet resandeunderlag, innebar att bussar gar
tomma, vilket av flera skil inte ar forsvarbart. Det dr darfor en dtgird som inte behandlas vidare.
Ga vidare med: Nej.

C2. Hoj kvaliteten pa bussarna

Atgirden innebir att bussarna p olika sitt fir hogre komfort. Det ér en kostnadsfriga om Visttrafik
ska franga sina normala krav pa de olika typerna av trafikering. Denna kostnad kan kommunerna ta,
vilket dr osannolikt. Det dr darfor en atgird som inte behandlas vidare.

Ga vidare med: Nej.
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C3. Fler direktbussar

Atgirden innebér fler bussar som kor direkt till stora malpunkter, frimst Uddevalla. Nuvarande
trafikering, delvis med byten i Torp, motsvarar i hog utstrackning det aktuella resandet. Vasttrafik
bevakar fragan 16pande. Se &ven &tgird A1. Eftersom fragan redan bevakas, behandlas den inte vidare.
Ga vidare med: Nej.

C3.1. Pendelbuss till Preemraff

Atgirden innebér att direktbussar kor till Preemraff, anpassat till deras skiftging. Visttrafik har
undersokt underlaget och ser ingen forutsattning for effektiv trafik. Det ar darfor en atgard som inte
behandlas vidare.

Ga vidare med: Nej, samékning ar en battre atgird, se A2.

C4. Pendelparkeringar

Atgirden innebér att pendelparkeringar anliggs eller byggs ut for bil och cykel i anslutning till
busshéllplatser. Vil placerade parkeringar fungerar dven for samékning. Forslag har kommit om
parkeringar vid Finnsbo, Skar, Logas, Bokenas, Biacken, Kamperod och Rotviksbro, eventuellt dven
med laddningsmojligheter. Cykelparkering kan anlidggas vid i stort sett varje héllplats.

Ga vidare med: Ja.

Cs5. Forbittrade busshallplatser

Atgiirden innebdr att vigens samtliga busshallplatser tillgéinglighetsanpassas samt forses med
bussfickor, cykelparkering och vaderskydd med belysning. Vissa héllplatser kan &ven behéva fa ett
bittre lige. Onskemal har bland annat framkommit om busshallplatserna vid Eskilsrod, Stensbacka,
Rotviksbro.

Ga vidare med: Ja.

Cs.1. Farre antal hallplatser

Atgirden innebér att de minst anvinda hallplatserna dras in, atminstone for vissa busslinjer. Genom
att se 6ver antalet hallplatser for expressbussarna, kan deras restid hallas ner. A andra sidan kan
tillgangligheten till busshallplatser minska.

Ga vidare med: Ja.

11.4. D. Gang- och cykeltrafik

D1. Forbattrade passager

Atgirden innebir att forbittra mojligheterna for oskyddade trafikanter att gent och sikert kunna korsa
vig 161. Atgirden kan goras pa méanga olika sitt. Se D1.1 till D1.5 for forslag pa 16sningar som kommit
fram i arbetet. Ytterligare atgirder kan finnas.

Ga vidare med: Ja.

D1.1. Passage med mittrefug och overgiangsstille

Mittrefug dr en sikerhetshojande atgird for att underlitta passage. Overgangsstillen anvinds endast
for att oka tillgangligheten och bedoms inte ge en hogre trafiksdkerhet. Alternativet med signalreglerat
overgangstille skulle troligen innebidra manga onddiga stopp for trafiken, diar gdende gétt Gver innan
bilisten fatt stopp i signal. Atgirden 6vergangstille dr dirfor en &tgird som inte behandlas vidare.

Ga vidare med: Ja for mittrefug, nej for Gvergangstille.

D1.2. Planskilda passager

Planskilda passagemojligheter ar endast kostnadseffektiva vid stora trafikfloden eller h6ga hastigheter.
Andra dtgarder ar vid nuvarande viag 161 mer kostnadseffektiva. Det ar darfor en atgiard som inte
behandlas vidare.

Ga vidare med: Nej.
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D1.3. Signalreglerad passage

Signalreglerad passage vid Bokenas skola medger en 6kad majlighet och 6kad trygghet for gaende att
passera under hogtrafik, men kan 6vriga tider innebéara en falsk trygghet for gdende och ett
irritationsmoment for bilister.

Ga vidare med: Nej.

D1.4. Hastighetssikring i Bokenis

Hastighetssikring av gdngpassager innebér som regel en vagutformning som verkar tvingande pa
efterlevnaden av lag hastighet. Kan exempelvis utformas med upphdjning, chikan, sidoférskjutning,
avsmalning av viig. Onskemal har sirskilt inkommit om hastighetssikring vid Bokenis skola.
Tryggheten att alla bilisterna verkligen héller tilldten hastighet 6kar. Utformningen ar avgérande for
kostnadseffektivitet och acceptans. En svarighet finns da viagen &ven ska vara utformad for 70 km/t.
Ga vidare med: Ja, i kombination med D1.5.

D1.5. Sankt hastighet i Bokeniis

Speciellt utpekat dr 6nskemal om ytterligare begransningar av hastigheter i h6jd med Bokenis skola.
Vid skolan ar hastighetssankningen 50 km/t klockan 07-17, undantaget ca tvd manader p4 sommaren
da ingen hastighetsnedséttning finns. Trafikmiljon upplevs som otrygg. En foreslagen atgard ar att
skyltad hastighet sinks till 40 km/t och att tidsregleringen forlangs till minst kl. 18. En annan 16sning
ar att 50 km/t ska gilla ret om. En analys kan visa pa vilken sankt hastighet som bor gélla och under
vilka perioder. Atgirden innebér att viigens barridireffekt minskar, medan restiden sommartid kar
négot.

Ga vidare med: Ja.

D1.6. Fartkamera i Bokenis

Fartkamera (ATK) satts upp dar storst risk finns for hastighetsovertradelser och ménga allvarliga
olyckor. De sitts darfor normalt upp pa vigar med ett hogt flode av ej separerad, métande trafik och
skyltad hastighet 70 km/t eller hogre. Dessa forhallanden géller ej i Bokenas. Ett tinkbart alternativ ar
skyltar som mater hastighet och pdminner om géllande hastighetsgrans.

Ga vidare med: Ja.

D2. Gang- och cykelbana

Atgirden innebir att en separat ging- och cykelbana anliiggs pa hela eller delar av striickan. Eventuellt
kan den anliggas pa befintlig lokalvig fran Kamperdd, via Bergs skola till korsningen med vag 805.
Atgirden innebir en forbittras tillgéinglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, inte minst
till och fran busshallplatser och andra malpunkter.

Ga vidare med: Ja, i kombination med D1.

11.5. E. Vagatgarder

E1. Effektivisering av trafikytor i farjeliget

Sommartid kan komagasinen upplevas som otillrickliga. Atgiirden innebér en djupare analys av
eventuella brister, med fokus pa logistik och trafiksikerhet. Exempelvis kan viantande fordon fordelas
bittre mellan komagasinen och ytor for oskyddade trafikanter forbattras. Det skulle ge forbattrad
kapacitet under hogtrafik.

Ga vidare med: Ja.
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E2. Ombyggnad av korsningar

Flera korsningar har en bristande sikerhet och tillgianglighet och kan beh6va byggas om. Cirkulationer
eller vianstersviangfilt ar tinkbara atgirder. Effekten skulle framst bli forbattrad tillganglighet och
sdkerhet. Avsnitt med korsningar att specifikt studera vidare ar:

e Korsning med enskilda végar vid Kamperod.
e Korsning med enskild vig vid Nybygget.
e Korsning i Bokends med anslutande vég at norr.

Ga vidare med: Ja.

E3. Cirkulationsplats och utfarter vid Rotviksbro

Korsningarna vid Rotviksbro upplevs som problematiska. Cirkulationen drabbas ibland av kébildning
och 6versvimningar. Anslutande vigar fungerar diligt i hogtrafik. Omradet exploateras och
korsningen ir foreslagen att byggas om, eventuellt till planskild korsning.

Ga vidare med: Ja.

E4. Samordning av utfarter

Ett stort antal mindre vagar och fastighetsutfarter ansluter direkt till vdag 161. Vissa har skymd sikt och
ar mer angeldgna att atgirda an andra. Effekten ar sdkrare av- och péfarter.

Ga vidare med: Ja.

Es5. Rifflad mittlinje

Rifflad mittlinje hojer uppméarksamheten och minskar risken for att komma 6ver pé métande
koérbana. Effekten dr minskad risk for métesolyckor. Aven kantlinjer kan rifflas pa motsvarande sitt
och nytta.

Ga vidare med: Ja.

E6. Viltatgirder

Atgiirden innefattar exempelvis réjning, stéingsel och skyltning av viltstrak. Rojning av sidoomraden
kan 6ka mojligheten att uppticka storre djur. Viltstangsel halverar genomsnittligt risken for kollision
med stora djur, men leder ofta djuren till nya korsningspunkter. Permanent varning fér vilanvanda
viltstrak har méttlig effekt, medan temporira varningar har bittre effekt. Atgirder avser minska risken
for viltolyckor.

Ga vidare med: Ja.

E7. Fullgod barighet

Atgirden innebir att forstirka stodremsor pa befintlig viig, s att barigheten #r fullgod for vigtypen.
Det kan &dven innebara att barighetsklassen kan hojas fran BK1 till BK4. I sa fall kan atgidrden omfatta
ytterligare forstarkning av broar, viagrenar och stodremsor. Effekten skulle ge viagen fullgod barighet
av tunga fordon.

Ga vidare med: Ja.

E8. Sidoomradesatgirder

Atgirden handlar om att hoja trafiksikerheten genom att réja undan fasta foremal i vigens naromrade
— berg, stolpar och triad. Pa vissa stillen finns dven branta slénter. I vissa fall kan vagracke fordras.
Effekten skulle bli 6ppnare vyer och en mer forlatande miljo, om olyckan ar framme.

Ga vidare med: Ja.

Eo9. Forbifart Bokeniis

Atgirden innebir att viigen flyttas till en ny strickning utanfor Bokenis titort och intring gors i
odlingslandskapet. Atgirden gor att nuvarande vig blir en lokalgata, dér trafikmingd och hastighet
kan héllas 1ag. Atgéirden innebir lokalt mindre buller och utslipp samt minskad barriir och en
forbattrad trafiksidkerhet, men stor paverkan i ny miljo.

Ga vidare med: Ja.
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E10. Bredda befintlig vig

En breddning av viagen skapar mer utrymme &t oskyddade trafikanter och underlattar for trafik med
breda jordbruksmaskiner. Atgirden innebir att viigen bibehills i nuvarande striickning och i méjlig
utstrackning breddas till 9 meter. Profiljustering kan ocksé bli aktuellt i ndgot parti. Skyltad hastighet
kan pa sikt hojas till 80. Effekten skulle framst bli en ndgot sdkrare viag och négot kortad restid.
Beroende p4 olika forutsattningar kan strackan delas upp i:

e E10.1. Rotviksbro — Bicken
e E10.2. Bicken — Bergas

e FE10.3. Bergis — Bokenés

e FE10.4. Genom Bokenas

¢ E10.5. Bokenis — Skér

Ga vidare med: Ja, tinkbart for flera delstriackor.

E11. Bygg extra korfilt

Atgiirden innebér att befintlig viig forses med ett extra korfilt (ca 4 m), byggt titt inpa befintlig
vagkropp. Befintlig vag kan di delas upp i ett korfalt (ca 4 m) for motorfordon samt en del (2-3 m) f6r
oskyddade trafikanter. Beroende pa terring kan det tillkommande korfaltet placeras pa olika sidor om
befintlig vig. Skyltad hastighet kan till stor del héjas till 80. Beroende pa olika forutsattningar kan
strackan delas upp i:

e Ei11.1. Rotviksbro — Backen
e Ei11.2. Bicken — Bergés

e E11.3. Bergds — Bokenis

¢ Ei11.4. Genom Bokenis

e Ei11.5. Bokends — Skar

Ga vidare med: Ja, tinkbart for flera delstriackor.

E12. Ny 80-viag i befintlig korridor

Atgirden innebir att en ny viig byggs i befintlig korridor och intill befintlig viig och med en standard
for 8o km/t. Dér sa ar mojligt reduceras befintlig vig till cirka fyra meter och reserveras for gdng- och
cykeltrafik. Denna GC-vig kan d& dven anvandas for langsamtgaende fordon och for biltrafik till och
fran stingda utfarter. Beroende pa terrang kan den nya vigen placeras pa olika sidor om befintlig vag.
Beroende pa olika forutséttningar kan strackan delas upp i:

e Ei11.1. Rotviksbro — Backen
e Ei1.2. Bicken — Bergas

e FEi11.3. Bergds — Bokenis

e E11.4. Genom Bokenis

e Ei11.5. Bokenas — Skar

Ga vidare med: Ja, tankbart for flera delstréickor.
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E13. Bygg motesfri viag

Atgirden innebdr att vigen byggs om och forses med mittbarriir, troligen vajerricke, och forbittras sa
att skyltad hastighet till stor del kan hgjas till 100 km/t. Detta forutsatter omfattande atgarder och
troligen att vagen till stor del flyttas till nytt l14ge. Beroende pé olika forutsattningar kan strackan delas
upp i

e Ei11.1. Rotviksbro — Bicken
e Ei11.2. Bicken — Bergas

e Ei11.3. Bergs — Bokenis

e Ei11.4. Genom Bokenas

e Ei1.5. Bokenis — Skér

Ga vidare med: Ja, tinkbart for flera delstriackor.

11.6. F. Ovriga atgarder

F1. Kor titare farjeturer

Firjeleden trafikeras med det antal farjor som fordras for den aktuella trafikméangden. Samtidigt kan
en tatare farjetrafik minska kotider och jamna ut trafikfloden. Tétare farjeturer (tre turer per timme
under hogtrafik) skulle fordra ytterligare en firja.

Ga vidare med: Ja.

F2. Mojliggor for sjilvkorande fordon

Det ir i dagsldget oklart vilka krav som sjilvkorande fordon stiller pa infrastrukturen. Atgéirden kan
eventuellt bli aktuell om vigen byggs om i ny strackning. Riktlinjer hur en anpassning skulle kunna
goras saknas i dagsliget, det dr darfor en atgird som inte behandlas vidare.

Ga vidare med: Nej.

F3. Bygg bro eller tunnel tvars Gullmarsfjorden

En av uppdragets forutsattningar ar fortsatt farjetrafik. Det dr darfor en atgird som inte behandlas
vidare. Daremot belyser rapporten kort mdjliga effekter av en fast forbindelse 6ver Gullmarsfjorden,
se avsnitt 14.7.

Ga vidare med: Nej.

F4. Rastplatser

For att battre kunna ta del av landskapet foreslas att rastplatser anldggs langs viagen. Dessa kan vianda
sig till olika trafikantgrupper, men kanske framst till turister i bil eller pa cykel. Atgéirden kan
overvagas bade for nuvarande vig, en eventuellt nyanlagd GC-bana och en eventuellt ny dragning av
vag 161. Effekten skulle vara mojligheten till en attraktivare resa, framst for turister.

Ga vidare med: Ja.

F5. Utveckla landskapet

En av infrastrukturens generella brister 4r en bristande landskapsanpassning, vilket i viss mén dven
giller hir. Trafikverket har dven uppdraget att utveckla viirden i landskapet. Atgirden innebr i forsta
hand att genomfora en férdjupad studie av vilka brister som finns léngs vagstrackan, for att sedan
kunna precisera lampliga atgirder.

Ga vidare med: Ja.
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12. Studerade atgarder

De tankbara dtgiarder som bedomts vara intressanta att studera vidare har analyserats djupare med
avseende pa effekter och kostnader, enligt nedanstédende beskrivningar. De studerade atgarderna ar pa
samma satt som i foregdende avsnitt indelade i foljande dtgardsomraden:

A. Information och beteende

B. Planering, prioritering, styrning
C. Kollektivtrafik

D. Géng- och cykeltrafik

E. Vagatgarder

F.

Ovriga atgirder
Samtliga studerade &tgéarder beskrivs och analyseras pa foljande sétt:

Beskrivning: Atgirdens innebérd och omfattning.

Beroenden/synergier: Vissa dtgiarder kan fa storre effekt eller &r bara intressanta om de genomfors
i samverkan med andra atgiarder. Har anges vilka atgarder som é&r tydligt beroende av varandra
och/eller kan ge synergieffekter.

Fyrstegsprincipen: En dtgird kan omfatta flera steg enligt fyrstegsprincipen. Har anges vilket eller
vilka steg som huvudsakligen omfattas av atgarden.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/ging- och cykeltrafik: Atgirdernas effekt pa de olika
trafikantgrupperna bedoms 6versiktligt.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirdernas effekt pi omgivningen bedoms Gversiktligt.
Tidshorisont for genomforande: Tidshorisonten for genomforande av dtgirderna bedoms utifran
atgardens komplexitet och mojlig finansiering. Anges med kort, medelldng respektive lang sikt.

Genomforbarhet: Mojligheten (1ag-medel-hog) att genomfora dtgdrden med héansyn till dels
tekniska svarigheter och/eller intrang, dels formella forutsattningar inom berérda organisationer.

Investeringskostnad: For atgiarder som har kunnat bedomas anges ett kostnadsintervall.
Kostnaderna for 6vriga atgérder bedoms enligt skalan:

Lag kostnad <1 mkr
Mattlig kostnad 1-5 mkr
Medelhog kostnad 5-25 mkr
Hog kostnad 25-100 mKkr

Mycket hog kostnad >100 mkr

Alla angivna kostnader anges som totala kostnader for varje enskild atgard, inklusive entreprenad,
projektering, byggherrekostnader mm. Vid samordning av entreprenader kan betydande
samordningsvinster uppsta.

Ansvarig: For varje atgiard anges vilken aktér som ar huvudansvarig fér genomférandet.

Ga vidare med: Analysen avslutas med en beddmning av om atgirden bor foras vidare och i vissa fall
med angivande av fortsatt process.
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12.1. Atgardsomrade A: Information och beteende

A1. Marknadsfor kollektivirafik och bestiallningstrafik

Beskrivning: Manga ganger ar kollektivtrafiken battre dn vad bilister har kinnedom om. Vasttrafik
arbetar I6pande med marknadsforing och "prova pa kampanjer” till hushall och foretag. Vasttrafiks
uppfattning ar att detta arbete redan idag gors i tillracklig omfattning inom omrédet. Det ar dock
viktigt att se 6ver och intensifiera sidana insatser om andringar och forbattringar av utbud eller
tillganglighet i kollektivtrafiken gors, exempelvis om pendelparkeringar byggs.

Beroenden/synergier: Atgirden Ar motiverad tillsammans med pendelparkeringar (&tgird C4) och
forbattrade busshéllplatser (atgard Cs).

Fyrstegsprincipen: Steg 1

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Syftet med dtgirden ar i forsta hand
att minska méangden bilresor, vilket skulle 6ka tillgdngligheten och forbéttra trafiksiakerheten for alla
trafikantgrupper. Behovet av att bygga ut vagen for hogre kapacitet skulle ocksd minska.

Effekter landskap/barridreffekt/miljo: Minskad klimatpaverkan

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt och kontinuerligt, men behovet styrs av tgiarder pa
medelléng sikt.

Genomforbarhet: Hog
Investeringskostnad: Lig kostnad
Ansvarig: Visttrafik

Ga vidare med: Ja, men hanteras i annan planering.

A2. Marknadsfor samakning

Beskrivning: Samakning okar effektivitet och tillganglighet i trafiken. Mellan storre pendlingsorter/
centrum (Lysekil och Uddevalla) finns det sannolikt manga bilister som har ungefir samma resvig och
restid. Kommuner och storre arbetsgivare kan tillhandahélla ett gemensamt upphandlat
samakningssystem och uppmuntra till samakning.

Beroenden/synergier: Atgirden ir inte beroende av andra tgirder, men god synergi skulle
erhéllas tillsammans med pendelparkeringar (dtgard C4).

Fyrstegsprincipen: Steg 1

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Syftet med dtgirden ar i forsta hand
att minska mangden bilar pa vig 161, vilket skulle 6ka tillgdngligheten och minska olycksrisken for alla
trafikantgrupper. Behovet av att bygga ut vagen for hogre kapacitet skulle ocksé minska.

Effekter landskap/barriareffekt/miljo: Minskad klimatpaverkan.
Tidshorisont for genomforande: Kort sikt

Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lag kostnad

Ansvarig: Uddevalla och Lysekils kommuner och i samarbete med stora arbetsgivare.

Ga vidare med: Ja
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A3. Flexibla arbetstider och distansarbete

Beskrivning: Om fler kan undvika att resa i hogtrafik kan trangsel och restidsosidkerhet minska.
Arbetsgivare kan erbjuda flexibla arbetstider och distansarbete i hemmet eller pd kontorshotell.

Beroenden/synergier: Tillgang till fiberuppkoppling dr normalt en forutsittning for framgéang.
Fyrstegsprincipen: Steg 1

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Syftet med dtgérden ar i forsta hand
att minska trangsel och risk for koer under hogtrafik, vilket skulle 6ka tillgédngligheten och minska
olycksrisken for alla trafikantgrupper. Behovet av att bygga ut vagen for hogre kapacitet skulle ocksé
minska.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Minskad klimatpéverkan.
Tidshorisont for genomforande: Kort sikt.

Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lig kostnad.

Ansvarig: Uddevalla och Lysekils kommuner i samarbete stora arbetsgivare.

Ga vidare med: Ja

A4. Information till cykelturister om viagval

Beskrivning: Besoksniringen arbetar for att cykelturismen ska 6ka, d&ven om vignitet i Bohuslan
séllan erbjuder sikra cykelvagar. Information om lampliga vagval kan gora stor skillnad for alla
trafikanter. For sakrare cykling mellan Rotviksbro och Bokenis kan till exempel den nordliga omvigen
via Kolvik rekommenderas.

Beroenden/synergier: -
Fyrstegsprincipen: Steg 1

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Cykelturister styrs delvis bort frén vig
161 till mindre trafikerade végar, vilket okar trafiksdkerheten.

Effekter landskap/barriéireffekt/miljo: -

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt, men informationen uppdateras utifran genomférda
atgiarder pa medellang och lang sikt.

Genomforbarhet: Hog
Investeringskostnad: Lig kostnad

Ansvarig: Uddevalla och Lysekils kommuner i samarbete med Turistradet.

Ga vidare med: Ja
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12.2. Atgardsomrade B: Planering, prioritering, styrning

B1. Samlokalisera malpunkter

Beskrivning: Samla servicefunktioner och andra malpunkter i Rotviksbro och Bokenis for att
dirmed kunna anpassa tillgdnglighetsatgirder till dessa platser. Att utveckla Rotviksbro till en
knutpunkt for handel och service ar en del i detta arbete. Denna dtgard ar ett langsiktigt
samhillsbyggnadsarbete och ligger i linje med hur kommunerna redan arbetar.

Beroenden/synergier: Bor samplaneras med atgiard C4, Cs, D1 och D2.

Fyrstegsprincipen: Steg 1

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Om malpunkter koncentreras till
platser som &r litta att nd med kollektivtrafik eller cykel minskar behovet av bilresor, vilket 6kar

tillgdangligheten och Okar trafiksikerheten for alla trafikantgrupper. Behovet av att bygga ut vigen for
hogre kapacitet skulle ocksa minska.

Effekter landskap/barridreffekt/miljo: Farre bilresor innebar mindre paverkan pa klimatet.
Landskapsanpassning underlittas.

Tidshorisont for genomforande: Kort till 1ang sikt.

Genomforbarhet: Hog — pagar redan.

Investeringskostnad: Lag kostnad (del av pagdende planering).

Ansvarig: Uddevalla kommun.

Ga vidare med: Ja, men hanteras i annan planering.

B2. Etablera bilpooler

Beskrivning: Bilpooler anvinds for drenderesor och bor lokaliseras sé att de kan anvéandas frén dorr
till dorr. Med bilpool vid arbetsplatser minskar behovet av att ta egen bil till jobbet. Avgorande for
etablering av en bilpool ar att det finns ett tillrackligt stort underlag av anvindare, vilket oftast finns i
storre tatorter. Kommuner kan driva fragan om etablering av bilpool, framfor allt genom att
upphandla bilpool for den egna verksamheten.

Beroenden/synergier: En bilpool maste finnas i nira anslutning till bostader, arbetsplatser
och/eller god kollektivtrafik.

Fyrstegsprincipen: Steg 2
Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Med tillgang till bilpool pa eller i

nirheten av arbetsplatsen kan fler vilja att inte ta egen bil till jobbet, vilket medfor farre bilresor och
att fler resor gors med kollektivtrafik, cykel eller till fots.

Effekter landskap/barriareffekt/miljo: Minskad klimatpaverkan.
Tidshorisont for genomforande: Kort sikt.

Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lig kostnad.

Ansvarig: Uddevalla och Lysekils kommuner.

Ga vidare med: Ja, kommunerna bor aktivt etablera bilpool i sina centralorter.
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B3. Prioritera kollektivtrafiken

Beskrivning: For att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet kan den prioriteras framfor andra fardmedel
vid lastning och lossning av farjan. Om bussen slidpps av farjan forst vinner den tid, men hamnar a
andra sidan med en lang ko av bilar efter sig sa snart den stannar vid en busshallplats utan bussficka.
Restidsvinsten kan vara marginell, men symbolvérdet av att bussen prioriteras kan vara stort. Detta
kan 6ka intresset for att resa kollektivt och leda till minskad biltrafik. Atgirden #r dock inte limplig
innan tillrackligt 1dnga och breda bussfickor byggts.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med forbéttrade busshéllplatser (4tgird Cs).
Fyrstegsprincipen: Steg 1

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Kortare restid och 6kad tillgdnglighet
for kollektivtrafiken. Risk for fler omkorningar.

Effekter landskap/barridreffekt/miljo: -

Tidshorisont for genomforande: Medelling sikt i ssmband med utbyggnad av bussfickor.
Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Ingen

Ansvarig: Trafikverket (Farjerederiet) i samrad med Vasttrafik.

Ga vidare med: Nej. Risken for minskad trafiksikerhet vager tyngre dn minskad restid.

B5. Realtidsinformation om restid till farjeliget

Beskrivning: Realtidsinformation om restid till farjeldget, tidpunkt for nésta avgang och kélangder
kan formedlas via informationsskyltar utmed vagen. Tankbart ar att sitta en skylt strax vister om
Rotviksbro. Atgirden kan minska stress hos forare och antalet hastighetsovertridelser. Det har
framforts att det regelbundet forekommer forare som kor hetsigt, men danda hamnar i samma farjeko
som de bilar de kort om pé végen till farjan.

Beroenden/synergier: -

Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Trafiken i riktning mot farjan blir
lugnare och trafikrytmen jaimnare, vilket 6kar trafiksdkerheten.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Jimnare trafikrytm och hastighet medfor liagre
bransleférbrukning och minskad klimatpaverkan.

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt
Genomforbarhet: Medel
Investeringskostnad: Lag kostnad
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, forutsatt vil formulerade budskap.

B6. Sink skyltad hastighet till 60 km/t

Beskrivning: Atgirden innebir att hastigheten sinks fran 70 till 60 km/t pa merparten av striickan.

Beroenden/synergier: Atgirden kan kombineras med gangpassager (atgird D1).
Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Atgirden bedoms medfora att
genomsnittshastigheten minskar med 4-5 km/t. Om hastigheten sinks pa hela strickan Rotviksbro-

Skar okar kortiden med mindre dn 9o sekunder. Trafiksdkerheten skulle 6ka och skadef6ljden minska
for alla trafikantgrupper. Atgirden kan vara relevant for vissa delstrickor.
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Effekter landskap/barridreffekt/miljo: I denna redan ldga hastighet medfor en sankning endast
marginellt mindre utslapp, klimatpaverkan och buller.

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt

Genomforbarhet: Lig

Investeringskostnad: Lig kostnad

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Nej, men kan vara aktuell pa korta striackor (se atgard D1).

B7. Hoj skyltad hastighet till 80 km/t

Beskrivning: Atgirden innebdr att hastigheten hojs frin 7o till 80 km/t pa valda delar av strickan.
Beroenden/synergier: Atgirden méaste foregis av en upprustning av vigen (gangpassager, GC-
bana, stingda anslutningar och breddning av véagen (atgarder Cs, D1, D2, E4, E8, E10).
Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivirafik/ging- och cykeltrafik: Atgirden bedoms medfora att
genomsnittshastigheten 6kar med narmare 10 km/t. Om hastigheten hojs pé hela strackan Rotviksbro-
Skar minkar kortiden teoretiskt med 77 sekunder. Trafiksdkerheten skulle minska for alla trafikanter.
Okad hastighet kan innebéra att bussar far svirare att ta sig ut fran hallplats till korfiltet. Atgirden
kan alltsd forsimra framkomligheten for kollektivtrafiken. Atgirden strider delvis mot uppsatta mal,
men gynnar andra mal och kan vara relevant for valda delar av vigen.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden innebir marginellt 6kade bullerstorningar och
utslapp samt nagot 6kad barridreffekt. (En fordubblad trafikvolym ger cirka 3 dBA 6kning av
bullernivan. En hastighetshdjning fran 70 km/1 till 8o km/t ger knappt 2 dBA ¢kad bullerniva. 3 dBA
motsvarar gransen for horbar skillnad.)

Tidshorisont for genomforande: Medellang sikt.

Genomforbarhet: Medel — kan endast genomforas nar viagen haller den standard som fordras.
Investeringskostnad: Lag kostnad

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, men endast i kombination med sdkerhetsatgirder, forstarkningsatgéarder och
breddning av befintlig vag.

B10. Styra godstrafik utanfor hogtrafik

Beskrivning: Atgirden innebir att storre transportorer och transportképare schemaléigger sina
transporter utanfor hogtrafik.

Beroenden/synergier: -

Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Atgirden skulle minska tringsel och
risk for koer under hogtrafik. Konflikter mellan tunga transporter och oskyddade trafikanter minskar.

Effekter landskap/barriareffekt/miljo: -

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt

Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lag kostnad

Ansvarig: Lysekils och Uddevalla kommuner, i dialog med storre foretag.

Ga vidare med: Ja
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12.3. Atgardsomréde C: Kollektivtrafik

C4. Pendelparkeringar vid hallplatser

Beskrivning: Atgirden innebér att pendelparkeringar anliggs eller byggs ut for bil och cykel i
anslutning till busshéllplatser. Parkeringarna kan dven fungera for samékning. Forslag har kommit om
parkeringar vid Finnsbo, Skir, Logas, Bokenis, Askebackavigen, Kamperdd och Rotviksbro, eventuellt
med laddstolpar for elbilar. Parkeringarna bor vara belysta och trygghetsaspekter behover beaktas.
Cykelparkering med majlighet att 1asa fast cykeln, helst under tak, bor anlaggas vid varje busshallplats.

Pendelparkeringar for bil foreslas i forsta hand i anslutning till f6ljande héllplatser och korsningar:
e Rotviksbro
e Berghogen, vig 805 mot Héllebédck
e Bokenis skola, vig 791 i Bokenis
e Pristgirdsvigen, vag 785 mot Fiskebackskil
Beroenden/synergier: Atgirden bor genomforas tillsammans med forbittrade busshallplatser
(atgird Cs) och gingpassager (dtgard D1).
Fyrstegsprincipen: Steg 3
Effekterbiltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Utokat upptagningsomrade for
kollektivtrafiken, vilket kan medfora att fler viljer att resa kollektivt.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak.
Minskad klimatpéaverkan om fler valjer att resa kollektivt.

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt

Genomforbarhet: Hog. Enkelt att bygga, men markatkomst krévs.
Investeringskostnad: Mittlig kostnad

Ansvarig: Trafikverket i samréd med Vasttrafik.

Ga vidare med: Ja. Prioritering och forslag till utformning.

Cs. Forbiattrade busshallplatser

Beskrivning: Atgirden innebir att behovet av héllplatser for expressbussar respektive lokalbussar
ses over och att prioriterade hallplatser byggs ut med bussfickor, plattformar, cykelparkering,
vaderskydd, belysning och gangforbindelser. Sarskilda 6nskemal om forbattringar av
busshallplatserna vid Eskilsrod, Stensbacka och Rotviksbro har framkommit. Hallplats Stensbacka
rustades upp under 2019. Vissa hallplatser dras in (atgird Cs.1).

Bussen ska kunna kora av vdgen in i separat bussficka, men ocksd ha mdjlighet att komma ut i
korfiltet igen. Onskviird standard i 6vrigt &r att for varje busshéllplats ska det finnas viderskydd
(atminstone i fairdriktning mot Rotviksbro), cykelstdll med mojlighet att 13sa fast cykeln, belysning,
ordnad géng- och cykelpassage tvirs vigen (med mittrefug) och gng- och cykelanslutning mellan
hallplatsen och narmsta anslutande vag. I riktning mot Skar kan det vara mindre angeldget med
vaderskydd, mot bakgrund att det ar farre pastigande i denna riktning.

I prioriteringen av atgiarder har hallplatser utan separata bussfickor, och hallplatser med l4g standard
och hogt resandeunderlag, prioriterats hogt. Ar resandeunderlaget litet (firre #n 10 hushall inom 1
km) och avstind till nédsta hallplats méttligt (max cirka 500 m) kan 6verviagas om hallplatsen kan dras
in. Om hallplats dras in bor det foregas av anldggande av gdng- och cykelbana till ndrmsta hallplats.

Om skolbussar har speciella behov har inte tagits hansyn till. Detta kan vara ett argument for att alla
héllplatser behover vara kvar. Det har ocksa framkommit att en del bussfickor ar for korta for
bussarna, oklart vilka men Bokenis kyrka riktning Rotviksbro har framforts vara en av dem. Sddana
héllplatser bor atgirdas med forlingning av hallplatsfickan, och detta skulle dd komma in som en
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atgird av prioritet 1. Ytterligare utredningar erfordras tillsammans med Visttrafik innan
prioritetsordningen kan faststillas.

Prioritet 1

e Rotviks gérd (fa resande)

e  Kamperdods hojd

e Askebackavigen

e Skar/Aker (samordnas)
Prioritet 2

e Granhogen

e Nybygget

e Pristgirdsvigen (vag 785)
Dras in

e Eskilsrod

e Timmeras

e Kamperod

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med pendelparkering for cykel (dtgird C4),
géngpassager (atgard D1), kompletterande géng- och cykelbanor pa delstrackor (D2),
korsningsatgarder sdsom vanstersvangfalt (E2).

Fyrstegsprincipen: Steg 3
Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Bussar hindrar inte

genomfartstrafiken nar de stannat p4 hallplats. Resendrer far en bekvamare och tryggare véntetid.
Atgirden forviintas 6ka andelen bussresenirer.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak.
Minskad klimatpaverkan om fler viljer att resa kollektivt.

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt
Genomforbarhet: I de flesta fall hog, 4ven om markatkomst kravs.

Investeringskostnad: Mattlig kostnad (1-2 miljoner kronor per hallplatsomrade och
genomsnittsatgird, med standard enligt ovan).

Ansvarig: Trafikverket i samrad med Vasttrafik

Ga vidare med: Ja. Precisering av behov och forslag till utformning.

12.4. Atgardsomrade D: Gang- och cykeltrafik

D1. Forbatirade passager

Beskrivning: Vigen utgor en barridr och sikerhetsrisk for oskyddade trafikanter som behover korsa
den. Platser dir behovet att korsa vigen har pekats ut som sirskilt stora dr vid Bokenis skola,
cirkulationen i Rotviksbro och vid prioriterade busshéllplatser. Atgirden omfattar D1.1 och D1.4.

En ordnad gangpassage ar en plats som utformats, utrustats eller markts ut for att ge trafiksikerhet,
framkomlighet och tydlighet. Det enklaste utférandet ar en mittrefug utan 6vergéngsstille. Andra
utforande ar vigmarkering och/eller trafiksignal. En gdngpassage kan kombineras med farthinder i
form av chikan eller avsmalning for att den ska bli sdkrare. Den kan ocksd kombineras med sankt
hastighet och/eller pAminnandeskylt som blinkar om tillaiten hastighet 6verskrids. Vidare kan
passagen belysas nir en gende narmar sig. Pa viagar med hastighetsbegriansning 6ver 60 km/t far inga
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obevakade 6vergangsstillen (utan trafiksignal) forekomma, eftersom fordonsforare dar ar skyldiga att
véja for gdende.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med forbittrade busshallplatser (&tgird C5) och
korsningsatgirder (&tgird E2).

Fyrstegsprincipen: Steg 3

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad sikerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter, sérskilt for barn och #ldre. Atgérden kan medfora nigot forsamrad
framkomlighet for bil- och kollektivtrafik.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Viagens barridreffekt minskar.

Tidshorisont for genomforande: Kort till medellang sikt.

Genomforbarhet: I de flesta fall hog och oftast inom befintligt vigomréde.
Investeringskostnad: Lig till méttlig kostnad per plats.

Ansvarig: Trafikverket

Géa vidare med: Ja. Prioritering av platser med passagebehov, vilket bor sammanfalla med platser
for korsnings- och héallplatsatgarder. Forslag till utformning.

D1.5. Séankt hastighet i Bokeniis

Beskrivning: Utover dtgiarder beskrivna i D1 ovan finns 6nskemaél om ytterligare begransningar av
hastigheter vid Bokenis skola. I omrédet ror sig ménga barn aret om och busshéllplatsen ar strackans
mest anvanda — dven om skolskjutsarna kor in vid skolan. Vid skolan dr hastighetssiankningen 50 km/t
klockan 07-17, undantaget perioden 15 juni-15 augusti d ingen hastighetsnedsattning finns.
Trafikmiljon upplevs som otrygg, inte minst de tider ingen hastighetsnedsittning giller. En foreslagen
atgard ar att skyltad hastighet sénks till 40 km/t och att tidsregleringen forlangs till att omfatta 06-18.
En annan l6sning ar att 50 km/t ska gélla aret om. En analys kan visa pé vilken sénkt hastighet som
bor gélla och under vilka perioder — preliminért foreslas har att nedséttningen till 50 ska gélla 06-18,
aret om.

Atgirden bor ocksa omfatta med en digital piminnandeskylt, som miter fordonshastigheter och
blinkar om tilldten hastighet 6verskrids. PAminnandeskyltar bedéms ge omkring 10 % légre hastighet.
Hastighetskamera (ATK) kan vara svart att fa till 50-strackan vid Bokenis skola, men virt att anséka
om, se figur 20. Atgirden omfattar D1.5 och D1.6.

Beroenden/synergier: -
Fyrstegsprincipen: Steg 2

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad sikerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter, sirskilt for barn och #ldre. Atgirden innebér att trafiksikerheten kar och
viagens barridreffekt minskar, medan restiden sommartid 6kar nagot.

Effekter landskap/barriareffekt/miljo: Vigens barridreffekt minskar nagot.
Tidshorisont for genomforande: Kort sikt.

Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lig

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja. Skrivelse om dndrad reglering till Lansstyrelsen. Uppsittning av digital
paminnandeskylt. Ansokan om ATK vid Bokends skola.
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-

Figur 21. ATK pd 40-strdcka vid infarten till Smdgen. Foto: Google maps/streetview 2019.

D2. Gang- och cykelbana

Beskrivning: En separat gdng- och cykelbana anliggs parallellt med befintlig vig pa hela eller delar
av striackan. Befintliga parallella lokalvagar kan utgora delar av en sammanhéangande ging- och
cykelforbindelse. Behovet av en separat gang- och cykelbana &r storst dar det finns bostéder och andra
malpunkter i niarheten av vagen. Det géller framst den 6stra delen mellan Rotviksbro och Bicken samt
vastra delen forbi Bokenis. P4 den mellanliggande delen, dir bebyggelsen &r glesare, bedoms det
lokala behovet vara mindre, men for genomgéende cykeltrafik behovs en siker forbindelse dven pa
denna stracka. Cykelturismen gynnas ocksa. Om vig 161 byggs i ny striackning kan befintlig vig
anvandas som kombinerad lokalviag och ging- och cykelvig.

Belysning av géng- och cykelvagar ar ett sitt att 6ka tryggheten for oskyddade trafikanter. Belysning ar
forhallandevis dyrt, men rorelsestyrd belysning kan effektivisera driften. Sidoremsan mellan en vag
och en gang- och cykelbana ska utformas sa att den utgor en tydlig avgransning mellan vigarna. Om
sidoremsan ar smalare #n 3 meter ska gang- och cykelbanan separeras med ricke. Prioritering av
delstrackor:

1. Rotviksbro-Backen (3,9 km). For delen Kamperod-Berg-Backen (ca 1,4 km) kan troligen en
befintlig lokalvig anvindas for &ndamalet.

Nybygget-Bokenis (2,0 km)
Bokendas-Skar (2,1 km)
Bicken-Stensbacka (1,0 km)
5. Stensbacka-Nybygget (2,6 km)

Sl

Beroenden/synergier: Atgirden bér kombineras med gang- och cykelpassager dver vigen (atgird
D1) och forbattrade busshallplatser (atgard Cs).
Fyrstegsprincipen: Steg 4.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Atgirden kommer att innebéra en
kraftig forbattring av sdkerhet och tillganglighet for gdende och cyklister. Biltrafikens trafiksdkerhet
och framkomlighet forbattras vid en separering.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak. P&
vissa avsnitt kommer en gang- och cykelbana ocksé att medfora intrdng i boendemiljéer. I den
kuperade terringen mellan Backen och Bokends medfor en parallell ging- och cykelbana ingrepp i
landskapet.

Tidshorisont for genomforande: Kort till medellang sikt.
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Genomforbarhet: Tekniska svarigheter och konflikter med andra intressen varierar utmed strackan.
Delen Stensbacka-Nybygget bedoms vara den mest komplicerade delen att bygga pa grund av att
befintlig vag gar i en passage mellan tvé bergsryggar.

Investeringskostnad: Hog kostnad (i storleksordningen 100 miljoner kronor).
1. Rotviksbro-Bécken, ca 25 mkr, exklusive del pa enskild lokalvig
Nybygget-Bokenés, ca 20 mkr, exklusive bro vid Bokenas

Bokenas-Skar, ca 21 mkr

H ® DN

Bicken-Stensbacka, ca 10 mkr
5. Stensbacka-Nybygget, ca 26 mkr
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja. Nista steg ir vigplan, samordnat med 6vriga dtgarder.

12.5. Atgardsomrade E: Vagéatgarder

E1. Effektivisering av trafikytor i firjeléiget

Beskrivning: Sommartid kan kdmagasinen i firjeliget upplevas som otillrickliga. Atgirden innebér
att analysera eventuella brister med fokus pé logistik och trafiksikerhet. Olika firdmedel/trafikanter
att beakta ar buss i linjetrafik, annan tung trafik, utryckningsfordon (sillan), personbilar, cykel och
gdende. Ytbehovet ses 6ver sd att koer vid hogtrafik ryms inom komagasinen. Kobildning ut pé vig 161
ska inte forekomma. Viktigt ar ocksa att uppméarksamma oskyddade trafikanters sikerhet. Tankbara
atgarder kan vara dndrad fordelning av fordonsslag jamfort med idag, tydliga anvisningar med skyltar,
viagmarkeringar, ljussignaler, utokat omrade med mera.

Beroenden/synergier: -
Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad kapacitet under hogtrafik
och 6kad mojlighet till prioritering av trafikanter.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Eventuell utkning av farjelaget tar
naturmark/jordbruksmark i ansprak.

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt

Genomforbarhet: Hog. Troligen atgird inom befintligt vagomrade.
Investeringskostnad: Lag kostnad

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Nej. Firjeldget bedoms i dagslédget vara optimalt utformat.

E2. Ombyggnad av korsningar

Beskrivning: Samtliga korsningar med allmidnna viagar, med undantag for korsningen med vag 802
mot Torserdd, har separata svangfilt och kraver inga ytterligare atgarder. Flera korsningar med
enskilda viagar har daremot bristande sikerhet. Lamplig atgird avgors fran fall till fall beroende pa
nuvarande problembild, trafikfléden, oskyddade trafikanter, omgivande landskap, bebyggelse med
mera. En huvudsaklig atgird for biltrafiken ar vanstersvangfalt. For korsande géng- och cykeltrafik
kan refuger, avsmalningar, varningsskyltar och vigmarkeringar vara tankbara atgarder.

I forsta hand bor korsningar som leder till storre malpunkter atgiardas, eftersom hir kan forvintas flest
vianstersviangande bilister. Dessutom prioriteras atgérder lika som i Cs, for de korsningar dir
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synergieffekter kan forvantas tillsammans med ombyggnader av passager och héllplatser. Forslag pa
typ av atgird och prioritering framgér nedan.

Prioritet 1

e Vig mot Skal, vid hpl Kamperdds hojd. Tvé vianstersvangfilt, i kombination med C5 och Di.

e Vig mot Askebacka, vid hpl Askebackavigen. Ett vinstersvingfilt, i kombination med Cs5, D1
och E4.

Prioritet 2

e Vig mot Gullmarsberg, vid hpl Granhogen. Ett vanstersvangfilt, i kombination med C5 och
D1.

e Vig mot Nybygget, vid hpl Nybygget. Ett vinstersvangfilt, i kombination med C5 och Di.
e  Vig mot Kallerdd, vid hpl Hogstale. Ett vanstersvangfalt, i kombination med C5 och D1.

e Vig 802 mot Fossen camping. Ett vanstersvangfalt, i kombination med Dioch D2, vilket
troligen innebar att korsningen flyttas Osterut, sa att vanstersviangfalt ryms 6ster om bron.

Beroenden/synergier: Atgirden kan kombineras med forbittrade busshallplatser (C5), bittre
passager (D1), samordning av utfarter (E4) och breddning av befintlig vig (E10).

Fyrstegsprincipen: Steg 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad sékerhet for biltrafiken
samt forbattrad tillgdnglighet och sikerhet for oskyddade trafikanter.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak.
Végens barridreffekt for boende i omradet minskar.

Tidshorisont for genomforande: Medellang sikt.

Genomforbarhet: I de flesta fall hog, &ven om markatkomst kravs.
Investeringskostnad: Méttlig-medelhog kostnad (8-12 mkr per vénstersvangfalt).
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja. Nista steg ar fordjupad utredning och eventuell vigplan.

E3. Cirkulationsplats och utfarter vid Rotviksbro

Beskrivning: Cirkulationsplatsen vid Rotviksbro har pekats ut som problematisk. Har finns
malpunkter i form av bostdder och butiker pa 6mse sidor om vag 161. Problemen utgors fraimst av
kobildning pa vig 161 i riktning mot Uddevalla, bristande sidkerhet for oskyddade trafikanter samt
aterkommande 6versvamningar. Med kommande havsnivahdjningar kommer problemet med
oversvamningar att bli bade kraftigare och allt vanligare. Tankbara atgarder kan vara:

e Oskyddade trafikanter: Befintliga gadngpassager i den sédra och Ostra anslutningen kan
ersittas med 6vergdngsstillen, som ger en tydligare markering och foretrade for gaende. I
samband med en 6versyn bor moéjligheterna att sdkert ta sig mellan bostadsomradena
Lanesund och Furuhall och affirerna i Rotviksbro ses 6ver. Planskilda férbindelser
(gangbroar) bedoms inte vara motiverade av tillginglighets- eller sikerhetsskal (1ag hastighet).

e In- och utfarter till butiksomradet: Nuvarande anslutningar till butiker och servicestation, som
ligger nara cirkulationsplatsen och paverkar framkomligheten pa vig 160 och vig 161, kan
regleras och byggas om sa att endast hogersvang (in och ut) tillats.

e Kobildning: Framkomligheten kan forbéttras genom utbyggnad till tva genomgaende korfalt i
cirkulationen och fri hogersviang fran vag 160. Dock forekommer kobildning endast under
négra fa veckor pa sommaren. Med dubbla korfalt fordras refuger for att oskyddade
trafikanter ska kunna korsa véagen.
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e Oversvimningar: Vid en eventuell, framtida, stérre ombyggnad av cirkulationsplatsen bér den
samtidigt hojas, for att minska problemet med Gversvamningar. Detta bor foregés av en analys
av atgarder for riskreducering (for hela omradet), i nara samverkan med Uddevalla kommun.

Beroenden/synergier: Atgirderna kan kombineras med ombyggnad av befintlig vig (atgird E10
eller E12). Atgirderna bor koordineras med kommunal planering.

Fyrstegsprincipen: Steg 2 och 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad trafiksiakerhet for alla
trafikanter om gangpassager och utfarter dtgardas. Forbattrad framkomlighet for biltrafiken men
forsamrad sdkerhet och tillganglighet for giende om cirkulationsplatsen breddas.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Viagens barridreffekt for boende i omrédet minskar om
gingpassager och utfarter atgardas.

Tidshorisont for genomforande: Kort till medelléng sikt.

Genomforbarhet: Enkelt att atgidrda gdngpassager och utfarter men komplicerat att mildra
effekterna av 6versvamningar pd grund av hojdférhallanden och narheten till havet.

Investeringskostnad: Lig-mattlig kostnad for gdngpassager och utfarter. En tvafiltig cirkulation
ligger pa 15-25 mkr. Ombyggnader for att klara hdgre havsniva har inte bedomts.

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja. Breddning till tva korfalt forordas dock inte, da det skulle forsamra sakerheten
och tillgdngligheten for gaende.

E4. Samordning av utfarter

Beskrivning: Langs hela utredningsstriackan finns ménga anslutande mindre végar och
fastighetsutfarter. Atgirden innebér att stinga och binda samman lokala vigar och utfarter s3 att
antalet anslutningar till vag 161 reduceras. Stingning av anslutningar med dalig sikt prioriteras.
Behovet av atgirder ar storst pa strackorna Rotviksbro-Backen och Eskilsréd-Bokenis.

Beroenden/synergier: Atgirden kan och bor kombineras med vig for gdende och cyklister (atgird
D2), ombyggnad av korsningar (atgird E2) och breddning av befintlig vig (atgird E1o eller E12).

Fyrstegsprincipen: Steg 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/géng- och cykeltrafik: Forbattrad sikerhet men i vissa fall
négot langre korvag for lokal trafik.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden kan innebéra att naturmark/jordbruksmark tas
i ansprak.

Tidshorisont for genomforande: Medellang sikt.
Genomforbarhet: Hog, men kraver markatkomst.
Investeringskostnad: Lig-medelhog kostnad per anslutande vag.
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja. Inventering av behov och forslag till atgarder.
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E5. Riifflad mittlinje

Beskrivning: Vigen forses med rifflad mittlinje for att motverka att fordon av misstag kommer 6ver
i motande korfilt.

Beroenden/synergier: Atgirden behéver delvis kombineras med breddning av befintlig vig (dtgird
E10) eftersom raffling inte rekommenderas for vigar som ar smalare &n 7,0 meter.

Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad sikerhet for bil- och
busstrafik.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: -
Tidshorisont for genomforande: Medelldng sikt.
Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lig kostnad

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, men endast i kombination med breddning av viagen (E10) och ny beldggning.

E6. Viltatgirder

Beskrivning: Risken for kollisioner med alg ar storst pa strackan Stensbacka-Eskilsrod, dar vagen
gir nirmare storre skogsomraden. Atgirderna kan innefatta réjning av vegetation, viltstéingsel och
skyltning av viltstrak. R6jning av sidoomraden kan 6ka mojligheten att upptacka storre djur.
Viltstangsel ar under vissa forutsattningar en effektiv dtgdrd, men rekommenderas inte vid hastigheter
under 90 km/1 eller trafikfloden under 4 000 fordon per drsmedeldygn. For den aktuella vigen ar de
ménga utfarterna en forsvirande faktor — att stéangsla har fordrar troligen utfarter med farister.
Kunskapen om djurens rorelser i landskapet och lampliga atgarder &r ofullstandigt. Det ar forst efter
en djupare analys som atgarder for att bAde minska vagens barridreffekt och minska risken for
viltolyckor kan preciseras.

Beroenden/synergier: Behovet av viltitgarder kan 6ka om vigen breddas och hastigheten hojs.
Fyrstegsprincipen: Steg 2 och 3
Effekter biltrafik/kollektivirafik/ging- och cykeltrafik: Okad trafiksikerhet for bilister.

Effekter landskap/barriareffekt/miljo: Viltstangsel dr en barriar som kanaliserar djuren och
begrinsar deras mojlighet att passera fritt pa andra delar av strackan. Bra atgarder kan minska
barridreffekter och dédligheten for faunan. Viltstangsel ar 4ven en barridr for friluftslivet och en visuell
barriar.

Tidshorisont for genomforande: Kort-medellang sikt.
Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lag kostnad for fordjupad utredning.
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, i forsta skedet bor en fordjupad utredning (eventuellt i form av en sé kallad
konnektivitetsstudie) genomforas, for att i den ta fram underlag for konkreta atgarder. Pa kort sikt kan
delstrickan (sdsongsvis) forses med viltvarningsskyltar.

E7. Fullgod birighet

Beskrivning: Delar av vigen har tveksam barighet, vilket fraimst yttrar sig som svaga och ojimna
vagkanter. Forstarkningsatgiarder har nyligen genomforts, men behover troligen dterkommande vidtas
sd att en fullgod barighet vidmakthalls. P4 sikt bor vigens barighetsklass hojas till BK4 (74 ton), vilket
framfor allt fordrar atgéarder pa vigens fa broar. Da farjeleden inte sjilvklart kan klara fordon pa 74
ton finns dock osikerhet om vigen i sin helhet kan klassas som BK4.
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Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med sidoomradesitgirder (tgird E8) och
breddning av viagen (dtgard E10).

Fyrstegsprincipen: Steg 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad tillganglighet och sikerhet
for breda arbetsmaskiner och fordon, som behdver kora nédra viagkanten. Forbattrad tillgédnglighet for
tunga godstransporter.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: -
Tidshorisont for genomforande: Medellang sikt.

Genomforbarhet: Kan vara svar att genomfora pa grund av att viagen ar smal och att den behover
vara 6ppen for trafik under byggnadstiden.

Investeringskostnad: 30-35 mkr
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, i kombination med sidoomrédesétgarder (atgard E8) och breddning av befintlig
vag (atgard E10).

E8. Sidoomradesatgirder

Beskrivning: Atgirden handlar om att bredda och utforma vigens sidoomraden si att skaderisken
vid avkorning blir mindre. Vid fasta hinder och djupa skdarningar/hoga bankar sitts vagracke upp.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med barighetsatgirder (E7) och/eller breddning
av viagen (E10).

Fyrstegsprincipen: Steg 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/giang- och cykeltrafik: Forbattrad sakerhet for biltrafiken.

Risken for avkorning och skadeféljden av en sddan olycka kommer att minska till f6ljd av utokade
sakerhetszoner.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden kan innebira att naturmark/jordbruksmark tas
i ansprak och viagens barridr kan bli visuellt mer pataglig i landskapet.

Tidshorisont for genomforande: Kort till medelléng sikt.

Genomforbarhet: Medel — kan vara svar att genomf6ra pa grund av att vagen dr smal och att den
behdver vara 6ppen for trafik under byggnadstiden.

Investeringskostnad: Medelhog kostnad
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, i kombination med forstarkningsatgirder (E7) och/eller breddning av befintlig
vag (E10).

Eo9. Forbifart Bokenis

Beskrivning: Atgirden innebir att ny viig byggs utanfor och norr om Bokenis kyrkby och att
befintlig vdg blir lokalvig med 1ag hastighet. Beroende pa en rad hiansyn och flera tinkbara
anslutningar till befintlig eller ny vig bedoms en forbifart bli omkring 1-2 km lang. Forbifarten kan
byggas for 80 eller 100 km/t. Nagon form av korsning med vig 802 fordras — i plan eller planskild.
Géang- och cykeltrafik bor hanvisas till befintlig vdg, en vigstracka som eventuellt kan 6verga till
kommunalt vighallarskap.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med samordning av fastighetsutfarter.
Fyrstegsprincipen: Steg 4.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: En forbifart kommer att forbattra
sikerhet och framkomlighet for biltrafiken och for oskyddade trafikanter. Atgirden mojliggor
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eventuellt en hojning av hastigheten till 80 eller 100 km/t, vilket innebéar en tidsvinst jamfort med
idag. Den forbattrade vagstandarden pé det enskilda vagavsnittet innebar knappast att biltrafiken
kommer att 6ka pé grund av 6verflyttning av trafik frin vag 162, men med stor sannolikhet som en del
av en storre utbyggnad. D3 Bokenis ar en viktig hallplats ger forbifarten i sig ingen 6kad
framkomlighet for busstrafiken. Gadende och cyklister bor hanvisas till befintlig vag. Denna bor
utformas for detta, med en lagre skyltad hastighet, forslagsvis 60 och 40 vid Bokenis skola.

Effekter landskap/barriiireffekt/miljo: Atgiarden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak pa
hela strackan, vilket riskerar att kraftigt paverka miljovarden. Omrédet ar rikt pa fornlamningar och
klassat som riksintresse for kulturmiljo, se figur 6. Atgirden forandrar landskapsbilden och medfor
storningar i delar av landskapet som idag har en l&ng kontinuitet. Barridreffekten 6kar och viagen
paverkar friluftsliv 6vervigande negativt. Atgéirden innebir troligen en fragmentering av
jordbruksmark, vilket kan forsvara ett fortsatt brukande och kan ge foljdeffekter. Hogre hastighet
medfor en viss 6kning av utslapp, klimatpéverkan och buller. Samtidigt innebéar en 6verflyttning fran
vag 162 en halverad korstriacka (Lysekil-Torp).

Tidshorisont for genomforande: Lang sikt.

Genomforbarhet: Lig, pi grund av intring i skyddsvérd jordbruksmiljé med héga naturvarden och
riksintresset for kulturmiljo.

Investeringskostnad: 190-350 miljoner kronor.
Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Nej, med hianvisning till kulturmiljévarden, se ovan.

E10. Bredda befintlig vag

Beskrivning: Atgirden innebir att viigen breddas fran nuvarande cirka 7 till 8,0 meter med 0,75
meter breda vigrenar. Breddningen kan utforas at ena eller andra sidan beroende pé terrdngen och
effekter pd omgivningen. Samtidigt atgardas diken och slénter si att vigen bli mer trafikséker. Pa
delar med délig barighet kan hela 6verbyggnaden behova bytas ut alternativt vagen forstiarkas med
annan metod, sd som infrasning. Nuvarande hastighetsbegransning 70 km/t behélls eller hojs till 8o
km/t. For att hastigheten ska kunna hojas kan dven vigens profil behova dtgardas i ndgot parti. Om
det finns eller anldggs en parallell gang- och cykelvag kan en breddning till 7,5 meter med 0,25 meter
breda vagrenar vara tillracklig. En parallell gdng och cykelvig anpassas till omgivningen och kan
antingen separeras med sidoremsa eller med ricke. Se E10.1-E10.5 om separata delstriackor.

BREDDNING AV BEFINTLIG VAG

TOTAL VAGSEKTION 8,00 m
E "
1 1

VA KORFALT KORFALT VR
75 m 1Em 35m 0ISm
¥ + ¥ +

BEF. VAG65m M

I 1

Figur 22. Typsektion fér breddning av befintlig vég utan parallell gdng- och cykelvdg.

62



BREDDNING AV BEFINTLIG VAG
GANG- OCH CYKELVAG SEPARERAD MED SIDOREMSA

TOTAL VAGSEKTION 14,08 m

GAMG- DCH CYKELVAG SIDOREMSA VR KORFALT KORFALT VR
250m Lotm 0i5m iSem 350 m 0i5m
k " bk bk
L +f -+ +

o f /_'— BEF. VAG §5m 1‘%

Figur 23. Typsektion fér breddning av befintlig vdg och ny gdng- och cykelvdg separerad med sidoremsa.

BREDDNING AV BEFINTLIG VAG
GANG- OCH CYKELVAG SEPARERAD MED RACKE
. TOTAL VAGSEKTION 11,05 m .
4 +
GANG- DCH CYKELVAG VR KORFALT KORFALT R
300 m pstm 15w 350m 225m

I
%N“WM - BEF. VG 55 m M

Figur 24 Typsektion fér breddning av befintlig vég och ny gdng- och cykelvig separerad med rdcke.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med utbyggnad av bussfickor (C5), gdngpassager
(D1), korsningsatgarder (E2), samordning av fastighetsutfarter (E4), barighetsatgiarder (E7) samt
separat gang- och cykelviag (D2) pé hela eller delar av strackan.

Fyrstegsprincipen: Steg 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Breddning av befintlig vig inklusive
sidoomradesatgarder kommer att forbattra sdkerhet och framkomlighet for biltrafiken och i viss mén
iven for oskyddade trafikanter. Atgirden mojliggor, i kombination med andra atgirder, eventuellt en
hdjning av hastigheten fran 7o till 80 km/t, vilket innebér en restidsvinst pa drygt en minut for dem
som kor hela strackan Rotviksbro-Skar. Den forbattrade vigstandarden innebir sannolikt att
biltrafiken kommer att 6ka p& grund av éverflyttning av trafik frin viig 162. Aven kollektivtrafiken far
okad framkomlighet och cirka en minuts kortare restid om hastigheten hojs till 8o km/t.

Géende och cyklister kan anvinda de 0,75 meter breda viagrenarna, vilket innebar en nagot 6kad
sakerhet och framkomlighet jaimfort med nuvarande forhallanden. Sakerheten bedoms dock som
otillracklig med hansyn till biltrafikflodet, atminstone pa strackor dir det finns samlad bebyggelse och
behov av att kunna ga eller cykla mellan lokala malpunkter. En separat GC-bana férordas darfor.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak pa
stor del av befintlig stracka, vilket kan paverka miljévarden. Breddningen forandrar landskapsbilden
négot och ger en visuellt mer pataglig barriar. Hogre hastighet medfor (i dessa mattliga hastigheter) en
marginell 6kning av utslapp, klimatpaverkan och buller. Samtidigt innebéar en 6verflyttning fran vag
162 en halverad korstracka (Lysekil-Torp).

Tidshorisont for genomforande: Medellang sikt.

Genomforbarhet: Vid breddning méaste den nya 6verbyggnaden anpassas till den gamla for att
undvika skador i skarven. P4 en gammal vig med stora variationer i 6verbyggnaden kan detta vara
svart att genomfora. DA vigen tidigare har breddats kan man anta att den inte ar s& homogen som man
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skulle 6nska. En breddning kan &ven vara svar att genomfora pa grund av att vagen ar smal och att den
behover vara 6ppen for trafik under byggnadstiden. Det ar mojligt att ha ett korfalt 6ppet under
byggtiden och arbeta sig fram sektionsvis for att minska paverkan pé trafiken forutsatt att inga
birighetshojande dtgirder av vigen dr nodvindiga. Atgirder som 6verbyggnadsbyte eller infriasning 4r
béda beroende av att vigen stiangs av och trafiken leds om.

BREDDNING AV BEFINTLIG VAG
TRAFIK UNDER BYGGTIDEN

ARBETSBREDD TILLFALLIG VAGBREDD
W=08m ism
k + +

BREDDNING FRASNING
N 10m .

L) + )

I

%«\\\/M = BEF. Vi 65 m M

f f

Figur 25 Férslag pa sektion fér trafik under byggtiden med ett korfdlt 6ppet for trafik.

En infrasning som planas ut 6ver hela den nya bredden skulle kunna ge en bra ny éverbyggnad. Om
det &r kostnadseffektivt beror bland annat pa sammanséttning i det befintliga barlagret och hur tjock
befintlig asfalt dr. For att sdkert avgora detta behover en barighetsutredning med fallvikt, georadar,
skadeinventering och provtagning utforas. Eventuell PAH-haltig asfalt (tjarasfalt) begransar
mojligheterna till infrasning da asfalten utgor en del av det material som ska friasas in. Det ar inte
tillatet att dteranvanda asfalt med hoga halter PAH.

Investeringskostnad: Enligt genomford GKI 300-600 miljoner kronor. Kan byggas i etapper.
Ansvarig: Trafikverket
Ga vidare med: Olika alternativ for utbyggnad av vag presenteras i kapitel 12.

E10.1. Delen Rotviksbro — Backen

P& denna delstricka (3,9 km) bor en breddning kombineras med en parallell gang- och
cykelbana. For denna stricka finns omfattande underlag i den tidigare vagplanen och dess
forstudie. Mgjligen utgor vagens konstruktion ett hinder for breddning. Kostnaden uppskattas
till 150-320 mkr.

E10.2. Delen Bicken — Bergas

Strackan (2,2 km) gar delvis genom ett bergsomrade med kuperad terrdng och en breddning av
viagen kommer att paverka landskapet i form av skdrningar och bankar. Kostnaden uppskattas
till 70-130 mkr.

E10.3-E10.5. Delen Bergas — Skar

Delstrickorna dr sammanlagt ca 6,2 km. P4 strickan mellan Bokenis bygdegard och Bokenis
nya kyrka (0,8 km) finns en gang- och cykelbana utmed sodra sidan av viagen. Har finns inget
behov av att bredda vigen. Halva striackan mellan Bokenis nya kyrka och korsningen med vig
785 mot Fiskebickskil (0,9 km) ar bara 6,5 meter bred och behéver breddas och forses med
gang- och cykelbana — detsamma giller striackan mellan Bokenis och Bergas (2 km). Resterande
stracka fram till farjeldget (1,4 km) ar 9 meter bred och behdver troligen inte breddas —
beroende pa om en GC-bana kan byggas. Direkt 6ster om Bokenés ingar en bro som sannolikt
behdver byggas om. Kostnaden uppskattas till 80-150 mkr.
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E11. Bygg ett extra korfalt

Beskrivning: Atgirden innebér att befintlig vig forses med ett extra korfilt p4 omkring 4 m, byggt
tatt inpa befintlig vagkropp, pa hela eller delar av strackan, och med en standard for 8o km/t. Det nya
korfaltet kan placeras pé ena eller andra sidan om befintlig vag, beroende pa terrdangen och effekter pa
omgivningen. Befintlig vag delas upp i dels ett korfalt pa ca 4,5 m, dels en GC-bana pa ca 2,5 m.
Beroende pé terrdang kan det tillkommande korfaltet placeras pa olika sidor om befintlig vig. Samtidig
atgardas diken och slidnter sa att vagen bli mer trafikséker. P4 detta sitt skapas tva vil fungerande
korfalt och en fullgod GC-bana, utan att ndimnvirt behéva bygga om den befintliga véigen.
Omkorningsmojligheter ska sékras.

(mdd

Korsningspunkter byggs om enligt foreslagna atgarder och prioritering (E2). Busstrafiken far
huvudsakligen samma hallplatser som idag, men med ombyggda hallplatser (C5). Skyltad hastighet
kan till stor del hojas till 8o. For att fi en 80-vag med god standard i plan och profil behéver detta
justeras i ndgot parti. Se E12.1-E12.5 om separata delstrackor.

UTBYGGNAD AV EXTRA KORFALT
ETT KORFALT SAMT GANG- OCH CYKELVAG PA BEFINTLIG VAG
TOTAL VAGSEKTION 18,25 m

VR KORFALT KORFALT VR GANG- OCH CYKELVAG
025m sem 385m 850 m 250 m
i —t

I

W BEF. VAG 65 m

Figur 26. Typsektion for utbyggnad av befintlig vdg med extra kérfélt. GC-fdlt separeras med réicke.

Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med utbyggnad av bussfickor, gingpassager,
korsningsatgarder samt samordning av fastighetsutfarter pé hela eller delar av strackan.
Fyrstegsprincipen: Steg 3.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: En utbyggnad av befintlig vig
inklusive tillhérande atgarder kommer att forbattra sikerhet och framkomlighet bade for biltrafiken
och for oskyddade trafikanter. Till skillnad fran breddning (E10) och ny vag for 80 (E12) kan denna
byggas sd att en barridr skapas mellan korfilten, vilket ger avsevirt battre trafiksakerhet for trafiken
med motorfordon. Atgirden mojliggor troligen en hojning av hastigheten fran 7o till 8o km/t, vilket
innebar en tidsvinst pd drygt en minut for dem som kor hela strickan Rotviksbro-Skar. Den
forbattrade vagstandarden innebar sannolikt att biltrafiken kommer att 6ka nagot pa grund av
overflyttning av trafik fran vig 162. Aven kollektivtrafiken fir 6kad framkomlighet och cirka en minuts
kortare restid om hastigheten hojs till 8o km/t.

Géende och cyklister hanvisas till den avdelade delen av befintlig vig, vilket innebar 6kad sikerhet och
framkomlighet jamfort med nuvarande forhallanden.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak pa
stor del av befintlig stracka, vilket kan paverka miljovarden. Breddningen forandrar landskapsbilden
négot och ger en visuellt mer pataglig barriar. Hogre hastighet medfor (i dessa mattliga hastigheter) en
marginell 6kning av utslapp, klimatpaverkan och buller. Samtidigt innebéar en 6verflyttning fran vag
162 en halverad korstracka (Lysekil-Torp).

Tidshorisont for genomforande: Medellang sikt.
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Genomforbarhet: Medel. Kan eventuellt vara svar att genomfora pa grund av att vigen ar smal och
att den behover vara 6ppen for trafik under byggnadstiden.

Investeringskostnad: Enligt genomford GKI 340-640 miljoner kronor. Kan byggas i etapper.
Ansvarig: Trafikverket
Ga vidare med: Olika alternativ for en utbyggd vag presenteras i kapitel 12.

E11.1. Delen Rotviksbro — Bicken

P& denna delstracka (3,9 km) finns omfattande underlag i den tidigare vagplanen och dess
forstudie. Kostnaden uppskattas till 180-340 mkr.

E11.2. Delen Bicken — Bergas

Strackan (2,2 km) gar delvis genom ett bergsomride med kuperad terriang och en utbyggnad av
vagen kommer att paverka landskapet i form av skiarningar och bankar. Kostnaden uppskattas
till 80-140 mkr.

E11.3-E11.5. Delen Bergas — Skar

Delstrackorna ar sammanlagt ca 6,2 km. P4 strackan mellan Bokenés bygdegérd och Bokenas
nya kyrka (0,7 km) finns en gang- och cykelbana utmed s6dra sidan av vagen. Har finns inget
behov av att bygga ut vigen. Strackan mellan Bokenis nya kyrka och korsningen med
Prastgérdsviagen (0,9 km) ar bara 6,5 meter bred, men dtgirden ar alltfor omfattande f6r en sa
kort stricka. Atgirden #r diremot relevant for striickan mellan Bokenis och Bergds (3 km).
Resterande striacka fram till farjelaget (1,3 km) dr 9 meter bred och ar inte aktuell for dtgdrden —
beroende pd om en GC-bana kan byggas. Direkt 6ster om Bokenés ingar en bro som troligen
behover byggas om. Kostnaden uppskattas till 80-160 mkr.

E12. Ny 80-vig i befintlig korridor

Beskrivning: En ny, ca 8 meter bred vig byggs i befintlig vagkorridor, i huvudsak parallellt med
befintlig vig. Den nya vigens plan och profil samt sidoomraden dimensioneras for 8o km/t. Befintlig
vag byggs om och nyttjas som gang- och cykelvig langs med hela strackan. Resterande del av befintlig
vag aterstélls till naturmark. Gang- och cykelvigen foreslas vara 2,5 meter bred och skiljas at fran ny
vag med en 4 meter bred sidoremsa. Pa strackor dir det finns behov av att binda samman anslutande
vagar eller fastighetsutfarter kan gang- och cykelvigen goras bredare (3,5 meter). Den totala
vagsektionen blir 14-15 meter bred. Pa delar av strackan, dar det av olika anledningar ar 6nskvart att
minska den totala bredden pa vigsektionen, kan gang- och cykelvigen ligga i direkt anslutning till ny
vag och skiljas at med ett vigracke.

NY WAG | BEFINTLIG STRACKNING
ARG OCH CYKELWLG P& BEFNTLIG V&G
TaTAL VAGSEKTON 14 08 m

$
GAHG- CCHCYRELVAG SIDOREMSA VR KRFALT KARFALT VR
ATERSTALLKING AY HARK 5
; .

EX L] BISm iStm iskm 15m
+ * =

BEF. VAG&5m

Figur 27 Typsektion fér ny vdg med parallell gdng och cykelvdg pa befintlig vdg.
Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med utbyggnad av bussfickor (C5), gingpassager

(D1), korsningsétgarder (E2) och samordning av fastighetsutfarter (E4).
Fyrstegsprincipen: Steg 4.
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Effekter biltrafik/kollektivirafik/ging- och cykeltrafik: Atgirden kommer att forbattra
sikerhet och framkomlighet for alla trafikanter. Atgirden mojliggdr héjning av hastigheten fran 7o till
80 km/t, vilket innebir en tidsvinst pa drygt en minut for dem som kor hela strackan Rotviksbro-Skar.
Den forbittrade vigstandarden innebar sannolikt att biltrafiken kommer att 6ka pa grund av
overflyttning av trafik frin vig 162. Aven kollektivtrafiken fir 6kad framkomlighet och cirka en minuts
kortare restid om hastigheten hojs till 80 km/t. Gdende och cyklister separeras fréan biltrafiken, vilket
ger en kraftig forbattring av bade sidkerhet och tillganglighet for dessa trafikanter.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgiarden tar naturmark/jordbruksmark i ansprak pa
hela striackan, vilket kan paverka miljévarden. Breddningen férandrar landskapsbilden och ger en
visuellt mer pétaglig barridr. Hogre hastighet medfor (i dessa méttliga hastigheter) en marginell
Okning av utsldpp, klimatpaverkan och buller. Samtidigt innebar en 6verflyttning fran vig 162 en
halverad korstracka (Lysekil-Torp).

Tidshorisont for genomforande: Lang sikt.

Genomforbarhet: Den nya vigen ar mojlig att anldgga samtidigt som befintlig vag ar 6ppen for
trafik. Nar den nya vagstrackningen ar klar kan trafiken laggas om och anldaggandet av gang- och
cykelvigen samt aterstéllningen av mark paborjas. Vid sprangningsarbeten kan delar av vigen behova
stangas av och trafiken ledas om. For att minska antalet korsningar med géng- och cykelvigen
(befintlig vag) ar det fordelaktigt om den nya végen anldggs pd samma sida langs hela strackan. Det ar
da inte majligt att anpassa vagen efter omgivningen pa samma sitt som vid breddning av befintlig vag.

Investeringskostnad: Enligt genomférd GKI 420-780 miljoner kronor. Kan byggas i etapper.
Ansvarig: Trafikverket
Ga vidare med: Olika alternativ for en utbyggd vig presenteras i kapitel 12.

E12.1. Delen Rotviksbro — Béicken

P& denna delstriacka (3,9 km) finns omfattande underlag i den tidigare vagplanen och dess
forstudie. Kostnaden uppskattas till 220-410 mkr.

E12.2. Delen Backen — Bergas

Strickan (2,2 km) gér delvis genom ett bergsomréde med kuperad terrang och en utbyggnad av
viagen kommer att paverka landskapet i form av skdrningar och bankar. Kostnaden uppskattas
till 90-170 mkr.

E12.3-E12.5. Delen Bergas — Skar

Delstrickorna dr sammanlagt ca 6,2 km. Pa strackan mellan Bokenis bygdegard och Bokenis
nya kyrka (0,8 km) finns en gang- och cykelbana utmed sodra sidan av vagen. Har finns inget
behov av att bygga om végen. Strackan mellan Bokenas nya kyrka och korsningen med
Prastgardsviagen (0,9 km) ar bara 6,5 meter bred, men dtgarden ar alltfér omfattande for en s&
kort stricka. Atgirden #r diremot relevant for strickan mellan Bokenis och Bergds (3 km).
Resterande striacka fram till farjeldget (1,3 km) 4r 9 meter bred och ir inte aktuell f6r dtgdrden —
beroende pa om en GC-bana kan ordnas. Direkt 6ster om Bokenis ingar en bro som troligen
behdver byggas om. Kostnaden uppskattas till 110-200 mkr.

E13. Motesfri vig

En 14 meter bred 2+1-vig med mittracke byggs i ny eller befintlig strackning pa hela eller delar av
strackan. Om vigen byggs i ny strackning kan eventuellt befintlig vig med siankt hastighet anvindas
som kombinerad lokalvig och géng- och cykelvdag. Om befintlig vig breddas behover en ny parallell
lokalvig och/eller gdng- och cykelvig byggas pa hela strackan. Anslutande vigar samlas via lokalvigen
ihop till ett fatal korsningar med separata korfilt for vanstersviangande trafik. Ny vdg dimensioneras
for 100 km/t, medan ombyggnad av befintlig vig kan innebdira att hastigheten stéllvis behover
begrinsas till 80 km/t. Expressbussar kan anvinda den métesfria viagen, dar antalet hallplatser
kommer att vara fa, medan skolbussar och andra lokalbussar trafikerar den parallella lokalvigen.
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Beroenden/synergier: Atgirden bor kombineras med utbyggnad av bussfickor, gingpassager,
korsningsatgirder, samordning av fastighetsutfarter samt separat gang- och cykelvig pa hela eller
delar av strackan.

Fyrstegsprincipen: Steg 4.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: En moétesfri vidg med breda
sikerhetszoner eller sidordcken och en separat ging- och cykelforbindelse innebar en stor forbattring
av sikerheten och framkomligheten for bade biltrafik och oskyddade trafikanter. Atgirden mojliggor
en hojning av hastigheten fran 7o till 100 km/t, vilket innebér en tidsvinst pa cirka tre minuter for dem
som kor hela strackan Rotviksbro-Skér. Den forbattrade vagstandarden innebéar sannolikt att
biltrafiken kommer att 6ka p& grund av 6verflyttning av trafik fran vig 162. Lingsamtgdende fordon
kan komma att utgora hinder pé enfiltiga delar av vagen, men kan hanvisas till lokalvigen.

Aven kollektivtrafiken fir 6kad framkomlighet och teoretiskt upp emot tre minuters kortare restid om
hastigheten hojs till 100 km/t. Boende i omrédet far ldngre avstand till héllplatser for expressbussar,
medan tillgangligheten till skolbussar och lokalbussar bibehalls om dessa kor p& den gamla viagen.

Géende och cyklister far samsas med lokal biltrafik pa en lagtrafikerad lokalvig, vilket innebar 6kad
sikerhet och framkomlighet jamfért med nuvarande forhallanden. Den nya métesfria vigen med
mittracke och hog hastighet innebar dock en ny och stérre barriar dn vad nuvarande vag utgor.

HYSTRACKNING 241 VAG

TOTAL VASSERTION 16, M n

VR KeRFALT WORFALT KERFALT R
L i | HITTREHSA Alm N 3sm L
+ + + + + +

i

Figur 28. Typsektion for ny stréckning av métesfri vég.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden tar ny naturmark/jordbruksmark i ansprak,
forandrar landskapsbilden och medfor kraftiga storningar i delar av landskapet som idag ar ostort.
Omradet ar rikt pa fornlamningar och den vistra delen ar klassat som riksintresse for kulturmiljo, se
figur 6. Barridreffekten 6kar och viagen paverkar natur- och kulturmiljévarden samt friluftsliv
overvigande negativt. Atgirden innebir troligen en fragmentering av jordbruksmark, vilket kan
forsvara ett fortsatt brukande och kan ge foljdeffekter. Hogre hastighet medfor nagot 6kade utslapp,
klimatpaverkan samt buller. Bullerexponeringen vid befintlig vig blir lagre vid dragning i en ny
strackning samtidigt som tidigare opaverkade miljoer utsitts for ny bullstorning. Samtidigt innebéar en
overflyttning fran vig 162 en halverad korstracka (Lysekil-Torp).

Tidshorisont for genomforande: Lang sikt.

Genomforbarhet: Lag, framfor allt med tanke pa konflikter med klimatmal samt stora natur- och
kulturviarden.

Investeringskostnad: Enligt genomford GKI 570-1070 miljoner kronor. Korsningsatgarder,
viltsdkring, broar f6r fauna och lokaltrafik inkluderas, men inga atgirder pa befintlig vag.

Ansvarig: Trafikverket
Ga vidare med: Olika alternativ for en utbyggd vig presenteras i kapitel 12.
E13.1. Rotviksbro — Bicken

P& denna striacka (3,6 km) har en viagplan for motesfri vig i ny strackning tidigare tagits fram.
Den planerade strackningen, som ar dimensionerad for 100 km/t, foljer dalgdngen norr om
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Hornberget och Bergs vatten. Befintlig vig far ny funktion som lokalvig med siankt hastighet till
40 och 60 km/t. Vagstrackan blir ca 500 m kortare och sammantaget blir den teoretiska
tidsvinsten cirka 70 sekunder. Investeringskostnaden &r utifran tidigare végplan nyligen
uppraknad till 240 mkr, medan denna kalkyl pekar pa spannet 220-420 mkr.

E13.2. Bicken — Bergas

Befintlig vag gar har i en smal passage mellan tva bergsryggar, vilken bedoms vara den basta
strackningen dven for en ny motesfri vag. Da terrangen ar kuperad kommer en bredare vag att
paverka landskapet i form av djupa skdarningar och hoga bankar. Den nya vigen (2,2 km)
behover kompletteras med en parallell gang- och cykelvag, som pa vissa strickor &ven kan
anvandas som lokalvdg. Den teoretiska tidsvinsten uppgér till cirka 34 sekunder. Kostnaden
bed6ms uppgé till 150-290 mkr.

E13.3. Bergas — Bokeniis

Frén Bergds fram till Bokenas (3 km) kan en métesfri vig dras i ny strackning i bergskanten,
norr om befintlig vag. Befintlig vag far ny funktion som lokalvig med sankt hastighet till 60
km/t. Den teoretiska tidsvinsten uppgar till cirka 46 sekunder. Kostnaden bedéms till 200-360
mkr.

E13.4-E13.5. Bokenis — Skar

Frén och med Bokenas till farjeldget i Skar (3,2 km) gar viagen genom ett omrade klassat som
riksintresse for kulturmiljo. Bedomningen dr darfor att atgarden inte dr genomforbar hér.

12.6. Atgardsomrade F: Ovriga atgarder

F1. Kor titare farjeturer

Beskrivning: Farjeleden trafikeras normalt med tva farjor, vilket mdjliggor 15 minuters turintervall
under hogtrafik. Tatare turer skulle minska kotiderna och bidra till ett jamnare trafikflode pa vag 161.
Tatare farjeturer (5-6 turer per timme och riktning under hogtrafik) kraver ytterligare en farja.

Beroenden/synergier: -
Fyrstegsprincipen: Steg 2.

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Forbattrad kapacitet under hogtrafik
och 6kad mojlighet till prioritering av fordon. Fler farjeturer under hogtrafik innebar jamnare floden
och sannolikt att biltrafiken kommer att 6ka pa grund av 6verflyttning av trafik fran vig 162.

Effekter landskap/barriareffekt/miljo: Fler farjeturer innebér att utslappen fran farjorna och
paverkan pa klimatet 6kar. Samtidigt innebir en overflyttning fréan viag 162 en halverad korstracka
(Lysekil-Torp).

Tidshorisont for genomforande: Kort sikt.
Genomforbarhet: Medel
Investeringsbehov: Hog kostnad
Ansvarig: Trafikverket (Farjerederiet).

Ga vidare med: Nej. Nuvarande kapacitet och turtithet bedoms vara tillracklig med hansyn till
trafikflodet pa vagen.
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F4. Rastplatser

Beskrivning: For att besokare lattare ska kunna ta del av landskapet foreslés att nagra rast- och
informationsplatser anlaggs langs vagen. Dessa kan vianda sig till olika trafikantgrupper, men kanske
framst till turister i bil eller p4 cykel. Atgirden kan 6vervigas for savil befintlig vig, en eventuell ny
géng- och cykelbana, som en eventuell ny strackning av vag 161.

Beroenden/synergier: Atgirden kan kombineras med om- eller nybyggnad av viigen.
Fyrstegsprincipen: Steg 3

Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: Majligheten att stanna utmed vagen
och samtidigt uppleva omradets natur- och kulturmiljévarden forbéattras, framst for turister.

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden synliggér omradets natur- och
kulturmiljévirden, men tar naturmark/jordbruksmark i ansprak.

Tidshorisont for genomforande: Medelling till 1ang sikt.
Genomforbarhet: Hog, men kraver markatkomst.
Investeringskostnad: Mittlig kostnad

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Ja, tinkbart i samband med ny cykelvig eller om- eller nybyggnad av vigen.

F5. Utveckla landskapet

Beskrivning: En av infrastrukturens generella brister ar en bristande landskapsanpassning, vilket i
viss mén dven giller pa Bokenéset. Trafikverket har aven uppdraget att utveckla varden i landskapet.
Atgiirden innebir i forsta hand att genomfora en fordjupad studie av vilka brister som finns lings
vagstrackan, for att sedan kunna precisera lampliga atgéirder.

Beroenden/synergier: Atgirden kan kombineras med tgird E6 viltatgirder.
Fyrstegsprincipen: Steg 2
Effekter biltrafik/kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik: -

Effekter landskap/barriireffekt/miljo: Atgirden bor i forlingningen utveckla omridets natur-
och kulturmiljévarden.

Tidshorisont for genomforande: Kort till medellang sikt.
Genomforbarhet: Hog

Investeringskostnad: Lag kostnad

Ansvarig: Trafikverket

Ga vidare med: Nej. Sma brister och oklar metodik.
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12.7. Maluppfyllelse for tankbara och studerade atgarder
De tankbara och de studerade atgidrderna har 6versiktligt bedomts med avseende pa maluppfyllelse.
Resultatet redovisas i nedanstdende matris (figur 28). Av matrisen framgar ocksa vilka
trafikantgrupper atgarderna har mest effekt pa, bedomd kostnadsniva och om atgéarden
rekommenderas att gi vidare med. Figuren ska inte ldsas som att antalet (positiva eller negativa)
konsekvenser ar avgorande for utfallet. Matrisen ar uppdelad pé tva sidor.

Maluppfyllelsen anges i en fargskala:

Kostnadsnivén ar bedomd i skala 1-5:

- Mycket god maluppfyllelse 1 | Lagkostnad < 1 mkr
God méluppfyllelse 2 | Mattlig kostnad 1-5 mKkr
Liten paverkan pa mél/Ej relevant 3 | Medelhog kostnad 5-25 mkr
Motverkar mélet méttligt 4 | HOg kostnad 25-100 mKkr
i Motverkar mélet starkt 5 | Mycket hog kostnad >100 mkr
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Information och beteende
Al |Marknadsfor kollektivtrafik + 1 Ja
A2 |Marknadsfor samakning 1 Ja
A3 |Flexibla arbetstider och distansarbete + 1 Ja
A4 |Information till cykelturister om vagval + 1 Ja
Planering, prioritering, styrning
B1 |Samlokalisera malpunkter + 1 Ja
B2 |Etablerabilpooler + 1 Ja
B3 |Prioritera kollektivtrafiken + 1 Nej
B4 |Infora avgift for bilar pa farjan + - 1 Nej
B5 [Realtidsinformation om restid + 1 Ja
B6 |[Sank skyltad hastighet till 60 km/t + - - 1 Nej
B7 |HGj skyltad hastighet till 80 km/t - - 1 Ja
B8 [Sammankoppling av hastighetskameror + 1 Nej
B9 |Flytta hastighetskameror 1 Nej
B10 |Styra godstrafik till Iagtrafiktid + + + 1 Ja
B11 |Bullerskydd 1-2 | Nej
B12 |Oppna Lysekilsbanan fér godstransporter 4 | Nej
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Kollektivtrafik
C1 |Oka turtitheten pa busslinjer + 1-2 | Nej
C2 [|HGj kvaliten pa bussarna + 1 Nej
C3 |Flerdirektbussar + 1-2 | Nej
C3.1 |Pendelbuss till Preemraff + 1 Nej
C4 |Pendelparkeringar + 2 Ja
C5 |Forbattrade busshallplatser - + + + 2 Ja
C5.1 |Farre antal hallplatser + 1 Ja
Gang- och cykeltrafik
D1 |Forbattrade passager + 1-3 | Ja
D1.1 |Mittrefug och Gvergangsstille + 2 Ja
D1.2 |Planskilda passager + 2-3 | Nej
D1.3 |Signalreglerad passage + - - 2 Nej
D1.4 |Hastighetssakring i Bokenas + 2 Ja
D1.5 |Sankt hastighet i Bokends + 1 Ja
D1.6 |Fartkamerai Bokends + 1 Ja
D2 |Gang- och cykelbana - - - + + + 4 Ja
Vagatgarder
E1 |Effektivisering av trafikytori farjelaget + + + 1 Nej
E2 |Ombyggnad av korsningar - + + + 2 Ja
E3 |Cirkulationsplats och utfarter vid Rotviksbro + + + 2 Ja
E4 |Samordning av utfarter - + + 2-3 | Ja
E5 |Rafflad mittlinje + + 1 Ja
E6 |Viltatgarder + + 1-2 | Ja
E7 [Fullgod bérighet + 3 Ja
E8 |Sidoomradesatgarder + + 3 Ja
E9 [Forbifart Bokenas + + + 5 | Nej
E10 |Bredda befintligvag + + 5 Ja
E11 |Bygg ett extra korfalt + + 5 Ja
E12 |Ny 80-vagi befintlig korridor + + 5 Ja
E13 |Motesfri vag - + 5 Ja
Ovriga tgarder
F1 |[Kortatare farjeturer + + 4 | Nej
F2 |MG&jliggor for sjalvkérande fordon + Nej
F3 |Bygg bro eller tunnel tvdrs Gullmarsfjorden + + 5 Nej
F4 |Rastplatser + + 2 Ja
F5 |Utvecklalandskapets varden - 1 Nej

Figur 29. Matris med tdnkbara och studerade dtgdrder med mdaluppfyllelse.
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13. Atgarder och alternativa inriktningar

13.1. Rekommenderade atgarder — oavsett inriktning

Mot bakgrund av ovanstaende beskrivningar, analyser och bedomningar foreslas féljande
effektiviseringsatgiarder och mindre ombyggnationer, som oavsett vald inriktning, ger 6kad
tillganglighet och bittre forutséattningar for effektivare transporter. Dessa bor alla vidtas pa kort sikt
(2021-2025) och bor kombineras och genomforas pa mest effektiva sitt. Dessa bedoms kosta 1-3 mkr.

P kort sikt foreslas i forsta hand mindre dtgarder som forbattrar tillgangligheten och siakerheten for
boende i omrédet. Atgirderna omfattar frimst forbéittrade busshéllplatser, passager och gang- och
cykelforbindelser — till stor del oavsett vilken typ om ombyggnad av vigen som senare kommer att ske.
For basta genomforande kan vissa dtgiarder behova kombineras och darfor senareldggas. Vissa
dtgirder ar mindre trimningar, medan andra bor paborjas snarast for att uppratthéllas eller
genomforas under en lingre tid. Dessa bedoms kosta i storleksordningen 70-85 mkr.

Atgird nr Effektiviseringsatgard Huvudansvar
A2 Marknadsfér samakning Kommunerna
A3 Flexibla arbetstider och distansarbete Kommunerna
A4 Information till cykelturister om vagval Kommunerna
B2 Etablera bilpooler Kommunerna
B5 Realtidsinformation om restid till farjelaget Trafikverket
B10 Styra godstrafik utanfor hogtrafik Kommunerna
D1.5 Sankning till 50 km/t vid Bokenas skola aret om, klockan 6-18, Trafikverket
samt skylt for hastighetspaminnelse
Atgard nr Mindre ombyggnation Huvudansvar
c4 Pendelparkeringar vid hallplatser Trafikverket
C5 Forbattrade busshallplatser Trafikverket
D1 Forbattrade gangpassager Trafikverket
D2 Gang- och cykelvag Trafikverket
E2 Ombyggnad av korsningar etc. Trafikverket
E3 Cirkulationsplats och utfarter vid Rotviksbro Trafikverket
E6 Genomfor konnektivitetsstudie om vilt Trafikverket

Bedomd maluppfyllelse

Atgirderna uppfyller frimst malen om hogre trafiksikerhet och okad tillgéinglighet for oskyddade
trafikanter, okad tillganglighet med buss samt minskad barridreffekt av vigen. Ingen av atgarderna
motverkar nagot av de uppsatta mélen — undantaget atgard D1.5 ”sdnkning till 50 km/t vid Bokenis
skola &ret om, klockan 6-18 ...”, som ger en marginell restidsforlingning. Atgirderna fokuserar pa
tillgdnglighet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och héllbart resande i form av gang-, cykel-
och kollektivtrafik, vilket fraimst gynnar boende i omradet. Vissa dtgiarder dr gynnsamma for alla
arbetspendlare, oavsett bostadsort. Atgirderna bedoms vara relativt enkla att genomfora och bade
atgiardskostnader och anldggningskostnader ar laga till mattliga, vilket ssmmantaget mojliggor ett
genomforande pa kort sikt.
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Atgarder for annan hantering
Nagra vardefulla atgarder faller utanfor denna studies ramar och bor darfor hanteras pa annat sitt.

Foreslagen atgird Atgird nr Huvudansvar

Marknadsforing av kollektivtrafik, framst i samband med férandringar | Al Vasttrafik
av utbud och/eller tillgénglighet. Atgérden genomférs dterkommande
i utvalda omraden.

Samhallsplanering for att skapa forutsattningar for effektiva resor och | B1 Kommunerna

transporter. Atgirden genomfors redan i berérda kommuner.

13.2. Alternativainriktningar

I foljande avsnitt beskrivs alternativen for vigens standard och dess ingdende étgirder, utover de
rekommenderade atgiarder som beskrivits i avsnitt 13.1. Samtidigt gir det naturligtvis att kombinera de
olika dtgarderna och inriktningarna for olika delstrackor — mer om det i kapitel 14.

De studerade dtgarderna kan genomforas pa olika sétt. Nedan jamfors atgardernas méluppfyllnad i sex
alternativa inriktningar. Alternativen har olika relevans och jaimforelsen ar framst till for att belysa
skillnader i anldggningskostnader och méaluppfyllnad. Alla hir presenterade inriktningar har fatt en
grovkostnadsindikation (GKI) och en samlad effektbedomning (SEB) med klimatkalkyl. Alternativens
SEB éaterfinns i bilaga 4.

13.3. A. Upprustad vag, GCKoll, 70

Beskrivning
Inriktningen innebér att befintlig vig bibehélls i sin helhet, men trimmas i alla viktiga och bristfalliga
punkter. Fokus dr dtgarder for gdng-, cykel- och kollektivtrafik.

e Pé strackan Skar-Bokends gard (1,3 km) forlangs och tillganglighetsanpassas de tva
hallplatserna Priistgardsviigen och Aker, tillsammans med bittre passagemoéjligheter tvirs
végen for gdende. Vid Prastgirdsvagen byggs dven en pendelparkering med ett tiotal platser.
Korsningen mot Skars badplats forses med enkelt vinstersviangfalt, mittrefug och battre
passagemojlighet for gdende.

e Pastrackan Bokenis gard-Bokenis kyrka (0,9 km) kan ett par utfarter med fordel stingas,
varav en fordrar en ny anslutning (200 m, pd GC-bana) till Prastgardsvagen. Hela strackan
Skar-Bokenis bor fa rifflad mitt- och sidolinje och en separat gang- och cykelbana (2,2 km).

e Strackan genom Bokenis kyrkby (0,7 km) har god standard och behéver fa atgiarder. Vid
Bokenis skola anlidggs en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Storsta
tillditna hastighet justeras ned till 50 km/t, klockan 6-18, alla dagar arets runt. For en 6kad
efterlevnad installeras paminnandeskyltar med radarmétning.

e Pastrackan Bokenis-Bergas (3,1 km) kan tre-fyra utfarter med fordel stidngas, varav flera
fordrar nya eller samordnade anslutningar. Vigens system for dagvatten bor ses over sa att
lackage ner till narliggande vattendrag begransas. Hela striackan Bokenés-Bergas bor fa rafflad
mitt- och sidolinje. Delstriackan Bokenids-Nybygget bor prioriteras for en separat gang- och
cykelbana (2,1 km). Héllplats Nybygget forlangs och tillginglighetsanpassas samtidigt som
korsningen mot Nybygget forses med enkelt vinstersviangfilt, mittrefug och béttre
passagemdjlighet for giende. Bron narmast Bokenis bygdegard behover byggas om och
breddas, badde med tanke pa hojd barighet (BK4) och GC-bana.
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e Hela strackan Bergés-Backen (2,1 km) bor fa riafflad mitt- och sidolinje och pé flera partier bor
sidoomradeséatgirder vidtas. Tre-fyra utfarter kan har med fordel stangas, varav flera fordrar
nya eller samordnade anslutningar. Striackan Nybygget-Backen (3,1 km) bor pé sikt fd en
separat GC-bana, men med en lidgre prioritet. Utifrén dessa atgirder kan eventuellt denna
delstricka fa en skyltad hastighet pa 8o km/t.

e Pa strackan Backen-Rotviksbro (3,8 km) kan ett tiotal anslutande vagar och utfarter med
fordel stdngas, varav flera fordrar nya eller samordnade anslutningar. Hela strackan Bicken-
Rotviksbro bor fa réfflad mitt- och sidolinje. Hela strackan bor prioriteras for en separat géng-
och cykelbana, varav en enskild vag i den véstra delen (Kamperdds hojd-Backen, 1,4 km) bor
kunna utnyttjas for andamalet. Hallplats Berghogen forses med en pendelparkering, enligt
tidigare framtagen utformning. Hallplats Askebackavigen far forlingda bussfickor och
tillginglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Askebackavigen forses med enkelt
vanstersvangfilt, mittrefug och battre passagemojlighet for gdende. Hallplats Kamperods hojd
far forlangda bussfickor och tillgianglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Skal forses
med dubbelt vinstersvangfilt, mittrefug och battre passagemojlighet for gdende. Hallplats
Granhogen fér férlingda bussfickor och tillginglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot
Gullmarsberg forses med enkelt vanstersvangfalt, mittrefug och bittre passagemojlighet for
géende. Hallplats Rotviks gard far bussfickor och tillganglighetsanpassas samtidigt som
korsningen forses med mittrefug och battre passagemojlighet for gdende.

¢ Vid Rotviksbro byggs utfarter om si att endast hogersviang blir tillaten. Cirkulationsplatsen
forses med béttre passagemajlighet for gdende och anslutande GC-banor byggs ut. Hallplats
Rotviksbro forses med en storre pendelparkering, i dialog med handeln. Om mgjligt bor en
tavla med realtidsinformation om trafiklaget vid farjeldget och aktuell restid dit sattas upp for
trafiken visterut.

Alternatlv A Backen-Rotviksbro 3,9 km
GCKO" 70 GC-vag, utfarter, korsningar,
1 busshpl, pendel-P, passager.

Gullmarn

Prioriterad korsning,
busshallplats och/
eller passage.

/ Grans for delstracka.

Bergas-Backen 2,1 km

Utfarter, GC-vag. Rotviksbro cirkulation

Utfarter, pendel-P,
passager, cirkulation,
GC-vag.

Bokends 0,7 km

13 keni K Pendel-P, justerad hast.,
Skar-Bokends 2,2 km hastighetspaminnare.

Busshpl, pa"ssager, ) Effektivare trafik

pend"eI-P, vanstersvang, - Bilpool, samakning,

GC-vag. information, prioritet,
trafikstyrning, utredning
vilt och landskap.

Bokenas-Bergas 3,1 km
Utfarter, busshpl, passage,
GC-vag, korsningar, ny bro,
pendel-P.

Google

Figur 30. Samlad bild éver ingdende dtgdrder och prioriterade punkter fér alternativ A.
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Anlaggningskostnaderna bedoms ligga inom spannet 250 - 470 mkr (prisnivd 2020-06), enligt
genomford GKI. Arbete i befintlig strackning ar dock mer komplicerat och darmed dyrare, vilket har
tagits hiansyn till. Restiden Rotviksbro-Skér beridknas till 11 minuter och dtgirdernas samlade
restidsnytta bedoms blir marginell. Den samlade effektbeskrivningen kan sammanfattas pa féljande
satt.

Transportpolitiska mal

Atgirderna bedoms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse for en sikerstilld funktion for viigen och
battre tillgdnglighet i omradet. Bidrag till funktionsmaélet sker pa alla delmal (medborgarnas resor,
naringslivets transporter, regional tillganglighet, jamstélldhet, funktionshindrade, barn och unga samt
kollektivtrafik, ging och cykel). Atgéirderna innebir ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse for
hénsynsmalen: ¢kad trafiksdkerhet och 6kad hilsa (aktiv mobilitet) liksom ett litet positivt bidrag till
klimatmalet. Vagens nigot hojda standard innebér ett obetydligt bidrag till maluppfyllelse vad giller
hénsynsmalet for landskap.

Alternativets klimatpéverkan kan delas upp i tva aspekter: dels atgiardernas klimatpaverkan, dels den
klimatpaverkan som en forandring av trafiken kan medféra. For de fysiska atgarderna har en
klimatkalkyl genomforts, vilken visar ett tillskott av 6300 ton koldioxidekvivalenter (plus 120 ton
COz2e per ar). Vad galler paverkan pé trafiken bedoms alternativ A inte medverka till 6kade utslapp —
snarare innebdr alternativet 6kade mojligheter att resa p& andra sétt 4n ensam i egen bil. Alternativ A
ir inte forknippat med ngon 6verflyttning fran vig 162.

Samhallsekonomi

Atgirderna innebdr ett litet positivt bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning samt till maluppfyllelse for 6kad trafiksdkerhet. Vagens nagot hgjda standard
innebar dven ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse vad géller restidskostnader, samtidigt som
risken for trafikpdverkande stérningar minskar. P4 motsvarande sétt bedoms atgérderna ge ett litet
positivt bidrag till att sikerstilla vagens funktion.

Fordelning

Atgirderna handlar frimst om hogre trafiksikerhet och 6kad tillginglighet for oskyddade trafikanter,
Okad tillgdnglighet med buss samt minskad barridreffekt av vagen. Denna typ av atgérder gynnar
framfor allt kvinnor, barn och &ldre, som i storre utstrackning gar, cyklar och firdas med
kollektivtrafik. En hojd trafiksikerhet och sidkrad funktion gynnar alla som fiardas pa vigen, oavsett
fardmedel. Nyttorna uppstar framfor allt f6r den lokala och regionala trafiken. Nagon sarskild
foretagsekonomisk effekt har inte identifierats — naringslivet pa Stangenis uppges foredra vig 162.

Malkonflikter

Atgirderna innebir inte ndgra nimnvirda malkonflikter. Mélet om kortare restid uppfylls i liten
omfattning, men inget uppsatt mal motverkas. Inriktningen innebéar en balansering mellan
motstdende mal, dar trafiksakerhet, klimat och resurshushallning prioriteras framfor kort restid.

13.4. B. Breddad vag, 80

Beskrivning
e Pastrackan Skar-Bokenis gard (1,3 km) forlangs och tillgdnglighetsanpassas de tva
hallplatserna Pristgardsvigen och Aker, tillsammans med bittre passagemdajligheter tvirs
viagen for gdende. Vid Prastgardsviagen byggs dven en pendelparkering med ett tiotal platser.
Korsningen mot Skars badplats forses med enkelt vinstersvangfalt, mittrefug och battre
passagemdjlighet for giende. Hela denna stréacka bor fa rafflad mitt- och sidolinje och hir
byggs en separat ging- och cykelbana.
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P& strackan Bokends gard-Bokenés kyrka (0,9 km) breddas viagen och ges forstiarkt barighet.
Ett par utfarter kan har med fordel stangas, varav en fordrar en ny anslutning (200 m, pa GC-
bana) till Prastgardsviagen. Hela striackan Skar-Bokenas bor fa rafflad mitt- och sidolinje och
en separat gdng- och cykelbana (2,2 km).

Strackan genom Bokenés kyrkby (0,7 km) har god standard och behover f& dtgiarder. Vid
Bokenis skola anlaggs en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Storsta
tillditna hastighet justeras ned till 50 km/t, klockan 6-18, alla dagar arets runt. For en 6kad
efterlevnad installeras paminnandeskyltar med radarmétning.

Strackan Bokenis-Bergés (3,1 km) breddas och ges forstarkt barighet. Tre-fyra utfarter kan
har med fordel stingas, varav flera fordrar nya eller samordnade anslutningar. Vagens system
for dagvatten bor ses Gver sé att 1ackage ner till narliggande vattendrag begriansas. Hela
strackan Bokenés-Bergéas bor fa rafflad mitt- och sidolinje. Delstrackan Bokenés-Nybygget bor
prioriteras for en separat ging- och cykelbana (2,1 km). Hallplats Nybygget forlangs och
tillgdanglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Nybygget forses med enkelt
vanstersvangfilt, mittrefug och battre passagemajlighet for gdende. Bron narmast Bokenas
bygdegard behover byggas om och breddas, bade med tanke pa h6jd barighet (BK4) och GC-
bana.

Striackan Bergés-Bicken (2,1 km) breddas och ges forstarkt barighet. Hela strackan Bergés-
Bécken bor fa rafflad mitt- och sidolinje och pa flera partier bor sidoomradeséatgarder vidtas.
Tre-fyra utfarter kan har med fordel stangas, varav flera fordrar nya eller samordnade
anslutningar. Striackan Nybygget-Backen (3,1 km) bor pé sikt f4 en separat GC-bana, men med
en lagre prioritet.

Strackan Backen-Rotviksbro (3,8 km) breddas och ges forstarkt barighet — topografin och
véagens konstruktion kan dock delvis férsvira majligheterna. Ett tiotal anslutande végar och
utfarter kan hiar med fordel stingas, varav flera fordrar nya eller samordnade anslutningar.
Hela strackan Backen-Rotviksbro bor fa réfflad mitt- och sidolinje. Hela striackan bor
prioriteras for en separat gang- och cykelbana, varav en enskild vig i den vistra delen
(Kamperods hojd-Bécken, 1,4 km) bor kunna utnyttjas for andamalet. Hallplats Berghogen
forses med en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Hallplats
Askebackavigen far forlingda fickor och tillginglighetsanpassas samtidigt som korsningen
mot Askebackaviigen forses med enkelt viinstersviingfilt, mittrefug och bittre
passagemdjlighet for gdende. Hallplats Kamperdds hojd far forlangda fickor och
tillganglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Skal forses med dubbelt
vanstersvangfilt, mittrefug och battre passagemajlighet for gaende. Hallplats Granhogen far
forlangda fickor och tillgédnglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Gullmarsberg
forses med enkelt vanstersvangfilt, mittrefug och battre passagemojlighet for gdende.
Hallplats Rotviks gard far bussfickor och tillgénglighetsanpassas samtidigt som korsningen
forses med mittrefug och battre passagemojlighet for gaende.

Vid Rotviksbro byggs utfarter om sé att endast hogersving blir tillaten. Cirkulationsplatsen
forses med battre passagemojlighet for gdende och anslutande GC-banor byggs ut. Hallplats
Rotviksbro forses med en storre pendelparkering, i dialog med handeln. Om mdojligt bor en
tavla med realtidsinformation om trafiklaget vid farjeldaget och aktuell restid dit sdttas upp for
trafiken visterut.

77



. Backen-Rotviksbro 3,9 km
e e
Alternatlv B Breddning, GC-vag, utfarter,
Breddning 80 busshpl, pendel-P,
1 korsningar, passager.
Gullmarn

. Prioriterad korsning,
busshallplats och/
eller passage.

/ Grans for delstracka.

Bergds-Backen 2,1 km
Breddning, utfarter,

GC-vag.

Rotviksbro cirkulation
Utfarter, pendel-P,
passager, cirkulation,
GC-vag.

Bokends 0,7 km
Pendel-P, justerad hast.,
. hastighetspaminnare.
leirs::pol—kzr:is:azg‘irﬂ Effektivare trafik
bhees A Bilpool, samé&kning,
gind?I-Pévag;tgrsvang, information, prioritet,
=Vag,.breadning: trafikstyrning, utredning

vilt och landskap.

Bokends-Bergas 3,1 km
Breddning, utfarter,
busshpl, passage, ny bro,
korsningar, pendel-P,
GC-vag.

Figur 31. Samlad bild 6ver ingdende Gtgdrder och prioriterade punkter for alternativ B.

Utifran dessa dtgiarder kan eventuellt delar av vigen fa en skyltad hastighet pa 80 km/t. Med tanke pa
végens profil och nirheten till bostédder kan det vara svért att hoja hastigheten pa den nordligaste
delstrickan. Om vigen breddas enligt forslaget bedoms det troligen som “visentlig ombyggnad”, varpa
foljer skarpare riktvirden for tillaten bullerstorning. Det innebér att ett femtiotal fastigheter behover
atgarder for att klara de nya kraven. Bedomningen ar att dessa atgarder sammantaget kostar 80 mkr,
varav inlosen av négra fastigheter.

Anlaggningskostnaderna bedoms ligga inom spannet 500 - 940 mkr (prisniva 2020-06), enligt
genomford GKI. Arbete i befintlig strackning dr dock mer komplicerat och dirmed dyrare, vilket har
tagits hinsyn till. Atgirdernas samlade restidsnytta bedéms bli som mest 71 sekunder och restiden
Rotviksbro-Skar berédknas till 9:49 minuter. Den samlade effektbeskrivningen kan sammanfattas pa
foljande satt.

Transportpolitiska mal

Atgirderna bedoms ge ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse for en sikerstilld funktion for vigen
och bittre tillgidnglighet i omradet. Bidrag till funktionsmaélet sker pa alla delmal (medborgarnas resor,
niringslivets transporter, regional tillginglighet, jaimstélldhet, funktionshindrade, barn och unga samt
kollektivtrafik, gdng och cykel). Atgirderna innebir ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse for
hénsynsmalen: 6kad trafiksdkerhet och 6kad hilsa (aktiv mobilitet), liksom ett litet positivt bidrag till
klimatmalet. Trafiksdkerhetsnyttan handlar frimst om ingdende trimningséatgiarder (GC-bana, riffling,
sidoomraden, utfarter etc.). En bredare viag kan ha en trafiksikerhetsnytta, men riskerar att motverkas
av att vi hojer hastigheten till 80 km/t. Vagens hojda standard innebéar dven ett litet negativt bidrag till
maéluppfyllelse vad giller hansynsmaélet for landskap.

Alternativets klimatpaverkan kan delas upp i tva aspekter: dels dtgardernas klimatpaverkan, dels den
klimatpaverkan som en forandring av trafiken kan medféra. For de fysiska dtgirderna har en
klimatkalkyl genomforts, vilken visar ett tillskott av 17000 ton koldioxidekvivalenter (plus 280 ton
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COz2e per ar). Vad giller paverkan pa trafiken bedoms alternativ B troligen inte medverka till 6kade
utslapp — snarare innebar alternativet 6kade mojligheter att resa pd andra satt 4n ensam i egen bil.
Alternativ B &r troligen inte forknippat med nagon 6verflyttning fran vig 162.

Samhaéllsekonomi

Atgirderna innebir ett litet positivt bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportférsorjning samt till méluppfyllelse for 6kad trafiksédkerhet. Vagens hojda standard innebar
dven ett litet positivt bidrag till méluppfyllelse vad géller restidskostnader, samtidigt som risken fér
trafikpdverkande storningar minskar. P4 motsvarande sidtt bedoms atgarderna ge ett litet positivt
bidrag till att sdkerstilla vigens funktion.

Fordelning

Atgirderna handlar frimst om hogre trafiksikerhet och 6kad tillginglighet for oskyddade trafikanter,
okad tillganglighet med buss samt minskad barriareffekt av vigen. Denna typ av atgiarder gynnar
framfor allt kvinnor, barn och dldre, som i storre utstrackning gar, cyklar och fardas med
kollektivtrafik. En hojd trafiksdkerhet och sdkrad funktion gynnar alla som fardas pa végen, oavsett
fardmedel. Nyttorna uppstér framfor allt for den lokala och regionala trafiken. Ndgon sarskild
foretagsekonomisk effekt har inte identifierats — naringslivet p& Stangenas uppges foredra vig 162.

Malkonflikter

Atgirderna innebir inte ndgra nimnvirda malkonflikter. Mélet om kortare restid uppfylls i liten
omfattning, men inget uppsatt mal motverkas. Inriktningen innebér en balansering mellan
motstdende mal, dar trafiksdkerhet, klimat och resurshushéllning prioriteras framfor kort restid.

13.5. C. Extra korfalt, 80

Beskrivning

Inriktningen innebér att storre delen av vigen far ett nybyggt, extra korfalt pa 4 meter. Detta placeras
pa endera sidan av och mer eller mindre kant i kant med befintlig vig. En del av befintlig viag avdelas
for gdng- och cykeltrafik. Lokala forutsiattningar avgor den exakta utformningen.

e Pé strackan Skar-Bokends gard (1,3 km) forlangs och tillganglighetsanpassas de tva
hallplatserna Priistgardsvigen och Aker, tillsammans med bittre passagemoéjligheter tvirs
vagen for gdende. Vid Prastgardsvigen byggs dven en pendelparkering med ett tiotal platser.
Korsningen mot Skars badplats forses med enkelt vanstersviangfalt, mittrefug och battre
passagemdjlighet for giende. Hela denna striacka bor fa rafflad mitt- och sidolinje och hir
byggs en separat gang- och cykelbana.

e Péstrackan Bokenis gard-Bokenis kyrka (0,9 km) breddas vigen och ges forstarkt barighet.
Ett par utfarter kan har med férdel stingas, varav en fordrar en ny anslutning (200 m, pa GC-
bana) till Prastgardsvigen. Hela striackan Skar-Bokenis bor fa rafflad mitt- och sidolinje och
en separat gang- och cykelbana (2,2 km).

e Strackan genom Bokenis kyrkby (0,7 km) har god standard och behéver fa atgiarder. Vid
Bokenis skola anlidggs en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Stérsta
tillditna hastighet justeras ned till 50 km/t, klockan 6-18, alla dagar arets runt. For en 6kad
efterlevnad installeras paminnandeskyltar med radarmétning.

o Péstrackan Bokenis-Bergés (3,1 km) byggs ett extra korfilt. Befintlig vig malas om till ett
korfalt och en fysiskt avskild GC-bana. Tre-fyra utfarter kan har med fordel stingas, varav
flera fordrar nya eller samordnade anslutningar. Vagens system for dagvatten bor ses 6ver s
att lackage ner till narliggande vattendrag begriansas. Hallplats Nybygget forlangs och
tillgdnglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Nybygget forses med enkelt
vénstersvangfilt, mittrefug och bittre passagemojlighet for gdende. Bron narmast Bokenis
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bygdegard behover byggas om och breddas, bade med tanke pa hojd barighet (BK4) och GC-
bana.

o Péstrackan Bergds-Backen (2,1 km) byggs ett extra korfalt. Befintlig vag malas om till ett
korfalt och en fysiskt avskild GC-bana. Pé flera partier bor sidoomradesatgarder vidtas. Tre-
fyra utfarter kan hiar med fordel stangas, varav flera fordrar nya eller samordnade
anslutningar.

e Pa strackan Biacken-Rotviksbro (3,8 km) byggs ett extra korfilt. Befintlig vdg malas om till ett
korfalt och en fysiskt avskild GC-bana. Ett tiotal anslutande vagar och utfarter kan har med
fordel stangas, varav flera fordrar nya eller samordnade anslutningar. Hallplats Berghogen
forses med en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Hallplats
Askebackavigen far forlingda fickor och tillginglighetsanpassas samtidigt som korsningen
mot Askebackavigen forses med enkelt vinstersvingfilt, mittrefug och béttre
passagemojlighet for gdende. Héllplats Kamperods hojd far forlangda fickor och
tillgdnglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Skal férses med dubbelt
vanstersvangfilt, mittrefug och battre passagemojlighet for gdende. Héllplats Granhogen far
forlangda fickor och tillgdnglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Gullmarsberg
forses med enkelt vanstersvangfilt, mittrefug och battre passagemojlighet for gdende.
Haéllplats Rotviks gard far bussfickor och tillganglighetsanpassas samtidigt som korsningen
forses med mittrefug och battre passagemojlighet for gaende.

¢ Vid Rotviksbro byggs utfarter om sa att endast hogersvéng blir tilldten. Cirkulationsplatsen
forses med béttre passagemajlighet for gdende och anslutande GC-banor byggs ut. Hallplats
Rotviksbro forses med en storre pendelparkering, i dialog med handeln. Om mdojligt bor en
tavla med realtidsinformation om trafiklaget vid farjeldaget och aktuell restid dit sdttas upp for
trafiken visterut.

. Backen-Rotviksbro 3,9 km
Alternatlv C Korfalt, GC-vag, utfarter,
Extra korfalt, 80 busshpl, pendel-P,
1 korsningar, passager.

Gullmarn

Prioriterad korsning,
busshallplats och/
eller passage.

/ Grans for delstracka.

Bergds-Bicken 2,1 km Rotviksbro cirkulation

Korfalt, utfarter, GC-vag. Utfarter, pendel-P,

passager, cirkulation,
GC-vag.

Bokends 0,7 km
Pendel-P, justerad hast.,
hastighetspaminnare.
;kér-:olkenas 2,2 km Effektivare trafik
usshpl, passager, Bilpool, samakning,
pende-P, .YarJStefsvangf information, prioritet,
GC-vag, korfalt. trafikstyrning, utredning

vilt och landskap.

Bokends-Bergas 3,1 km
Korfalt, utfarter, busshpl,
ny bro, passage, korsningar,
pendel-P, GC-vag.

Figur 32. Samlad bild éver ingdende Gtgdrder och prioriterade punkter for alternativ C.

80



Utifrén dessa atgirder kan stora delar av vagen fa en skyltad hastighet p4 80 km/t. Om vigen byggs
om enligt forslaget bedoms det troligen som “visentlig ombyggnad”, varpa foljer skarpare riktvarden
for tillaten bullerstorning. Det innebar att ett femtiotal fastigheter behover atgarder for att klara de nya
kraven. Bedomningen &r att dessa dtgiarder sammantaget kostar 80 mkr, varav inlosen av nigra
fastigheter.

Anlaggningskostnaderna bedoms ligga inom spannet 470-870 mkr (prisnivd 2020-06), enligt
genomford GKI. Arbete behover bara delvis utforas i befintlig strackning, vilket har tagits hansyn till.
Atgirdernas samlade restidsnytta bedoms bli som mest 71 sekunder och restiden Rotviksbro-Skar
beréknas till 9:49 minuter. Den samlade effektbeskrivningen kan sammanfattas pa foljande stt.

Transportpolitiska mal

Atgirderna bedoms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse for en sikerstilld funktion for viigen och
battre tillgdnglighet i omrédet. Bidrag till funktionsmaélet sker pa alla delmal (medborgarnas resor,
naringslivets transporter, regional tillganglighet, jaimstélldhet, funktionshindrade, barn och unga samt
kollektivtrafik, ging och cykel). Atgirderna innebér ett positivt bidrag till maluppfyllelse for
hénsynsmalen: ¢kad trafiksdkerhet och 6kad hilsa (aktiv mobilitet), liksom ett litet positivt bidrag till
klimatmalet. Trafiksdkerhetsnyttan handlar fraimst om ingéende trimningsatgiarder (GC-bana, raffling,
sidoomraden, utfarter etc.). En bredare vag kan ha en trafiksikerhetsnytta, men riskerar att motverkas
av att vi hojer hastigheten till 80 km/t. Vigens h6jda standard innebar dven ett litet negativt bidrag till
maluppfyllelse vad giller hansynsmalet for landskap.

Alternativets klimatpéverkan kan delas upp i tvé aspekter: dels atgardernas klimatpéverkan, dels den
klimatpaverkan som en forandring av trafiken kan medfora. For de fysiska atgarderna har en
klimatkalkyl genomforts, vilken visar ett tillskott av 16000 ton koldioxidekvivalenter (plus 290 ton
COz2e per ar). Vad giller paverkan p4 trafiken bedoms alternativ C troligen medverka till nagot 6kade
utslapp, samtidigt som alternativet ger 6kade majligheter att resa pé andra sétt d4n ensam i egen bil.
Alternativ C kan troligen innebéra en liten 6verflyttning av trafik frén vig 162, vilket sammantaget ger
négot kortare korstrackor och négot forandrade stérningar.

Samhallsekonomi

Atgirderna innebir ett lite positivt bidrag till en samhiillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning samt till méaluppfyllelse for 6kad trafiksdkerhet. Vigens hojda standard innebar
dven ett litet positivt bidrag till méaluppfyllelse vad giller restidskostnader, samtidigt som risken for
trafikpaverkande storningar minskar. Pa motsvarande sitt bedoms atgirderna ge ett positivt bidrag till
att sakerstilla viagens funktion.

Fordelning

Atgirderna handlar om hogre trafiksikerhet och dkad tillgéinglighet for bade oskyddade och skyddade
trafikanter samt 6kad tillgdnglighet med buss. Denna typ av atgidrder gynnar framfor allt kvinnor, barn
och dldre, som i storre utstrackning gar, cyklar och firdas med kollektivtrafik. En hojd trafiksdkerhet
och sdkrad funktion gynnar alla som fardas pa viagen, oavsett firdmedel. Nyttorna uppstar framfor allt
for den lokala och regionala trafiken. Nagon sarskild foretagsekonomisk effekt har inte identifierats —
naringslivet pa Stangenas uppges foredra vig 162.

Malkonflikter

Inriktningen innebir inte nagra stora mélkonflikter. Malet om kortare restid uppfylls i liten
omfattning, medan malet om minskad barriareffekt motverkas. Inriktningen innebar en balansering
mellan motstdende maél, dar trafiksdkerhet och tillginglighet prioriteras framf6r resurshushallning och
kort restid.
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13.6. D. Ny vag i befintlig korridor, 80

Beskrivning

Inriktningen innebdar att en ny vag byggs intill stérre delen av befintlig vag. Den nya vigen byggs med

8 meters bredd och for 80 km/t. Befintlig vig malas om och anpassas for att omhéanderta GC-trafik och
langsamtgédende fordon. Lokala forutsattningar avgor den exakta utformningen.

P& strackan Skér-Bokenis gérd (1,3 km) forlangs och tillginglighetsanpassas de tvé
héllplatserna Pristgardsvigen och Aker, tillsammans med bittre passageméjligheter tvirs
vagen for gdende. Vid Prastgirdsviagen byggs dven en pendelparkering med ett tiotal platser.
Korsningen mot Skars badplats férses med enkelt vanstersviangfilt, mittrefug och béttre
passagemojlighet for gdende. Hela denna stricka bor fa rafflad mitt- och sidolinje och har
byggs en separat gang- och cykelbana.

P4 strackan Bokenis gard-Bokenés kyrka (0,9 km) breddas viagen och ges forstiarkt barighet.
Ett par utfarter kan har med fordel stangas, varav en fordrar en ny anslutning (200 m, pa GC-
bana) till Prastgirdsviagen. Hela strackan Skar-Bokenés bor fa rafflad mitt- och sidolinje och
en separat gdng- och cykelbana (2,2 km).

Striackan genom Bokenis kyrkby (0,7 km) har god standard och behéver fa atgarder. Vid
Bokenais skola anlédggs en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Storsta
tilldtna hastighet justeras ned till 50 km/t, klockan 6-18, alla dagar arets runt. For en 6kad
efterlevnad installeras pdminnandeskyltar med radarméatning.

P4 strickan Boken#s-Bergés (3,1 km) byggs en ny vig och befintlig vig mélas om for GC-trafik.
Tre-fyra utfarter kan har med fordel stangas, varav flera fordrar nya eller samordnade
anslutningar. Vagens system for dagvatten bor ses 6ver sé att lackage ner till narliggande
vattendrag begriansas. Hallplats Nybygget forlangs och tillginglighetsanpassas samtidigt som
korsningen mot Nybygget forses med enkelt vinstersviangfilt, mittrefug och béttre
passagemdjlighet for gdende. Bron narmast Bokenis bygdegard behover byggas om och
breddas, badde med tanke pa hojd barighet (BK4) och GC-bana.

P4 strickan Bergas-Biacken (2,1 km) byggs en ny vig och befintlig vig mélas om for GC-trafik.
Pé flera partier bor sidoomradesatgirder vidtas. Tre-fyra utfarter kan har med fordel stangas,
varav flera fordrar nya eller samordnade anslutningar.

Pé strackan Backen-Rotviksbro (3,8 km) byggs en ny vag och befintlig vig malas om for GC-
trafik. Ett tiotal anslutande viagar och utfarter kan hiar med fordel stingas, varav flera fordrar
nya eller samordnade anslutningar. Hallplats Berghogen forses med en pendelparkering,
enligt tidigare framtagen utformning. Hallplats Askebackaviigen far forlingda fickor och
tillgéinglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Askebackavigen forses med enkelt
vanstersvangfilt, mittrefug och bittre passagemojlighet for gdende. Héllplats Kamperods hojd
far forlangda fickor och tillgdnglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot Skal férses med
dubbelt vanstersvangfilt, mittrefug och battre passagemojlighet for gaende. Héllplats
Granhogen far forlingda fickor och tillgdnglighetsanpassas samtidigt som korsningen mot
Gullmarsberg forses med enkelt vanstersvingfalt, mittrefug och battre passagemojlighet for
gdende. Hallplats Rotviks gard far bussfickor och tillginglighetsanpassas samtidigt som
korsningen forses med mittrefug och battre passagemojlighet for gdende.

Vid Rotviksbro byggs utfarter om sé att endast hogersviang blir tillaten. Cirkulationsplatsen
forses med battre passagemojlighet for gdende och anslutande GC-banor byggs ut. Hallplats
Rotviksbro forses med en storre pendelparkering, i dialog med handeln. Om mdojligt bor en
tavla med realtidsinformation om trafiklaget vid farjeldget och aktuell restid dit sittas upp for
trafiken visterut.
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. Backen-Rotviksbro 3,9 km
Alternaﬂ\l D Ny vag, GC-vag, utfarter,
Ny vag i bef. korridor, 80 busshpl, pendel-P,
s korsningar, passager.

Gullmarn

Prioriterad korsning,
busshallplats och/
eller passage.

/ Grans for delstracka.

Pk @ - - .
Bergds-Backen2,1 km > Rotviksbro cirkulation

Ny vag, utfarter, GC-vag. Utfarter, pendel-P,

passager, cirkulation,
GC-vag.

Bokends 0,7 km
Pendel-P, justerad hast.,
Skar-Bokenis 2,2 km hastighetspaminnare.
Busshpl, passager, Effektivare trafik
pendel-P, vanstersvang, . Bilpool, samakning,
GC-vag, ny vag. information, prioritet,
trafikstyrning, utredning
vilt och landskap.

Bokends-Bergas 3,1 km
Ny vag, utfarter, busshpl,
ny bro, passage, GC-vag,
korsningar, pendel-P.
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Figur 33. Samlad bild 6ver ingdende dtgdrder och prioriterade punkter for alternativ D.

Utifrén dessa atgirder kan merparten av végen fa en skyltad hastighet pa 8o km/t. Om végen byggs
om enligt forslaget bedoms det som “vésentlig ombyggnad”, varpa foljer skarpare riktvarden for
tilldten bullerstorning. Det innebir att ett femtiotal fastigheter behover atgarder for att klara de nya
kraven. Bedomningen &r att dessa atgéarder sammantaget kostar 80 mkr, varav inlésen av nagra
fastigheter.

Anlaggningskostnaderna bedéms ligga inom spannet 530- 980 mkr (prisniva 2020-06), enligt
genomford GKI. Arbete behover bara delvis utforas i befintlig strackning, vilket har tagits hansyn till.
Atgirdernas samlade restidsnytta bedoms bli som mest 71 sekunder och restiden Rotviksbro-Skar
berzknas till 9:49 minuter. Den samlade effektbeskrivningen kan sammanfattas pa foljande satt.

Transportpolitiska mal

Atgirderna bedoms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse for en sikerstilld funktion for viigen och
bittre tillgdnglighet i omradet. Bidrag till funktionsmaélet sker pa alla delmal (medborgarnas resor,
niringslivets transporter, regional tillginglighet, jaimstélldhet, funktionshindrade, barn och unga samt
kollektivtrafik, gdng och cykel). Atgirderna innebr ett positivt bidrag till maluppfyllelse for
hansynsmalen: 6kad trafiksdkerhet och 6kad hilsa (aktiv mobilitet). Trafiksdkerhetsnyttan handlar
dels om en generellt battre utformning, dels om forbattrad sékerhet for oskyddade trafikanter. En
bredare vig kan ha en trafiksdkerhetsnytta, men riskerar att motverkas av att vi hojer hastigheten till
80 km/t. Vigens hojda standard innebar dven ett litet negativt bidrag till maluppfyllelse vad giller
hansynsmalet for landskap.

Alternativets klimatpaverkan kan delas upp i tva aspekter: dels dtgardernas klimatpaverkan, dels den
klimatpaverkan som en forandring av trafiken kan medféra. For de fysiska atgarderna har en
klimatkalkyl genomforts, vilken visar ett tillskott av 20000 ton koldioxidekvivalenter (plus 350 ton
COz2e per ar). Vad giller paverkan pé trafiken bedoms alternativ D troligen medverka till nagot 6kade
utslapp, samtidigt som alternativet ger 6kade majligheter att resa pé andra sétt 4n ensam i egen bil.
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Alternativ D kan troligen innebéra en viss 6verflyttning av trafik fran vag 162, vilket ssmmantaget ger
négot kortare korstrackor och ndgot forandrade storningar.

Samhaéllsekonomi

Atgirderna innebir ett positivt bidrag till en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportférsorjning samt till méluppfyllelse for 6kad trafiksédkerhet. Vagens héjda standard innebér
aven ett litet positivt bidrag till maluppfyllelse vad géller restidskostnader, samtidigt som risken for
trafikpdverkande storningar minskar. Pa motsvarande sitt bedoms dtgiarderna ge ett positivt bidrag till
att sakerstilla vagens funktion.

Fordelning

Atgirderna handlar framst om hogre trafiksikerhet och 6kad tillginglighet for oskyddade trafikanter
samt okad tillgdnglighet med buss. Denna typ av atgarder gynnar framfor allt kvinnor, barn och aldre,
som i storre utstrackning gér, cyklar och fardas med kollektivtrafik. En hojd trafiksidkerhet och sikrad
funktion gynnar alla som fardas pa vigen, oavsett firdmedel. Nyttorna uppstér framfor allt f6r den
lokala och regionala trafiken. Nagon sarskild foretagsekonomisk effekt har inte identifierats —
naringslivet pa Stdngenas uppges foredra vag 162.

Malkonflikter

Inriktningen innebir inte nagra stora méalkonflikter. Mélet om kortare restid uppfylls i liten
omfattning, medan malet om minskad barridreffekt motverkas. Inriktningen innebr en balansering
mellan motstdende mal, dar trafiksdkerhet och tillgdnglighet prioriteras framfor resurshushéllning och
kort restid.

13.7. E. Ny vég i delvis ny korridor, 80

Beskrivning

Inriktningen innebdir att en ny vig till storre delen byggs intill befintlig vig — den norra delstriackan i
ny strickning. Vdgen byggs med ca 8 meters bredd och f6r en hastighet pd 80 km/t. Befintlig vég
maélas om och anpassas for att omhénderta GC-trafik och langsamtgiende fordon. Lokala
forutsattningar avgor den exakta utformningen.

e Pastrackan Skar-Bokends gard (1,3 km) forlangs och tillgdnglighetsanpassas de tva
héllplatserna Pristgardsvigen och Aker, tillsammans med bittre passagemoéjligheter tvirs
vagen for gdende. Vid Prastgardsviagen byggs dven en pendelparkering med ett tiotal platser.
Korsningen mot Skars badplats forses med enkelt vanstersvangfalt, mittrefug och battre
passagemdjlighet for giende. Hela denna striacka bor fa rafflad mitt- och sidolinje och hir
byggs en separat gang- och cykelbana.

e Péastrickan Bokenis gard-Bokenis kyrka (0,9 km) breddas végen och ges forstarkt barighet.
Ett par utfarter kan har med férdel stingas, varav en fordrar en ny anslutning (200 m, pa GC-
bana) till Prastgardsvigen. Hela striackan Skar-Bokenis bor fa rafflad mitt- och sidolinje och
en separat gang- och cykelbana (2,2 km).

e Strackan genom Bokenis kyrkby (0,7 km) har god standard och behéver fa atgiarder. Vid
Bokenis skola anlidggs en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Storsta
tillatna hastighet justeras ned till 50 km/t, klockan 6-18, alla dagar arets runt. Fér en 6kad
efterlevnad installeras paminnandeskyltar med radarmétning.

o Péastrickan Bokenis-Bergas (3,1 km) byggs en ny vig och befintlig vig mélas om och anpassas
for GC-trafik. Tre-fyra utfarter kan hiar med fordel stangas, varav flera fordrar nya eller
samordnade anslutningar. Vigens system for dagvatten bor ses Gver sa att lackage ner till
nirliggande vattendrag begransas. Hallplats Nybygget forlangs och tillgdnglighetsanpassas
samtidigt som korsningen mot Nybygget forses med enkelt vanstersvangfilt, mittrefug och
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béttre passagemojlighet for gdende. Bron narmast Bokenas bygdegérd behover byggas om och
breddas, badde med tanke pa hojd barighet (BK4) och GC-bana.

e Pastrackan Bergéds-Backen (2,1 km) byggs en ny vig och befintlig vdg mélas om och anpassas
for GC-trafik. Pa flera partier bor sidoomradesétgirder vidtas. Tre-fyra utfarter kan har med
fordel stdngas, varav flera fordrar nya eller samordnade anslutningar.

e Pastrackan Biacken-Rotviksbro (3,9 km) byggs en ny vag i ny strackning, 6ster om nuvarande
vag, medan befintlig vig malas om och anpassas for GC och langsamtgéende trafik. Den nya
vagstrackningen bor f& en bro for lokal trafik och en planskild faunapassage, enligt framtagen
végplan. Héllplats Berghogen forses med en pendelparkering, enligt tidigare framtagen
utformning. Hallplatserna Askebackavigen, Kamperdds hjd, Granhogen och Rotviks gird
tillgdanglighetsanpassas.

¢ Vid Rotviksbro byggs utfarter om s att endast hogersvang blir tilldten. Cirkulationsplatsen
forses med battre passagemojlighet for giende och anslutande GC-banor byggs ut. Héllplats
Rotviksbro forses med en storre pendelparkering, i dialog med handeln. Om mojligt bor en
tavla med realtidsinformation om trafiklaget vid farjeldget och aktuell restid dit sittas upp for
trafiken visterut.

. Backen-Rotviksbro 3,3 km
Alternatlv E Ny vag, GC-vag, utfarter,
Ny vag i ny/bef. korridor, 80 busshpl, pendel-P,
1 korsningar, passager.

Gullmarn

. Prioriterad korsning,
busshallplats och/
eller passage.

/ Grans for delstriacka. Bergas-Backen 2,1 km

Ny vag, utfarter, GC-vag. "
Rotviksbro cirkulation

Utfarter, pendel-P,
passager, cirkulation,
GC-vag.

Bokends 0,7 km
Pendel-P, justerad hast.,
hastighetspaminnare.

Skar-Bokends 2,2 km
Busshpl, passager, A Effektivare trafik

pendel-P, vanstersvang,

GC-vag, ny vag. Bilpool, samakning,

information, prioritet,
trafikstyrning, utredning
vilt och landskap.

Bokends-Bergas 3,1 km
Ny vag, utfarter, busshpl,
ny bro, passage, GC-vag,
korsningar, pendel-P.

Figur 34. Samlad bild 6ver ingdende Gtgdrder och prioriterade punkter fér alternativ E.

Utifran dessa atgirder kan merparten av vigen fa en skyltad hastighet pa 80 km/t. Atgirdernas
samlade restidsnytta bedoms bli som mest 96 sekunder och restiden Rotviksbro-Skar beriknas till
9:24 minuter. Om végen byggs om enligt forslaget bedéms det som “vasentlig ombyggnad”, varpa
foljer skarpare riktvirden for tilldten bullerstorning. Nagra fastigheter behover atgiarder for att klara
de nya kraven, nagra fastigheter kan behova 16sas in samtidigt som ett trettiotal fastigheter far
minskade bullerstérningar. Bedomningen &r att dessa atgiarder sammantaget kostar 70 mkr.
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Anléaggningskostnaderna bedoms ligga inom spannet 510 - 950 mkr (prisniva 2020-06), enligt
genomford GKI. Arbete behover bara delvis utforas i befintlig strackning, vilket har tagits hansyn till.
Den samlade effektbeskrivningen kan sammanfattas pa foljande sétt.

Transportpolitiska mal

Atgirderna bedoms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse for en sikerstilld funktion for viigen och
battre tillgdnglighet i omrédet. Bidrag till funktionsmaélet sker pa alla delmal (medborgarnas resor,
naringslivets transporter, regional tillganglighet, jaimstélldhet, funktionshindrade, barn och unga samt
kollektivtrafik, ging och cykel). Atgirderna innebir ett positivt bidrag till maluppfyllelse for
hénsynsmalen: ckad trafiksdkerhet och 6kad hilsa (aktiv mobilitet). Samtidigt skapas en ny barriir
mot ett omtyckt friluftsomréde. Trafiksakerhetsnyttan handlar dels om en generellt battre utformning,
dels om forbattrad sdkerhet for oskyddade trafikanter. En bredare vag kan ha en trafiksdkerhetsnytta,
men riskerar att motverkas av att vi hojer hastigheten till 80 km/t. Vigens hoéjda standard innebar
dven ett negativt bidrag till maluppfyllelse vad géller hansynsmaélet for landskap. Hansynsmélet hilsa
berors ocksé: Bullerexponering och forandringar vid en ny striackning Backen-Rotvik beskrivs i
vagplanen. “antalet bostadshus som blir exponerade for ekvivalenta ljudniviaer utomhus 6ver 55 dBA
(...) [minskar] frén 35 till 22 st” och med "bullerddampande tgarder (...) fran 22 till 8 st”.

Alternativets klimatpéverkan kan delas upp i tvé aspekter: dels dtgiardernas klimatpéverkan, dels den
klimatpaverkan som en forandring av trafiken kan medféra. For de fysiska atgarderna har en
klimatkalkyl genomforts, vilken visar ett tillskott av 14000 ton koldioxidekvivalenter (plus 250 ton
COz2e per ar). Vad giller paverkan pé trafiken bedoms alternativ E troligen medverka till nagot 6kade
utslapp, samtidigt som alternativet ger 6kade majligheter att resa pé andra sétt d4n ensam i egen bil.
Alternativ E kan troligen innebéra en viss 6verflyttning av trafik fran vag 162, vilket ssmmantaget ger
négot kortare korstrackor och ndgot forandrade stérningar.

Samhallsekonomi

Atgirderna innebér ett positivt bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning samt till méaluppfyllelse for 6kad trafiksdkerhet. Vagens hojda standard innebar
aven ett litet positivt bidrag till méluppfyllelse vad géller restidskostnader, samtidigt som risken for
trafikpdverkande stérningar minskar. P4 motsvarande sétt bedoms dtgirderna ge ett positivt bidrag till
att sikerstélla vigens funktion. Nettonuviardeskvoten beridknas till 0,18 och atgiarden beskrivs ha
osdker 1onsamhet.

Fordelning

Atgirderna handlar frimst om hogre trafiksikerhet och 6kad tillginglighet for alla trafikanter samt
okad tillgdnglighet med buss. Denna typ av dtgiarder gynnar framfor allt kvinnor, barn och &ldre, som i
storre utstrackning gar, cyklar och fardas med kollektivtrafik. En hojd trafiksikerhet och sidkrad
funktion gynnar alla som fardas pa vigen, oavsett firdmedel. Nyttorna uppstar framfor allt for den
lokala och regionala trafiken. Nagon sarskild foretagsekonomisk effekt har inte identifierats —
naringslivet pa Stdngenas uppges foredra vig 162.

Malkonflikter

Inriktningen innebir delvis nagra patagliga malkonflikter. Méalet om kortare restid uppfylls i viss
omfattning, medan mélet om minskad barriareffekt motverkas. Inriktningen innebar en balansering
mellan motstdende mal, dar trafiksikerhet och tillginglighet prioriteras framfor resurshushallning.
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13.8.

F. Motesfri vag, 100

Beskrivning

Inriktningen innebar att en ny vag byggs mellan Rotviksbro och Bokenis kyrkby. Den nya vigen byggs
med 14 meters bredd och for en hastighet pa 100 km/t. Befintlig vig méalas om och anpassas for att
omhénderta GC-trafik, viss busstrafik och langsamtgaende fordon. Lokala forutsattningar avgor den
exakta utformningen.

P& strackan Skér-Bokenis gérd (1,3 km) forlangs och tillgdnglighetsanpassas de tvé
héllplatserna Pristgardsvigen och Aker, tillsammans med bittre passageméjligheter tvirs
vagen for gdende. Vid Prastgirdsviagen byggs dven en pendelparkering med ett tiotal platser.
Korsningen mot Skars badplats férses med enkelt vanstersvangfilt, mittrefug och battre
passagemojlighet for gdende. Hela denna striacka bor fé rafflad mitt- och sidolinje och har
byggs en separat gang- och cykelbana.

P4 strackan Bokends gard-Bokenés kyrka (0,9 km) breddas viagen och ges forstiarkt barighet.
Ett par utfarter kan har med fordel stiangas, varav en fordrar en ny anslutning (200 m, pa GC-
bana) till Prastgirdsvagen. Hela strackan Skar-Bokenés bor fa rafflad mitt- och sidolinje och
en separat gdng- och cykelbana (2,2 km).

Stréackan genom Bokenis kyrkby (0,7 km) har god standard och behover fa dtgarder. Vid
Bokenais skola anlédggs en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning. Storsta
tilldtna hastighet justeras ned till 50 km/t, klockan 6-18, alla dagar arets runt. For en 6kad
efterlevnad installeras pdminnandeskyltar med radarméitning,.

Pé strackan Bokends-Bergés (3,1 km) byggs en ny vig i ny strackning. Befintlig vdg malas om
och anpassas for GC-trafik. Den nya vagen forlaggs forslagsvis i bergskanten norr om befintlig
viag och forses med viltstingsel och minst en planskild korsning for lokal trafik. Bron narmast
Bokenis bygdegérd behover byggas om och breddas, bade med tanke pa hojd barighet (BK4)
och GC-bana.

Pé strackan Bergés-Backen (2,1 km) byggs en ny vég i befintlig korridor. Befintlig vag malas
om och anpassas for GC-trafik. Den nya vigen forses med viltstingsel och minst en viadukt for
lokal trafik och fauna.

Pé strackan Backen-Rotviksbro (3,8 km) byggs en ny vag i ny strackning, 6ster om nuvarande
vag, medan befintlig vig mélas om och anpassas for GC-trafik. Den nya vagstrackningen bor fa
viltstingsel, en bro for lokal trafik och en planskild faunapassage, enligt framtagen vagplan.
Haéllplats Berghogen forses med en pendelparkering, enligt tidigare framtagen utformning,.
Hallplatserna Askebackaviigen, Kamperods hojd, Granhogen och Rotviks gard
tillganglighetsanpassas.

Vid Rotviksbro byggs utfarter om sa att endast hogersviang blir tillaten. Cirkulationsplatsen
forses med battre passagemajlighet for gdende och anslutande GC-banor byggs ut. Hallplats
Rotviksbro forses med en storre pendelparkering, i dialog med handeln. Om mdojligt bor en
tavla med realtidsinformation om trafiklaget vid farjeldaget och aktuell restid dit sdttas upp for
trafiken visterut.
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Alternativ F Bicken-Rotviksbro 3,3 km

o P Ny vag, GC-vag, utfarter,
Motesfri vag, 100 , buisship), pendelsp

Gullmarn korsningar, passager.

. Prioriterad korsning,
busshallplats och/
eller passage.

/ Grans for delstracka.

Bergas-Backen 2,1 km

Ny vig, utfarter, GC-vag. Rotviksbro cirkulation

Utfarter, pendel-P,
passager, cirkulation,
GC-vag.

Bokends 0,7 km
Pendel-P, justerad hast.,
Skar-Bokends 2,2 km hastighetspaminnare.
Busshpl, passager, Effektivare trafik
pend"eI-P, vanstersvang, : Bilpool, samakning,
GC-vag, ny vag. information, prioritet,
trafikstyrning, utredning
vilt och landskap.

Bokends-Bergas 3,1 km
Ny vag, utfarter, busshpl,
ny bro, passage, GC-vag,
korsningar, pendel-P.

Figur 35. Samlad bild 6ver ingdende Gtgdrder och prioriterade punkter fér alternativ F.

Utifran dessa atgirder kan merparten av vigen f en skyltad hastighet p& 100 km/t. Atgirdernas
samlade restidsnytta bedoms bli som mest 166 sekunder och restiden Rotviksbro-Skar beréknas till
8:14 minuter. Om végen byggs om enligt forslaget bedoms det som “vasentlig ombyggnad”, varpa foljer
skarpare riktvarden for tillaten bullerstorning. Négra fastigheter behover atgiarder for att klara de nya
kraven, nigra fastigheter kan behova 16sas in samtidigt som ett trettiotal fastigheter far minskade
bullerstérningar.

Anlaggningskostnaderna bedoms ligga inom spannet 620 - 1140 mkr (prisniva 2020-06), enligt
genomford GKI. Om vagen ska ha en standard for 100 km/t fordras, av flera skal, till stor del en vag i
ny strackning, vilket skulle innebira flera stora effekter. Den samlade effektbeskrivningen kan
sammanfattas som nedan.

Transportpolitiska mal

Atgirderna bedoms ge ett positivt bidrag till maluppfyllelse for en sikerstilld funktion for vigen och
bittre tillgdnglighet i omradet. Bidrag till funktionsmaélet sker, undantaget jamstalldhet, pa alla delmal
(medborgarnas resor, niringslivets transporter, regional tillganglighet, funktionshindrade, barn och
unga samt kollektivtrafik, gang och cykel). Atgiirderna innebér ett positivt bidrag till maluppfyllelse for
hénsynsmalen: 6kad trafiksdkerhet och 6kad hilsa (aktiv mobilitet), men ett negativt bidrag till
klimatmalet. Motesseparerad viag minskar dodsrisken med 80 procent, frimst da det bidrar till hindra
motesolyckor, men dven i viss mén singelolyckor. Vagens hojda standard och delvis nya dragning
innebar dven ett stort negativt bidrag till maluppfyllelse vad giller hansynsmaélet for landskap.
Hinsynsmalet hilsa berors ocksa: Bullerexponering och forandringar vid en ny strackning beskrivs i
vigplanen, se alternativ E. For en ny strackning Bokenis-Bergés finns inga sdidana bedomningar.

Alternativets klimatpaverkan kan delas upp i tva aspekter: dels dtgardernas klimatpaverkan, dels den
klimatpaverkan som en forandring av trafiken kan medféra. For de fysiska dtgirderna har en
klimatkalkyl genomforts, vilken visar ett tillskott av 16000 ton koldioxidekvivalenter (plus 320 ton
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COz2e per ar). Vad giller paverkan pa trafiken bedoms alternativ F medverka till 6kade utslapp.
Alternativ F kan troligen innebara en 6verflyttning av trafik frén vig 162, vilket sammantaget ger
kortare korstrackor och nagot forandrade storningar.

Samhaéllsekonomi

Atgirderna innebir ett positivt bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportférsorjning samt till maluppfyllelse for okad trafiksiakerhet. Vagens hojda standard innebar
dven ett litet positivt bidrag till méluppfyllelse vad galler restidskostnader, samtidigt som risken f6r
trafikpdverkande storningar minskar. Pa motsvarande sitt bedoms dtgiarderna ge ett positivt bidrag till
att sakerstilla vigens funktion. Inriktningen innebar dock en betydande forbrukning av gemensamma
resurser och sammantaget ger inriktningen ett litet negativt bidrag till maluppfyllelse.
Nettonuvirdeskvoten beriknas till 0,25 och atgiarden beskrivs ha osdker I1onsamhet.

Fordelning

Atgirderna handlar om hogre trafiksikerhet och okad tillgianglighet for skyddade trafikanter, 6kad
tillgdanglighet med buss. Denna typ av dtgirder gynnar i forsta hand mén, som i storre utstriackning kor
bil, men dven kvinnor som fardas med kollektivtrafik. Inriktningen innebéar en satsning pa biltrafik,
men dven ett underlattande for gang-, cykel och kollektivtrafik och sammantaget ett litet negativt
bidrag till maluppfyllelse. Nyttorna uppstér framfor allt for den lokala och regionala trafiken. Nagon
sarskild foretagsekonomisk effekt har inte identifierats — néaringslivet pa Stangenéas uppges foredra viag
162.

Malkonflikter

Inriktningen innebér delvis ndgra patagliga malkonflikter. Malet om kortare restid uppfylls, medan
maélet om minskad barridreffekt motverkas. Inriktningen innebér i 6vrigt en balansering mellan delvis
motstdende mél, dar trafiksdkerhet och kortad restid prioriteras framfor intrang, klimat och
resurshushallning.
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14. Samlade dvervaganden

14.1. Inriktningar — samlade 6vervaganden

Flera brister har uppenbara 16sningar, medan andra fordrar mer ingédende 6verviaganden. For att
kunna cykla i omradet, kort eller langt, fordras helt enkelt ett sammanhéngande och bra nat av gang-
och cykelvagar. En av studiens mer komplicerade fragor ar daremot huruvida vagen ska byggas ut och i
sé fall laggas i ny strackning eller bibehéllas i nuvarande striackning. Vi har i studien funnit att en
utbyggnad till 2+1-vig och 100 km/t medfor ett flertal negativa effekter och, utan en fast forbindelse
over Gullmarsfjorden, ger en méttlig restidsnytta for merparten av trafikanterna. Av de drygt 5000
fordon (ADT) som trafikerar strickan kor mer 4n hélften via firjan till och frin Stingeniset. Den
teoretiska restidsvinsten pa knappt 3 minuter, p den aktuella vigstrackan om 12 km, ar liten i
jamforelse med tiden i kderna till och 6verfarten med farjan. Pa Stangenaset kor en betydande andel av
de som ska mot Torp/Uddevalla via vag 162. Dessa samband och denna slutsats stirks av att tillvixten
i omradet ar mycket liten. Det finns goda skal att s6ka en mer mattlig utbyggnad av vagen, for att bade
sdkra dess funktion och na en hog maluppfyllnad. Bedomningen gors att vigen och stréket pa detta
sétt kan fylla de utpekade funktionerna for 6verskadlig framtid. Behovet av och nyttan med atgirder
paverkas likval av framtida atgarder pé vag 162 och av en eventuell fast forbindelse 6ver Gullmarn.

Ett annat tydligt utfall av studien &r att de stora landskapsknutna vardena paverkar mojligheter att
bygga ny vig. Vid Bokenis kyrkby och vasterut ligger ett stort omrade, klassat som riksintresse for
kulturmiljovarden. Att har dra vdg 161 i ny strickning skulle innebdra mycket stora ingrepp i
landskapet och bedoms som orealistiskt, i skenet av vagens trots allt begransade funktion. Av den
anledningen forordas ingen eller endast en begransad utbyggnad av vagen vister om Bokenis kyrkby.
Vigplanen for striackan Rotviksbro-Backen har hanterat de kommunalt utpekade vardena och trots
stora intréng har en ny striackning tidigare fatt klartecken av Lansstyrelsen. Att Lansstyrelsen skulle
godkinna en ny, likartad viagplan &r troligt, men inte sakert.

Ett nytt och tydligt ramverk ar den klimatlag som antogs 2018. Det gor att intresset for dessa
alternativa inriktningars klimatpaverkan ar stort. Infrastrukturens klimatpaverkan beror dels pa
byggande, dels pa drift och underhall, dels pa trafikering. Sammantaget visar analyserna att ju storre
byggnation och ju mer stal och betong, desto storre klimatpaverkan i samband med byggandet.

14.2. Beskrivning av 6vergripande inriktning

Vig 161 ar en av landets manga mindre, men dnda sa viktiga vagar for transporter och arbetspendling
— nagot som talar for behovet av en utbyggnad. Vagen ar smal och krokig och gar genom ett varierat
kustlandskap med stora landskapsvarden. Klimatlagen stéller stora krav pa forandringar, dar all
klimatpaverkande planering behover identifiera och omfatta tinkbara bidrag. Vag 161 har de senaste
aren inte haft ndgon nimnvard trafikokning och planerna for omradet pekar inte pa nagon storre
forandring. Som sé ofta har studien har tvingats till en komplicerad avvigning mellan olika intressen
och viarden. Sammantaget ar klimatlagen, trafikmangderna och prognoserna faktorer som talar emot
storre investeringar. Dagens brister i vigmiljon, framfor allt for oskyddade trafikanter, motiverar
snarare atgarder pa befintlig vig — nagot som med tydlighet framkommit i all dialog med berorda
parter. Inriktningen for denna typ av vagar bor vara en god viagstandard och 80 km/t. Finansiering bor
ske genom den regionala planen, som namngivna objekt respektive via utpekade potter. Andra
vardefulla atgarder samlas i ett ej geografiskt knutet paket:

o Effektivare trafik. Planering, styrning och information for effektivare och siakrare trafik.
Etablering och marknadsforing av bilpooler och samékning. Investeringskostnad pa 1-3 mkr.
Genomf6rande och finansiering ligger till stor del pa Uddevalla och Lysekils kommuner.
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14.3. Alternativens for- och nackdelar

I kapitel 13 beskrivs studiens alternativa inriktningar for vigstrackan och deras effekter. Alternativens
nyttor for gdende och cyklister ar likvardiga och helt proportionerlig mot hur mycket GC-bana som
byggs eller avdelas. En kortfattad beskrivning av 6vriga aspekter ges héar i punktform.

e Alternativ A ar innehéller de mest angeldgna trimningsatgiarderna av befintlig vag och ger
minst klimatpéverkan. Maluppfyllelsen ar positiv, men restiderna férbéttras knappt alls.
Genomférd GKI pekar pé spannet 250-470 mkKr.

e Alternativ B belastas med en stor kostnad for rivning och deponering av tjarhaltig belaggning
och kommer sannolikt att kréva periodvisa avstangningar av vagen under byggtiden.
Maluppfyllelsen &r positiv, men restiderna forbattras endast marginellt. Genomford GKI pekar
pé spannet 500-940 mkr. Klimatpaverkan ar stor.

e Alternativ C ar enklare och billigare att bygga dn B, men ger dndé forbattrade funktioner.
Maluppfyllelsen ar positiv, men restiderna forbattras endast marginellt. Genomford GKI pekar
pé spannet 470-870 mkr. Intranget i landskapet ar begrinsat, men klimatpaverkan &r stor.

e Alternativ D erbjuder goda forhéllanden for saval GC-trafikanter som biltrafik. Tvé parallella
vagar innebér dock ett brett och storskaligt vigomréde och en 6kad barriar. Maluppfyllelsen &r
positiv, men restiderna forbattras endast marginellt. Genomford GKI pekar pé spannet 530-
980 mkr. Klimatpéverkan ar storst for detta alternativ.

e Alternativ E ger goda forhallanden for savil GC-trafikanter som biltrafik. Tva parallella vigar
innebar dock ett brett och storskaligt vagomrade och en 6kad barridr, delvis som intrang i
obruten terrdng. Ny striackning ger &ven flera forbéttrade boendemiljoer. Maluppfyllelsen ar
positiv och restiderna forbattras nagot. Genomférd GKI pekar pa spannet 510-950 mkr.
Alternativets klimatpéverkan ar ganska stor.

e Alternativ F innebér stora intréng i natur- och boendemiljéer samtidigt som ny strickning
aven ger flera forbattrade boendemiljoer. Alternativet motverkar delvis malen om att bevara
och utveckla landskapet samt minska barriareffekter och klimatpaverkan. Tvéa vagomriden
innebér en 6kad barridreffekt, delvis i obruten terring. Maluppfyllelsen ar delvis positiv och
restiden kortas med knappt 3 minuter. Genomford GKI pekar pa spannet 620-1140 mkr.
Alternativets klimatpaverkan ar stor, hér dven delvis pa grund av trafikens hogre hastighet.

A. GCKoll, 70

B. Breddad vag, 80

D. Ny vag, bef korr, 80
Figur 36. Samlad bild 6ver mdluppfyllnad samt kostnad fér alternativa inriktningar. For de dtta mdlen gdr férgskalan fran

morkt grén (stor mdluppfyllelse), via vit (ingen paverkan pG mdlet) till réd (motverkar mdlet), se dven figur 28. For kostnad
(Kr) anges en relativ skala, med réd som hégst kostnad.

E. Ny vag, ny korr, 80

F. Motesfrivag, 100
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14.4. Anpassad kombination, CE

Studien har som ambition att beskriva, analysera och foresla atgarder for hela viagstrackan, utifran ett
sammanhallet perspektiv. Likvil gar det att gora olika bedémningar for de olika delstrackorna, som
med sina olika forutsittningar och behov kan ge ngot olika inriktningar. Ett exempel pa en sédan
kombination (C+E) ger en teoretisk restid Skar-Rotviksbro pa dryga 9 minuter (9:24). Investeringen
bedoms ligga i intervallet 480-900 miljoner kronor (prisnivd 2020-06), enligt genomférd SEB.
Nettonuvardeskvoten beriknas till 0,18 och kombinationen beskrivs ha osiaker 1onsamhet.

o Delstrackan Skér-Bokenés kyrkby ar delvis i gott skick, men narmast Bokenis ar vigen smal.
Denna del av viagen (0,9 km) kan breddas enligt alternativ B, for att skapa en enhetlighet
vaster om Bokenis kyrkby. Delstrackan gar genom riksintresse for kulturmiljovirden och
innefattar i 6vrigt inga alternativ. Antalet berérda fastigheter dr méttligt. Behovet av en GC-
bana ar patagligt.

e Delstriackan genom Bokenis kyrkby ar i gott skick, men bor f& en justerad
hastighetsbegransning och forses med pendelparkering. Delstrackan innefattar inga
utbyggnadsalternativ.

o Delstrickan Boken#s-Bergds gar genom ett landskap med stora miljévarden och bor inte
laggas i ny strackning. Om en utbyggnad ska ske forordas alternativ C, som bedoms ge mest
nytta for pengarna. Antalet berérda fastigheter ar mattligt. Behovet av en GC-bana ar
patagligt, &tminstone strackan Bokenis-Nybygget.

o Delstrackan Bergés-Backen gar genom skogsmark och i bergsskarning. Om en utbyggnad ska
ske forordas alternativ C. Antalet berdrda fastigheter ar lagt. Behovet av en GC-bana ar i
dagslaget litet.

e Delstrackan Backen-Rotvik gir genom ett landskap med stora miljovarden. Denna delstracka
utmairker sig genom att forbattrade boendemiljoer star i konflikt mot intréng i vardefulla
miljéer. P4 alla andra delstrackor dr denna konflikt mycket mindre. Antalet berérda
fastigheter vid befintlig vig ar betydande, framfor allt pa den vistra delen Biacken-Kamperdd.
Om en utbyggnad ska ske ger alternativ E sammantaget flest nyttor, om dn med betydande
intrang i vardefull miljo. Behovet av en GC-bana ir stort.

¢ Rotviksbro cirkulation och dess anslutningar bor rustas upp enligt framtagna férslag, med
fokus pé oskyddade trafikanter.

14.5. Oskyddade trafikanter och langsam trafik

En huvudfraga for studien har varit framkomlighet, trygghet och sikerhet for oskyddade trafikanter.
Nuvarande situation ar alltfér vanlig pa landsbygden, inte minst i Bohuslén, och langt ifran énskvard.
I alla alternativ foresprakar studien nigon form av gang- och cykelbana, i vissa fall som del av
nuvarande vag. Hur en befintlig landsvig omvandlas till en trygg miljo for 1angsamtgaende fordon,
cyklar, ridande, gdende och kvarvarande lokal trafik ar langt ifran enkelt eller vedertaget. For gdende
och cyklande ar en hastighet 6ver 30 km/t inte 1amplig och d& behover vagutformningen motsvara det.
For traktorer, mopedbilar, skolbussar och 6vrig lokal trafik ar kanske 50 en mer lamplig
hastighetsgrians. Hur som helst fordras att nuvarande vig smalnas av eller pa annat sétt byggs om och
hastighetssikras till hogst 50, i de fall och pa de striackor vig 180 laggs i en ny strackning. Samtidigt
maéste jordbruksmaskiner, inte sillan med stor bredd, kunna anvinda dessa viagar med sankt
kapacitet. All trafik med hastighetsansprak far hanvisas till den nya vagen.

Vid en mattlig utbyggnad av vig kombineras inte sdllan omlagda och samordnade utfarter med en
lokal vig for cyklar och andra langsamtgéende fordon. Detta dr exempelvis tillimpat pa vig 180 Gster
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om Rotviksbro — med gott resultat. Det innebar att vagar for oskyddade trafikanter i sddana fall inte
blir renodlade ging- och cykelbanor — dar ju motorfordon ar forbjudna att framforas.

Figur 37. Del av vdg 161, 1 km éster om férjeldget Skar, ddr vdgstandard vil méter behov och funktion. Bildkdlla: Google
maps 2020.

14.6. Tre alternativa inriktningar

Studien presenterar sex alternativ for om- och utbyggnad, men i praktiken bor inriktning véljas mellan
tre olika kostnadsnivaer. Dessa tre ger alla virdefulla bidrag till maluppfyllnad — om dn med tydligt
olika profil. Se kapitel 13 samt 14.3 for detaljer.

o Samtliga atgérder for effektivisering av trafik och trimning av befintlig vig, enligt alternativ A.
Mycket smé intréng i landskapet. En investering i spannet 250-470 mkr.

o En mattlig utbyggnad av vigen, vil anpassad till dagens infrastruktur, huvudsakligen enligt
alternativ C. Mattliga intrdng i landskapet. En investering i spannet 470-870 mkr.

o En kraftfull utbyggnad av vigen, med storre fokus pa restid 4n hansyn till intrdng och
landskap, enligt alternativ F. En investering i spannet 620-1140 mkr.

14.7. Fast forbindelse och vagval

En forutsattning for denna atgérdsvalsstudie ar att Gullmarsfjorden fortsatt trafikeras med en
farjeférbindelse. Likvil kan man fora ett resonemang om konsekvenserna, om en fast forbindelse pa
langre sikt skulle bli verklighet.

En bro 6ver Gullmarn skulle kunna korta restiden betydligt mellan Stangenéset och Torp/Uddevalla.
Idag tar farje6verfarten 17-20 minuter, beroende pa véntetid och turtdthet. Med en bro skulle samma
stricka ta cirka 2 minuter, en teoretisk besparing pa 15-18 minuter. Det innebér att en stor del av de
Lysekilsbor som idag kor den 23 kilometer lingre vigen via vag 162 mot Torp/Uddevalla skulle
troligen vilja vig 161 (Tidigare bedomningar anger att omkring hélften av trafiken vid Brastad skulle
vilja en bro och vig 161). Lysekils kommun menar att en bro innebir en forstorad arbetsmarknad,
vilket ger ett 6kat pendlarunderlag och i och med det en 6kad viagtrafik. Foreslagna breddningar och
andra standardhéjande atgirder pa vig 161 bedoms vara tillrackliga for att kunna omhéinderta den
tillkommande trafiken med en eventuell bro. Det finns 4 andra sidan tankar om en broavgift som del
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av finansieringen av bron, vilket till viss del skulle kunna motverka en storre 6verflyttning av
pendlingstrafiken frin vig 162.

Det ar positivt fran klimatsynpunkt om fler valjer den kortare vigen, eftersom den totala mangden
utslapp da blir mindre. Detta motverkas dock av att tillverkningen av bron medf6r utsliapp av koldioxid
och att vagtrafiken vintas 6ka. For narvarande pégar en process med att ersétta befintliga farjor med
nya laddhybridférjor. Att ta farjorna ur drift nér en bro kan sta fardig skulle darfor inte i sig ge ndgon
stor effekt i minskade utsldpp, 4ven om energidtgéngen for trafiken minskar patagligt.

P liknande sitt skulle en utbyggnad av vdg 162 kunna paverka hur trafikanter véljer att ta sig mellan
Lysekil och Uddevalla/Torp. For narvarande finns viag 162 med som en utpekad brist, men endast for
strackan Hallinden-Glaborg. Nyligen har hastighetsgransen pa vig 162 justerats ned, till som mest 80
km/t. En eventuell framtida utbyggnad till god standard och 80 km/t pa strackan Hallinden-Glaborg
skulle troligen locka ytterligare en del av pendlarna att vilja bort den kortare men tidsédande
farjeleden och vig 161. P4 detta sitt bor dessa vigar ses som béde alternativa och kompletterande, i ett
gemensamt trafiksystem.

14.8. Fyrstegsprincipen

Aven i denna studie har fyrstegsprincipen kunnat tillimpas med ett gott utfall. En 1ang rad atgirder i
steg 1-3 samt enstaka i steg 4 har beskrivits och bedomts. Av de dtgiarder som rekommenderas finns en
stor dominans av effektivisering av befintlig anlaggning, det vill sdga atgirder i steg 2 och 3.
Verkningsfulla atgirder i steg 1 ar ofta svarare att identifiera pa landsbygden, da de ofta handlar om
reglering av trafik eller styrmedel. Som vanligt &r det mest kostnadseffektiva en kombination av olika
atgarder.

Ambitionen finns alltid att arbeta transportslagsovergripande, men i detta fall ar de andra
transportslagen inte sirskilt relevanta. En eventuellt 6kad sjofart till och fran Lysekils hamn eller
Preemraff skulle knappast forandra trafikvolymerna pé vig 161. Samma bedomning har gjorts for en
eventuellt dterupptagen trafik pa Lysekilsbanan. Godstrafik till och fran Stangeniset gar redan idag till
stor del pé vig 162.

14.9. Tankbar utbyggnadsordning

Oavsett vilket av ovanstdende alternativ som viljs har de olika delstriackorna négot olika brister och
trafikstrommar. Om vigen ska byggas ut gér det att formulera en lamplig utbyggnadsordning, diar
utvalda atgarder placeras i tre tidsspann. Vid planering och genomforande behéver risken for att skapa
trafikstorningar under lang tid uppmarksammas.

o Atgirder pa kort sikt (2021-2024). Upprustning av befintlig viig for bittre tillginglighet och
trafiksdkerhet. Effektivare trafik samt prioritering pa busshallplatser och gang- och
cykeltrafik. Fokus pa Bokenis kyrkby och strackan visterut. Eventuell projektering av
namngivet objekt (1).

o Atgirder pa medellang sikt (2025-2030). Fortsatt upprustning av befintlig vig for béttre
tillgdnglighet och trafiksakerhet. Korsningsatgirder, fortsatta atgarder for battre
busshallplatser och ging- och cykeltrafik samt breddning och forstarkning av befintlig vig.
Fokus péa delstriackan Bokenas-Nybygget. Eventuellt byggande av namngivet objekt (1).
Eventuell projektering av namngivet objekt (2). En djupare analys av trafikala samband
mellan vig 162, vag 161 och en fast forbindelse tvirs Gullmarn kan genomforas.

o Atgirder pa lang sikt (efter 2030). Fortsatt upprustning av befintlig vig for béttre
tillgdnglighet och trafiksdkerhet och pa sikt en hgjning till 80 km/t. Eventuellt byggande av
namngivet objekt (2).
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14.10. Samlade effektbeddmningar, SEB

Alla har presenterade alternativ (dtgardspaket A-F samt den anpassade kombinationen CE beskriven i
14.4) har fatt en samlad effektbedomning (SEB) med samhallsekonomisk kalkyl och klimatkalkyl.
Dessa refereras i respektive alternativ i kapitel 13 samt i bilaga 4. Syftet med SEB ir att fungera som ett
kompletterande beslutsunderlag och utgora ett stod for planering, beslut och uppféljning. I SEB
beskrivs atgardernas effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:

¢ Samhaillsekonomisk analys: effekter som varderats i pengar och effekter som bedémts
e Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper
e Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska mélen.

Trafikverkets granskningsprocess for de samlade effektbedomningarna har skett efter remisstiden,
huvudsakligen under 2021. Allt eftersom de samlade effektbedomningarna godkénts har de
publicerats pé Trafikverkets hemsida, se bilaga 4.

14.11. Remisshantering

Den framtagna rapporten remitterades till en rad organisationer, under perioden juni-oktober 2020.
Remissen gick till Fyrbodals kommunalférbund, Visttrafik, Vastra Gétalandsregionen, Lansstyrelsen,
Bohuslidns museum, Riaddningstjansten, Buss i vist, Vy, Naturskyddsforeningen i Lysekil respektive
Uddevalla, LRF Uddevalla, Bokenas Framtid, Skaft6 6rad, Jagareforbundet, Vastsvenska turistréadet,
Lysekils hamn, Sveriges akerier, Foretagarna i Uddevalla respektive Lysekil, Vastsvenska
handelskammaren samt Uddevalla, Lysekils och Orust kommuner. Remissen var 6ppen och svar har
aven inkommit fran privatpersoner och ytterligare nagra organisationer. Efter remisstidens slut hade
ett tjugotal remissvar inkommit. De inkomna (omkring 140) synpunkterna och forslagen pa
korrigeringar och kompletteringar samt hanteringen av dessa aterges kortfattat i en sarskild
redogorelse. Ett 30-tal papekanden medforde korrigeringar i rapporten.

Sammanfattningsvis speglar de inkomna synpunkterna olika forhallningssatt till vagen och
landskapet, liksom till studiens olika mal. Flertalet ar positiva till utredningens bredd och balans
mellan olika intressen. Bland de som bor och verkar pa Bokeniset finns en tveksambhet till att bygga ut
vagen och gora ingrepp i landskapet, medan de som huvudsakligen passerar omradet foéresprakar en
kraftfull utbyggnad. Vad giller den mojliga nya strackningen av viagen pa strackan Rotvik-Backen ar
asikterna delade — de som bor langs nuvarande vag ser giarna en ny strackning, och omvint.

14.12. Krav eller rekommendation till planering pa projektniva och senare

¢ Den prognosticerade héjningen av havsnivan beh6ver hanteras i samband med planering av
atgiarderna vid Rotviksbro, eventuellt 4ven vid Skar.

e Troligen behover projektering av dtgiarder dven ta hiansyn till 6kade nederbordsmingder och
okade floden i vattendrag lings vigen.

e Utbyggnaden av GC-vig ar hir presenterad utifran bebyggelse, malpunkter och en bedomd
storsta nytta.

o Atgirderna bor planeras och genomforas samordnat for att minimera trafikstrningar, men
ocksé for att maximera atgiardernas effekter.

e Infor trafikstorande dtgirder pa vagen bor mobility mangament-atgarder utformas och sittas
in for att mildra stérningarnas effekter for trafikanterna.

o Effekterna i trafiken bor foljas upp, forslagsvis med dterkommande trafikméatningar och
enkatundersokningar.
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14.13. Forslag till beslut om fortsatt hantering

Denna rapport rekommenderar ett stort antal dtgidrder, som far genomféras i man av resurser —
konkurrensen om tilldelade medel dr hard och ménga ar kan ga innan en enskild atgard blir
genomford. Likasa ska atgiarder genomforas i samklang med detaljplaner och annan planering. Utifran
denna rapport formulerar Trafikverket ett "beslut om fortsatt hantering”, diar endast de atgéarder finns
med som ligger under Trafikverkets radighet och som kan fé en finansiering de niarmaste aren. Darfor
finns ett betydande antal atgarder som har ar rekommenderade, men som &ndé inte kommer att
genomforas i nartid. Ett antal dtgarder vilar pa Vasttrafik och berérda kommuner att genomfora, till
stor del inom de nirmaste iren och ofta i ett samordnat forfarande. Aven hir sker genomforandet
utifran tillgangliga resurser och egna prioriteringar. Samtliga rekommenderade atgarder — statliga,
regionala eller kommunala — registreras i Trafikverkets dtgirdsbank.

Trafikverket har utéver forslag om olika atgardspaket tagit fram underlag for sex alternativ av mojliga
storre ombyggnader av vig 161 (B-F samt CE). Sedan tidigare ingér en ombyggnad av delen Rotvik —
Backen som ett namngivet objekt i regional plan. For eventuella, framtida stérre ombyggnader av vag
161 ar det VGR som har att besluta om dessa, i samband med revideringar av regional plan. Fyrbodals
kommunalforbund deltar och samordnar kommunernas inspel och prioriteringar. I den processen kan
de av Trafikverket nu framtagna kostnadsunderlagen och effektbedomningarna anvindas.
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15. Avslutning av studie

15.1. Kvalitetsgranskning
Genomford 200630 av Ann-Charlotte Eriksson, PLvau Trafikverket.

15.2. Avslutning av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomforande av dtgardsvalsstudien.
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17. Bilagor

¢ Bilaga 1. Informationsméte med allménheten, 2019-09-06.
o Bilaga 2. PM Trafiksakerhetsanalyser.
e Bilaga 3. PM Landskapskaraktirsanalys.

e Bilaga 4. Genomfoérda SEB, sammanfattande blad for respektive alternativ. Kompletta och
godkanda SEB publiceras pa Trafikverkets hemsida. https://www.trafikverket.se/for-dig-i-

branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-

beslutsunderlag/
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Bilaga 1. Informationsmdte med allméanheten

Deltagande och genomfdrande

Inbjudan till allménheten gick ut genom annons i Bohuslaningen den 29 augusti 2019 och i det lokala
annonsbladet "Det hinder pa Bokeniset” samma vecka. De lokala foreningarna Skafté Orad och
Bokenis Framtid bjods in att framfora sina tankar vid métet. Motet holls i Bokenids Bygdegard
fredagen 6 september kl. 18:00-20:00. Drygt 100 personer kom till moétet.

Dagordning:
e Trafikverket informerade om utredningens férutsattningar.

e Skafté Orad och Bokenis Framtid hade varsin punkt pa dagordningen dr de talade om sin
syn pé vigen.

e Representant for VGR var pa plats och tog tillfallet i akt att informera om beslutsgingen i
regionens prioritering av uppdrag.

¢ Gemensam fragestund.

¢ Mingel med mojlighet att samtala med varandra och med Trafikverkets representanter (3 st)
samt att rita och anteckna pé kartor.

Inkomna fragor/synpunkter

Gemensam genomgang

Nedan sammanfattas fragor och synpunkter som framférdes av de lokala féreningarna och av
allméanheten (boenden och verksamhetsutovare).

Skafté Orad

Halva befolkningen ar over 65 ar. Skolunderlaget med antal barn minskar. Mycket sommarboenden —
inga siffror men vattenatgangen 6kar cirka 5 gdnger under sommarmanaderna. Helgboende och aret
runt-boendet 6kar.

e Arbetar for att f4 s ménga som mojligt att vilja bo pa Skafto.
¢ Viktigt med en siker vaig.
e Vigen bor bidra till ett levande samhalle.

Bokenas Framtid

Inom omradet finns cirka 350 registrerade foretag. Skolorna ar "knokfulla”. Mycket sommarboenden.
Tva campingar, varav en stor med mycket gistnitter.

e Viktigt med trafiksikra vagar for alla trafikantgrupper.

e Manga farliga busshallplatser. Atgéirda nu — det kan inte vinta.
e Pendelparkeringar behovs.

e Barridreffekten far inte 6ka.

o Viktiga platser: Bokenis skola, planerat bostads- och handelscentrum vid Rotviksbro som ger
okade rorelser, kobildning strackan Rotviksbro-Torp.

o Atgirda anslutningsvigar.
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VGR

Regeringens genomforandeplan for 2019-2024 forvantas komma under hosten. Ett antagande fran
VGR ir att Klimat 2030 kommer att pragla planen. Regionens prioritering av atgarder for kommande
planperiod planeras att genomforas vid halvarsskiftet 2020.

Allmanheten

Det var ett méte i forsamlingshemmet for cirka ett ar sedan. Da ritades pa kartor, bland annat
forslag pa pendelparkeringar. Vad hiande med detta material? Svar: Uddevalla kommuns
representant svarar att detta material har hanterats av kommunen som underlag till
kommunens arbete med OP (Se dven avsnitt 0 OP-arbete Uddevalla kommun).

Strackan har 20-30 utfarter. Hur 16sa?

Vad ir syftet med 2+1 vag? Jag upplever att det ar en stressande vagtyp.

Om farjedverfarten: Planeras bro? Svar: Ingen bro ar planerad idag.

Om eventuell bro: Kom ihag att flyttunnel eller bergtunnel ar andra alternativ.

Barnfamiljer upplever stor barridreffekt. Barn (och 6vriga boenden) kan inte cykla till
varandra. Behover prioriteras? (Appléder)

Hur vager man nyttor? Hur gors bedomning av "kostnadseffektivitet” i prioritering av atgarder
mellan bilism och cykel/géng?

Redan pa métet om OP for ett ar sedan framfordes vikten att binda samman omridena inom
Bokenaset, samt att vag 161 ar matarled for tung trafik till Lysekil.

Vad ar Trafikverkets syn pa cirkulationsplatser? I Rotviksbro cirkulationsplats ar upplevelsen
att den ar farlig, pd grund av att tilldten hastighet pa anslutningarna for véag 161 ar hég och
bilister darfor fortsatter i alltfor hog hastighet genom cirkulationen.

Kan Trafikverket tdnka sig en bittre 16sning i Rotviksbro? Cirkulationen har for hog
trafikbelastning.

Hur anpassar Trafikverket sina prognoser for trafikeringen ar 2030?
Ar en ny vigstrickning helt forutsittningslos?
LRF jordbrukare har transporter pa vagen. Paverkar detta 1amplig utformning av vigen?

Kan nuvarande budget for tidigare planerad ny viag Rotviksbro-Backen, anvindas for strackan
Rotviksbro-Skar?

Vem bestimmer var man placerat fartkamerorna? Finns ingen i hdjd med samhaillet. Har man
tankt till ndr man placerar dem? (Applader)

Manga kor som tokar mellan Bokenis/Lycke och Sund/Rotviksbro pa den mindre viagen soder
om vag 161 (vig 790). Kan man underlitta sa att viag 161 tar sddan trafik?

En sidkerhetsfraga dr den smala vigen nir alla skolbussar paA morgonen moéter annan tung
trafik. Smé avstand mellan dem.

Kan GC goras separat fran viagen?
Kom ihég att planera aven for cykelturism.

Tink p4 att gora siktforbittringar. Algar dras till buskagen nira viigen innan de passerar. Dir
syns de samst.

Bygg bort vinstersvingar.
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e Det vore bra med ett markdgarmote.

Kommentarer under mingel och pa kartor

Nedan ett sammandrag av de texter/budskap som skrevs pa kartbilder pa métet. Darefter foljer
bildkopior av kartorna med kommentarer (12 bilder).

e Bygg en vig for framtidens trafik. Inom négra ar sa kor vi inte sjdlva. Prioritera GC och en
bredare vag. 2+1-vag hor till forntiden.

e Virna om landskapet/naturen — risk att detta asidosétts vid framfo6r allt ny strackning, men
aven med bredare vig i befintlig strackning.

e En 2+1-vig passar inte in i miljon.

¢ Bygg ut existerande vig.

e Forslag pa ny strickning mellan Asen/Rotviksbro och Eskilsréd, i dalging soder om vig 161.
o Forslag med bro och tre rondeller vid Bokenis.

e  GC-vig hela strickan mellan Rotviksbro och farjan.

e Bokenis. Onskar kunna cykla utan risk till kompis 6sterut och pa andra sidan viigen.

e Cykelbana. Mellan Rotviksbro och vig 805 kan troligen langa partier av den gamla
strackningen av vig 161 nyttjas.

e Pendelparkeringar i anslutning till vig 161 vid vig 785, vag 791 och Rotviksbro.
e  Mycket friluftsliv tvdrs vigen mot Trittarekullen.

¢ Rotviksbro: farlig korsning, 6kande trafikmingder nord-sydlig riktning. Klipp vaxtlighet sa
aven barn far sikt.

o Farliga vanstersvangar vid flera platser. Det vore bra med mdgjlighet att bli av med "kosvansen”
genom att hélla till p4 hégerkanten, innan vanstersvang gors.

o  Onskar tillfilliga uppstillningsplatser for lastbilar. Idag anviinds busshallplatser vilket innebér
risker. Speciellt busshéllplatsen Prastgardsvagen anviands for transporter dir sliapet inte kan
tas med pa farjan.

e 1hojd med skolan vid anslutningen med vag 791. Sdkra korsningsmgjlighet tvars vag 161.
Sankt tillaten hastighet till 30 km/h, lika som for skolor i tatorter. Fritids har 6ppet till kI.
18:00. Idag ar hastigheten sinkt till 50 km/h fram till kl. 17:00. Bevaka med kamera.

¢ Fartkameror som i Norge som maiter dven mellan kamerorna.
e Viltstingsel.
e Skymmande sikt av berg och vaxter/buskage.

o Buller i bostad nira viigen. Ar detta en viktig friga i kommande planer?
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@ Mzipunkt bessksnéring (Turistradet V)
@ Haiplats kollektivtrafik

Ovriga mélpunkter
KATEGORI
Badplats
Campingplats
Fotbollsplan
Kyrka
+ Kyrka, mindre
Vindkraftverk
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Inkomna synpunkter utanfér motet

Nedan listas oredigerat och anonymt alla inkomna synpunkter och forslag, laimnade per mejl infor
eller efter informationsmotet 6 september.

Har kommer ett mejl fran en Bokenés-bo. Jag fick precis inbjudan till méte angéende nya vag 1611
bygdegarden den sjitte september, men kan dessvérre inte narvara da. Har kommer darfor mina
tankar.

Jag skulle helst se att befintlig vig breddades och kompletterades med en separat
cykelbana. Hastigheten far girna vara 70 km/h ocksa fortsittningsvis.

Mitt resonemang;:

Min personliga dsikt ar att sakerheten och framkomligheten pa Bokeniset borde vara hogprioriterat
nir den nya vigen utformas. Jag personligen har inget behov av att kora 100 km/h dven efter
Rotviksbro. Jag flyttade hit med min familj fran Skane for sex ar sedan, och blev da lite chockad 6ver
hur svart det ar att ta sig runt pa cykel hir. Vag 161 d4r omojlig att cykla pa, den fungerar som en barriar
for framkomligheten, och det finns pa ménga strackor knappt nagra alternativ till den ens med langa
omvagar. Fran dir jag bor (Jordfall) finns till exempel ingen mojlighet att cykla till affaren i
Rotviksbro. Det forslag som lange lag pa bordet (ny vag fran Rotviksbro till Berghogen) gjorde inte
mycket for att forbattra detta, eftersom ingen cykelvig skulle konstrueras. Den befintliga (gamla) vig
161 skulle fungera som cykelvdg, men denna saknar helt vagren och har manga kroén och sviangar med
dold sikt. Aven om en ny vig skulle ta det mesta av trafiken skulle den gamla viigen fortfarande vara
farlig att cykla pa, med jordbruksfordon och varutransporter som konkurrerar med oss cyklister om
utrymmet. Min &sikt dr att infrastrukturen borde gora det litt och sékert att cykla, och sa blir inte fallet
utan en cykelbana.
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Avslutningsvis vill jag reservera mig for att jag sjalvklart inte har ndgon uppfattning om ekonomin i de
olika forslagen, och inte heller har ndgon kunskap om samhaéllsnyttan i att kunna 6ka hastigheten till
100 pa en vigstracka. Mitt perspektiv dr bara anvandarens. Jag forstar att det finns andra faktorer att
ta hinsyn till &n mina personliga. Jag hoppas hur som helst att dessa rader kan vara till ndgon nytta i
beslutsprocessen (och jag hoppas att jag och mina barn om tio ar kan cykla till Rotan och ta en glass
utan att behova trangas med bilarna ...)

Da vi inte har mojlighet att ndrvara pa informationsmotet kring vag 161 den 6/9 i Bokenas bygdegérd
vill vi pd denna vag framfora nagra synpunkter gillande vigen. Vi ar boende utmed viagen och vigar
aldrig eller ytterst séllan cykla eller ga 1angs vigen da den inte har nagra som helst végrenar. Vi skulle
vilja att det satsas pé en cykel - och gingbana parallellt med vagen. Dessutom ar det ofta folk pa
cykelsemester som passerar under sommaren trots den enorma risk de utsitter sig for. Viagen skulle
breddas och da kunna bli en viag lampad for en hastighet pa 8o km/t, vilket ar fullt tillrackligt. En 100-
vég skulle innebara stora ingrepp i narmiljon och en kraftigt férh6jd bullernivé for oss som bor i
vagens nirhet, och det &r manga som gor det. Vi anser att nuvarande striackning ar den bésta for en
breddning.

Jag bor ute i Dragsmark och &ker vig 161 till och fran jobbet olika tider pa dygnet. Allt fran fore
soluppgang till efter midnatt. Att kora i morker pa denna vag ar inte speciellt kul, det ar valdigt mycket
djur ute pé vagarna! Jag riknade en natt nar jag korde hem och det sprang 21 radjur 6ver vigen
strackan Rotvik - Bokenis. Jag har flertalet grannar som fatt bromsa kraftigt for att det springer ut alg
och radjur efter Berghogen (mot Bokenés). Viltstdngsel ar nagot jag anser méste komma upp! Det ar
ett under att det inte sker fler viltolyckor har dn vad det gor!

Strax fore Skar, i korsningen mot Skafto, ar det alltid valdigt svart att komma ut pa och av vig 161,
speciellt pa sommaren di trafiken 6kar kraftigt. En rondell med separat fil for péfart till vig 161 (frén
Skafto) hade varit kanon!

Tack for att ni tar er an denna vag!

OP-arbete Uddevalla kommun 2018

Foljande sammanstillningar 4dr utdrag frdn Uddevalla kommuns dialogmote med allmédnheten
2018-03-20. Forst en lista, sedan ett kartutdrag avgriansat kring vig 161.

Positivt Bokenéset:
e Harlig miljo.
e Nairhet till havet.
e Brabad och bathamn.
e Vattnet och skogen.
e Naira till bad och bra tomtégarférening.
e Person och foretagarandan.
e Promenadstraken och trevliga grannar.

e Narhet till vatten, skogen och lugnet.
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Skolan och naturen.

Fortfarande inte allt f6r mycket bebyggelse.
Nara till naturen.

Underbar natur.

Strandnira.

Bra service och relativt ostord natur.
Naturen och havet.

Narheten till havet och naturen.
Bra med bat, natur och havs liv.
Naturnara.

Lugnt och tryggt.

Ndra till naturen, hav och skog.
Lantligt lugn /natur och hav.
Levande landbyggd och havsnara.
Lantligt enskilt.

Vackert och lugnt.

Pélitliga och trevliga grannar.
Liten ort.

Nirhet till Bassholmen.

Narhet till havet.

Natur och vatten.

Tystnaden.

Naturen och nérheten till havet.
Natur/miljé narheten.
Obebyggda omréaden.

Nira till havet.

Trygg miljo.

Nira vatten och natur.

Aktiva jordbruk.

Nira hav och skog.

Bra badplatser.

Fiber.

Naturskont och dndé nara staden.
Natur inklusive havet, Gullmarn och Bohusldns museum.

Kommunikationer.
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Grannsamverkan och fiber.

Skola.

Vacker natur och hav.

Lugnt bostadsomréade.

Narhet till bad strandnédra samt underbar terrang.

Nirhet till vatten och lagom avstind till tatorten.

Géng och cykelvigen mellan Rotviksbro och Sundsandvik.

Naturen.

Negativt Bokenéset:

Glesa bussturer.

Brist p4 affar.

Ej kommunal forvaltning av vigar — istéllet samféllighet.

Déliga kommunikationer t.ex. buss.

Kollektivtrafik har blivit samre, vilket leder till mycket bildkande.
Saknar gang- & cykelvig.

Saknar bro 6ver Gullmarn.

Aktiviteter/anldggningar.

Onskemal r att fi ekonomisk hjilp till en lekplats/ hopptorn el liknande vid badplats.
Saknar cykelbana vig 161.

Vg 161, 863 saknar ging och cykelbanor.

Vig 161 ar farlig att cykla pa.

Viagstandard och beldggningar.

Géng- och cykelvigar saknas.

Vag 160.

V-a fragan.

Délig vag samt dalig stadning av kommunal badplats.

Daliga végar.

For att fa aretruntboende. Avloppskraven pa sluten tank.
Franvaro av gang- & cykelbana.

Fler busstider, fraimst pa kvillarna till Henan.

Bortglomt: Gang/cykelbana, Busshallplatser och en bredare vig vid Bokenis.
I ndromradet saknas en samlingslokal, bidrag?

Saknar gang- och cykelbana.

Belysning langs vig 788.

Hog trafikmangd, undermaélig 161:an.
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Fattas centrum/samlingsplats.

Fa motionsmgjligheter t.ex. motionsspér.

Saknar ging/cykelbana. 70-vagen otack att ga/cykla pa.
Vagkrysset Karr: Alldeles for mycket trafik, hog sannolikhet for olycka.
Finns inget kommunalt st6ttat for ungdomar ex fritidsgérd.
Inga cykel/gangvagar.

Daliga bussforbindelser, inte heller ndgon pensionsrabatt pad kommunala medel.
Ingen cykelbana fran Rotviksbro till Skar eller Orust.
Trafiken och kommunikationer (buss).

Mindre service &n i stan och simre bussforbindelser.

For mycket bebyggelse.

Kommunikationerna ar usla.

Trafiksikerheten.

Centrum/foretagstomt.

Géng/cykelbana samt déligt underhéll av mindre vagar.
Vildigt 1angt att dka och hamta postpaket i Uddevalla.
Déliga busslosningar och usel avloppslosning.

Déliga bussforbindelser fran stan.

Onskas pengar till lekplats samt upprustning av stranden.
Déligt med plats i skolan (Bokenés).

Ingen cykelbana langst hogtrafikerade vigar.

Oro for havsnira etablering.

Skolan behover byggas ut.

Trangt i skolan Bokenis.

Cykelbanor/végrenar for transport utan bil saknas.

For mycket direktiv och reglering.

Vag 160.

Délig vag 161 mellan Rotviksbro och farjan.

Vig 160 smal.

Grundvattnet.

Vigen 161 har ingen gang- och cykelbana.

Bittre utfarter till 160:an.

Ej kommunal vagfoérvaltning.

Daliga kommunikationer.

Nattbussen ar indragen.
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e Viagsamfillighet.

e Avloppskraven.

o Trafiken.

o Hastigheten p4 trafiken samt avsaknad av ging/cykelbana.
o Langt till ndrmaste grovsopstation.

o Lite kommunal aktivitet for barn.

e Bilburet, 161:an mer bussar, mindre bilar.

e Saknar gang/cykelbana och bussférbindelser.

o Farliga busshéllplatser langst 161.

e Att hastigheten endast sinks till 50 km/h under skoltid vid Bokenisskolan, for att sedan héjas
till 70 km/h under vissa tider pa dygnet. Hastigheten bor alltid vara 50 km/h vid korsningen
oavsett tid pé aret och dygnet p.g.a. farligt for trafikanter (speciellt under morka delen av
aret).

e Vig 161 har annonser langs vigen som kan distrahera forare.

& bussfickor och g/c (skapar isolation). Lokalt handels-

P8N vig 161. ; e
Wl Genomfartstrafik till Lysekil. Saknar \ i ¢ Rotviksbro. p
(J . centrum,

| T ey 2 " &% =
Hilleback 'Q iske o A restauranger,
| Tillgénglig bad- och i P . 2 o forskola.
bétplats. Triathlon. " ) ) ) —

D T, - ) BR
Bokenads. o~ Ltsi S~
Levande foreningsliv. N
Bygdecentrum. b g :
Svenserdd. . 3 ‘ Viég 160.
Teaterladan och ' = Osékert for
skogspromenad. i S géende och

ol 8 agsa T ! cyklande.
Bokenis skola. SRS Farliga
Forbattringspotential ,' » R s utfarter.
kultur/fritid/utelek.

Camping, land-
och havsbad.

U]
Osédker
korsning
mellan bad-
plats och
parkering.
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Bilaga 2. Trafiksakerhetsanalyser

Trafiksékerhetsklassning

Bedémningsgrunder

En vags sikerhetsklassning (TS-klassning) styrs av vigstandard, tilliten hastighet och trafikbelastning
(ADT). Det finns fyra sikerhetsklasser “mycket god”, "god”, acceptabel” och 14g.

sakerhetszon 4 m.

Hastighet | Mycket god | God Acceptabel

80 km/h Mittseparation Mittseparation
Rifflad mittlinje vid ADT > | Rifflad mittlinje vid ADT
6000 annars méalad mittlinje. | >2000.
Sidoomrade Sidoomrade
I huvudsak sidoracken eller I huvudsak sidoricken

eller sakerhetszon 4 m.

70 km/h Mittseparation

Réfflad mittlinje och ATK.
Sidoomrade

I huvudsak sidorécken eller
sakerhetszon 5 m.

Mittseparation
Mailad mittlinje.
Sidoomrade I huvudsak

sidoracken eller
sakerhetszon 3 m.

Figur 38 visar kriterier for TS-klassningen for en vig motsvarande vig 161 — landsvig, utan

mittseparation, vid tillditen hastighet 70 och 80 km/1.

I huvudsak sidoracken eller
sidkerhetszon 5 m.

Hastighet | Mycket god | God Acceptabel

80 km/h Mittseparation Mittseparation
Rifflad mittlinje vid ADT > Rifflad mittlinje vid ADT
6000 annars malad mittlinje. | >2000.
Sidoomrade Sidoomrade
I huvudsak sidoracken eller I huvudsak sidoricken
sikerhetszon 4 m. eller sakerhetszon 4 m.

70 km/h Mittseparation Mittseparation
Rifflad mittlinje och ATK. Malad mittlinje.
Sidoomrade Sidoomrade I huvudsak

sidoracken eller
sakerhetszon 3 m.

Lag
Lag

Figur 38. Kriterier for sdkerhetsklassning av landsvdg.
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TS-klassning vag 161

Vig 161 ar olika sidkerhetsklassad inom olika delstréckor. Av tabell 3 framgéar sikerhetsklassningens
uppdelning i delstrackorna a-e och x. Av Tabell 4 framgér bedomningsgrunder och brister per
delstricka. Hela strackan frén Rotviksbro till Skar har trafiksdkerhetsklassning “acceptabel (A)”.
Klassningen baseras pé forhallanden ar 2015. Den bedoms vara applicerbar pa dagens férhéllanden,
men det bor dock noteras att trafikméngden pa sommaren, mellan juni och augusti, ar vasentligt hogre
an den ADT som klassningen dr baserad pa.

Riffling utgdr ett kriterium for att uppna god niva nir ADT 6verstiger 6 000. Trafikmingden

ADT 5900 har likstillts med ADT 6000. For strickan mellan vig 805 och Rotviksbro (delstrickorna
c-e) bedoms avsaknad av mittraffling utgora en brist. Vegetation i form av triad och annan vegetation
utgor en brist i de flesta delstrackor. Inom respektive delstricka bedoms vegetation utgora en brist
inom ca 30-50 % av delstrickan. Det kan noteras att stracka d inte har ndgon ATK-kamera men att
detta inte bedomts som en brist. Det ar oklart hur bedomningen gjorts, om det 4r andra
forutsattningar som paverkat bedomningen eller om nagot missats har.

Med atgarder i sidoomradet och raffling skulle TS-klassningen for viag 161 kunna 6ka en niva, till
“god”, vilket ar den hogsta TS-klass en vag utan fysisk mittseparation kan uppna.

Halleback
N Torgestad - usekulien 2
F.BI‘H‘-:IC’('

|}

Berg 150

Kolvik

804]

Hallerod

Sund

Sund

—_— Vaulanda

Figur 39. De delstrcickor (a-e samt x) som nuvarande klassning av vig 161 ér uppdelad i.

117



TS- | Delstricka Hastighet | ADT (fordon/dygn) | ATK Mittseparation/ | Sidoomrade,
klass | iklassning (km/h) andel brist sdkerhetszon/
(m) andel brist
Variabel, Ingen ) Vegetation
A 1 - I
a 410 50-70 ca 3300-5000 brist ngen brist 30 %
I Vegetati
b| A 6581 70 5000 brfsin Ingen brist 32%)2 ation
Ingen | Mittraffling Vegetation
c|lA 1930 70 5900 brist 100 % 50 %
Ingen | Mittraffling Vegetation
d e 1659 70 5900 brist 100 % 40 %
Ingen | Mittrafflin
el A 410 70 5900 br?st 100 % °
X | A Uppgift saknas

Tabell 3. Bedémningsgrunder och brister per delstréicka.

Viltolyckor

Fran polisens och nationella viltolycksradet dr inhdmtat viltolyckskartor och statistik for perioden

2013-2017 (5 &r). Statistiken avser inrapporterade olyckor med vilt, oavsett om det lett till personskada

eller inte.

Langs strackan finns statistik avseende radjur, élg och vildsvin. Antalet viltolyckor var totalt 123
stycken, med radjur i klar majoritet (4 ggr fler 4n dlg). Endast 1 vildsvinsolycka registrerades under
perioden. Olyckornas fordelning pa alg respektive radjur framgér av Figur 40. Studerar man figurerna
kan utlasas att radjursolyckor forekommer langs hela strackan, med tyngdpunkter strax oster om
farjeléiget, mellan Bokenis samhille och Eskilsrod samt mitt pé rakstrickan invid Berg. Algolyckorna
ar mer koncentrerade vid Reorserdd/Flageberget och pa rakstrackan soder om Berg. Platserna
sammanfaller endast delvis med varandra. Rangordningen av viltolyckor jamfort med hela lanet ar
som mest plats 5 for dlg och plats 17 for radjursolyckor.
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Figur 40. Olyckstdthet for dlg (6versta bilden) respektive rdadjur (understa bilden) ldngs aktuell stréicka.

Per ménad ar viltolyckorna fordelade enligt figur 3, med flest olyckor i juli/augusti och i oktober.
Under dygnet sker flest viltolyckor i gryning och kvallstid fram till midnatt. Ur skadesynpunkt innebar

algolyckor den storsta risken for trafikanterna. Radjur ar problematiskt eftersom det sker s ménga
olyckor, men de innebér oftast inte ndgon storre skaderisk for trafikanterna.
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Viltolyckor per manad och art
25

Antal viltolyckor

L
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6 7 B 9 10 11 12
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Figur 41. Viltolyckor per mdnad och art.

L ——

r2

milg mRadjur m Vildsvin

Analys av skadestatistik

Mellan aren 2010 och 2018 har det rapporterats in 71 personer som fatt en personskada i samband
med en trafikolycka — en omkommen, tre allvarligt, en méttligt och 66 lindrigt skadade. I Figur 42
illustreras hela strackan som analyserats (granser roda markeringar). Som bilden visar ar vag 161
inkluderad fram till korsningen mot vag 162 (dven om vér studie endast striacker sig till farjelaget).
Kartan visar dven vilka delar av strickan som ar ATK-stracka.

// L830] Flat [re7]

Halleback
Hamre N Torgestad

Hallerod

Fiskeback

Torpp

[
Figur 42. Analyserad strécka f6r skadestatistik samt ATK- stréicka.

Forutom att strackan analyseras som helhet studeras dven strickan uppdelat i fyra delstrackor.
Olycksnivderna pa delstrickorna jamfors med andra liknande végar genom en sa kallad TS-EVA-
analys.
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Detaljer kring de mattligt och allvarligt skadade och omkomna

Mellan 2010 och 2018 har en person omkommit, tre har skadats allvarligt och en har skadats méttligt.
Déodsolyckan skedde 2016 vid Bokenis bygdegérd, dar en personbilsforare korde pa en fotgangare som
skulle ga 6ver viagen. Olyckan skedde i november, med halt viglag och vid morker. Av de allvarliga
olyckorna var det ena en korsningsolycka (K) och de andra tvé singelolyckor (S). Korsningsolyckan
skedde 2017 vid korsningen 785/161 dir en personbil och en lastbil kolliderade. Den ena singelolyckan
intraffade 2010 strax séder om vag 805, dar foraren korde av vigen och in i ett trdd. Den andra
singelolyckan skedde dven den 2010 fast i h6jd men Hogane, dar en passagerare skadades allvarligt
efter att personbilen som passageraren akte i for av vagen och voltade. Den mattliga skadade personen
skadades strax norr om Flageberget — dar ékte en forare i en personbil av vigen och korde in i en
vagtrumma, voltade och landade pé en &ker. I Figur 43 ir olyckplatserna markerade.
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Figur 43.0mkomna, allvarligt- och mé’/ttligt 2010-2018.Markering i kartan: svart=omkommen, réd=allvarligt skadad,
orange=mattligt skadad
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Analys av hela strackan
Ser vi till hela vag 161 och dven inkluderar de lindrigt skadade sé ser spridningen av skadade ut enligt
Figur 18.
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F/gur 44. Personskadade tidsperioden 2010-2018.Teckenférklarning: K=Korsande, S=Singel-motorfordon, M=Modte,
U=upphinnande, A=avsvingande, GO=Fotgdngare singel, W2=Alg, V0=6vrigt.

I dagslaget finns det inrapporterat cirka 4-6 personskadade per ar. Fluktuationerna ar ganska stora ar
for ar, men Gver tid har inga storre forandringar skett. I analysen som visas i Figur 45 ingdr dven
utfallet mellan 2004 till 2009, i 6vriga analyser ingar endast 2010-2018. ATK-kamerorna installerades
2006 och utifran utfallet gir det inte att se dessa haft nagon effekt pa antalet personskadade eller
omkomna.

16
14
12
10 Lindrigt skadad (1SS 1-3)
8 B Mattligt skadad (ISS 4-8)
W Allvarligt skadad (ISS 9-)
6
H Dod
4

2
. ‘TR T

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Figur 45. Personskadade per Gr, uppdelat i skadeutfall.

Uppdelat per olyckstyp framgar att det varierat en del vilka olyckstyper som intréffat, se Figur 46.
Viktigt att ta i beaktande ar att baserna ar relativt sma och att enskilda olyckor dirmed kan péaverka

utfallet ganska mycket.

122



16

14 [
12 m Singel
10 B Djur

. I Annat motorfordon
8

Avsvangande/korsande

6 I N | Mé&te motorfordon
a B Upphinnande motorfordon
X I I I I . H Singel motorfordon
SN

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Figur 46. Olyckor per dr, uppdelade i olyckstyper.

Analys av delstrackor
De fyra delstrackor som studerats ar indelade som framgar av
Figur 19. I kartan framgér dven vilka strackor som &r sa kallade ATK-strackor och var kamerorna ar

placerade.

Indelningen &r gjord for att kunna gora en jamforelse med vagar av liknanden karaktar. Det som tas i
beaktande da ar vagtyp, flode (drsmedel), vagbredd och hastighet. Delstriacka 2 och 3 liknar visserligen
varandra avseende dessa aspekter men utifrén att Bokenés kyrka till vig 805 &r en lang striacka och att
olycksbilden verkar skilja sig lite at delas denna strécka in i delstricka 2 och 3.
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Figur 47. Analyserade delstréickor.
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Delstricka Lingd Bredd Hastighet ADT 2017

1. Farjeldget — Bokenas kyrka 3,2 9 70 3500
2. Bokends kyrka - Eskilsrod 2,3 7 70 5200
3. Eskilsrod — vag 805 4,1 7 70 5200
4. Vag 805 - Rotviksbro 40 7 70 6200

Tabell 4. Vigstandard per delstrdcka.

Baserat pé hela tidsperioden 2010-2018 har 11 personskadade skett vid delstricka 1 — med varierande
olyckstyp. Vid delstriacka 2 har 24 personskadade registrerats och har har majoriteten av dlgolyckorna
skett. Vid delstracka 3 och 4 har de flesta singelolyckorna skett. Delstriacka 4 har dessutom en hel del
upphinnandeolyckor; 11 stycken sedan 2010. Se dven 5.

1 2 3 4 Totalt
S (singel-motorfordon) 3 3 6 10 22
U (upphinnande-motorfordon) 4 11 15
M (mo6te-motorfordon) 1 2 2 5
A (avsviangande motorfordon) 2 2 4
K (korsande-motorfordon) 3 3
F (fotgangare-motorfordon) 1 1 2 4
V3 (traktor/snoskoter/terranghjuling m.m.) 3 3
W2 (alg) 2 10 12
GO (fotgdngare singel) 1 1 2
G1 (cykel singel) 1 1
Totalt 11 24 6 30 71
Snitt per ar 1,2 2,7 0,7 3,3 7,9

Tabell 5. Olyckstyper per delstrdcka.

Uppgifterna ovan ar baserade pa personskadade som rapporterats in av antingen sjukvarden eller polis
— och i de fall dar skadegradsklassificering finns fran sjukvarden sa anviands den.

Vid jamforelse av vagar med likande karaktir anviands ett analysverktyg fran Trafikverket som kallas
TS-EVA. TS-EVA gors pa en avgriansad del av olycksstatistiken: dels baseras TS-EVA endast pa
polisrapporterat skadade, dels inkluderar det inte viltolyckor eller singelolyckor med fotgingare och
cyklister.

En TS-EVA-analys visar hur ménga polisrapporterat skadade (i olika skadenivder) man kan férvanta
sig pa en viss stricka per ar — baserat pa vagtyp, stricka, 1angd, hastighet och flode — detta kallas har
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for “referens”. "Referens” jamfors sedan med utfallet pa just vara delstrackor for att kunna bedoma om
vag 161 har fler eller farre olyckor jamfort med vad man kan forvanta sig. Analys med verktyget TS-
EVA visar att utfallet pa delstrackorna 1 och 2 ligger ungefar i nivd med vagar av liknande karaktar. Pa
delstracka 3 ar utfallet pa vag 161 lagre dn vad snittet visar — vilket eventuellt kan forklaras av att
strackan ar relativt rak med god sikt, kombinerat med vigkameror. Delstriacka 4 ligger nagot hogre an
referensvardet, vilket skulle kunna bero péa den kurviga strackning och de manga utfarterna som finns

har. Se aven Figur 48.
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Utfall Ref. Utfall
Lindrigt skadad 0,44 0,62 1,22
B Svart skadad 0,11 0,12 0,00
W Dod 0,00 0,01 0,11

Delstracka 1 Delstracka 2

Figur 48. Genomsnittligt utfall per Gr (2010-2018) jmf referens fran TS-EVA-kalkyl.
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Bilaga 3. PM Landskapskaraktarsanalys

Landskapets karaktar

Landskapstyp

Bokeniset hor till en landskapstyp som brukar betecknas som ett kustnara sprickdalslandskap.
Sprickdalarna och riktningarna snett 6ver halvon syns tydligt pa topografiskt kartmaterial, se figur 1
nedan, men ar mindre tydliga for den som ror sig i landskapet. D4 ar det istéllet mosaiklandskapet
med rundade och kulliga dkrar, bergssidor och skogar som &r det bestaende intrycket. Toppen pa
hojderna ar kladda med barrskog och strax nedanfor, langs gransen mellan h6jd och dal, vaxer
randlovskogar. Nedanfor randlovskogen ligger svagt boljande &krar eller betade marker kring
vattendrag och raviner. Jordbruksstrukturen dr sméaskalig, ndgot som méjliggors genom att ménga
markégare dven bedriver skogsbruk.

W/ /4
/ Topografi

150 - 160
140 - 150
130 - 140
120 - 130
110 - 120
100 - 110
90 - 100
80-90

Figur 1 Topografisk karta som visar sprickdalslandskapet pa Bokendiset.

Trakten har varit bebodd sedan bondestenaldern (4000—1800 f.Kr.). Bokenaset har i allménhet
vildigt hog artrikedom vilket dr kopplat till den smaskaliga struktur av bete och vegetation som funnits
under 1ang tid och fortfarande ar i bruk. Den fina mosaiken skapar manga bryn och skyddsvirda
lovskogsbestand, vilket gynnar ekologiska varden. Gardar, kyrkor och de branta bergssidorna bildar
landmaérken i det kuperade och varierade landskapet.
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Nu liksom forr har platsens variation av goda jordar och narhet till havet lockat manniskan.
Vagstrukturen som den ser ut idag, med vag 161 som genomfartsled, ir en relativt modern foreteelse.
Den aterfinns i sitt nuvarande lage pa kartmaterial frén 1930-talet, och ar troligen édldre dn si, men
lange var transport pa vattnet det huvudsakliga fardsattet. Det 14ge viagen har idag har styrts av den
enda mojliga passagen genom den kraftiga bergsrygg som loper centralt 6ver halvon. Topografin med
langsgaende hojder/dalar tvirs vagens riktning inbjuder inte till parallella vignat; det Gvriga vignéatet
ar med nigra undantag endast korta avstickare fran huvudviagen.

Karaktarsomraden

Aven om hela Bokeniset utgor en och samma landskapstyp, det kustnira spricklandskapet, si kan
landskapet ocksa delas in och beskrivas i mindre omréden som utéver de gemensamma egenskaperna
ocksé var och en har olika karaktirer, se figur 2 nedan. I denna rapport ar beskrivningen av
landskapets karaktirer avgriansad till den del av halvon Bokenéset som vag 161 passerar igenom.

Landskapskaraktar
Karaktarsomrade
- Vag 161

Figur 2. Indelning av landskapet kring vag 161 i karaktarsomraden.
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Karaktarsomrade 1. Jordbrukslandskap Rotviksbro

Landskapet kring Rotviksbro préglas av boljande jordbruksmarker med utspridda gardar invid
bergssidorna. Det avgrinsas bade i norr och séder av storre asar. Mellan dessa finns flertalet 6ppna
dalgéngar, som i sin tur avgransas av mindre bergkullar. Siktlinjerna ar relativt 1anga med vackra vyer
over odlingslandskap och gérdar. Brukande har bestatt av méngfunktionellt jordbruk sedan
forhistorisk tid d& fokus lag pa boskapsskotsel tillsammans med utkomster fran havet. Idag ligger
tyngdpunkten pé odling och visst skogsbruk. Négra strandéngar betas fortfarande aktivt. Viss
igenvaxning av hagmarker finns.

Karaktarsomrade 2. Skogskladda berg

Mitt pd den studerade striackan passerar vig 161 genom en smal passage mellan tva kraftiga
skogskladda bergsryggar. Historiskt har skogarna pa bergen anvants till utmarksbete men numera
bedrivs visst skogsbruk. Hir finns inte samma rika mangd fornlamningar registrerade som i de 6vriga
karaktarsomradena. Det sodra berget ar till storsta del klassat som omrade med allmént intresse for
friluftsliv i Uddevalla kommuns 6versiktsplan.

Karaktarsomrade 3. Kulturmiljo Bokenas

Landskapet kring Bokenis ar mer smakuperat dn kring Rotviksbro och de korta siktlinjerna begriansas
av flackare kullar. Omrédet dr bidde en kommunalt utpekad kulturmiljo och klassat som riksintresse
for kulturmiljovard. Motivering till klassningen av centrala Bokenaset som riksintresse ar:
“Bygdecentrum med vilbevarat odlingslandskap dar koncentration av fornlimningar och kyrkomiljo
visar omradets tidiga centrala roll i bygden. En av Bohusléns dldsta och mest vilbevarade
medeltidskyrkor speglar tillsammans med granitkyrkan frén sekelskiftet vid r 1900 en fér Bohuslan
vanlig kyrkohistorisk utveckling. (Fornlimningsmiljo). Uttryck for riksintresset ar den stora
koncentrationen av frimst rosen och ldngrosen men dven stenaldersboplatser och megalitgravar,
Bokenis gamla kyrka fran 1100-talet, Bokenis nya kyrka ritad av Adrian Pettersson fran sekelskiftet
1900, prastgard samt for Bohuslin typiskt odlingslandskap och jordbruksbebyggelse.”. Liksom kring
Rotviksbro ger de kontinuerligt brukade markerna upphov till ekologiska varden. Narmast vattnet
finns stora, flacka omraden som ar klassade riksintresse for naturvard, naturvirdsomrade och
riksintresse for rorligt friluftsliv. Klassningarna omfattar dven vattenomradet Gullmarsfjorden.

Landskapets kanslighet och potential
Kanslighet

Landskapet har sina storsta viarden kopplade till den varierade topografin och till det ldnga
kontinuerliga brukandet av marken. Kustnira jordbruksbygd har miljoer som ar unika i landet och pa
Bokeniset ar dessa i flera avseende vil bevarade. Vyerna 6ver mosaiklandskapet, gdrdarnas placering i
landskapet samt ekologiska strukturer med hagar och randl6vskogar ar exempel pa virden som ar
kéansliga for den padverkan som en ombyggnad av vag 161 kan ge. De utpekade skyddsomradena for
naturmiljo och friluftsliv aterfinns ndrmast vattnet, se figur 3 nedan, men det finns d&ven manga
miljoer i ndra anslutning till vig 161 med hoga miljovarden.

Stora virden finns till exempel kopplade till de tridkantade vattendrag som p4 flera partier av strackan
gar nira vag 161. Vattendragen har naturliga lopp och ar tridkantade vilket sannolikt innebar hoga
varden som ar kénsliga for ombyggnader. Sarskilt i karaktdrsomréade 3 foljer vag 161 ett vattendrag pa
en lang striacka, som ocksa byter sida om vigen, vilken innebér att en eventuell breddning av viagen har
riskerar att paverka vattendraget.

I samtliga karaktdrsomraden kan finnas kénsliga nordvinda bergbranter med stora block; miljéer som
kan rymma virden for savil flora som figel- och diggdjursfauna. I karaktirsomrade 2 ar de orérda
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bergssidorna som vag 161 passerar emellan kénsliga for ingrepp som paverkar det naturliga utseendet
péa berget, till exempel sprangning.

Naturmiljoé och friluftsliv
Omrade med biotopskydd (SKS)
Omrade med nyckelbiotoper (SKS)
Omrade med héga naturvéarden (SKS)
Naturreservat
Riksintresse naturvard

Riksintresse friluftsliv

Allméant intresse friluftsliv (OP 2010)
Natura 2000-omrade (SCI)
Betesmark (AoB, Jordbruksverket)

Figur 3 Skyddade omréden, naturmiljo och friluftsliv

Hela trakten dr rik pd kulturvirden, bade i form av fornlamningar och kulturmiljéer kopplade till
dagens bebyggelse och brukande, se figur 4 nedan. Sérskilt i karaktarsomréde 3 har omradet som
klassats som riksintresset for kulturmiljo hog kanslighet for intrang som péverkar viardet av
“bygdecentrum med vilbevarat odlingslandskap dir koncentration av fornlamningar och kyrkomiljo
visar omradets tidiga centrala roll i bygden”. Aven i karaktirsomrade 1, Jordbrukslandskap
Rotviksbro, finns stora fornldimningsmiljoer och av kommunen utpekade kulturmiljéer som ligger i
direkt anslutning till vag 161.
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Kulturmiljo
I Fornlamning (RAA)
Méjlig fornlamning (RAA)
Ovrig kulturhistorisk lamning (RAA)

Ingen antikvarisk bedémning (RAA)
Riksintresse Kulturmiljévard
% Kommunalt utpekade kulturmiljéer

- N

Figur 4. Skyddade omréaden Kulturmiljo

Potential

En ombyggnad av vagstrukturen 6ppnar mojligheter att forbattra tillganglighet for det rorliga
friluftslivet och da framst cykelturism. En atgérd vid ombyggnad av vag 161 kan bli att antalet in- och
utfarter pa vig 161 behover minskas for att 6ka trafiksédkerhet och framkomlighet. Det kan f4 till
indirekt positiv konsekvens att cykelvignétet i landskapet kan utvecklas nir nya anslutningsvagar
behdver byggas och befintligt enskilt vignit i landskapet vid knyts ihop. Det skulle ge mojlighet att
skapa en cykelled som visar upp kulturlandskapet for besokande. Om den leder mellan gardsmiljoer
kan det i sin tur leda till inkomstmgjligheter som gardsforsiljning och café.

Den viktigaste forutsiattningen for att de hoga virden som finns idag i det smaskaliga
jordbrukslandskapet ska bevaras och utvecklas ar att brukandet av jorden och gardarna fortsatter. En
ombyggnad av vig 161 som medfor att tillgdnglighet och sidkerhet for oskyddade trafikanter utmed
viagen liksom framkomligheten for boende utmed strackan 6kar, har potential att stirka attraktiviteten
for barnfamiljer och for jordbruksverksamhet pa Bokeniset.
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Bilaga 4. Samlade effektbedomningar

I denna bilaga aterges kortversionerna av de samlade effektbedémningar (SEB) som ér gjorda for de
beskrivna alternativen samt respektive klimatkalkyl. Kompletta SEB finns att hamta hér:
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-

infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/ Vilj "Region Vast” och ”3 Investering”.

Alternativ A.

Objektnummer: VWWA2267 Arendenummer: TRV 2020/66057,; TRV 2019/5690

+
AN
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921 127 TRAFIKVERKET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01

Samlad effektbedomning

Vag 161 Rotviksbro-Skar, alt A

Vagr 4
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o |
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Nulage och brister:

Vag 161 ingar i strak 5 i VG 1an som ar ett viktigt strak for arbetspendling och transporter mellan Lysekil, Uddevalla, Trollhattan,
Lidkoping, Skovde och Karlsborg. Vag 161 mellan Rotviksbro och farjelaget vid Skar forbinder Lysekil i vaster med Uddevalla i oster.
Sommartid ar vag 161 viktig for turismen med besokare till kustsamhallena Lysekil, Grundsund och Fiskebackskil. Vagen ar smal pa
manga strackor. Plan- och profilstandard uppfyller g dagens krav gallande exempelvis hastighet, trafiksakerhet och trafikmangd.
Sidoomradet har brister med hinder inom sakerhetsomradet och branta slanter. Separat GC-vag skild fran biltrafiken saknas.

Cykelvagens langd (km): Saknas

Cykelvagens standard: Saknas

Cykeltrafik: Saknas

Vaglangd: 12,3km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar.

Vagstandard: Vanlig vag 6,7-7,9m bred, 70km/h, lokal hastighet 50km/h vid Bokenas skola/bygdegard.

Vagtrafik (fordon per dygn): 3300 -6 200 ADT (2017, Trafikflodeskartan) cirka 7% tung trafik

Atgardens syfte:

Atgarder genomfors for att forbattra framkomligheten, tillgangligheten och trafiksakerheten pa strackan.
SEB tas fram i samband med AVS fér vag 161 Rotviksbro-Skar.
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Forslag till atgard:

Kostnaden &r 355,66 mnkr i prisniva 2019-06

- Rafflad mittlinje Skar-Bokenas Kyrkby, Bokenas-Rotviksbro med bibehallen hastighet och ATK men 80km/h Bergds-Backen.
- Forléangning av strackan 50km/h vid Bokenas Kyrkby.

- Vanstersvangfalt och sakrare passager for gaende i korsningarna vid Skars badplats, Askebackavagen, Skal, Gullmarsberg och
Rotviksgard.

- Cirkulationsplats Rotviksbro forbattras for gaende.

- Separat GC-vag Skar-Bokenas Kyrkby, Bokendas-Rotviksbro.

- Tillgdnglighetsanpassning och breddning av busshallplatser.

- Pendelparkeringar i anslutning till busshallplatserna Prastgardsvagen och Rotviksbro.

- Korsningssanering med gemensamma utfarter.

- Vattenskyddsatgarder Bokends-Bergas.

Cykelvagens langd (km): 11,6km

Cykelvdgens standard: Separat 3m bred.

Cykeltrafik: Ej kant

Vaglangd (km): 12,3km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar, varav 11,6km
mittrafflas.

Vagstandard: Vanlig vag 6-7m bred, 70-80km/h, lokal hastighet 50km/h vid Bokenas skola/bygdegard.

Vagtrafik: 3300-6 200 ADT (2017, Trafikflodeskartan) cirka 7% tung trafik
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resendrer

Godstransporter

Persontransportféretag

Trafiksakerhet

Klimat

Hélsa

Landskap

Ovriga externa effekter

Budgeteffekter

Beraknad

Nuvarde
(mnkr)

-22

Inbesparade JA-kostnader -

Drift, underhalls- och

-1

reinvesteringskostnader under

livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Huvudanalys

KA hégre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%

Trafiktillvaxt +50%

477

Nettonuvarde

-244

Nettonuvardeskvot
<0

<0

Nettonuvardeskvot

Beddmning

Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Forsumbart

Positivt

Forsumbart

Forsumbart
Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Ej beraknad
Beskrivning

Viss omvag for boende pa grund av stangda utfarter langs
strackan.

Viss omvag for transportarer till enskilda fastigheter langs
med strackan pa grund av stangning av utfarter.

Antalet mindre utfarter pa strackan minskar och ger en
positiv effekt pa trafiksakerheten.

Forsumbara effekter av omvagar for boende och
transportdrer langs med strackan pa grund av stangda
utfarter.

Mindre hastighetshojning pa strackan Bergas-Backen
kompenseras med bulleratgarder. Starkt skydd for yt- och
grundvatten pa strackan.

Forsumbara effekter p4 omgivningen ifraga om
barriareffekter, intrang och kulturmiljo.

Ingen identifierad effekt.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvdrde Kvalitetsheddémning

-244

-387

EVA har anvants for att kvantifiera effekterna av
mittraffling och separering mellan gdende och
motorfordon.

Manuella justeringar har anvants for att justera for
mittraffling, vilket innebar en osakerhet men totalt sett
fangas effekterna av atgarden relativt val.

Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Nettonuvédrde Kwvalitetsbedémning

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Atgarden ar ej I6nsam déa de prissatta nyttorna ej kan
vaga upp investeringskostnaden for dtgarden. De ej
prissatta effekterna har totalt sett bedémts som positiva,
men ar ej av sadan storlek att det kan vaga upp det
negativa nettonuvardet. Atgdrdens sammanvagda
lonsamhet bedoms darfor som negativt dar
kanslighetsanalys dven indikerar en genomgaende
negativ [6nsamhet.

Olénsam
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Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Koén Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Uddevalla Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Gang, Cykel och Personbil Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65+ Neutralt
- Ej bedtmt Ej bedémt

Kommentar till fordelningstabellen
Atgérden gynnar oskyddade trafikanter och personbil, men aven kollektivtrafikresenaren. Det innebar att bada kénen och manga

aldersgrupper gynnas av atgarden.

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utsldpp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt 1755 17
Bygg; och reinvestering samt DoU 349 0,412
per ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 2096 247

under hela kalkylperioden
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillfrlitlighet

Tryggt & bekvamt

Naringslivets transporter Tillférlitlighet Inget bidrag
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Inget bidrag
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Inget bidrag
Lika majlighet Inget bidrag

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gdng och cykel

Kollektivtrafiknatet
Skolvag

Gang & cykel, andel

Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa |_
Befolkning |_
Luft Negativt bidrag
postcoirar
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksdkerhet Doda & svart skadade |_

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden riskerar att 6ka utslappen av koldioxid men forbattrar trafiksakerheten for fordonspendlare samt gaende och cyklister
pa strackan.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden &r ] l6nsam da de prissatta nyttorna ej kan vaga upp investeringskostnaden for tgérden. De gj prissatta effekterna har
totalt sett bedémts som positiva, men ar ej av sadan storlek att det kan viga upp det negativa nettonuvardet. Atgardens
sammanvagda lonsamhet bedoms darfor som negativt dar kanslighetsanalys dven indikerar en genomgaende negativ lonsamhet.

Atgarden forenklar for gdende och cyklister i omradet samt fér kollektivtrafikresenaren da busshallplatserna byggs om. Det dkar
mojligheten for mer hallbara resor i omradet, dven om bilen gynnas i viss man. Samtidigt starks vattenskyddet pa delar av
strackan. Atgardens bidrag till den ekologiska hallbarheten bor darfor ses som positivt.

Atgarden ar samhallsekonomiskt olonsam och bedoms darfor inte bidra till en ekonomisk hallbarhet.

Trafiksakerheten forbattras for bade oskyddade trafikanter och fordon, exempelvis genom separat GC-vag pa stora delar av
strackan samt mittraffling pa vagen. Det innebar att bade kvinnor och méan gynnas, vilket gor att atgarden bor kunna sagas vara
socialt hallbar.
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Alternativ B.

Objektnummer: wa2268 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/5960 @in

Kontaktperson: Schillander Per, PLvay, 0771-921 921 0 TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-28

Samlad effektbedomning

Vag 161 Rotviksbro-Skar, alt B

i
&
~
Guitmartis nalurrosery i
—— Motorvig 2
— vag S0 Gas ™ y
Sl .
e B {y fed
~——— Enshid vag

£ -

Nulage och brister:

Vag 161 ingar i strak 51 VG Ian som &r ett viktigt strak for arbetspendling och transporter mellan Lysekil, Uddevalla, Trollhattan,
Lidkoping, Skévde och Karlsborg. Vag 161 mellan Rotviksbro och farjelaget vid Skar forbinder Lysekil i vaser med Uddevalla i Oster.
Sommartid ar vag 161 viktig for turismen med besokare till kustsamhallena Lysekil, Grundsund och Fiskebackskil. Vagen ar smal pa
manga strackor. Plan- och profilstandard uppfyller g dagens krav gallande exempelvis hastighet, trafiksakerhet och trafikmangd.
Sidoomradet har brister med hinder inom sakerhetsomradet och branta slanter. Separat GC-vag skild fran biltrafiken saknas.

Cykelvagens langd (km): Saknas

Cykelvagens standard: Saknas

Cykeltrafik: Saknas

Vaglangd: 12,3km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar.
Vagstandard: Vanlig vag 6,7-7,9m bred, 70km/h, lokal hastighet 50km/h vid Bokenas skola/bygdegard.

Vagtrafik (fordon per dygn): 3300 -6 200 ADT (2017, Trafikflodeskartan) cirka 7% tung trafik

Atgardens syfte:
Atgarder genomfors for att forbattra framkomligheten, tillgangligheten och trafiksakerheten pa strackan.
SEB tas frami samband med AVS for vag 161 Rotviksbro-Skar.
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Farslag till atgard:

Kostnaden ar 718,64 mnkr i prisniva 2019-06

- Breddning av i stort sett hela strackan till 8m, 80km/h, med rafflad mittlinje och bibehallen ATK.

- Forlangning av strackan 50km/h vid Bokenas Kyrkby.

- Bibehallen hastighet invid cirkulation i Rotviksbro och forbattring for gaende.

- Korsningsatgarder med vanstersvangfalt vid utsatta korsningspunkter.

- Separat GC-vag pa stora delar av strackan Skar-Rotviksbro, med tillganglighetsanpassade busshallplatser samt pendelparkeringar.
- Korsningssanering med gemensamma utfarter.

- Starkande av vattenskydd pa strackan Bokenas-Bergas.

- Bulleratgarder inkluderas.

Cykelvagens langd (km): 11,6km

Cykelvagens standard: Separat, 3m bred

Cykeltrafik: Ej kant

Vaglangd (km): 12,3km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar, varav cirka 9-
10km breddas.

Vagstandard: Vanlig vag 8-10m bred, 80km/h, lokal hastighet 50km/h vid Bokenas skola/bygdegard

samt vid Rotviksbro.

Vagtrafik: 3300-6200ADT (2017, Trafikflodeskartan) cirka 7% tung trafik

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt .
Nuvarde L Lo
e Bedémning Beskrivning
Resendrer 239 Forsumbart Viss omvag for boende pa grund av stangda utfarter langs
strackan.
Godstransporter 28 Forsumbart Viss omvag for transportorer till enskilda fastigheter langs
med strackan pa grund av stangning av utfarter.
Persontransportforetag - Forsumbart -
Trafiksdkerhet 1068 Antalet mindre utfarter pa strackan minskar och ger en
positiv effekt pa trafiksakerheten.
Klimat -3 Férsumbart Férsumbara effekter av omvagar for boende och
transportorer langs med strackan pa grund av stangda
utfarter.
Halsa Vattenskyddsatgarder utfors pa strackan Bokenas-Bergas.
Bulleratgarder minimerar de negativa effekterna av hogre
hastighet.
Landskap - Forsumbart Forsumbara effekter pa omgivningen ifraga om kulturmiljo,
lanskap och barridreffekter till foljd av breddning.
Ovriga externa effekter - Forsumbart Ingen identifierad effekt.
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Forsumbart -
Drift, underhalls- och -2 Forsumbart -
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 964

investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej virderbara effekter
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetshedomning

Huvudanalys 0,37 356 EVA har anvants for att kvantifiera effekterna av
KA hé invk d 0.0 6 mittraffling, separering mellan gdende och motorfordon.
ogre Invkostna 05 7 | de fall vagen har breddats har en ren

hastighetsforandring anvants.

Manuella justeringar har anvants for att justera for
mittraffling, omskyltning och ATK, vilket innebar en
osdkerhet.

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Nettonuvardeskvot Mettonuvarde Kvalitetshedomning

Trafiktillvaxt +50% - - Atgéarden har ett positivt nettonuvérde sett till de
prissatta effekterna, dar nyttorna totalt sett dverstiger
kostnaderna. De ej prissatta effekterna har totalt sett
beddmts som positiva och atgardens sammanvagda
I6nsamhet dr darfor positiv. Vidare visar
kanslighetsanalys pa att objektets lonsamhet ]
forsamras tillunder 0 aven om kostnaderna skulle 6ka.

Sammanvéagd samhallsekonomisk lonsamhet Lonsam

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Man (60%) Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Wastra Gotaland Neutralt
Kommun Uddevalla Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Vag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65+ Neutralt
- Ej bedomt Ej bedtmt

Kommentar till fordelningstabellen
Atgarden gynnar framst personbil, men aven kollektivtrafikresenaren samt gaende och cyklister till viss del.

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt 4621 34
Bygg; och reinvestering samt DoU 103 0,842
per ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 6209 50,5

under hela kalkylperioden
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIOMSMALET

Medborgarnas resor Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Naringslivets transporter Tillforlitlighet

Nojdhet & kvalitet

Tillganglighet regionalt/lander Pendling

Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport _
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet
Barn och unga Skolvag

Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel

Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall

Halsa Manniskars halsa
Befolkning
Luft

Vatten

Mark Inget bidrag
Landskap Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Dé&da & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden riskerar att iika utslippen av koldioxid ach tar mark i ansprék, men forbéttrar trafiksikerheten for fordonspendlare samt
gdende och cyklister pa strackan.

Transportpolitikens mal ska vara att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportfrsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden har ett positivt nettonuvarde sett till de prissatta effekterna, dar nyttorna totalt sett dverstiger kostnaderna. De g
prissatta effekterna har totalt sett beddmts som positiva och Atgardens sammanvagda lonsamhet dr darfdr positiv. Vidare visar
kanslighetsanalys pa att objektets Ionsamhet g fdrsdmras till under 0 dven om kostnaderna skulle dka.

Hogre hastighet pd befintlig vag tillsammans med ny anldggningsmassa Skar koldioxidutslappet. Samtidigt forbattras méjligheten
att vilja gang eller cykel i naromradet och vattenskyddet starks 1dngs med strickan. Atgardens bidrag till en ekologisk héllbarhet
ar darfor osakert.

Atgarden r samhallsekonomiskt [6nsam och bidrar till att forbattra restid och trafiksakerhet pd strickan, bide fér fordon och
oskyddade trafikanter. Atgardens bidrag till en ekonomisk hilbarhet bér vara postiivt.

Forbattrad trafiksakerhet fir fordon och oskyddade trafikanter. Samtidigt riskerar en hogre hastighet for fordon att gynna man
mer dn kvinnor. Atgdrdens bidrag till den sociala hillbarheten dr dock positivt pd grund av de trafiksikerhetsmissiga vinsterna.
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Alternativ C.

Objektnummer: VWA2269 Arendenummer: TRV 2020/66057, TRV 2019/5960 @in

Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921 J; TRAFIKVERKET

Skede: Atgardsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-29

Samlad effektbedomning

Vag 161 Rotviksbro-Skar, alt C

Nulage och brister:

Vag 161 ingar i strak 5i VG lan som ar ett viktigt strak for arbetspendling och transporter mellan Lysekil, Uddevalla, Trollhattan,
Lidkoping, Skovde och Karlsborg. Vag 161 mellan Rotviksbro och farjelaget vid Skar forbinder Lysekil i vaster med Uddevalla i Gster.
Sommartid ar vag 161 viktig for turismen med besokare till kustsamhallena Lysekil, Grundsund och Fiskebackskil. Vagen ar smal pa
manga strackor. Plan- och profilstandard uppfylier g dagens krav gallande exempelvis hastighet, trafiksakerhet och trafikmangd.
Sidoomradet har brister med hinder inom sakerhetsomradet och branta slanter. Separat GC-vag skild fran biltrafiken saknas.

Cykelvagens langd (km): Saknas

Cykelvagens standard: Saknas

Cykeltrafik: Saknas

Vaglangd: 12,3km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar.

Vagstandard: Vanlig vag 6,7-7,9m bred, 70km/h, lokal hastighet 50km/h vid Bokenas skola/bygdegard.

Vagtrafik (fordon per dygn): 3300 -6 200 ADT (2017, Trafikflodeskartan) cirka 7% tung trafik

Atgardens syfte:
Atgarder genomfors for att forbattra framkomligheten, tillgangligheten och trafiksakerheten pa strackan.
SEB tas fram i samband med AVS for vag 161 Rotviksbro-Skar.
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 667,6 mnkr i prisniva 2019-06

- Breddning till 8m Bokends Gard-Bokenas Kyrkby och ett extra korfalt Bokenas-Rotviksbro.
- R&fflad mittlinje Skar-Bokenas Kyrkby, Boken&s-Ratviksbro.

- Hastighetshajning till 80kmvh med ATK.

- Forlangning av strackan 50kmvh vid Bokenas Kyrkby.

- Bibehallen hastighet invid cirkulation i Rotviksbro med forbattring for gaende.

- Korsningsatgarder, med vanstersvangfalt, i utsatta korsningspunkter och korsningssanering med gemensamma utfarter,
- Motsvarande separat GC-vag pa strackan Skar-Rotviksbro, forutom forbi Bokenas Kyrkby.
- Busshallplatser tillganglighetsanpassas, pendelparkeringar anlages.

- Starkande av vattenskydd pa strackan Bokenas-Bergas.

- Bulleratgarder inkluderas.

Cykelvigens langd (km): 11,6km, varav 2,2 km ny GC-vig och cirka 9,4km ommalad vag.

Cykelvagens standard: Separat, 3m bred.

Cykeltrafik: Ej kant

vaglangd (km): 12,3km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar varav cirka 9-

10km breddas.

Vagstandard: Vanlig vig 8-10m bred, 80km/h, lokal hastighet 50km/h vid Bokendas skola/bygdegard
samt vid Rotviksbro.

vagtrafik: 3 300- 6200 ADT (2017, Trafikflodeskartan) cirka 7% tung trafik
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Tabell 2 5amhallsekonomisk analys - sammanfattning

Resenarer Viss omvag fér boende pa grund av stangda utfarter langs
strackan.

Viss omvag for transportdrer till enskilda fastigheter langs
med strackan pa grund av stangning av utfarter.
Persontransportforetag - ‘- -

Trafiksakerhet 1057 Antalet mindre utfarter pa strackan minskar och ger en positiv
effekt pa trafiksdkerheten.
Klimat -3 Forsumbara effekter av omvagar fér boende och
transportérer langs med strackan pa grund av stangda
utfarter.
Halsa -9 Vattenskyddsatgarder utfars pd strickan Bokenis-Bergis.

Godstransparter 28

Bulleratgarder genomférs pa striackan, vilket minimerar
effekterna av hastighetshdjningen.

Landskap - Forsumbara effekter pd omgivningen ifraga om kulturmiljé och
breddning av befintlig vag, men dckade barriareffekter for vilt i
omradet.
Ovriga externa effakter - ‘- Ingen identifierad effekt.

Budgeteffekter - ‘- -
Inbesparade JA-kostnader - ‘- R

Drift, underhalls- och -2 -
reinvesteringskostnader
under livslangd

Samhallsekonomisk 896
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
o g

Huwvudanalys 0,46 43 EVA har anvants for att kvantifiera effekterna av
breddning, mittraffling och separering mellan gdende och

R HIERE kot 012 145 motarfordon. | de fall vagen har breddats har en ren
hastighetsférandring anvants. Manuella justeringar har
anvants for att justera fér mittraffling, omskyltning och
ATK, vilket innebar en osikerhet. Sammantaget fangas
affekterna relativt val dven om osakerheter finns.

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk lonsamhet

Trafiktillvaxt +50% Atgarden har ett positivt nettonuvarde sett till de

prissatta effekterna.

De e] prissatta effekterna har totalt bedémts som
negativa. Atgarden sammanvagda lénsamhet bedéms
darfér som positiv dar de ej prissatta effekterna ej ar av
sadan storlek att de farandrar objektets lénsamhet.
Vidare visar objektets kadnslighetsanalys gallande hogre
investeringskostnad pa en stabil ldnsamhet.
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Kdn

Man (60%)
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt
Lan Vastra Gotaland
Kommun Uddevalla
Naringsgren Meutralt
Trafikslag Personbil
Aldersgrupp Vuxna: 18-65+

Kommentar till fordelningstabellen

Ej bedémt

Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Neutralt

Ej bedémt

Atgarden gynnar framst personbil, men dven kollektivtrafikresenaren samt giende och cyklister till viss del.

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Tillforliclighet

Tryget & bekvamt
Tillforlitlighet

Najdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika majlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag

Gang & cykel, andel

Kollektivtrafik, andel

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa

Befolkning

Luft

Vatten

Mark

Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Déda & svart skadade
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Inget bidrag

Inget bidrag

Inget bidrag



Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden okar utslappen av koldioxid, barriareffekten och intranget i befintlig strackning. Samtidigt forbattras trafiksikerheten ach

framkomligheten for fordonspendlare samt gaende och cyklister pa strackan.

Transportpolitikens mal ska vara att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden har ett positivt nettonuvarde sett till de prissatta effekterna.

De gj prissatta effekterna har totalt bedemts som negativa. Atgarden sammanvagda lansamhet bedoms darfor som positiv dar de
gj prissatta effekterna gj r av sadan storlek att de férandrar objektets |dnsamhet.

Vidare visar objektets kanslighetsanalys gallande hogre investeringskostnad pa en stabil lonsamhet.

Hégre hastighet och ny anlaggningsmassa leder till kat CO2-utslapp. Barridreffekten dkar nagot pa grund av bredare vag och
extra korfalt. Samtidigt starks vattenskyddet pa delar av strackan. Atgarden kan dock inte sagas vara ekologiskt hallbar da
motorfordon gynnas mer an kollektivtrafik, gang och cykel.

Atgarden dr samhallsekonomiskt lénsam och gynnar framkomlighet och trafiksdkerhet pé stracka. Detta bor dven innebéra att
atgardens bidrag till en ekonomisk hallbarhet ar positivt.

Trafiksakerheten forbattras for bade oskyddade och motorfordon, men gynnar man mer an kvinnor men bada far del av
forbattringar. Atgardens bidrag till social hallbarhet bor darfor vara positivt.

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utsldpp och energianviéndning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt 6481 44
Bygg; och reinvestering samt DoU 147 117
per ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 8843 70,5

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic3144-2021-06-21_c.pdf
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Alternativ D.

Objektnummer: WA2270 Arendenummer: TRV 2020/66057,TRV 2019/5960

(t"h
Kortakeperson: Schillander Per, PLvay, 0771-921 921 07 TRAFIKVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-08-13

Vag 161 Rotviksbro-Skar, alt D

Samlad effektbeddmning

Nulage och brister:

Vag 161 ingdr i strdk 5 i VG |an som ar ett viktigt strak for arbetspendling och transporter mellan Lysekil, Uddevalla, Trollhattan,
Lidképing, Skovde och Karlsborg. Vag 161 mellan Rotviksbro och farjelaget vid Skar forbinder Lysekil i vaster med Uddevalla i oster.
Sommartid ar vag 161 viktig for turismen med besokare till kustsamhallena Lysekil, Grundsund och Fiskebackskil. Vagen ar smal pa
manga strackor. Plan- och profilstandard uppfyller e dagens krav gallande exempelvis hastighet, trafiksakerhet och trafikmangd.
Sidoomrddet har brister med hinder inom sakerhetsomraddet och branta slanter. Separat GC-vag skild frdn biltrafiken saknas.

Cykelvagens langd (km): Saknas

Cykelvagens standard: Saknas

Cykeltrafik: Saknas

Vaglangd: 12,3km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar.
Vagstandard: Vanlig vag 6-7m bred, 70km/h, lokal hastighet 50km/h vid Bokenas skola/bygdegard.

Vagtrafik (fordon per dygn): 3300 -6 200 ADT (2017, Trafikflodeskartan) cirka 7% tung trafik

Atgardens syfte:
Atgarder genomfors for att forbattra framkomligheten, tillgangligheten och trafiksikerheten pé strackan.
SEB tas fram i samband med AVS for vag 161 Rotviksbro-Skar.
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Forslag till atgard:

Kostnaden dr 746,56 mnkr i prisniva 2019-06

- Breddning av vag Bokends Gard-Bokenas Kyrkby.

- Ny vag, 8m bred, i befintlig korridor, Bokenas-Rotviksbro.

- Rafflad mittlinje Skar-Bokenas Kyrkby och Bokends-Rotviksbro,

- 80kmvh utan ATK pa ny vag.

- Firlangning av strackan 50km/h vid Bokenas Kyrkby.

- Bibehallen hastighet vid cirkulaion i Rotviksbro med farbattring for gdende.

- Korsningsatgarder, med vanstersvangfalt, | utsatta korsningspunkter samt korsningssanering med gemensamma utfarter.
- Separat GC-vag eller motsvarande Skdr-Rotviksbro pd befintlig vag.

- Busshallplatser tillganglighetsanpassas, pendelparkeringar ansluts.

- Starkande av vattenskydd Bokends-Bergds.

- Bullerdtgarder inkluderas.

Cukelya sngd (kmi:

Cykelvagens standard:

Cykeltrafik:
Vaglangd (km):

Vagtrafik:

11,6km, varav 2, 2km ny GC-vag och 9,4km ommalad vag.

Separat, 3m bred.

Ej kant

12,3km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar.

Vanlig vag 8-10m bred, 80kmv/h, lokal hastighet 50kmv/h vid Bokenas skola/bygdegard
samt vid Rotviksbro.

3300 - 6200 ADT (2017, Trafikflddeskartan) cirka 7% tung trafik
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Ovriga externa effekter

Budgeteffekter

Inbesparade |A-kostnader

Resendrer 290 -
Godstransporter 32 -
Persontransportforetag - ‘-
Trafiksdkerhet 969 -
Klimat -5 -
Halsa -9 -
Landskap - .

B

e

Forsumbart

Drift, underhalls- och 15
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 1002
investeringskostnad

Nettonuvarde

o

Huvudanalys

KA hbdgre invkostnad <0

KA Trafiktillvaxt 0%

Trafiktillvaxt +50%

Sammanvagd samhallsekonomisk lénsamhet

Viss omvag for boende pd grund av stangda utfarter
langs strackan.

Viss omvag for transportérer till enskilda fastigheter
langs med strackan pa grund av stangning av utfarter.

Antalet mindre utfarter pa strackan minskar och ger en
positiv effekt pa trafiksakerheten.

Forsumbara effekter av omvagar for boende och
transportérer langs med strackan pa grund av stangda
utfarter.

Bulleratgarder utfors pa strackan, vilket motverkar de
negativa effekterna.

Forsumbara effekter pd omgivningen ifriga om
kulturmilja.
Ny vag i befintlig korridor tar mark i ansprak och ékar
barridreffekten.
Vattenskyddsitgarder pd strackan Bokenas-Bergds.

Ingen identifierad effekt.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

EVA har anvants far att kvantifiera effekterna av
mittraffling samt separering mellan gdende och
motorfordon. Manuella justeringar har delvis anvants for
att justera for mittraffling och omskyltning samt ATK,
vilket innebar en osakerhet. Ingen omférdelning ar aktuell
pa strickan da endast lAngsamtgdende fordon samt
giende och cyklister stannar kvar pa befintlig vag.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Atgirden har ett positivt nettonuvarde. De e] prissatta
effekterna har totalt sett beddmts som negativa, men ar
ej av sadan storlek att det paverkar den sammanvagda
lédnsamheten som beddms vara positiv. Samtidigt
riskerar l6nsamheten att sjunka under 0 med knapp
marginal om investeringskostnaden okar med 30%.
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Man (60%) MNeutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Meutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Uddevalla Neutralt
Naringsgren Neutralt MNeutralt
Trafikslag Vag, Gang och cykel MNeutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65+ Meutralt
- Ej beddmt Ej beddmt

Kommentar till fordelningstabellen
Atgarden gynnar gang, cykel och personbil, men aven kollektivtrafikresenaren. Dock gynnas man mer an kvinnor.

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvdandning, GWh
Byggskede totalt 7144 51
Byggﬂ- och reinvestering samt DoU 161 1.47
per ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 9672 83

under hela kalkylperioden
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Medborgarnas resor Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Naringslivets transporter Tillforlitlighet

N&jdhet & kvalitet

Tillganglighet regionalt/lander Pendling

Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag
Jamstélldhet Jamstalldhet transport ‘_

Lika mojlighet Inget bidrag

Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet ‘_
Barn och unga Skolvag ‘_
Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel ‘_

Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag

Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Halsa Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap Landskap
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Trafiksdkerhet Déda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden riskerar att 6ka utslappen av koldioxid men forbéttrar trafiksdkerheten och framkomligheten for fordonspendlare samt
gaende och cyklister pa strackan.

Transportpolitikens mal ska vara att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden har ett positivt nettonuvarde. De ej prissatta effekterna har totalt sett bedémts som negativa, men ar ej av sadan storlek
att det paverkar den sammanvagda l6nsamheten som bedoms vara positiv. Samtidigt riskerar lonsamheten att sjunka under 0
med knapp marginal om investeringskostnaden okar med 30%.

Hogre hastighet och ny anlaggningsmassa okar CO2-utslappet. Ny vag i befintlig korridor okar barriareffekten. Samtidigt
underlattar man for gaende och cyklister att ta sig fram pa strackan. Totalt sett bedoms atgardens bidrag till en ekologisk
hallbarhet som negativt.

Atgarden ar samhallsekonomiskt Ionsam och forbattrar framkomlighet och trafiksakerhet pa strackan. Sammantaget bedéms
atgardens bidrag till en ekonomisk hallbarhet som positivt.

Atgarden forbattrar trafiksakerheten for bade motorforden och oskyddade trafikanter, exempelvis genom mittraffling och separat
GC-vag. Dock gynnas man mer an kvinnor. Sammantaget beddms atgardens bidrag till en social hallbarhet som positivt.
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Alternativ E.

Objektnummer: VWA2271 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/5960
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-08-13
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Samlad effektbedomning

Nulage och brister:

Vag 161 ingar i strak 5i VG 1an som &r ett viktigt strak for arbetspendling och transporter mellan Lysekil, Uddevalla, Trollhattan,
Lidkoping, Skovde och Karlsborg. Vag 161 mellan Rotviksbro och farjelaget vid Skar forbinder Lysekil i vaster med Uddevalla i oster.
Sommartid ar vag 161 viktig for turismen med besokare till kustsamhallena Lysekil, Grundsund och Fiskebackskil. Vagen ar smal pa
manga strackor. Plan- och profilstandard uppfyller g dagens krav gallande exempelvis hastighet, trafiksakerhet och trafikmangd.
Sidoomradet har brister med hinder inom sakerhetsomradet och branta slanter. Separat GC-vag skild fran biltrafiken saknas.

Cykelvagens langd (km): Saknas

Cykelvagens standard: Saknas

Cykeltrafik: Saknas

Vaglangd: 12,3km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar.

Vagstandard: Vanlig vag 6,7-7,9m bred, 70km/h, lokal hastighet 50km/h vid Bokenas skola/bygdegard.

Vagtrafik (fordon per dygn): 3 300 -6 200 ADT (2017, Trafikflodeskartan) cirka 7% tung trafik

Atgardens syfte:

Atgarder genomfors for att forbattra framkomligheten, tillgangligheten och trafiksakerheten pa strackan. SEB tas fram i samband med

AVS for vag 161 Rotviksbro-Skar.
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 732,58 mnkr i prisniva 2019-06

- Breddning av vag Bokenas Gard-Bokenas kyrkby.

- Ny vag i befintlig korridor, Bokenas-Backen, och i nystrackning Backen-Rotviksbro inkl faunapassage och viltstangsel.
- 80krmvh, ATK plockas bort vid ny vag.

- Rafflad mittlinje Skar-Bokenas Kyrkby, Bokenas-Rotviksbro.

- Forlangning av 50kmvh forbi Bokenas Kyrkby.

- Bibehallen hastighet vid cirkulation i Rotviksbro, férbattring for gaende.

- Korsningsatgarder, med vanstersvangfalt, vid utsatta korsningar och korsningssanering med gemensamma utfarter,
- Befintlig vag malas om till GC-vag och for langsamtgaende fordon.

- Busshallplatser tillganglighetsanpassas och pendelparkeringar anlaggs.

- Starkande av vattenskydd Bokenas-Bergas.

- Bulleratgarer inkluderas.

Cykelvagens langd (km): 11,6km varav 2,2km ny GC-vag och 9,4km ommalad vag.

Cykelvagens standard: Separat, 3m bred

Cykeltrafik: Ej kant

Vaglangd (km): Cirka 12km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar varav cirka

3km i nystrackning.

Vagstandard: Vanlig vag 8-10m bred, 80km/h, lokal hastighet 50km/h vid Bokenas skola/bygdegard
samt vid Rotviksbro.

Vagtrafik: Totalt: 3300 - 6 200 ADT (2017, Trafikflédeskartan) cirka 7% tung trafik. Befintlig
strackning, Backen-Rotviksbro: 1 200 ADT (2017), 7,1% tung trafik. Ny strackning,
Backen-Rotviksbro: 5000 ADT (2017), 7,1% tung trafik.
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Tabell 2 Samhaéllsekonomisk analys -sammanfattning

Resenarer Viss omvag for boende pa grund av stangda utfarter langs
strackan.

Viss omvag for transportdrer till enskilda fastigheter langs med
strackan pd grund av stangning av utfarter.

Persontransportforetag - ‘- -

Godstransporter 52

Trafiksakerhet 703

Antalet mindre utfarter pa strackan minskar och ger en positiv
trafiksakerhetseffekt.
Forsumbara effekter av omvagar for boende och transportérer
langs med striackan pa grund av stingda utfarter.
Halsa -5 Bullerdtgarder minimerar de negativa effekterna av

hastighetshéjning i de fall riktvarden dverskrids. Starkande av
vattenskydd for yt- och grundvatten pa striackan Bokends-Bergas.

Landskap - Megativa effekter for intrang och kulturmiljé. Barridreffekterna
paverkas av bredare vag, vag i ny strackning, viltstangsel samt

Klimat -1

faunapassage.

Ovriga externa effekter - ‘- Ingen identifierad effekt.
Budgeteffekter - ‘- -
Inbesparade |A-kostnader - ‘- -

Drift, underhalls- och 11 -
reinvesteringskostnader
under livslangd

Samhadllsekonomisk 983
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

- S

Huvudanalys 0,18 EVA har anvants far att kvantifiera effekterna av
vagutformning samt separering mellan giende och
motorfordon. 1 de fall breddning eller ny vag har skett har
en ren hastighetsférandring anvants. Manuella
justeringar har anvants for att justera fér mittraffling och
omskyltning samt ATK, vilket innebar en osakerhet.
Omfardelning har antagits pa delar av strackan vilket
paverkar nyttan direkt. Totalt sett fangas effekterna av
atgarden relative val.

KA hégre invkostnad <0 -123

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

152



Mettonuvardeskvot Nettonuvirde Kvalitetsbedomning

Trafiktillvaxt +50% - - Atgarden har ett positivt nettonuvirde sett till de
prissatta effekterna men de ej prissatta effekterna har
totalt sett beddmts som negativa och riskerar att vara av
sadan storlek att de kan forandra objektets lénsamhet.
Vidare riskerar Ildnsamheten att sjunka under 0 om
investeringskostnaden dkar med 30%. Sammantaget
beddms darfor dtgarden ha en osaker l[dnsamhet.

Sammanvagd samhallsekonomisk lonsamhet Osaker l6nsamhet

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Kdn Man (60%) Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Vastra Gétaland Neutralt
Kommun Uddevalla Neutralt
Naringsgren Meutralt Neutralt
Trafikslag Personbil, géng och cykel Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65+ Neutralt
- Ej beddmt Ej bedémt

Kommentar till fordelningstabellen
Atgarden gynnar framst personbil, gang och cykel men aven kollektivtrafikresenaren till viss del. Men det innebar att tgarden
gynnar man mer an kvinnor.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor Tillfarlitlighet
Tryggt & bekvamt
Naringslivets transporter Tillfarlitlighet

MNojdhet & kvalitet

Tillgénglighet regionalt/lander Pendling
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag
Jamstélldhet Jamstalldhet transport _

Lika majlighet

Inget bidrag

Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet

Barn och unga Skolvag

Kollektivtrafik, gang och cykel ~ Gang & cykel, andel

Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Halsa Manniskors halsa
Befolkning
Luft

Vatten

Mark Inget bidrag
Landskap Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Trafiksakerhet Déda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden innebér att mal kring trafiksakerhet samt framkomlighet fér fordon och oskyddade trafikanter st3lls mot hansynsmal
géllande landskap, natur- och kulturmiljo. Vidare paverkas CO2-utslappen av ckad anldggningsmasssa, kortare vagstrackning
samt hogre hastighet.

Transportpolitikens mal ska vara att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
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for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden har ett positivt nettonuviarde sett till de prissatta effekterna men de gj prissatta effekterna har totalt sett bedémts som
negativa och riskerar att vara av sadan storlek att de kan forandra objektets [onsamhet. Vidare riskerar l6nsamheten att sjunka
under 0 om investeringskostnaden ¢kar med 30%. Sammantaget bedéms darfor atgarden ha en osaker lonsamhet.

Nystrackning, breddning av vag samt viltstangsel och faunapassage paverkar barriareffekten och ger tillsammans med hogre
hastighet ett okat CO2-utslapp vid produktion och drift. Samtidigt framjas gang, cykel eller kollektivt resande pa strackan men
sammantaget bedoms atgardens bidrag till en ekologisk hallbarhet som negativt.

Atgarden har bedomts som samhallsekonomiskt osaker dar restidsvinster och trafiksakerhetsmassiga effekter riskerar att
understiga effekterna i landskapet. Det gor aven att dess bidrag till den ekonomiska hallbarheten bedéms som osakert.

Atgarden innebar att trafiksakerheten forbattras for bade fordon och oskyddade trafikanter. Det innebér att bade méan ach kvinnar
gynnas, men att man bor gynnas i hogre grad. Atgardens bidrag till den sociala hallbarheten ar osakert men positivt pa grund av
trafiksakerhetsmassiga vinster.

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt 8183 61
Bygg- och reinvestering samt DoU 179 1,73
per ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 10757 104

under hela kalkylperioden
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Alternativ F.

Objektnummer: WA2272 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2019/5960
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgardsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-02
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Samlad effektbedomning

Nulage och brister:

Vag 161 ingar i strak 5i VG lan som ar ett viktigt strak for arbetspendling och transporter mellan Lysekil, Uddevalla, Trollhattan,
Lidkoping, Skavde och Karlsborg. Vag 161 mellan Rotviksbro och farjelaget vid Skar forbinder Lysekil i vaster med Uddevalla i Oster.
Sommartid ar vag 161 viktig for turismen med besokare till kustsamhallena Lysekil, Grundsund och Fiskebackskil. Vagen ar smal pa
manga strackor. Plan- och profilstandard uppfyller g dagens krav gallande exempelvis hastighet, trafiksakerhet och trafikmangd.
Sidoomradet har brister med hinder inom sakerhetsomradet och branta slanter. Separat GC-vag skild fran biltrafiken saknas.

Cykelvagens langd (km): Saknas
Cykelvagens standard: Saknas
Cykeltrafik: Saknas

Vaglangd:
Vagstandard:

Vagtrafik (fordon per dygn): 3 300 - 6 200 ADT (2017, Trafikflodeskartan) cirka 7% tung trafik

Atgirdens syfte:

12,3km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar.

Vanlig vag 6,7-7,9m bred, 70km/h, lokal hastighet 50km/h vid Bokenas skola/bygdegard.

Atgarder genomfoérs for att forbattra framkomligheten, tillgangligheten och trafiksakerheten pa strackan. SEB tas frami samband med

AVS for vag 161 Rotviksbro-Skar.
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Forslag till atgard:

Kostnaden ar 883,95 mnkr i prisniva 2019-06

- Breddning av vag, Bokenas Gard-Bokenas Kyrkby, inkl mittraffling.

- Forlangning av 50kmvh vid Bokenas Kyrkby, med bibehallen ATK

- Mdtesfri landsvag, 2+1, 40% omkorbarhet, 100kmy'h, i ny eller befintlig korridor inkl passager for fauna och lokaltrafik.
- Bibehallen hastighet vid cirkulation i Rotviksbro, forbattring for gaende.

- Korsningsatgarder, med vanstersvangfalt, i utsatta korsningar och korsningssanering med gemesarmma utfarter.
- Befintlig vag malas om till GC-vag och for langsamtgaende fordon.

- Busshallplatser tillganglighetsanpassas och pendelparkeringar byggs.

- Viltstangsel anlaggs pa strackan Bokenas-Rotviksbro.

- Bulleratgarder inkluderas.

Cykelvagens langd (km): 11,6km, varav 2,2km ny GC-vag och 9,4km ommalad vag.

Cykelvagens standard: Separat, 3m bred.

Cykeltrafik: Ej kant

Vaglingd (km): Cirka 12km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar.

Befintlig strackning: Vanlig vag 8-10m bred, 80km/h, lokal hastighet 50km/h vid Bokenas
skola/bygdegard samt vid Rotviksbro. Ny vag i befintlig korridor samt i ny strackning:
Matesfri landsvag, 13m, 100km/h.

Vagstandard:

vagtrafik: Totalt: 3300 -6 200 ADT (2017, Trafikflédeskartan) cirka 7% tung trafik. Befintlig
strackning Backen-Rotviksbro: 1 200 ADT (2017),7,1% tung trafik. Ny strackning Backen-
Rotviksbro: 5 000 ADT (2017), 7,1% tung trafik. Befintlig strackning Bokenas-Bergds: 1
000 ADT (2017), 7,6% tung trafik. Ny strackning Bokenas-Bergas: 4 200 ADT (2017), 7,6%

tung trafik.
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Berdknad Ej berdknad
Effekt _
Nuvarde P L
(mnkr) Bedomning Beskrivning
Resendrer 732 Fdérsumbart Viss omviag for boende pa grund av stingda utfarter langs

strackan vid Skar.

Godstransporter 92 Forsumbart Viss omvag for transportdrer till enskilda fastigheter langs
med strackan pa grund av stangning av utfarter vid Skar.

Persontransportféretag - Fdrsumbart
Trafiksakerhet 670| Positivt Antalet mindre utfarter pa strackan vid Skar minskar och
ger en positiv trafiksakerhetseffekt.

Klimat 18 Fdrsumbart Férsumbara effeter av omvagar for boende och

transportdrer langs med strackan pa grund av stangda
utfarter.

Halsa 1 Forsumbart Bulleratgarder minimerar de negativa effekterna av

hastighetshdjning och nystrackning i de fall riktvarden
dverskrids.
Landskap - Negativt Fordndring i barridreffekter till f&ljd av ny vag, viltstangsel
och faunapassager, samt ékat markansprak och paverkan
pa kulturmiljén.

Ovriga externa effekrer - Forsumbart Ingen identifierad effekt.

Budgeteffekter - Forsumbart

Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart

Drift, underhélls- och -28 Férsumbart

reinvesteringskostnader under

livslangd

Samhallsekonomisk 1186

investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

299 Negativt

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedomning

Huvudanalys 0,25 299 EVA kvantifierar effekterna av utformning, hastighet och
separering mellan gdende och motorfordon. Manuella
justeringar fér mittraffling och automatisk berakning av
ATK. Antagande kring amfardelning har direkt paverkan
pa nyttan. Sammantaget fangas effekterna val, aven om
osdkerheter finns gallande omférdelning och justeringar.

KA hogre invkostnad <0 -57

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk lénsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedomning

Trafiktillvaxt +50% - - Atgarden ar 16nsam sett till de prissatta effekterna. De ]
prissatta effekterna har totalt sett beddmts som
negativa, framst pa grund av effekter vid ny strackning,
men de bedéms vara av sddan storlek att de kan tankas
paverka atgardens sammanvagda lonsamhet. Vidare
riskerar objektets lonsamhet sjunka under 0 om
kostnaden skulle 6ka. Sammantaget bedéms darfar
dtgardens lénsamhet som osaker.

Sammanvagd samhallsekonomisk lonsamhet Osadker |dnsamhet

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Stérst negativ nytta/nackdel
Kén Man (60%) Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Uddevalla Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Vag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 18-65+ Neutralt
- Ej bedémt Ej beddmt

Kommentar till fordelningstabellen
Atgarden gynnar framst personbil, men &ven kollektivtrafikresenaren samt gaende och cyklister till viss del.

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter Energianvandning, GWh
Byggskede totalt 11744 87
Bygg- . A
yggn och reinvestering samt DoU 312 276
per ar
Bygg- och reinvestering samt DoU 18711 165

under hela kalkylperioden
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Néjdhet & kvalitet

Tillganglighet regionalt/lander Pendling
Tillganglighet storstad Inget bidrag
Interregionalt Inget bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport _
Lika majlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet
Barn och unga Skolvag

Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel

Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Halsa Manniskors halsa
Befolkning
Luft

Vatten Inget bidrag

Mark Inget bidrag
Landskap Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- ach kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Trafiksakerhet Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebar att mal kring framkomlighet, trafiksakerhet och halsa stir i konflikt med hansynsmal kopplat till landskap och
biologisk mangfald.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgérden till detta mal:

Atgarden ar |onsam sett till de prissatta effekterna. De gj prissatta effekterna har totalt sett bedomts som negativa, framst pa
grund av effekter vid ny strackning, men de beddms vara av sadan storlek att de kan tankas paverka atgardens sammanvagda
l6nsamhet. Vidare riskerar objektets lonsamhet sjunka under 0 om kostnaden skulle 6ka. Sammantaget bedoms darfor atgardens
lonsamhet som osaker.

Ny strackning, mittracke, viltstangsel och faunapassage paverkar barridreffekt, intrang och landskap. Hogre CO2-utslapp givet
nyproduktion och hastighet men méjligheten for cykel eller gang forbattras. Sammantaget beddms atgardens bidrag till en
ekologisk hallbarhet som negativt.

Atgarden har bedomts som samhallsekonomiskt osaker dar restidsvinster och trafiksakerhetsmassiga effekter riskerar att
understiga effekterna i landskapet. Darfor bedams dven atgardens bidrag till en ekonomisk hallbarhet som osikert.

Trafiksdkerheten forbattras for bade fordon och oskyddade trafikanter. GC-vagen ger ytterligare méjligheter att ta sig fram i
omradet. Atgardens bidrag till en social hallbarhet bedéms som positivt,. ven om man gynnas i hogre grad an kvinnor.
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Alternativ CE.

Cbjektnummer: WA2273 Arendenummer: TRV 2020/66057, TRV 2019/5690 @in
Kontaktpersor: Schillander Per, PLvdu, 0771-921 921 s TRAFIKVERKET
Skede: Atgardsvalsstudie

Staus: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-10-28
Samlad effektbeddmning

Vag 161 Rotviksbro - Skar, alt CE

Nulage och brister:

Vag 161 ingdr i strdk 5 VG 1an som ar ett viktigt strak for arbetspendling och transporter mellan Lysekil, Uddevalla, Trollhattan,
Lidképing, Skavde och Karlsborg. Vag 161 mellan Rotviksbro och farjelaget vid Skar forbinder Lysekil i vaster med Uddevalla i oster.
Sommartid ar vag 161 viktig for turismen med besokare till kustsamhallena Lysekil, Grundsund och Fiskebackskil. Vagen ar smal pa
manga strackor. Plan- och profilstandard uppfyller & dagens krav gallande exempelvis hastighet, trafiksdkerhet och trafikmangd.
Sidoomradet har brister med hinder inom sakerhetsomradet och branta slanter. Separat GC-vag skild fran biltrafiken saknas.

Cykelvagens langd (km): Saknas
Cykelvagens standard: Saknas

Cykeltrafik: Saknas

Vaglangd: 12,3 km, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar.

Vagstandard: Vanlig vag 6,7-7,9 m bred, 70 km/h, lokal hastighet 50 km/h vid Bokenas
skola/bygdegard.

Vagtrafik (fordon per dygn): 3300 - 6 200 ADT (2017, Trafikflodeskartan) cirka 7 % tung trafik

Atgirdens syfte:

Atgarder genomfors for att forbattra framkomligheten, tillgangligheten och trafiksakerheten pd strackan. SEB tas fram i samband med
AVS for vag 161 Rotviksbro-Skar.
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Forslag till atgard:
Kostnaden ar 692,88 mnkr i prisnivd 201%-06
* Deletappen Skdr-Bokenas gdrd forses med separat gang- och cykelvag

* P4 strickan Bokenas gird-Bokends kyrka breddas vagen till 8 m och ges forstarkt brighet samt separat ging- och cykelvag.
* Bokenas kyrkby dtgardas &, med undantag for en Pendel-P.

* P4 strackan Bokends-Backen breddas vagen med ett extra korfalt samt malad gdng- och cykelvag med racke pd strackan mellan
korsning med vag B02 och Bergds.

* P4 strickan Backen-Rotviksbro byggs en ny 8 m-vag i ny strackning, sdder om nuvarande vag, medan befintlig vag mélas om och
anpassas for GC-trafik.

Genomgaende hastighet om 80 kmm/h 13ngs strackan, undantaget delen genom Bokends kyrkby dar befintlig hastighet behalls.

Cykelvdgens langd (km): 9 kmvarav 2,2 km ny GC-vig och 6,8 km ommalad vag
Cykelvagens standard: Separat, 3m bred

Cykeltrafik: Kunskap saknas

Vaglangd (kmj: Cirka 11,2 kmn, mellan cirkulationsplatsen vid Rotviksbro och farjelaget vid Skar varav
cirka 3 km i nystrackning.

Vagstandard: Wanlig vag 8-10 m bred samt 2+1-vag med mittracke 8-12 m bred, 80 km/h

Vagtrafik: Totalt: 3 300 - 6 200 ADT (2017, Trafikflodeskartan) cirka 7 % tung trafik. Befintlig

strackning, Backen-Rotviksbro: 1 200 ADT (2017), 7,1% tung trafik. Ny strackning,
Backen-Rotviksbro: 5 000 ADT (2017), 7,1% tung trafik.
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Samlad effektbeddmning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Berdknad Ej berdknad
Effekt -
N;::k':e Bed@dmning Beskrivning
Resendrer 422 Forsumbart Viss omwvag for boende pa grund av stangda utfarter langs
strackan.
Godstransporter 59 Forsumbart Viss omvag for transportorer till enskilda fastigheter langs med
stréckan pa grund av stangning av utfarter.
Persontransportforetag - Forsumbart
Trafiksakerhet 649 Farre mindre anslutningar med higre standard samt viadukt
gver vag for lokal trafik. Brister | sidoomrade 3tgardas.
Klimat 1 Forsumbart Forsumbara effekter av omvagar for boende och transportorer
langs med strackan p3 grund av stangda utfarter.
Halsa 4 Forsumbart 4000 m bullerplank ingar i atgarden men fangas gj i berakningar
samtidigt som hastighet hojs pa stora delar av strackan.

Landskap - Negativt Negativa effekter for intrang och kulturmiljd. Barriareffekterna

paverkas av bredare vag, vag i ny strackning, viltstangsel samt

faunapassage.
Ovriga externa effekter - Forsumbart
Budgeteffekter - Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Forsumbart
Drift, underhalls- och -35 Féarsumbart 4 km nytt parallellt vagnat att underhalla samtidigt som vissa
reinvesteringskostnader befintliga anslutningar stangs. Delar av vag far forbattrad
under livslangd barighet vilket beddms minska underhallskostnader.
Samhallsekonomisk 930
investeringskostnad
MNettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

171 Negativt
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Nettonuvardeskvot Mettonuvarde Kvalitetsbeddmning

Huvudanalys 0,18 171 EVA har anvants for att kvantifiera effekterna av
. . vagutformning samt separering mellan gaende och
el e <0 -108 motorfordon. | de fall breddning eller ny vag har skett har

en ren hastighetsfarandring anvants. Manuella
justeringar har anvants for att justera for mittraffling och
omskyltning samt ATK, vilket innebar en osakerhet.
Omfordelning har antagits pa delar av strackan vilket
paverkar nyttan direkt. Totalt sett fangas effekterna av
atgarden relativt val.

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet

Mettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% - - Atgarden visar pa ett positivt nettonuvarde far
huvudanalysen samtidigt som de ej beraknade effekterna
bedoms som negativa. Kanslighetsanalys med 30 % hogre
investeringskostnad visar pa negativt nettonuvarde.

Sammanvagd samhallsekonomisk lénsamhet Osadker lnsamhet

Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Stérst nytta/fardel Stirst negativ nytta/nackdel
Kon Man Meutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Meutralt
Lan Vastra Gotaland Meutralt
Kommun Uddevalla Meutralt
Naringsgren Meutralt Meutralt
Trafikslag Bil Meutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Meutralt

Kommentar till fordelningstabellen
Atgarden gynnar frimst fordonstrafiken men aven oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresendrer gynnas. Nyttorna tillfaller

framforallt Vastra Gotaland. Man beddms fa ndgot stdrre nyttor an kvinnor.

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden innebdr att mal kring trafiksdkerhet samt framkomlighet for fordon och oskyddade trafikanter stalls mot hansynsmal
gallande landskap, natur- och kulturmiljo. Vidare paverkas CO2-utslappen av 6kad anlaggningsmasssa, kortare vagstrackning

samt higre hastighet.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Atgarden visar pd ett positivt nettonuvirde fér huvudanalysen samtidigt som de e berdknade effekterna bedéms som negativa.
Kanslighetsanalys med 30 % hdgre investeringskostnad visar pd negativt nettonuvarde.

Nystrackning, breddning av vAg samt viltstangsel och faunapassage pdverkar barridreffekten for djur och intrdng i landskapet.
Minskat trafikarbete genom kortare vag i nystrackning leder till minskade utslapp trots héjd hastighet. Dock risk for dkat resande

nar framkamlighet dkar samtidigt som bygge av ny vag ar energikravande.

Atgarden har bedomts som samhéllsekonomiskt osdker. Huvudanalysen visar pd samhdéllsekonomisk lénsamhet for de
berakningsbara nyttorna genom framforallt minskad restid och okad trafiksdkerhet. Ej berdknade effekter beddms som negativa
genom intréng i landskap samtidigt som kanslighetsanalys med hogre investeringskostnad visar pa negativa berakningsbara
nyttor.

Argarden innebdr att trafiksakerheten forbittras fér bdde fordon och oskyddade trafikanter. Det innebdr att bade man och kvinnor
gynnas, men att man bor gynnas i hogre grad.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

@ln
s TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Medborgarnas resor

Néringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalidhet

Tillforlitlighet

Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet

MNojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika majlighet

Inget bidrag
Inget bidrag

Inget bidrag

Funktionshindrade Kollektivtrafiknitet |_
= s  rere

Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Halsa Manniskors halsa
Befolkning
Luft

Vatten Inget bidrag

Mark Inget bidrag
Landskap Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse
Trafiksdkerhet D&da & svart skadade
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