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Figur 1. Strackan langs vag 49 som ingar i tgardsvalsstudien (bakgrundskarta fran Stigfinnaren, Trafikverket).
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Forord

Denna atgirdsvalsstudie dr avsedd att utgora ett underlag for kommande revidering av regional plan
for transportinfrastrukturen. I rapporten finns forslag pa dtgarder som kan genomféras pa kort och
mellanlang sikt. Atgirder pa kort sikt kan delvis oka trafiksikerheten och underlitta for kollektivtrafi-

ken men for att uppfylla malen kravs att storre atgarder genomfors.

Jorgen Ryding

Chef enhet Utredning, Trafikverket Region Vast
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Sammanfattning

Denna atgirdsvalsstudie har initierats av att Vistra Gotalandsregionen i regional plan gett Trafikver-
ket i uppdrag att analysera bristerna pa det regionala vignatet, dar vag 49 ingar i ett av Vastra Gota-
landsregionens prioriterade strék for arbets- och studiependling. Strackan Lidkoping-Skara ar en
mycket viktig pendlingsvig bade for arbets- och studiependling och har ingen tagforbindelse som al-
ternativ for pendling. Den utgor dven en del av kopplingen Lidkoping - Skara - Skévde vilket ses som
den viktigaste kopplingen mellan Skaraborgs tva lokala arbetsmarknadsregioner (LA-region).

I denna studie har strackan delats upp i tva delstrackor; vag 49 frin nya Alebacksrondellen/vag 44 till
korsning vig 49/vig 184 och bendmns Vig 49. Den andra striackan ar vag 49, Brogérdsvigen och be-
namns Brogardsvigen.

Vig 49, dr ca 15 kilometer 1lang och dr en tvafiltsvig utan motesseparering. Dagligen trafikeras
strackan av cirka 8600 fordon narmast Lidk6ping och 7500 fordon ndrmast Skara och den skyltade
hastigheten ar 70-90 km/h. Avsaknaden av métesseparering ar en trafiksakerhetsbrist vilket med gél-
lande riktlinjer innebér att den skyltade hastigheten, med stor sannolikhet, kommer att sdnkas till 80
km/h vid hastighetsoversyn 2023. Trafiksdkerhetsproblematiken bestar dven i att det finns ett stort
antal anslutningar langs strackan med bristande trafiksidkerhet. Vidare ar tillgdngligheten till busshall-
platser délig och gang- och cykelvig saknas ldngs strackan.

Brogardsvigen, som ar ca 3,5 kilometer 1ang, har skyltad hastighet 70 km/h. 2019 uppmattes mel-
lan 4419 fordon och 4840 fordon. Mojligheten att kora ut pa Brogardsvéigen fran anslutande vagar pa-
verkas negativt i hogtrafiktid.

Det 6vergripande syftet med atgiardsvalsstudien ar att, gemensamt med berdérda intressenter, ta fram
nuldgesbild med problem och behov, malbild samt foresla dtgiarder pa kort, medellang och 1ang sikt.
Atgirdsvalsstudiens mal for problemlosning (effektmal) dr att Minska restiden pd strdket Lidkoping-
Skovde, Oka andelen resor med hdllbara transportmedel samt Oka trafiksékerheten for samtliga
trafikslag. Till effektmalen finns dven ett antal delmal kopplade.

For vig 49 har tva alternativa atgardspaket, paket 1 och 2, tagits fram for olika investeringsnivaer. Det
mest omfattande atgirdspaketet som foreslas, paket 1, dr en ombyggnad till motesseparerad vag for
100 km/h. Denna &atgérd kréaver i sin tur utbyggnad av lokalviagnitet, faunapassager, utbyggnad av
géng- och cykelvig pa del av strackan samt standardhojning av befintliga prioriterade hallplatser, be-
fintlig pendelparkering och en ny pendelparkering.

Paket 2 innebir en sinkning till 80 km/h men med 6vriga trafiksdkerhetshéjande atgarder som; fau-
napassager, utbyggnad av gang- och cykelvig pa del av strackan samt standardh6jning av befintliga
prioriterade héllplatser, befintlig pendelparkering och en ny pendelparkering

Den samhaéllsekonomiska kalkylen tyder pa att det mest omfattande dtgiardspaketet, paket 1, kan be-
traktas som samhallsekonomiskt mycket 16nsamt. Granskning av kalkylen pagar och kommer att vara
Klar innan tgirdsvalsstudien avslutas. Atgirderna bidrar positivt till bland annat medborgarnas resor,
niringslivets transporter, kollektivirafiken och en 6kad trafiksakerhet. Klimatmassigt bidrar de
forvantade 6kade hastigheterna och trafikméangderna negativt till klimatet till foljd av 6kade utslapp.
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Nir det giller Brogardsvigen foreslés ett antal mindre atgiarder som, samverkande, ger 6kad
trafiksdkerhet, nagot kortare restid och 6kad tillgdnglighet till kollektivtrafik och mélpunkter tvirs vig

49.

Vad hander nu?

Atgirdsvalsstudien foreslar att hela Paket 1 som omfattar ca 170 mkr, provas som ett namngivet objekt
till regional plan. Vissa trafiksdkerhets- och kollektivirafikatgarder kan genomforas pa kort sikt om
medel finns i potter i regional plan. Dessa atgarder skulle ge en viss effekt tidigt och inte motverka in-
tentionen i paket 1.

Vidare foreslés att beslut tas om att g vidare med foreslagna atgiarder pa Brogérdsvigen.
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1. Bakgrund

Detta kapitel redovisar bland annat bakgrunden till att tgardsvalsstudien genomfors, syftet med stu-
dien och vilken anknytande planering som behover beaktas i arbetet.

Striackan Lidkoping—Skara, vag 49, (tidigare viag 184 och viag 2616, Brogardsvigen) ar en mycket viktig
vag bade for arbets- och studiependling. Strackan utgor en del av kopplingen Lidk6ping—Skovde vilket
ses som den viktigaste kopplingen mellan Skaraborgs tva lokala arbetsmarknadsregioner (LA-region).
Strackan ar ocksa viktig for naringslivets godstransporter med koppling till E20 vid Skara och vag 44
vid Lidkoping. Vag 49 ingar dels i Strék 5, ett av Vastra Gotalandsregionen prioriterat strik for arbets-
och studiependling, dels i ett starkt strik som utpekas i Skaraborgs Kommunalférbunds strukturbild.

Idag ar Lidképing—Gotene och Skovde (dar Skara och Falkoping ingdr) tva olika LA-regioner. Det
finns ett mal om att integrera dessa tva och pa si sitt skapa en storre LA-region som skulle vara den
fjarde storsta i landet.
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Figur 2. Storre vagar i omradet. Rodmarkerade strackor ingdr i denna atgardsvalsstudie.

1.1. Syfte

Atgirdsvalsstudien ska kunna anvindas som underlag for fortsatt planering. Det innebér att den ska
visa en eller flera moéjliga vagar framéat och nir och hur olika atgirder i respektive fall beh6ver genom-
foras. Onskvirt 4r att studien kan landa i atgéirder pa kort, medelling och lang sikt.

Det viktigaste i den forsta fasen av atgiardsvalsstudien ar att parterna fir en gemensam bild av nulége,
problem och finansieringsmajligheter samt en gemensam malbild.
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Fler kinda behov och brister som behover beaktas dr bland annat anslutning till E20 och vigens bar-
ridreffekt. Hansyn maste ocksé tas till behov kring planerade utbyggnadsomraden for bostader (i syn-
nerhet kring Brogardsvagen i norra Skara), angransande natur- och kulturmiljo samt till landskapsfra-
gor inklusive vilt.

1.2. Mal

Forutom trafiksakerhets- och tillginglighetsmal ar dven restidsforkortning, som ett led i att skapa en
gemensam LA-region, viktiga mal att hantera i dtgardsvalsstudien. Det &r dven viktigt att forsta proble-
men for kollektivirafiken samt for gdng och cykel. For att kunna uppna mélet i Regionalt trafikforsor;j-
ningsprogram Vistra Gotaland (Vastra Gotalandsregionen, 2016), behover atgardsvalsstudien visa
hur kollektivtrafiken kan bli ett konkurrenskraftigt alternativ till bil.

1.3. Tidigare planeringsarbete
Négra viktiga utredningar som ligger till grund for denna atgirdsvalsstudie ar:

« Strakstudie, strék 5. Framtagen av Vastra Gotalandsregionen, mars 2007

« Atgirdsplan och atgirdsforslag for strak 5, Trafikverket och Visttrafik, 2011

« Strukturbild for Skaraborg — Strategier for tillvixt i hela Skaraborg, Slutrapport 2015-10-23
« Regionalt trafikforsorjningsprogram Vastra Gotaland, 2016

« Regional godsstrategi Vastra Gotaland, sept. 2016

« Regional systemanalys — For transportinfrastrukturen i Vastra Gétalandsregionen, okt 2016
« Vig 184 Skara—Lidkoping, Utredning barighetsforstarkning, 2015-08-17

« Oversiktsplan Skara kommun, antagen 2005

« Oversiktsplan Lidképing kommun, antagen 2018

Regional plan for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland 2018—-2029 (Vistra Gétalandsregionen,
2018) innehéller, tillsammans med den nationella planen, ett brett spektrum av trafikslagsovergri-
pande dtgarder for att stirka regionens transportsystem. De transportpolitiska mélen samt regering-
ens planeringsdirektiv anger forutsattningarna for framtagandet av den nationella och de regionala
planerna.

Vistra Gotalandsregionen (2007) genomforde en strakstudie av strak 5 (Lysekil-Uddevalla—Trollhét-
tan—Lidkoping—Skovde—Karlsborg), dar den 6vergripande potentialen for hela striaket ansags vara en
overgripande tillganglighet inom arbets- och studiependling samt en effektiv regional kollektivtrafik
och okat resande, speciellt mellan de mer tatbefolkade kommunerna. Efter strakstudien togs atgérder
fram for att forbattra for arbets- och studiependling, dessa mindre atgirder finansieras av sarskilda
medel i den regionala planen for infrastruktur, den sa kallade Strakpotten.

Under perioden 2014—2015 etablerades en strukturbild for Skaraborg. I arbetet togs strategier for
olika omréden fram. Strategi 2 beror 'Tillganglighet — Transportinfrastruktur och flexiblare kollektiv-
trafik for en LA-region” dir vag 49 pekas ut som ett starkt strak.
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1.4. Kopplingar till andra projekt

Ett antal projekt i anslutning till denna atgardsvalsstudie pagar eller har slutforts.

E20 Forbi Skara

Det har tidigare funnits planer pé att leda om vag E20 norr om Skara och vagreservat hade tagits fram,
se Figur 3. Det har dock beslutats att E20 inte ska flyttas fran sin nuvarande strackning. Skara kom-
mun har genomfort en utredning som visar att det 4r mojligt att med en rimlig insats utoka befintlig
strackning forbi Skara till 2+2 dar det idag ar 2+1.

Soder om Skara har vig E20 tidigare byggts ut till moétesseparerad vag, 2+1. Norr om Skara ska E20
byggas om pé strickan frén trafikplats Vilan i Skara kommun till Ledsjo i G6tene kommun, delvis till
2+2-viag och delvis till 1+1-vig. Planerad byggstart for projektet dr 2020.

Figur 3. Tidigare reservat foér E20 vaster om Skara har forkastats (Skara kommun, 2005)

Atgéardsvalsstudier och projekt langs strék 5

Vistra Gotalandsregionen (2018) har i Regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland
2018-2029 gett Trafikverket i uppdrag att analysera bristerna pé det regionala vignatet och priorite-
ringen har gjorts i samrad med respektive kommunalférbund. Ett av de prioriterade straken ar det sa
kallade strék 5 mellan Lysekil i vister och Askersund i ster. Straket ar ett av Vastra Gotalandsregion-
ens prioriterade strak for arbets- och studiependling och utgors pé strackan Lidkoping-Karlsborg av
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vag 49. Skaraborgs Kommunalforbund har aven utifran ett tillvaxtperspektiv valt att prioritera sju de-
lar av Strék 5 som binder ihop Skaraborgs tva LA-regioner, Skovde samt Lidkoping med intilliggande
kommuner. Sedan tidigare har atgardsvalsstudier utforts for strackan Skovde—Karlsborg, Hallen-
bergsrondellen i Skovde och Tillginglighet Skovde. Dessutom har en AVS slutforts for striackan Varn-
hem—Skovde. Yiterligare brister som finns utpekade i regional plan ar vig 44 Lidk6ping—Gréstorp,
samt viag 49 genom Skovde. Vastra Gétalandsregionen beslutar nar dessa brister ska utredas. Vagplan
for att bygga ut viag 49 Axvall-Varnhem till motesseparerad vig ska forhoppningsvis fardigstillas un-
der véren 2020.

Pagaende korsningsprojekt langs Brogardsvagen

Tva korsningar langs Brogdrdsvéigen har planerats byggas om med vénstersvangsfilt, alternativt ett
vanstersvangfalt och en planskild ging- och cykelpassage, men det ar uppskjutet i vintan pa resultatet
av denna atgiardsvalsstudie, se Figur 4.

For tillfallet projekteras en korsningsatgéard pa vag 49, dar Brogardsviagen moter vig 184, se Figur 5.

Vijningen ska flyttas fran Brogardsvagen till vag 184 for att prioritera trafiken pa vig 49. Byggstart ar
planerad till 2020. Den nya korsningen byggs for dimensionerande hastighet 80 km/h.

@

Skara|

Figur 4. Planerade vagprojekt pa Brogardsvagen.

Figur 5. Principutformning for ny anslutning for vag 184 till vag 49, dar vag 184 far vajningsplikt mot vag 49.
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Ny strackning vag 44 och ombyggnad av Skararondellen

Trafikverket har byggt vig 44 i ny strackning frén ny cirkulationsplats Alebdcksrondellen, i korsningen
VAg 49/ 44, till cirkulationsplatsen i Kéllby i G6tene kommun, se Figur 6. Vagen 6ppnades for trafik
sommaren 2019 och dr nu moétesseparerad 2+1-vig med mittricke. Delen mellan Alebidcksrondellen
och Skararondellen har fatt 2+2 korfalt och 100 km/h. Det innebér att framkomlighet och trafiksiaker-
het pa strackan ar betydligt battre dn tidigare. I samband med 6ppnandet av den nya striackningen av
vag 44 har trafiken minskat genom Filsback.

I samband med att vég 44 fick ny striackning byggdes Skararondellen om for att forbattra kapaciteten.
Detta stod klart i slutet av 2019.
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Figur 6. Ny strackning av vag 44

Cykelvag Helde-Filsback och vidare till Vinninga

En gang- och cykelvig planeras byggas mellan Helde och Filsbick, vilken medfinansieras av Lidko-
pings kommun, se Figur 7. Den kommer att ansluta till befintliga gdng- och cykelvigar vid Filsback.
Den cirka 1 600 meter l&nga ging- och cykelviagen planeras for att 6ka trafiksikerheten och tillgéanglig-
heten for oskyddade trafikanter. Det forbattrar Aven majligheten for pendling med cykel, 6kar livskva-
litén for boende samt bidrar till en positiv milj6- och hilsoutveckling. Lidképings kommun har ocksa
beslutat att prioritera att ging- och cykelvigen sedan ska forlangas vidare fran Helde vid vag 44 ner till
Vinninga langs med vag 2611.

Lidkopings kommun har via sin politiska ledning sedan en lang tid tillbaka pekat ut tva viktiga strak
att arbeta med nir det giller cykelvigar utmed det statliga vignatet. Det ar cykelvig till Lacko och till
Vinninga via Filsback. Etapp 1 till Lacko ar redan byggd och i nuldget prioriteras Vinninga-kopplingen.
For etappen mellan Filsbick och vig 44 finns avtal paskrivna och projektering pagar och kommunen
kommer soka for nésta etapp nir det blir aktuellt 2020 i regionalt GC-paket som beslutas av VGR. Ef-
ter det ar kommunens prioritering att fortsatta arbeta for att fa till cykelvigen mot Lacko.
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Filsback

Helde
Mot Vinninga

Figur 7. Orienteringskarta. Cykelvag Helde—Filsback.

1.5. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetsprocess

Metodiken for en atgirdsvalsstudie innefattar stegen Initiera, Forsta situationen, Prova tdnkbara 16s-
ningar samt Forma inriktning och rekommendera dtgiarder. Metodiken r illustrerad i Figur 8.

I forsta steget initieras uppdraget och det sitts ssmman exempelvis styr-, projekt- samt referensgrupp.
Det foreliggande arbetet planeras vilket bland annat innebér att skapa projekt- och tidplan, genomféra
intresseanalys av offentliga och privata aktorer, involvera olika kompetenser och organisera arbetet.

I andra steget sker en fordjupad analys och diskussion for att klargora situationen och dess orsaker
samt den tankbara utveckling som behover hanteras inom ramen for avgransningen. I detta steg sam-
las fakta in, dialoger fors och avstamning sker mellan olika aktorer om problem och syfte samt om mal
for 16sningarna.

Forst i steg tre sker atgardsgenerering med dialog och utgallring av alternativa 16sningar. Vidare be-
doms atgardernas effekter, konsekvenser och maluppfyllelse och kostnader jamfoérs med nytta.

Till sist i steg fyra formas en inriktning och rekommendation om méjliga och lampliga atgarder samt
redovisningen i sin helhet.
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Forma inriktning
” orsta Préva tankbara
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Figur 8. Atgardsvalsstudiens fyra faser.

Inom studien genomfordes 2019-08-26 och 2019-08-28 workshoppar tillsammans med inbjudna ak-
torer och intressenter. Workshoparna fokuserade pi att forsta situationen och syftet var att ta fram en
behovs- och problembild dels for strackan Alebacksrondellen-korsningen vig 49/184 och dels Bro-
gardsvagen forbi Skara. Se avsnitt 2.2 Dialogtillfillen for ndrmare beskrivning.

Atgirder har tagits fram enligt fyrstegsprincipen vilken bestar av fyra steg: Ténk om, Optimera, Bygg
om och Bygg nytt. Steg 1, Tdnk om, innefattar atgirder som kan paverka behov av transporter och val
av transportsitt. Steg 2, Optimera, innefattar atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infra-
struktur och fordon. Steg 3, Bygg om, innefattar begransade atgirder och steg 4, Bygg nytt, innebar
nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.

Organisation

Vistra Gotalandsregionen ar bestillare av dtgardsvalsstudien utifran utpekade namngivna brister i den
regionala planen. Information och aktuella fragor som ror arbetet hanteras vid ordinarie avstimningar
for regional plan mellan Trafikverket och Vastra Gotalandsregionen. Nar atgérdsvalsstudien har avslu-
tats och ett forslag till rekommenderad inriktning presenterats kommer Trafikverket och Viastra Gota-
landsregionen att ta stallning till vilka atgirder, pa kort eller mellanléng sikt och som finansieras via
potter, som &r aktuella att ga vidare med. Namngivna objekt kraver en politisk beslutsprocess och in-
spel i regional plan.

I arbetet med att ta fram atgéardsvalsstudien ar Trafikverket projektledare och studien genomfors i
nira samarbete med Visttrafik, Skaraborgs Kommunalférbund och berérda kommuner. Studien utfors
praktiskt av Trafikverket tillsammans med konsultfirman WSP. Studien &r organiserad och har ett ar-
betssitt i enlighet med aktuell handledning och rutin for tgiardsvalsstudier.

Trafikverket ansvarar for genomforandet av studien och bekostar arbetet med studien inklusive kon-
sultkostnader. Respektive deltagande organisation bekostar sina personella kostnader, arbetstid etc.

Som styrgrupp anvinds Trafikverkets ordinarie styrgrupp for AVS:er (enhetschefer pa Planering). Re-
sultatet av atgardsvalsstudien maste dock forankras hos Skaraborgs Kommunalférbund.

I det fall andra parter 4n Trafikverket ska ansvara for dtgirder, bor studien avslutas med en avsiktsfor-
klaring eller genomforandeavtal om ansvarstagande for genomforande av rekommenderade dtgarder.

Projektet har foljande organisation:

e Projektledare Ann-Charlotte Eriksson, PLvau
¢ Bitrddande projektledare Boel Olin, PLvédu
¢ Anlitad konsult WSP

e Styrgrupp for AVS Trafikverket
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e Mottagare av leverans Enhet Strategisk planering och Atgirdsplanering

e Projektgrupp — Projektledare, bitradande projektledare, samhillsplanerare, dtgardsplanerare
och konsult samt tjainsteméan fran Skaraborgs Kommunalférbund, Lidképings kommun, Skara
kommun, Vasttrafik och Nobina.

o Arbetsgrupp — Projektledare, bitradande projektledare och konsult.

e Intern referensgrupp — berorda dtgiardsplanerare, samhallsplanerare, strategiska planerare,
trafikingenjor, projektledare samt sakkunniga fran Investering och Underhéll, buller- och vib-
rationshandlaggare, miljo- och sdkerhetsexperter.

e  Referensgrupp — Forslagsvis med lansstyrelsen, lokalt naringsliv, branschorganisationer ex.
Sveriges akeriforetag.

Koordineringsgrupp/informations-/avstimningsméten med politiken, vid behov dven kommunalfor-
bundets politiker.

1.6. Kostnadsramar for genomférande av l6sningar/atgarder

Vag 49 strackan Lidképing—Skara ar i Regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland
2018-2029 (Vistra Gotalandsregionen, 2018) utpekad inom "Hogst prioriterade brister dar atgirds-
valsstudier kan paborjas 2019”. Vid genomférandet av denna atgiardsvalsstudie saknas dock utpekade
medel for etappen, men det finns medel avsatta i den sé kallade Bristpotten i den regionala planen for
dren 2018—2029. Det finns ocksd medel i andra potter i regional plan som kan vara mojliga att nyttja
for mindre atgarder pa kort och mellanléng sikt. For storre, mer langsiktiga atgirder 6ver 25 miljoner
kravs ett underlag, inklusive grov kostnadsindikation (GKI) och samlad effektbedomning (SEB), sa att
atgiarderna kan prévas i kommande planrevidering.

Det ar viktigt att rekommenderade inriktningar och atgarder dr samhéllsekonomiskt I6nsamma. For
rekommenderade atgarder ska det framga om den pavisade nyttan ar beroende av dtgirder utanfor
sjalva vigsystemet, till exempel av kommunal samhallsplanering eller dtgarder i andra vaghallares sy-
stem (kommunala gator, enskilda vigar).
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2. Intressenter och dialogtillfallen

Under atgirdsvalsstudiens uppstartsfas identifierades de intressenter som berordes av studien och
som kunde bidra med kunskap och inspel géillande den aktuella strackan. P4 detta vis kunde dven po-
tentiella konflikter mellan olika intressen identifieras i ett tidigt skede. Nedan redovisas de intressen-
ter som berdrs av studien. Vidare redovisas dven de dialogtillfillen som héllits med intressenter under
studiens gang.

2.1. Intressenter

Foljande intressenter har identifierats for denna atgardsvalsstudie:

Priméra intressenter:

- Vistra Gotalandsregionen

- Skaraborgs Kommunalférbund
- Vasttrafik

- Lidkopings kommun

- Skara kommun

Sekundara intressenter

- Nairingslivet, framforallt det lokala
Branschorganisationer
- Réaddningstjanst

- Forsvarsmakten
Lansstyrelsen

Interna intressenter

- Trafikverket Planering inkl. Atgirdsplanering, Trafikmiljo och Samhillsplanering
- Trafikverket Underhall
- Trafikverket Investering

2.2. Dialogtillfallen

Workshop I|: Hela strackan

En workshop genomfordes 2019-08-26 i syfte att ta fram behovs- och problembild for vag 49 tillsam-
mans med projektets intressenter. Vid workshoppen deltog representanter for Trafikverket, Skara och
Lidkopings kommuner, Vasttrafik, foretradare for naringslivet genom branschorganisationer med
flera. Deltagarlistan framgéar i Bilaga A. Motet genomfordes i Lidbeckska Huset i Lidkoping.
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Workshoppen inleddes med en presentation av atgirdsvalsstudiens syfte, arbetsprocess samt en pre-
sentation av nuldge. Darefter genomfordes grupparbeten dar deltagarna i mindre grupper diskuterade
behov och brister lings strackan. Grupperna fick sedan presentera vad de kommit fram till. Darefter
foljde ytterligare en session med grupparbeten med fokus pa mojliga 16sningar och deras férviantade
positiva och negativa effekter.

Sammanstillning av behov, brister, och atgéarder som lyftes framgar av Bilaga A.

Workshop II: Férdjupning Brogardsvagen

Ytterligare en workshop genomfordes 2019-08-28 i syfte att ta fram fordjupad behovs- och problem-
bild fér Brogérdsviagen, med fokus p4 kommunala och lokala intressenters behov. P4 workshoppen
deltog Trafikverket, Skara kommun, Vésttrafik, naringsliv med flera. Deltagarlistan framgér i bilaga B.
Motet genomfordes pa Jula Hotell i Skara. Upplagget for denna workshop var densamma som for
workshop 1.

Sammanstillning av behov, brister, mal och atgirder som lyftes framgar av bilaga B.
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3. Avgransningar

I detta kapitel redovisas geografiska avgransningar samt avgransningar for innehéll och omfattning for
denna atgirdsvalsstudie. Aven tidshorisont for atgirders genomforande redovisas.

3.1. Geografisk avgransning

Geografisk avgransning ar fran den nya cirkulationen ”Alebécksrondellen”, dir ny vig 44 ansluter till
vag 49, till trafikplatsen Vilan dir vag 49/Brogérdsvigen ansluter till vig E20. For karta se Figur 9.
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Figur 9. Geografisk avgransning for atgardsvalsstudien

4+ Stenum

3.2. Avgréansning av innehall och omfattning

I atgirdsvalsstudien studeras samtliga trafikslag pa vig, baserat pa ett hela-resan-perspektiv och
atgirder inom samtliga steg i fyrstegsprincipen kan foreslas inom ramen for denna dtgardsvalsstudie.
Det ska dock finnas en tydlig koppling mellan atgardsforslag och studiens mal- och problembild samt
effektmal. Atgirderna ska gi att motivera utifran att de bidrar till ett samhillsekonomisk effektivt och
langsiktigt hallbart transportsystem. Atgirderna ska kunna vara bestillningsbara for inspel till
kommande Regional transportinfrastrukturplan for Vastra Gotaland.

Atgirdsvalsstudien ska inte paborja projektering av rekommenderade fysiska &tgirder.

3.3. Tidshorisont for atgarders genomforande

Atgirdsvalsstudien ska titta pa behov av atgirder fram till omkring &r 2040. Forslag pa tidsperspektiv
for atgarder: Kort sikt &r 1—6 (2020—2026), mellanlang sikt (2026—2030), lang sikt (2030—2040).



20 (91)

4. Mal

I detta kapitel redovisas de mal som ar relevanta for atgardsvalsstudien. Forst behandlas de nationella
transportpolitiska méilen och regionala mél kopplade till utredningsomrédet. Sedan foljer de effektmaél
vilka tagits fram for denna atgirdsvalsstudie for att 16sa problem och brister langs aktuell vagstracka.

4.1. Koppling till transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att 14ngsiktigt sdkerstilla en utveckling i enlighet med de transportpolitiska
mélen. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Knutet till
det 6vergripande malet finns dven Funktionsmdalet och Hédnsynsmalet enligt nedan.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet f6r manniskor och gods. Transportsystemets ut-
formning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsy-
stemet vara jamstillt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart transport-
system maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas
till att ingen ska doédas eller skadas allvarligt. Det ska ockséa bidra till det 6vergripande generationsméa-
let for milj6 och att miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

4.2. Viktigaregionala mal i sammanhanget

Vistra Gotalandsregionen har fyra méldokument vilka anger méal som ska bidra till att uppfylla region-
ens vision om Det goda livet. Ett av dessa méldokument ar Strategi for tillvdxt och utveckling i Vistra
Gotaland 2014—2020 (Vistra Gotalandsregionen, 2013). For att uppna Det goda livet har fem fokus-
omraden tagits fram varav kommunikationer &r ett av dessa. Ett 6vergripande mal gillande kommuni-
kationer ar En region for alla dir ett delmal ar att alla regionens invénare ska ha tillgang till kommu-
nikation for arbete, utbildning och livskvalitet.

Det styrande maldokumentet for regionens kollektivtrafik 4r Regionalt trafikférsérjningsprogram
Vistra Gotaland 2017—2020 (Vastra Gotalandsregionen, 2016) med langsiktig utblick till 2035. Det
overgripande malet ar att andelen héllbara resor ska 6ka i hela Vastra Gotaland och kollektivtrafikre-
sandet fordubblas for att skapa en attraktiv och konkurrenskraftig region. Till detta 6vergripande mél
finns delmaél och strategier kopplat enligt Figur 10.
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Figur 10. Mal, delmal och strategier (Vastra Gétalandsregionen, 2018).

Det 6vergripande malet har i trafikforsorjningsprogrammet preciserats enligt Figur 11.

Indikator med maltal Nuldige Maltal Utblick Ovriga indikatorer

Overgripande mal:

Andelen hallbara resor

Kollektivtrafikens motoriserade mark- 27,5 % 30 % >33 % Antal personkilometer

nadsandel Korstracka personbilar
Bilinnehav/1000 invanare
Andel cykelresor
Andel bilpassagerare (samakning)

Antal resor i kollektivtrafiken 278 milj +15 % Fordubbla  Antal resor per funktion:
2006-25 a) strak (tag, expressbuss, cityexpress)
b) stadstrafik (per pendlingsnav)
c) tatortstrafik
d) landsbygd /6vrigt
Brutto-och nettokostnad/resa

Figur 11. Overgripande mal i trafikforsérjningsprogrammet.

Forutom Vistra Gotalandsregionen har dven Skaraborgs Kommunalférbund en viktig roll i arbetet
med infrastrukturfragor inom Skaraborg. Kommunalférbundet ar en intresse- och samverkansorgani-
sation for Skaraborgs 15 kommuner med syftet att starka Skaraborg och samverka for utveckling och
effektivt resursutnyttjande. I Strukturbild Skaraborg (2015) presenteras strategier for tillvaxt inom
Skaraborg dar fyra effektmal har satts upp:

« Etablera en varaktig arena och nytt arbetssatt for mellankommunal samhéllsplanering.

« Overbrygga glappet mellan kommunernas 6versiktsplaner och det regionala tillviixt- och ut-
vecklingsarbetet.
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« Successivt 0ka integreringen mellan Skaraborgs idag tva LA-regioner for att slutligen bli en
gemensam LA-region, och dirmed Sveriges fjarde storsta.

» Skapa battre forutsittningar for ett utokat utbyte med kringliggande LA-regioner sdsom
Trollhittan (Trestad), Orebro, Jonkoping, Bords och Goteborg.

Skaraborgs Kommunalférbund har i Strukturbild Skaraborg (2015) utifrén ett tillvixtperspektiv valt
att prioritera sju delar av Strak 5 som binder ihop Skaraborgs tvi LA-regioner. Skaraborgs Kommunal-

forbund ser det darfor som sirskilt viktigt att denna atgardsvalsstudie bidrar till att skapa en stark ge-
mensam LA-region i Skaraborg.

4.3. Mal for problemldsning (effektmal)
Transportpolitiska mal sd vil som regionala mal ligger till grund for att 16sa identifierade brister och
problem. Arbetsgruppen for denna dtgardsvalsstudie har dven, baserat pa de mal som formulerades

under workshopparna samt i efterféljande diskussioner, kommit 6verens om nedanstiende tre 6ver-
gripande effektmal med tillhorande delmal.

Minska restiden pa straket Lidkoping-Skovde

« Atgirder ska bidra till att skapa en gemensam LA-region, vilket bland annat kan uppnas ge-
nom en restidsforkortning

Oka andelen resor med hallbara transportmedel
+ Okad mgjlighet till cykling mellan Lidkoping och Skara
« Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken

« Forbittrad trygghet for oskyddade trafikanter

Oka trafiksakerheten for samtliga trafikslag

« Bibehéllen tillgdnglighet tvars vig 49 for manniskor och jordbrukstransporter

« Okad trafiksikerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter (tillginglighet till/fran buss-
héllplats, sdker cykelvig)

« Okad tillgéinglighet tvirs vig 49 for fauna

4.4. Hygienfaktorer

Initialt i arbetet med denna &tgardsvalsstudie togs ytterligare mél fram som ansags viktiga att koppla
atgarder mot. Dessa mal arbetades sedan om till hygienfaktorer, det vill sdga faktorer som ar viktiga
att beakta och inte forsdmra, men som inte ar mal for dtgarderna i sig.
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Natur- och kulturmiljélandskap

Trafikverket har i sin strategiska plan som mél att sdkerstdlla ett vigndt i samklang med omgivande
natur- och kulturmiljélandskap. Bilden har konkretiserats ytterligare i Trafikverkets funktions- och
héansynsmél, vilka tidigare beskrivits i avsnitt 4.1. Detta har inverkan inte minst pd hantering av
olyckor med klovvilt och andra daggdjur, men dven andra naturmiljéfrdgor och specificeras ytterligare
i Trafikverkets Riktlinje Landskap (Trafikverket, Riktlinje Landskap. TDOK 2015:0323, 2015b). Denna
riktlinje anger bland annat att:

All infrastruktur ska vara landskapsanpassad — Detta ar det 6vergripande maélet for riktlinjen. Utover
detta finns ocksé fyra mél for naturmiljé som listat nedan:

» Sikra passagemdjligheter for djur ska finnas — Motivet dr att motverka barridreffekter och att
djur inte dodas i trafiken eller anldggningen.

» Ingen allvarlig bullerstérning fran trafik i ekologiskt viktiga naturmiljoer — Motivet ar att
minska infrastrukturens negativa paverkan pé biologisk mangfald.

» Undvika biotopforlust, skota, utveckla och tillfora artrika infrastrukturmiljoer — Motivet ar
att stdrka den grona infrastrukturen i landskapet.

« Bekidmpa invasiva arter — Motivet ar att motverka nyetablering och fortsatt spridning.

Ovriga hygienfaktorer

« Virna turistnéring och rekreationsmojligheter
« Virna kultur- och landskapsmiljon
« Virna attraktiva boendemiljoer

« Virna attraktiva skogs- och dkermarker
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5. Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

I detta kapitel redovisas forutsattningar géllande bland annat vagens funktion, resande, olycksstatistik
och natur- och kulturmiljo. Vidare beskrivs de problem och brister som har identifierats langs
strackan.

5.1. Befintliga férhallanden

Funktion

Kopplingen mellan Skara och Lidkoping ar ett viktigt strak for dagliga personresor och kollektivtrafik
med tva viktiga busslinjer. Dessutom &r det, tillsammans med vig 184, rekommenderad vag for farligt
gods, se Figur 12. I det funktionellt prioriterade vignitet (FPV) ar viag 49 utpekad som viktig for gods-
transporter, dagliga personresor och for kollektivirafik. Strackan har ingen tagforbindelse som alterna-
tiv for pendling. Vagen utgor en viktig omledningsvig som forbinder E20 med parallellt gdende vig
44. 1 6vrigt ansluter mindre statliga vagar, enskilda vagar och kommunala gator till straket, vilka kan
ses i Figur 13 och Figur 14.

Teckenférklaring

m— Primar vag
Sekundarvig

Lid

K&l ::_1-'

s b

Figur 12. Nuvarande rekommenderad vég for farligt gods.
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— Statlig vag
— Kommunal gata
— Enskild vag
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Figur 13. Vaghallarskap i utredningsomradet.
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Figur 14. Vaghallare for vagstrackningen samt anslutande vagar i Skara.

Malpunkter

De viktigaste malpunkterna som identifierats ldngs strackan ar:

- Lidkopings tatort

- Thojd med héllplats Aleback ligger ett stuteri och nytt reningsverk planeras i omradet.
- Vinninga tatort 6ster om vag 49 nira Lidkoping.

- Dafgards i Killby

- Skara tétort
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Sommartid ar vag 49 en viktig transportled for resor mellan tva av de storsta besoksmalen i Skaraborg;
Lacko slott och Skara Sommarland.

Mellan orterna Skara—Lidkoping var pendlingen cirka 1100 per dag och i motsatt riktning 1800 per
dag enligt SCB:s pendlingsstatistik frin 2017 presenterat av Vasttrafik.

Det har framkommit att vig 2610 vid hallplats Jutegérden anvinds av vissa bilister som véljer att kora
via vig 2602 till Lidkoping. Det ska ocksa ske en del genande med bil langs vdg 2611 fran Filsback ge-
nom Vinninga ut pa viag 49 vid héllplats Barnagarden respektive lings vigarna 2704 och 2632 mellan
Kallby och Skaggatorp. Dessa vagar ar utritade i Figur 15.
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Figur 15. Genvédgar som anvands av bilister fran/till vag 49.

Liangs Brogardsviagen har mélpunkter studerats mer i detalj eftersom det 4r en mer komplex milj6 vid
tatorten. Mélpunkter och utvecklingsomréden i omradet visas i Figur 16.
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Figur 16. Malpunkter och utvecklingsomraden enligt den kommunala planeringen. (Skara kommun)

Motortrafikfloden

For vag 49, Lidkoping—Skara finns det trafikméatningar frén ar 2017 i NVDB och Trafikflodeskartan, se
Figur 17. P4 striickan var arsmedeldygnstrafiken (ADT) d4 cirka 8600 fordon nirmast Lidkoping och
7500 fordon narmast Skara. For anslutande végar, inklusive Brogdrdsvigen, ar matvirdena i NVDB
fran ir 2012—2013. Andelen tung trafik pa vag 49 har uppmiaitts till knappt 10 %.

For Brogardsviagen har nya matningar gjorts under ar 2019. Se Figur 17 for de nya métviardena och
matpunkter. Trafikverket har 1atit utféra nya matningar pa vag 49 pa samma punkter som tidigare
mitningar. Ar 2012—2013 uppmittes ADT till 4260-5250 fordon medan métningarna ar 2019 visade
pa ett dygnsflode om 4419—4840 fordon. Det tyder pa att trafiken inte 6kat utan ligger pa ungefar
samma niva.

Skara kommun har gjort métningar pd Malmgatan och Grabrodragatan. P4 Malmgatan och
Grébrodragatan vid deras anslutningar till Brogardsvigen har trafiken uppmaitts till cirka 2500
respektive 1200 fordon per dygn. For de norra anslutningarna for korsningarna vid Malmgatan, vag
2703 och Grébrodragatan, vag 2713 finns métningar fran 2016. 760 fordon per dygn for vag 2703 och
350 fordon for viag 2713. Trafiken pa anslutande viagar vid Skarabergscirkulationen har inte uppmaétts
eftersom oOvriga trafikmétningar inte visar pa att nagot storre flode nyttjar dessa viagar och
cirkulationen i sig bedoms siker och ha tillrdcklig kapacitet.

Alla anslutande vagar pa strackan har trafikfloden under 1000 fordon per dygn, forutom viag 2608 till
Vinninga dar flodet uppmatts till ca 1700 fordon per dygn ar 2012.

Pa strackan mellan korsningen vag 49/184 och korsningen vig 49/2703/Malmgatan finns tre anslut-
ningar med enskild vig till ett fatal bostadsfastigheter.
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Figur 17. Dygnstrafik p& Brogérdsvagen baserade pé stickprovsmatningar uppraknade till &rsmedel. Orange ADT-
matningar avser specialméatningar som Trafikverket latit genomfora. (Trafikverket, TIKK-kartan, 2020c). De bla ar

tillhandahéallna av Skara kommun.
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Figur 18. Arsmedeldygnstrafik p& vagar i omgivningen. Mindre vagar med under 250 fordon visas inte (Trafikverket,
NVDB, 2020b).

Véagstandard

Viagbredden pa vig 49 varierar mellan 9 meter pd Brogdrdsvigen och 13 meter pa vig 49. Bredden pa
vagnatet ndrmast Skara aterfinns i Figur 19. Vagbredden pé vig 49 har tidigare utretts (2015) och visat
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att vagen ar tillrackligt bred for tre korfalt och att vigkanterna har full barighet. Bidda vigarna har ba-
righetsklass 114ngs hela strickningen

Vig 49 mellan Skara och Lidkdping dr en 13-metersvdag med smal viagren och har flertalet mélade typ C-
korsningar med vanstersvangfilt. P4 Brogdrdsvagen finns manga utfarter av typ A och B, dessutom finns
en plankorsning med tég.

Viagbelysning finns vid de tva storre korsningarna pa Brogédrdsvagen, korsningen viag 49/vig 184, samt
strackan Oster om cirkulationsplatsen vid Skaraberg. Pa strackan norrut mot Lidkoping finns belysning
endast i korsningen vid Vinninga.
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Figur 19. Vagbredd i omradet kring Skara. Observera att vag 49 6ster om E20 ar mittrackesseparerad och att an-
given bredd endast syftar till en kérbana dar.

Hastighetsbegransning och uppmatta hastigheter

Skyltad hastighet ar sedan tidigare 9o km/h pa vag 49 och 70 km/h pa Brogardsvagen, se Figur 20.
Vag 49 ar utformad som en tvafiltsvag utan motesseparering, och med hiansyn till de hoga
trafikflodena kommer hastighetsbegriansningen behéva sinkas till 80 km/h om inte standarden hdjs
till motesseparerad vag. Vag 49 ar sedan tidigare forsedd med trafiksdkerhetskameror, se Figur 21.

Frén att tidigare ha haft en uppmaétt medelhastighet pa 97 km/h, har vig 49 nu en medelhastighet pa
90 km/h enligt matningar i NVDB. P& Brogardsvigen dr medelhastigheten 80 km/h i véstra dnden och
mellan 60 och 70 km/h i Gster.
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Figur 21. Befintliga ATK-matplatser.
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Kollektivtrafik

Busslinjer och hallplatser

Strackan mellan Skovde och Lidkoping ar ett regionalt politiskt beslutat prioriterat strdk som pekas ut
i Trafikforsérjningsprogrammet (Vistra Gotalandsregionen, 2016). Aven i remissversionen av malbild
Tag 2028 pekas strickan ut som ett Storregionalt busstrak. I nuldget gir tre linjer pé strackan.

» Linje 1 express, Skovde—Lidkoping (Trollhdttan), trafikerar Skara busstation med tva av-
gangar per timme i hogtrafik och stannar endast vid Vinninga, Axvall och Varnhem utanf6r
tatorterna. Eftersom Linje 1 express i hogtrafiktid har kapacitetsbrist har extra trafik satts in
som kor direkt mellan Skévde och Lidkoping utan stopp forutom vid Vinninga dér pasti-
gande kan ske mot Skovde och avstigande mot Lidkoping.

« Linje 200 forbinder centrala Skara med Lidkoping och Skévde och angor alla mellanlig-
gande hallplatser, se Figur 22 (Lidkoping—Skara). Bussen avgar ungefir en gang i timmen.

« Busslinje 135 forbinder Vinninga med Lidkoping och stannar pa samtliga héllplatser dare-

mellan under dagtid med 45-minuterstrafik.

Mellan stiderna ar det inte lika stort underlag for kollektivtrafiken. Den enda téatorten ar Vinninga
med ca 1000 invanare, detaljplane- och utvecklingsarbete pagar pa orten. Busshallplatser finns vid i
stort sett varje anslutande vag och har i allméanhet fa pastigande. De storsta hallplatserna dr Vardcent-
rum i Skara och Vinninga.

Busslinje 200 gér idag genom de centrala delarna av Skara och via Brogéardsvagens vistra del.

Linje 1 express gér i dagslaget pa Skaraborgsgatan genom Skara och sedan vidare upp ldngs vig 184 till
vag 49 mot Lidkoping, se Figur 23. Visttrafik ser att nuvarande strackning ger bra tickning. Linje 1
express kopplar till ca 30 andra busslinjer, bland annat linjer mot Falkoping vid busshéllplatsen Val-
hall soder om Skara.
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Figur 23. Busslinje 1 (r6d) respektive 200 (gron) genom Skara.
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Resandestatistik

Busslinjerna pa strackan har ett hogt resande. D& manga numera endast visar biljett i mobiltelefonen
ger inte stimplingsstatistiken en rattvis bild. Nytt system for att rdkna resenérer ar pa gang att inforas
men i nuliget redovisas inte resandestatistik i denna rapport. Fran och med december 2020 infors
ocksa en ny zontaxa vilket kommer att innebara en betydligt lagre kostnad for kollektivtrafikresenarer
som pendlar mellan Skévde-Skara-Lidk6ping. Hur detta kommer att fordndra resandet ar ovisst.

Hallplatsutformning

Hiéllplatserna har generellt korta eller inga av- och pafartsstrackor och saknar i regel anslutande gang-
banor eller upphdgjda plattformar, se Figur 24. Hallplats Vinninga véag 49 ar den enda hallplatsen som i
dagslaget ar tillgdnglighetsanpassad, se Figur 25. I forsta hand prioriteras tillganglighetsanpassning
for hallplatser med <20 péstigande per dygn.

Hallplats Vinninga véag 49 har en upplyst och asfalterad pendelparkering med plats for ca 10 bilar.
Hallplats Skdaggatorp har en mindre, grusad pendelparkering

Figur 24. Normal utformning for busshallplatser pa strackan ar fickhallplatser med eller utan vaderskydd. Passa-
gardens busshallplats t.v. och Skaggatorp t.h. (bilder frAn Google Maps).

Figur 25. Hallplats Vinninga vag 49 ar den enda med tillganglighetsanpassning (bild frin Google Maps).
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Skadegorelse busshéallplatser och pendelparkeringar

P& busshéllplatserna och pendelparkeringarna langs vag 49 forekommer det klotter och krossade glas-
rutor, framforallt skadegorelse pa hallplats Vinninga vig 49, se Figur 26. Deltagare pa workshoppar
uppger att en del personer ar radda for att stdlla bilar p& pendelparkeringar 6ver natten pa grund av
skadegorelsen. Parkeringarnas lage och att det inte ar sarskilt mycket rorelse medfoér en 6kad risk.

Summa av Antal efter Hallplatsnamn

\ardcentrum

Vinningavag 184

Skageatorp

2019

2018
Skattegarden

= W 2017
Halvazen
Helleda

Figur 26. Skadegorelse pa hallplatser enligt statistik fran Vastfastigheter (personlig korrespondens).

Museijarnvag

Det finns en museijarnvag som korsar vig 49 strax vaster om Skaraberg. Den trafikeras mycket sillan
och ar forsedd med bommar och signaler.

Gang- och cykeltrafik

Lings vag 49 finns generellt inga géng- och cykelvigar, se Figur 27. Undantagen ar vid Vinninga och
Skara dar gang- och cykelvigar korsar vag 49. Pa vag 49 i h6jd med Vinninga finns en cykelvag till
busshéllplatserna, vilken korsar vigen genom en rortunnel. Till Skaraberg leder tva gang- och
cykelvigar genom planskild passage under vig 49, se Figur 28. Vid Malmgatans anslutning korsar
annu en, men dar finns ingen ordnad passage. I Figur 29 visas cykelvigar kring Brogérdsvigen. Det
finns en stig mellan Jula-huset sdder om vig 49 och OoB-huset norr om vig 49 vist om Vilan-motet,
vilket tyder pa att gdende korsar i plan.

Mellan Héndene och Skara finns inget alternativ till viag 49 for gdende och cyklister. Mellan Handene
och Vinninga finns det lokalvagar med grusbelidggning pa norra sidan vag 49. Dessa kan i viss man
anvandas for cykling. Mellan Lidképing och Vinninga finns Gamla Lidk6pingsvégen, en asfalterad vig
som gar parallellt med vig 49, denna ar dock vildigt smal. En vig av samma standard, Gamla Skarava-
gen finns séder om Vinninga, men Gvergar tidigt i en grusvig. Norr om Vinninga finns ett nit av
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mindre vagar med tillrackligt 1ag trafik och hastighetsgréns for att kunna nyttjas av vuxna cyklister
enligt Trafikverkets kriterier for regional cykelvigvisning, se Tabell 1.

Figur 27. Befintliga GC-strék (gront) och potentiella strak for arbetspendling (rott) enligt VGR:s potentialstudie Ga!
Cykla! Elcykla! R6da prickar indikerar skolor.

Tabell 1: Lamplighet for cykelvagvisning pa vagar med blandtrafik utanfor tatort baserat pa hastighetsgrans och
flode av motorfordon. Dar gront visar vagar dar cykling ar lampligt och rott olampligt. Vid gult rekommenderas at-
minstone cykelféalt (Trafikverket, 2014a).

Hastighet
km/tim
ADT

<250

<1000

<2000

<2500

<3000 <5000

40

50/60

70

80

90
100
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Figur 28. Planskilda passager under vag 49 vid Skaraberg. Karta fran NVDB.

Figur 29. Cykelvagnat i Skara. Karta: Kommunens cykelplan

Kringutrustning

Rastmojligheter

I NVDB finns inga rastplatser pa strackan som ingar i studien redovisade. Dock finns rastplats pa del-
strackan som nu utgdrs av vig 44 mellan Alebacksrondellen och Skararondellen.
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Viltstédngsel

Viltstiangsel finns pa vig 49, som syns i Figur 30, ddremot forekommer inga faunapassager. Det har
lagts trummor i diken langs vigen for att avskracka vildsvin.
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|
]
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Figur 30. Viltstangsel markerat i blatt. Karta frin NVDB.

Bulleratgarder
Séder om Brogardsvigen finns flera bullervallar. I 6vrigt har inga bullerreducerande atgarder identifi-

erats.

Olyckor

Pa vig 49 har det 2009-09-01 - 2019-08-22 registrerats 53 singelolyckor, 15 avsvingnings-/korsnings-
olyckor, 12 métesolyckor, 9 upphinnandeolyckor, 3 olyckor med oskyddade trafikanter, 4 med vilt och
7 ovriga olyckor. P4 Brogardsvagen har det inrapporterats 7 olyckor under samma period, se Figur 31. I

korsningen vig 49/vig 184 har det rapporterats in 6 stycken.
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Figur 31. Olyckor inom utredningsomradet som registrerats i Strada (Trafikverket, 2020a).

Totalforsvaret

Den véstra halvan av utredningsstrackan ingér i riksintresse stoppomrade for hoga objekt, se Figur 32.
Det finns 6nskemal om att utoka riksintresset for Satenias men idag finns inget ytterligare riksintresse
som berdr vig 184. Militarregion Vist ser inga hinder for en eventuell utbyggnad av vig 49 till motes-
separerad Vag.

*Grinstad \ Y

*Skalunda \f
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Figur 32. Riksintresse: Stoppomrade for hoga objekt.
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Vattenledning

Vid Brogérdsvigen strax viaster om E20 gér en storre vattenledning (Vattervattenledningen) som kan
paverka vilka &tgarder som ar mojliga att genomfora utifrén risk fér skada pa vattenledningen langs
vagen.

Kulturvarden

Det finns ett antal kulturvarden langs strickan enligt Informationskartan Vistra Gétaland, se 33.
Eftersom tankbara atgérder inte bedoms medfora ndgon storre breddning av vigen vid dessa viarden
har de inte studerats ndrmare i detta skede.
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Figur 33. Kulturvarden (Informationskartan Vastra Gétaland, 2020).

Naturvarden

I foljande avsnitt redovisas naturvard, fauna och biotopkartering som gjorts eller ssmmanstallts av
kommuner och Trafikverkets generella kartor eller tagits fram i samband med utredningar av andra
vagar.

I Figur 34 visas overgripande naturvard fran Informationskartan Vistra Gotaland. Det framgar att
omradet langs végen till storsta del ar omgivet av skog. Langs en del av striackan finns dven en dngs-
vall. Vid hallplats Skiaggatorp finns vall av virde. Odlingslandskapen i Hindene ir markerade som var-
defulla.

I Overgripande planering av faunadtgdrder lings E20 i Vistra Gotalands lin (2014-10-22) framgar
inga viktiga strak for skogslevande arter eller for dlg och storre rovdjur som beror strackan Skara— Lid-
koping. Det finns daremot enligt den undersékningen strak for arter i graisdominerade marker (sdsom
dagfjarilar, steklar och dylikt) i narheten av Vinninga, se Figur .
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Vid en miljokonsekvensbeskrivning som upprittades infor byggandet av vag 44 forbi Lidképing, pre-
senterades viltstrak i omradet sydost om Lidkoping, se figur 34. Hir framgér ett par strik som ocksa
beror vag 49.

Figur 334. Viltstrak langs vag 44 (Trafikverket, 2014c)

I Figur 37-Figur 39 redovisas resultat frén Lidképings kommuns biotopinventering for ett antal arter
langs vagen. Den visar pa att det tradbevéxta stréket langs vag 49 utgor 1amplig biotop for flera arter och
att vig 49 i nuliget bryter av vissa kopplingar mellan dessa biotoper.
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Figur 345. Naturvard enligt Informationskartan Vastra Gotaland. Lila punkter markerar skyddsvarda trad och det
grona streckade omradet markerar vardetrakt for skyddsvarda trad. Det gra streckade omradet kring Handene
markerar vardefulla odlingslandskap. Markerat med orange &r en langliggande vall av varde och i ljusgront
lévskogsinventeringar (Informationskartan Vastra Gétaland, 2020).
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Figur 36. Arter i grasdominerade marker. (Trafikverket, 2014b).
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Figur 40. Fynd av storre vattensalamander. Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, Rapport 2009:03.

Potentiellt féororenade omraden

Inga fororenade omréden ar kidnda intill vag 49. I Skara tatort finns vissa fororenade omraden intill
anslutande vagar, se Figur 35.
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Figur 35. Potentiellt férorenade omraden (Informationskartan Vastra Gotaland, 2020).
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5.2. Kommande utveckling — faktorer som har betydelse for studien

Expansion i Skara

Omrédet strax norr om Brogardsleden pekas ut som potentiellt bostadsomrade i Skara kommuns bo-
stadsforsorjningsprogram 2019 — 2022. ”Ett for stadskidrnan mycket gynnsamt alternativ till utokning
av staden ar ett varsamt bebyggande mellan vistra Skaraberg och Brogarden. Vidare utredning av
framtida bostadsomraden efter 2022 sker inom ramen for 6versiktplanen” ur Skara kommuns bo-
stadsforsorjningsprogram 2019-2022.

Vardcentrum flyttas till en annan del av Skara

Séder om Brogardsvagen har vardcentralen i Skara varit placerad till och med 1 mars 2020. Darefter
flyttas denna till annat l4ge i Skara. Kommunen har paborjat planarbete for omréadet.

Reningsverk och verksamhetsomrade

Hallplats Aleback bedoms framst i dagsldget nyttjas for fritidsresande. Lidkopings kommun planerar
for ett nytt reningsverk och verksamhetsomrade. Detta talar f6r att hallplatsen bor prioriteras. Ett pro-
jekt for korsningen pagar, men det kommer troligen inte goras nigra storre atgiarder for hallplatserna
inom det projektet.

Samlastningsterminal Falkdping

I Falkoping finns en vixande terminal dar omlastning kan ske mellan lastbil och tig som kan medfora
okade vagtransporter lokalt men minskande vagtransporter regionalt.

5.3. Behov och brister vag 49

I Skaraborg ar tillgangligheten mellan orterna en nyckelfraga, och straket Skovde-Skara-Lidkoping har
idag kapacitetsbrister under pendlingstid. Straket ar viktigt for hela Skaraborg genom att det knyter
Skaraborgs storsta orter nirmare varandra och bidrar till att Skaraborg framéver kan bli en gemensam
arbetsmarknadsregion. Tillgdnglighet till utbildningssystemet, kompetensférsorjning och néringslivets
transporter gynnas av en val fungerande transportinfrastruktur. Effektiv kollektivtrafik med anslut-
ningar till jairnvagsstraken i Skaraborg bidrar till ett 6kat hallbart resande. I Strukturbild Skaraborg ar
kommunerna 6verens om forutsattningarna for niatverksstaden Skaraborg, och vikten av att koppla
samman orter och att samverka 6ver kommungrinser. Atgirdsvalsstudien vig 49 Lidkoping-Skara 4r
en viktig del i detta.

Framkomlighet och trafiksékerhet for motortrafik 1angs véag 49

Regionala transporter och personbilsresor har ett behov av framkomlighet mellan Skara och Lidko-
ping. Det ar relativt lite godstrafik pa strackan i dagslidget. Den vixande samlastningsterminalen i Fal-
koping kan dock medfora en 6kning. Dessutom kan en 6kad livsmedelsproduktion ocksa 6ka gods-
transporterna. Pa grund av samverkan mellan sjukhusen i Lidképing och Skovde finns béde brads-
kande och vanliga sjuktransporter pa strickan. Tunga transporter med sldp har inget behov av att far-
das snabbare dn 80 km/h eftersom de inte far kora snabbare. Personbilstrafik och littare transporter
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kan anses ha ett behov av att fardas snabbare dn 80 km/h, vilket betyder att dagens hastighetsbegrans-
ning utgor en brist.

Dagens utformning av vag 49 som tvéfaltsvag utan moétesseparering tillater inte hogre hastighet 4n 8o
km/h enligt Trafikverkets riktlinjer. Vagbredden inbjuder till hdgre hastighet an tilldtet och medger
omkorningar vilket leder till 6kad risk for olycka i samband med omkdrning. Idag ar det skyltat 9o
km/h sé gillande hastighet stimmer inte 6verens med vagutformningen. Om inte vigen motessepare-
ras s kommer hastigheten att sinkas i hastighetséversyn planerad till 2023.

Viltstangsel ar viktigt for att undvika olyckor, sarskilt vid héjd hastighet, men dven djurlivet behover ta
sig fram.

Vid métesseparering och hastighetshéjning finns det bade ett 6kat behov av sdkra korsningar och ett
behov av att sikra att omkorningsstrackorna blir tillrdckligt 1anga. Darmed kan det finnas behov av att
stdnga korsningar.

Den regionala trafikens framkomlighet och trafiksikerhet paverkas negativt av att dven lokal trafik
nyttjar vigen. Mindre anslutande vagar okar risken for olyckor i korsning och motverkar hogre hastig-
hetsgrins. Trafik med jordbruksmaskiner, langsamtgiende fordon och dylikt begriansar framkomlig-
heten och leder till 6kad risk for olyckor i samband med omkorningar.

Effektiv och saker kollektivtrafik

For att sdkerstilla att busstrafiken ar ett attraktivt fairdmedelsval ar det viktigt att bussarna har en
konkurrensmassig restidskvot jamfort med bil. Detta dr sdrskilt viktigt att sdkerstilla om hastigheten
hojs till 100 km/h pé vig 49 och biltrafiken ddrmed far storre restidsvinst 4n bussen. Busshallplat-
serna ir bitvis beldgna néira varandra langs vig 49 vilket kan leda till att bussarna fordrojs. Det kan
alltsa anses finnas ett visst behov av att sla ihop vissa héllplatser.

Aven trafiksikerheten vid hallplatserna ir problematisk d vissa hallplatser #r belidgna pé platser med
daligt sikt och generellt saknar av- och pafartsstriackor. Det géller framst strackor med bara ett korfalt i
fardriktningen. Vinninga pekas ut som mest problematisk med tanke pa dess manga resenérer och
busslinjer, sarskilt att sodergdende bussar behover bromsa in sent.

Framkomligheten péverkas ocksa negativt av avsaknaden av pakorningsfilt for busstrafiken ut fran
héllplats i hogtrafiktid. Aven resenirernas vig till hallplatserna &r ofta farliga d& gang- och cykelbanor
saknas och vig 49 behover korsas i plan. Inte alla héllplatser ar beldgna pa platser dar det gar att 6ka
trafiksdkerheten vilket ocksa talar for att sla samman vissa héllplatser.

Om resendrer far langre till hallplatsen eller tvingas firdas pa hogtrafikerad vig minskar dock attrakti-
viteten hos busstrafiken. Att bygga vil fungerande géng- och cykelvigar och sikra passager kan i viss
man motverka detta.

Aven bittre pendelparkeringar for bilar och cyklar kan 6ka kollektivtrafikens attraktivitet. Det finns ett
behov av att rusta upp pendelparkeringen vid hallplats Skaggatorp och eventuellt bygga en ny vid Han-
dene. Det finns ocksa behov av att se 6ver sdkerheten pa pendelparkeringar och héllplatser da det fére-
kommer vandalisering, fraimst i Vinninga.
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Tillganglighet lokal trafik

Det finns manga mindre anslutningar till vig 49. Mélkonflikten mellan forbattrad framkomlighet och
bibehéllen tillgénglighet bor dock beaktas om anslutande véagar stills mot forbattrad restid ute pa
vigen. Aven om mindre utfarter fran fastigheter i dagsliget inte upplevs som problematiska, kan de
innebidra problem om standarden pé vag 49 hojs till 100 km/h vilket stéller hogre krav pa utformning
av anslutningar. Det dr viktigt att sikra tillgdngligheten for boende, verksamheter, och jordbruksmark
med mera langs strackan, men flera anslutningar bor kunna sls samman, eller ledas genom portar
under vig 49. Det skulle medfora omviagar for trafiken till dessa mélpunkter, men for biltrafik bor det
inte medfora nagon storre olagenhet.

Jordbruksmark bedéms ha behov av atkomst dagligen. Sidovagar och eventuellt portar under vag 49
kan behovas om anslutningar stdngs. Utover de transporter som sker inom géardar och mellan gardar
utfors ocksa en stor mangd transporter till andra mélpunkter i omradet. Under skord sker mycket
spannmalstransporter till bAde Lidkoping och Skara. Yaras terminal i Lidkoping diar mineralgddsel
distribueras och ménga maskinverkstader i bdda orterna ar ocksa mélpunkter for jordbrukets
transporter.

For tillganglighet till skogsmark dr behovet mindre, ett fatal ganger per ar och darmed kan sddana
anslutningar vara kvar dven vid en mittrackesseparering da trafiken ar mycket liten. Sddana
anslutningar behover ha plats mellan viltstiangsel och vig for att stanna och 6ppna grind i viltstangsel.
Dessa anslutningar bedoms inte behéva 6ppning i mittracket pa vag 49 for att kunna svinga vanster
utan kan klara sig med att hénvisas till att svinga hoger och sedan vinda pa lamplig plats. Dock bor
det beaktas att nar det sker atgiarder i skogen kan transporter till skogsmarken ske dagligen. Hur ofta
dessa tillfallen ar beror pa hur stort skogsomrade som servas via tillfarten.

Vid detaljutformning i senare skede behover hiansyn tas till enskilda vagars eventuella betydelse for
bygden (funktionellt och historiskt). Losningar for tillgdnglighet i samband med stangning av anslut-
ningar, via enskilda vigar och lokalvignat, ar fragor som l6ses i ev. framtida viagprojekt i samrad med
berorda sakagare.

I tgirdsvalsstudien har foljande korsningar bedomts vara prioriterade:

e Vig 49, enskilda végar till Aleback och nytt reningsverk
e Vig49/2610
e Vig49/2608
e Vig49/2613

e Vig49/2632
e Vig49/vig 2614 eller 2615 till Hindene

Framkomlighet och trafiksékerhet gaende och cyklister

Potentialstudie Ga! Cykla! Elcykla! (Vastra Gotalandsregionen, Ga! Cykla! Elcykla!, 2019) visar pé att
det finns potential for gang- och cykelviagar mellan Skara och Hindene samt mellan Vinninga och Lid-
koping. Cykelviagen som byggs mellan Vinninga och Filsbéack tillgodoser en stor del av behovet av att
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cykla pé oOstra sidan vidg 49, men det finns behov av dtgarder for att forbattra cykelmgjligheterna dven
vaster om vag 49.

Aven mellan Vinninga och Hindene finns det ett visst behov av méjlighet till gdng och cykling med
hénseende till boende och for att 6ka tillgangligheten till kollektivtrafik. Har bedéms géende och cy-
Kklister kunna fardas i blandtrafik pa sidovagar langs vig 49, dar trafikflodena ar smé bade for motor-
trafik och de oskyddade trafikanterna och fa skolbarn fardas sjélva.

Med héansyn till det stora trafikflodet pa vig 49, och i synnerhet om vigen motessepareras, finns det ett
behov av planskilda ging- och cykelportar. Sarskilt vid busshéllplatser men dven pé andra platser dar
oskyddade har ett forh6jt behov av att korsa vig 49.

Djurlivets livsmiljéer och barriar

Det finns ett behov for djur att korsa vigen men i nuldget hindras de bade av vigen i sig och av vilt-
stangslet. Om vagen motessepareras okar barridreffekten ytterligare. Olika djur behdver olika typer av
passagelosningar, till exempel mindre trummor under véigen eller ekodukt.

Den aktuella vagstrackan ar idag en barridr. Dessutom ar vigen pa vissa strackor viltstangslad, vilket
innebar ett direkt fysiskt hinder for djur att korsa vigen och riknas darfor som en total barridreffekt i
landskapet. Basta metoden for hog trafiksdkerhet och bibehallen mgjlighet f6r fauna att rora sig mel-
lan omraden ar otvivelaktigt vilt- eller faunastingsling i kombination med anlagda eller multifunktion-
ella, anpassade passager (Trafikverket, 2015a) (Banverket, 2005).

For att erhalla en tillfredsstédllande permeabilitet kravs saledes att man anldgger planskilda passager
och utokar befintlig vilt- eller faunastingsling. Enligt Trafikverkets Riktlinje Landskap, ska passage for
klovdjur iordningstillas var 4:e km (Trafikverket, 2015b). Hur passagerna konstrueras pa basta sitt
beror bland annat pa topografi och vilket djurslag man vill fokusera pa att gynna. Vagstrackan ar cirka
15 km 1ang och kommer séledes troligen kriva cirka fyra passager for att ge en tillfredsstidllande moj-
lighet for passage av framforallt klovdjur som dominerar i omradet (rddjur och élg). Det kommer ocksa
vara lampligt med ett antal jamnt utspridda passager for medelstora djur, till exempel i form av torr-
trummor. Det ar mojligt att anpassa planskilda korsningar for trafik, cyklister och fotgéngare, sa att de
lampar sig battre for klovvilt och andra daggdjur, men d& bor trafiken/nyttjandegraden inte vara for
hog. Langs den aktuella vagstrackningen finns idag ett antal vagar for skogs- och jordbruksmaskiner.
En tdankbar 16sning dér trafiksdkerhet kan kombineras med 6kad permeabilitet for fauna ar att skapa
multifunktionella passager for arbetsfordon och fauna.

Djurlivet har behov av gronkorridoren lings med vigen som livsmilj6. Det finns en del sandiga omra-
den och dito sldnter dér ovanliga bin som graver i sand kan forekomma.

5.4. Behov och brister Brogardsvagen

Framkomlighet Brogardsvagen

I och med att Brogardsvagen blivit del av riksvag 49, s& visar detta pa vagens prioritet och behovet av
atgiarder som leder till battre framkomlighet. Den vistra delen av vagen gar genom 6ppet landskap
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med endast ett fatal boende intill vagen. Pa den delen visar trafikmétningar att den faktiska hastig-
heten ar cirka 8o km/h, det vill sdga hastighetsgriansen pa 70 km/h 6verskrids. P4 denna del av vigen
finns forutsattningar for dtgarder som tillater hogre hastigheter.

Den 0stra delen av Brogirdsvagen dr omgiven av bebyggelse och det planeras att byggas mer. Har ar
den uppmatta hastigheten 60—70 km/h. Forutsiattningarna for hastighetshdjande atgarder ar inte lika
gynnsamma pa den strackan.

Det har ocksa lyfts att langsamtgiende fordon som kor pé Brogéardsvigen kan bromsa upp trafiken.
Det har dock inte bedomts vara ett sarskilt allvarligt problem.

Trafiksakerhet Brogardsvagen

Antalet anslutningar till viagen har lyfts fram som problematiskt. Det ar fraimst fyrvigskorsningarna
vid Malmgatan/vig 2703 och Grabrédragatan/vag 2713 som lyfts fram. Tidigare planerade atgarder,
vanstersvangfilt och planskild GC-passage (se kapitel 1.4), skulle inte reducera antalet anslutningar.
Aven anslutningen bakom vardcentralen har lyfts som problematisk. Utfarter frin enskilda fastigheter
har inte lyfts som ett problem i sig men kan vara oférenligt med en hastighetsh6jning. Det har ocksa
papekats att fordonen pa sekundarviagarna upplevs halla hog hastighet in i korsningar. Det kan vara
kopplat till korsningar som ar utformade som raka fyrviagskorsningar.

Det har papekats att anslutningen fran E20 till vig 49 vid Skaraberg behover studeras narmare. Bilis-
ter pa rampen frin vag E20 upplever det svart att svinga vanster for att fardas Gsterut pa vag 49 pa
grund av att genomgaende trafik pa vig 49 upplevs halla hog hastighet och de chansar och kor ut utan
att stanna. Mgjligheter till atgdrder begransas dock av en mycket viktig vattenledning pa norra sidan
vag 49 och att marken dessutom sluttar runt korsningen.

Det jarnvagsspar som korsar Brogirdsvigen bedoms inte vara ndgot stérre problem da det sillan nytt-
jas av de museitdg som trafikerar banan. Korsningen ar forsedd med bomanldggning och signalregle-
ring.

Det har ocksé lyfts att 1dngsamtgdende fordon som kor pa Brogardsvagen kan leda till farliga omkor-
ningar. Det har dock inte bedomts vara ett sarskilt allvarligt problem.

Ingen tydlig entré till Skara

Det har lyfts att det kan behova skapas en tydligare entré norrifrén in mot Skara centrum. Det beror pa
att det finns manga anslutningar till vag 49 idag och otydlig skyltning.

Barriareffekt av Brogardsvagen for motortrafik

Brogardsvigens strackning gar i utkanten av staden men 4nda i nara anslutning till stadskarnan. Det
finns ocksé viktiga malpunkter norr om Brogérdsvagen, det ar darfor viktigt att undvika att Brogérds-
vagen blir en barriir.

Det uppges vara svart for trafik pa anslutande vigar att komma ut pa vag 49 i rusningstrafik. Sarskilt
vinstersvingar och korsande av viig 49 upplevs problematiska. Aven om det kan bildas kéer vid rus-
ningstrafik bedoms kapaciteten i korsningarna vara tillracklig med hansyn till trafikflédena.
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Utfarter fran enskilda fastigheter upplevs inte som ett problem idag, men ska beaktas i studien.

Nagot som tidigt i processen pekades ut som en potentiell utmaning var Sveriges Lantbruksuniversi-
tets (SLU) verksamhet pa bdda sidor om Brogardsvagen, vagtransporter forekommer regelbundet un-
der vaxtsidsongen vid transport av maskiner eller godsel for spridning. Under skérdesdsong forekom-
mer dessutom vagtransport med skordetroska och transport av spannmél med storre/langre ekipage.
Storleksmassigt forekommer det ekipage med en bredd pé drygt 4 m (skérdetréska och traktor med
dubbelmontage) och vikter pa upp mot drygt 35 ton vid transport av spannmal eller godsel. Aven vin-
tertid forekommer vagforflyttning av maskiner da en hel del arbete utfors i egen regi i SLU:s skogsom-
raden. Lanna egendom bedriver lantbruksdrift i traditionell mening men upplater ocksé areal till
forskning och undervisning.

Framkomlighet och tillganglighet kollektivtrafik

Framkomligheten pa Brogardsvigen bedoms vara god i dagsldget, utom vid ndgon enstaka tur pa mor-
gonen, och busskorfilt bedoms inte relevant.

Flera intressenter har lyft dnskemal om busshallplatser pa Brogardsvigen och att leda om Linje 1 ex-
press dit. Det finns 6nskemal om att underlitta att ta sig till Sveriges Lantbruksuniversitet med kollek-
tivtrafiken och utvecklingen med eventuell utveckling norr om Brogardsviigen 6kar behovet. Aven
hallplats vid Skaraberg efterfragas. Visttrafik och bussoperatéren papekar dock att det kan skapa
otydlighet i systemet om busslinjerna delas upp och att en linjeomlaggning adr komplicerad da tiotals
linjer 4r sammankopplade. Visttrafiks analys visar pa att &ven med planerad utveckling skulle troligen
inte hallplatser pa Brogardsvigen ticka in fler potentiella resande. Nuvarande linjer ticker in fler
boende i de vistra delarna av Skara.

Pendelparkeringar ar 6nskvirda vid eventuella busshéllplatser p& Brogardsvigen.

Tillganglighet och trafiksakerhet gaende och cykel.

Det finns ett behov att kunna firdas bade 14ngs och tvirs vig 49 for gdende och cyklister. Det finns bo-
ende, skolor och andra méalpunkter pa bada sidor vigen och potentialstudien for cykling i Vastra Gétal-
and visar pa att det finns behov att kunna cykla till Hindene i véster. Det finns dock ingen gang- och
cykelvag langs med vag 49 och planskilda passager finns endast vid Skaraberg.

Foljande platser bedoms kunna ha behov av passageatgard:
¢ Vid Malmgatans anslutning finns det behov av att skapa en planskild passage for befintlig
gang- och cykelbana till Uddetorpsskolan, sirskilt om hastigheten ska héjas och héllplats f6r
linje 200 placeras i niarheten av korsningen.
e Behov av planskild passage vid fyrvagskorsning Grabrodragatan/viag 2713 dr den mest priori-
terade passagen for oskyddade trafikanter utifran studien. Eventuell utveckling norr om

Brogardsvigen stiarker behovet ytterligare.

e Passagerna vid Skaraberg anviands men enbart till mélpunkter i 6stra Skara.
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e Ordnad passage kan behévas vid stigen mellan Jula och OoB vid Vilan-motet. Méjligheter till
atgirder begriansas dock av en mycket viktig vattenledning fran Vattern.

Boendemiljo

Befintliga och planerade bostader langs Brogirdsvigen stiller krav pd en god boendemilj6. Befintliga
och planerade bullervallar kan kréva ytterligare komplettering, sarskilt om hastighetsgransen pa Bro-
girdsviigen hojs. Aven vibrationer och luftkvalité #r viktigt att beakta, men med hénsyn till trafikflé-
dena pa Brogirdsvigen bedoms det inte kriva négra sarskilda dtgirder inom vigomradet.



52 (91)

6. Atgarder

I detta kapitel redovisas de forslag pa 16sningar som foreslagits inom studien. Forst presenteras atgar-

derna sorterat dels efter delstrdcka och dels efter niva enligt fyrstegsprincipen (avsnitt 6.1—6.3). En ef-
fektbedomning och urval om &tgérderna ska ga vidare genomfors i detta skede men vilka atgiarder som
ska samverka eller motverkar varandra beaktas inte. I avsnitt 6.4 redovisas i tabellform hur vil respek-
tive dtgard uppfyller effektmalen och hygienfaktorer samt en grov kostnadsuppskattning av respektive

atgard.

I avsnitt 6.6 sammanstills atgarder som ska gé vidare, se nedan:
- Ett antal dtgidrder som beror hela striackan (vig 49 och Brogirdsvigen) presenteras forst.
- For vig 49 presenteras tvd huvudpaket:
o Ett paket med motesseparerad viag 2+1-korfalt, hojd hastighetsgréns till 100km/h och
kringétgarder for fauna, mojligheter for gang och cykel, kollektivtrafik och parallell-
vagnat vid ev. stingning av anslutningar/forbattring av anslutningar, med mera. Be-

namns Paket 1.

o Ett paket med sédnkt hastighetsgrans till 80 km/h och kringatgarder for fauna, mojlig-
heter for gdng och cykel, kollektivtrafik med mera. Bendmns Paket 2

- For Brogardsvigen presenteras atgiarder pa kort och mellanléng sikt som ar delvis beroende
av varandra

6.1. Atgardsforslag for hela strackan
I detta avsnitt ssmmanstills atgirder som giller hela striickan, i detta fall enbart steg 1-atgirder. At-
garder specifikt pa vig 49 respektive Brogardsvigen redovisas sedan for sig i efterféljande avsnitt.

Atgirderna benimns med S=hela strickan vig 49, V=Vig 49 (Alebicksrondellen-korsning vig
49/vag 184), B=vig 49, Brogardsviagen.

Steg 1-atgarder

S 1.1 Mobility management (MM) for 6kat resande med kollektivtrafik, gang och cykel

Mobility Management (MM) syftar till att stimulera hallbara resval och paverka resor innan de har
startat. MM kan omfatta paverkansatgirder som till exempel prova pa-kampanjer i kollektivtrafiken,
informationskampanjer om cykling eller samakningsprojekt. Det ar sarskilt viktigt om hastigheten
hojs till 100 km/h och restidskvoten for kollektivtrafiken forsamras.

Négra exempel pa atgidrder som namnts och som delvis pagar i regional och kommunal regi, ar:

e Informationskampanjer om kollektivtrafikens kvaliteter.
e Koppla bussbiljett till eventuellt hyrcykelsystem.
e Hallbart resande vist
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o Vintercyklist

o Cykelvinlig arbetsplats

o Utlaningskampanjer for vikcyklar som programmet "Buss o Hoj"
e Skara kommun kommer att utreda hyrcykelsystem
e Mojlighet att ha med cykel pa buss och téag

Effekt: Vilka typer av atgirder som fér bist effekt behdver bedémas fran fall till fall. Okad kinnedom
om kollektivtrafikens kvaliteter kan ge potentiell 6kning av andelen kollektivtrafikresenirer. Bedom-
ningen ar att MM-étgirder inom denna dtgirdsvalsstudie far storst effekt i kombination med att en
eller flera fysiska infrastrukturatgirder genomfors som forbattrar forutsittningarna for ett hallbart re-
sande.

Ga vidare: Ja.

S 1.2 Mobhility management (MM) i byggskedet

MM-atgirder ar aven viktigt i ett byggskede da en stimulering av dndrade beteenden kan minska anta-
let motorfordon i trafiken.

Effekt: Minskar paverkan pa trafiken om fler stiller bilen och aker kollektivt.

Ga vidare: Ja.

S 1.3  Forbattrad skétsel och underhall vid héllplatser och parkeringar

Det har framhallits att det ar skrapigt pa pendelparkeringar och hallplatser.
Effekt: Vil skotta och underhallna busshallplatser mojliggor ett 6kat resande med kollektivtrafiken.

Ga vidare: Nej. Ingér i Trafikverkets och Visttrafiks ordinarie verksamhet.

S 1.4 Okad trygghet vid busshéliplatser och pendelparkeringar.

Vandalisering av busskurer med mera ger en minskad trygghet, sirskilt kvills- och nattetid. Forslag
om att 6ka samarbetet med polisen for att motverka skadegorelse pa busshallplatser, pendelparke-
ringar med mera lyftes pd workshoppen. En del av problemet &r att pendelparkeringar ofta ligger utan-
for samhéllet.

Effekt: Trygga héllplatser och pendelparkeringar majliggor ett 6kat resande med kollektivtrafiken.

Ga vidare: Nej. Det finns redan samarbete med polisen och det pagar strategiskt arbete med trygghet
kopplat till kollektivtrafik.
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6.2. Atgardsforslag for vag 49

Steg 2-atgarder

V 2.1 Kameror mot vandalisering vid hallplatser och pendelparkeringar

Effekt: Trygga hallplatser och pendelparkeringar majliggor ett 6kat resande med kollektivtrafiken.

Ga vidare: Nej. Finns redan projekt for att se 6ver denna problematik i storre skala.

V2.2 Sanktill 80 km/h pa vag 49

Utan motesseparering ar risken mangfalt storre for dédsolyckor vid hastighetsgrans 9o km/h jamfort
med 80 km/h.

Effekt: Trafiksdkerheten okar och restiden férlangs. Efterlevnaden bedoms dock bli 1ag utan fysisk
atgard. Trafiksdkerhetsnyttan bedoms vara nagot storre dn forlusterna for restidseffekter enligt Trafik-

verkets gillande effektsamband och kalkylmetoder.

Ga vidare: Ja.

V 2.3 Smalna av korfalt med kantmalning pa vag 49 vid sankning till 80 km/h

Vagens och korfiltens bredd inbjuder till hog hastighet. Genom att dndra kantmélningen s vigrenen
breddas och korfalten smalnas av kan vigrummet fortydligas.

Effekt: Motverkar 6vertradelse av hastighetsgransen i viss man.

Ga vidare: Ja, som atgird pa kort sikt om hastigheten sénks.

Steg 3-atgarder

V 3.1 Smalna av vagbanan vag 49 och gor del av vagbanan till cykelbana

Om hastigheten sinks till 80 km/h kravs fysiska atgirder for att sidkra hastighetsefterlevnaden.
Effekt: Kan minska antalet farliga omkorningar och ddrmed okar trafiksdkerheten. Minskar fram-
komligheten for motortrafiken nagot. Okar framkomlighet, tillgéinglighet och trafiksikerhet for cyklis-

ter.

Ga vidare: Ja.
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V 3.2 Forbattrad standard vid prioriterade busshéllplatser

Standarden ar bristfallig vid vissa busshéallplatser langs strackan vilket kan bidra till att man som rese-
nar véljer bort bussen som firdmedel.

Atgidrder att verviga for hallplatserna:

e Tillgdnglighetsanpassning av hallplats

e Bussficka med inbromsnings- och accelerationsfalt

e  God sikt in och ut fran héallplats

e God belysning

e Vaderskydd

e Gangvig och ev. cykelvig till narmsta anslutande vag
e Cykelstill med tak

Prioriterade hallplatser, utifrdn resandestatistik och bedomd potential ar:

e Alebick

e Vinninga

e Birnagirden
e Halvigen

e Helledal

e Skiaggatorp

e Hokaslitten

Effekt: Okad trafiksikerhet och potentiellt 6kad resandeandel med kollektivtrafiken.

Ga vidare: Ja. Vilka hallplatser som ska rustas upp och exakt placering och utformning behéver utre-
das vidare i samband med végplan.

V 3.3 Standardhdj pendelparkering vid hallplats Skaggatorp/vag 2632

Parkeringen foreslas asfalteras, och parkeringsplatserna malas.
Effekt: Bittre forutsattningar for fler att vélja att aka kollektivt fran den intilliggande busshéllplatsen.

Ga vidare: Ja.

V 3.4 Pendelparkering bil och cykel, Hidndene

Finns ingen pendelparkering for bil eller cykel.
Effekt: Baittre forutsattningar for fler att vélja att aka kollektivt frén den intilliggande busshéllplatsen.

Ga vidare: Ja. Placering behGver samordnas med 6vriga &tgarder for hallplatser.
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V 3.5 Motesseparerad 2+1-vag pa vag 49 mellan vag 184 och vég 44 och hastighet 100 km/h.

For att kunna hoja hastighet till 100 km/h kriivs métesseparerad vig vid fléden 6ver 2000 ADT for att
uppna trafiksdkerhetskrav for 100 km/h. Vid en motesseparering antas mindre anslutningsvégar ledas
om eller &tminstone inte forses med 6ppning i mittracket. Rérande skogsbilvigar kan dessa troligen
vara kvar om grinden placeras langre in pé skogsbilvigen for att ge marginal for fordonen att stanna
utan att hindra trafiken pé landsvagen. Dessutom kan det ricka med mdjligheten att svanga hoger och
vinda istillet for att kunna sviinga vinster. Jordbruksanslutningar anvinds dock mer frekvent. Aven
anslutningar for statliga vagar behover utredas i vigplaneskede for att sdkra att omkorningsstrackorna
blir tillrackligt 1anga. I vagplaneskedet utreds mojligheter for lokaltrafik, ldngsamtgéende fordon och
cykeltrafik att nd mélpunkter 4ven om anslutningar stangs.

Motessepareringen kan delvis utformas som flyttbara element med hinsyn till férsvarets behov.

Effekt: Restidsforkortning pa bade lokal och regional niva samt forbattrad trafiksikerhet for alla tra-
fikslag och oskyddade trafikanter. Okad barriireffekt for lokal trafik, djur och natur.

Ga vidare: Ja.

V 3.6 P&- och avfarter korsning Vinninga

I dagsléget ar det 70 km/h vid korsningen vid Vinninga. Oavsett om hastigheten sitts till 80 eller 100
km/h bor utformningen av denna korsning ses 6ver for att harmoniera hastigheten pa hela strackan.
En tdnkbar 16sning ar att bygga av- och pafarter som tilldter hogre hastighet.

Effekt: Okad trafiksikerhet och framkomlighet.

Ga vidare: Ja.

V 3.7 Planskilda passager fér GC, bil och vilt

Oskyddade trafikanter kan idag inte ta sig till busshallplatserna langs striackan pa ett trafiksakert satt,
da varken hastighetssidkrade eller planskilda passager finns. Da hastighetssidkrade passager i plan inte
ar aktuellt langs strackan, pa grund av att det hindrar framkomligheten péa straket, kan planskilda pas-
sager byggas. Det finns synergipotential i att samordna passager for vilt/GC/bil/lantbruk. Darfor bor
passager for eventuella cykelvigar eller fotgdngare vid busshéllplatser kunna kombineras med fauna-
passager. Aven skogsbilvigar och jordbruksanslutningar som behéver korsa viigen skulle kunna sam-
ordnas.

Effekt: Forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och potentiellt 6kad resandeandel med
kollektivtrafiken. Minskar barriareffekten av vag 49 for lokal trafik, djur och boende. Vallar och sléanter

kraver markansprak som paverkar natur, jordbruksmark med mera.

Ga vidare: Ja.
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V 3.8 Ekodukt (storre planskild passage enbart for vilt)

Effekt: Okar mdjligheten for vilt att korsa vigen.

Ga vidare: Nej. Behovet ar relativt litet och det bedoms kunna 16sas med kombinerade passager for
bil, GC och vilt.

V 3.9 Oppningar i viltstdngsel med viltvarningssystem

Oppningar i viltstingsel med viltvarningssystem vid 80 km/h.
Effekt: Okar trafiksikerheten.

Ga vidare: Nej. Inte aktuellt vid det hoga trafikflode som ar har.

V 3.10 Mindre faunapassager i form av trummor med mera

Effekt: Minskar vigens barriareffekt for djurlivet, sirskilt vid motesseparering.

Ga vidare: Ja.

V 3.11 Férlang viltstdngsel l&ngs vag 49 Handene — vag 184

Om hastigheten hojs bedoms viltstangslet behova forlangas langs hela strackan med 100 km/h.
Effekt: Minskar risken for kollision mellan motorfordon och vilt.

Ga vidare: Ja.

V 3.12 Bulleratgarder

Ca 70 bostadsfastigheter bedoms beroras av buller fran viagen. Om hastigheten hojs bedéms bullret
oka nagot. Bulleratgirder sdsom bullervall eller fonsteratgirder bedoms behdvas for att inte Gverskrida
gillande riktvarden for buller.

Effekt: Motverkar negativa bullereffekter i boendemiljon langs vagen.

Ga vidare: Ja.
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Steg 4-atgarder

V4.1 Cykelvag/sidovdg Handene Skara

Mellan Héndene och Skara finns inga andra végar langs med vig 49. Darfor bedoms en sidoviag beho-
vas framst for cyklingen pa striackan. Strackan Hiandene—Skara ar utpekad i Vistra Gotalandsregion-
ens potentialstudie for cykling.

Effekt: Skapar ny lank for cykeltrafik vilket 6kar tillgdngligheten och trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter.

Ga vidare: Ja.

V 4.2 Cykelvég/sidovag Barnagarden — vag 44 langs vag 49

Frén hallplats Barnagérden, séder om Vinninga, till Lidképing finns ingen sidovég langs med vag 49.
Har skulle en sidovig for cykel och lokaltrafik kunna behovas. Strackan Lidk6ping—Vinninga ar utpe-
kad i Vistra Gétalandsregionens potentialstudie for cykling.

Effekt: Skapar ny lank for cykeltrafik vilket okar tillgdngligheten och trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter.

Ga vidare: Nej. Cykelviig haller pa att bygga langs vig 2611, Vinninga—Filsbick istéllet.

V 4.3 Breddning av vag 49 till 2+2-vaqg.

Det har foreslagits att viag 49 skulle kunna byggas ut till mittrackesseparerad 2+2-vig istillet for 1+2-
vag for att ytterligare fraimja framkomligheten.

Effekt: Okar framkomligheten ndgot mer #n 2+1. Ger dock stora intring i omgivningen.

Ga vidare: Nej. Breddning av vag 49 ar kostsamt och medfor intrang i omgivningen och trafikflodet
ar inte tillrackligt stort for att motivera atgiarden.
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6.3. Atgardsforslag Brogardsvagen

Steg 1-atgarder

Se kap 6.1. Atgirdsforslag for hela striackan.

Steg 2-atgarder

B 2.1 Mala "rumble-stripes” och inféra stopplikt p& rampen fran E20

Effekt: Sikrar att bilister inte kor direkt ut pé vig 49.

Ga vidare: Ja.

B 2.2 Reservera mark for hallplatser

Effekt: Mojliggor eventuellt framtida héllplatslidge och pendelparkering vid Skaraberg.

Ga vidare: Ja. Kriver detaljplaneindring for att sikerstilla for framtida héallplatslige och
pendelparkering.

B 2.3 Forbjuda tung trafik helt p&4 Brogardsvagen

Effekt: Minskar tung trafik pa Brogardsvigen vilket kan forbéattra trafiksikerheten, men medfor lang
omvag for transporter pa vag.

Ga vidare: Nej. Inte mojligt att forbjuda tung trafik pa denna typ av vag.

B 2.4 Hoj hastigheten pé véstra delen av Brogardsvégen till 80 km/h och sank till 60 p& dstra delen

Hastigheten skulle kunna hoéjas fran befintlig korsning mellan vag 184 och vag 49 i norr, fram till cir-
kulationsplats Skaraberg nér 6vriga trafiksakerhetshjande atgarder genomforts pa Brogardsvagen.

Effekt: Kortare restid. Okat buller.

Ga vidare: Ja.

B 2.5 Led om busslinjer till Brogardsvéagen

Synpunkter frén workshop om att linje 1 express borde stanna p& Brogardsvigen istillet for att gé in i
Skara.

Effekt: Kortare restid men nar i dagslaget farre resenirer.

Ga vidare: Nej. Reservat for eventuell framtida busshéllplats féreslas. (se atgard B 2.2)
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B 2.6 Fortydliga skyltning till infarter till Skara.

Effekt: Tydligare for bilister.

Ga vidare: Nej, forslag pa cirkulation och stingning av anslutningar ger tydligare infart till Skara.

Steg 3-atgarder

B 3.1 Fortsatta med samma standard fran vag 49, Lidkoping-Skara in till forsta korsningspunkten.

Mittricke pé vistra delen av Brogirdsleden som har karaktir av landsvag.
Effekt: Kortare restid, enhetlig vigutformning.

Ga vidare: Nej. Ombyggnation av korsningen viag 49/184 dimensioneras for 80 km/h och det ar inte
motiverat med mittricke lings 80-viag om det inte finns sarskilda skil pa kortare delstricka.

B 3.2 Sidovagar for langsamtgdende fordon, ev. kombinerad med cykelvig

Effekt: Okad framkomlighet och trafiksikerhet.

Ga vidare: Nej. Behovet av gdng- och cykelvig utmed Brogardsvigen har lyfts och ar prioriterat som
en egen atgird.

B 3.3 Gang- och cykelvag langs Brogardsvagen

Effekt: Okad trafiksikerhet och tillgéinglighet

Ga vidare: Ja. Kopplas till ny gang- och cykelvig fran Handene.

B 3.4 Busskorfalt

Effekt: Prioritering av busstrafiken vilket innebar kortare restider och mojliggor en 6kad resandean-
del med kollektivtrafiken.

Ga vidare: Nej. Situationen pa Brogardsviagen bedoms god i dagsldaget, utom vid nagon enstaka tur pa
morgonen, och bussfilt bedoms inte relevant.

B 3.5 Vanstersvangfalt i korsning vég 49/2703/Gréabrodragatan

Effekt: Okad trafiksikerhet for bilister som ska sviinga vinster.
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Ga vidare: Nej. Det ir, av trafiksdkerhetsskal inte lampligt med vénstersvangfalt vid s& pass hoga tra-
fikfloden av véanstersvingande, da det kan leda till kobildning och upphinnandeolyckor. Anslutning-
arna foreslés stangas och ny anslutning in till Skara foreslas ske via ny cirkulationsplats.

B 3.6 Vanstersvangfalt i korsning vag 49/2713/Malmgatan

Effekt: Okad trafiksikerhet for bilister som ska svinga vinster mot Uddetorp. Stingning av anslut-
ning Malmgatan forbattrar trafiksdkerheten genom minskat antal anslutningar ut mot Brogardsvagen.

Ga vidare: Ja och Nej. Anslutningen in till Skara (Malmgatan) féreslas stdngas och ny anslutning in
till Skara foreslas ske via ny cirkulationsplats. Vanstersvangfalt foreslis mot vag 2713, Uddetorp.

B 3.7 Ny héallplats pa Brogardsvégen i ndrheten av korsningen vag 49/2703/Malmgatan

Om Malmgatans anslutning stings dndras linjedragning for linje 200 och nytt héllplatsldge behovs.
Effekt: Okad tillgéinglighet for kollektivtrafikresenirer.

Ga vidare: Ja

B 3.8 Hastighetssakrade passager i plan pa vag 49

Dagens passager ar trafikfarliga for oskyddade trafikanter. En hastighetssikrad passage i plan for
oskyddade trafikanter innebir att den ska utformas for att 85-percentilen av fordonstrafiken ska halla
30 km/h f6rbi passagen.

Effekt: Forbittrad tillginglighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter som korsar vig 49. At-
giarden innebar forlangda restider langs vag 49.

Ga vidare: Nej. Ej forenligt med viagens funktion och hastighetsgrins.

B 3.9 Planskild gang- och cykelpassage vid ny busshallplats vag 49/2703/Malmgatan

Effekt: Forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och potentiellt 6kad resandeandel med
kollektivtrafiken.

Ga vidare: Ja.

B 3.10 Planskild gdng- och cykelpassage vid vag 49/2713/Grébrédragatan

Effekt: Forbattrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Ga vidare: Ja.
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B 3.11 Vanstersvangfalt mot ramp E20

Effekt: Forbattrad trafiksdakerhet for bilister som ska svinga vinster upp pa E20.

Ga vidare: Nej. Utrymme finns inte for att gora tillrackligt lang vavningsstracka.

Steg 4-atgarder

B 4.1 Cirkulationsplats pa vég 49 vid vardcentralen och ny stréckning av vég 2713

Effekt: Samlar tre anslutningar till Skara till en och ger en tydligare och trafiksdkrare anslutning till
tatorten.

Ga vidare: Ja

B 4.2 Cirkulationsplats p& Malmgatan, ny gata mellan cirkulationsplatserna och nytt hallplatslage

I samband med att Malmgatans anslutning till vig 49 stings behover hallplats Vardcentrum flyttas till
nytt lage séder om ny cirkulationsplats.

Effekt: Samlar tre anslutningar till Skara till en och ger en tydligare och trafiksikrare anslutning till
tatorten.

Ga vidare: Ja

B 4.3 Pendel-P Skaraberg

Effekt: Battre forutsattningar for fler att vélja att dka kollektivt fran den intilliggande busshéllplat-
sen.

Ga vidare: Nej. Kan planeras férst om eventuellt framtida hallplatslige kommer.

B 4.4 Cirkulationsplats vid Vilan-korset in till verksamheter.

Effekt: Okad tillginglighet till verksamhetsomraden.

Ga vidare: Nej. Detta har provats tidigare men gar inte att genomfora till en rimlig kostnad d& stora
Vittervattenledningen passerar har.
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Atgarder som samverkar

Atgardsforslag B 3.5, 3.6, 3.7, 3.8, 3.9, 3.10, 4.1 och 4.2

Nir det galler dtgarderna mellan korsningarna viag 49/2703/Malmgatan och viag 49/2713/Gréabrodra-
gatan, foljer hir en beskrivning av hur dessa har tagits fram samt kartskisser som férklarar ytterligare

hur det slutliga forslaget ser ut, se Figur 38.

N

Uddetorp \

Vagag, g,
. Br N
ardsvagen \\

2703
7

€1LZ

uﬁ\eﬁ\»\e\“

Foérskola :
F.d. vardcentral :

Crabrodragatan

Figur 36. Karta med vagnummer och malpunkter som omnamns i text.

P4 workshoppen lyftes manga problem, behov och forslag pa 16sningar, bade pa statligt och kommu-

nalt vagnat. I princip alla tyckte att f6ljande forslag var den basta 16sningen, se Figur 37. Den innebar
att en ny cirkulationsplats byggs pa Brogardsvigen dar idag infarten till forskolan och fore detta vard-
centralen ligger. En ny koppling séderut byggs och utmynnar i en ny cirkulationsplats p4 Malmgatan.

For att minska antalet osidkra anslutningar mot vig 49, Brogardsvigen, stings Malmgatans anslutning
efter att cirkulationsplatsen fardigstillts. For att ytterligare oka trafiksdkerheten byggs ett vinster-

svangfilt in mot Uddetorp, vig 2703.

Den busshaéllplats som idag trafikeras av linje 200 vid vardcentralen skulle da istéllet placeras pa vig
49 i narheten av korsningen Malmgatan/vag 49 och befintlig gang- och cykelvag langs Malmgatan.
Detta skulle stélla krav pa en planskild ge-passage tvirs vag 49.
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Figur 37. Karta atgardsforslag i ett tidigt skede.

Aven Gribrodragatans anslutning och anslutning till viig 2713 kan stéingas och planskild gc-passage
kan byggas. For att inte de boende norr om Brogardsvigen ska fa allt for 1ang vig ut till viag 49 (via Ud-
detorp) skulle biltrafik tilldtas genom den planskilda GC-passagen tills en ev. framtida exploatering
norr om Brogardsviagen kommer. D4 skulle det fjarde benet i cirkulationsplatsen byggas och motorfor-
donstrafik forbjudas i ge-passagen.

Detta forslag har redovisats for politikerna i Skara kommun, Skaraborgs kommunalférbunds infranit-
verk, Vistra Gotalandsregionens tjainsteman och Trafikverkets interna styrgrupp. Dessutom har &tgéar-
derna diskuterats med specialister inom utformningsfragor internt pa Trafikverket.

En synpunkt som framkom var att om kommunens framtida exploatering inte blir av, skulle man da
borja med att bygga ett vinstersvingfilt istillet for cirkulationsplats. Vid genomgang med utform-
ningsspecialister framkom att det enligt VGU (Vagar och gators utformning) inte ar en trafiksiker at-
gird. Detta p.g.a. att antalet fordon som ska svinga vénster ar sa stort att risken finns att ett vanster-
svangfilt inte racker till, ko bildas i korfalt rakt fram och risk finns fér upphinnandeolyckor.

Ytterligare ett problem som framkom var att en gc-port med biltrafik inte ar trafiksdker utan skulle be-
hova utformas med ett korfalt for ge och ett korfalt for bil. Signalreglering kravs for att inte riskera att
tva bilar mots i porten. Kostnaden for detta, ca 10 mkr skulle kunna motivera att man istéllet bygger
dven det fjarde benet i cirkulationsplatsen direkt och ansluter det pa lampligt stélle pa vig 2713.

Planskild ge-passage skulle i detta fall kunna utféras av Skara kommun dé den statliga viagen skulle
dras om till cirkulationsplatsen och resterande vag 6verga till gdng- och cykelvag i kommunens regi.
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Slutligt forslag BN
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Figur 38. Karta med slutligt forslag.

Det har ocksé diskuterats om dven viag 2703 till Uddetorp skulle kunna anslutas till cirkulationsplat-
sen. I sd fall kravs inte vanstersviangfilt och GC-porten minskar i 14dngd eftersom vigen inte behéver
breddas for att inrymma ett vinstersvangfalt. De nya busshallplatserna skulle dd kunna anliaggas dar
befintliga viagar (2703 och Malmgatan) finns.

I dagslaget brukas dkermarken norr om vig 49, Brogardsvigen, bade av Uddetorps naturbruksgymna-
sium och SLU (Statens lantbruksuniversitet) och ar vardefull jordbruksmark. En ny dragning av vig
2703 och 2713 kraver viagplan och i den processen provas alternativ som ger minst paverkan och i
samrad med berérda markagare.

Nir det galler finansiering av foreslagna atgarder kan fordelningen se ut pé foljande sétt:

P& kommunalt vagnat

Cirkulationsplats pd Malmgatan, ny gata mellan cirkulationsplatserna och nytt hallplatslige, gang och
cykelviag och planskild GC-port i Grabrodragatans forlangning, finansieras av Skara kommun.

P& statligt vagnat

Cirkulationsplats pa vig 49 vid virdcentralen och ny strackning av vag 2713, vanstersvangfilt i
korsningen vig 49/2713/Malmgatan, ny hallplats pa Brogardsvéigen i narheten av korsningen vig
49/2703/Malmgatan, finansieras via potter i regional plan och genomfors av Trafikverket.

Planskild gang- och cykelpassage vid ny busshallplats vig 49/2703/Malmgatan far ett delat ansvar och
kan innebira medfinansiering fran Skara kommun.
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6.4. Bedomning av maluppfyllelse och kostnader

Samtliga redovisade étgarder i foregdende kapitel har bedomts Gversiktligt utifrin de 6verenskomna
effektmalen. Atgirderna har bedomts utifran i vilken utstrickning de bidrar till att respektive effekt-
maél uppfyllts, alternativt om atgiarder motverkar effektmélen. Bedomning har gjorts enligt Tabell 2 ne-
dan.

Tabell 2. Indelning fér bedémning av uppfyllande av effektmal.
- Atgirden bedoms i stor utstriickning motverka att malet uppfylls

Atgirden bedoms motverka att malet uppfylls

Atgirden bedoms varken motverka eller bidra till att mélet uppfylls

Atgirden bedoms bidra till att mélet uppfylls

Atgirden bedoms i stor utstrickning bidra till att malet uppfylls

Bedoms €j
I samband med bedémning av maluppfyllelse har dven en grov kostnadsbedémning gjorts av atgir-
derna. Maluppfyllelsen och kostnadsbedomningen ligger till grund for vilka atgarder som rekommen-

deras och vilka som sorterats bort. Atgiirder som ingér i paket 1 och 2 ingar i kostnadsbedémning for

paketen.

Tabell 3. Indelning fér bedémning av grov kostnadsuppskattning.

- Atgirden bedoms kosta mer dn 50 miljoner

Atgirden beddms kosta 10—50 miljoner

Atgirden bedoms kosta 2—10 miljoner

Atgirden bedoms kosta 0,1-2 miljoner

Atgirden bedoms kosta mindre én 0,1 miljoner kronor.

Bedoms €j

Atgirderna har dven beddmts utifrin de 6verenskomna hygienfaktorerna. En anmirkning med gron
respektive rod pil har gjorts baserat pa om atgarderna forbattrar for eller motverkar hygienfaktorerna.
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Maluppfyllelse Hygienfaktorer
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Steg 1
S1.1  Mobility management (MM) for okat
resande med kollektivtrafik, gdng Ja
och cykel.
S1.2 Mobility management (MM) under
byggsked Ja
yggskede
S1.3 Forbattrad skotsel och underhall vid .
o . Nej
hallplatser och parkeringar
S1.4 Okad trygghet vid busshallplatser .
. Nej
och pendelparkeringar

Tabell 4. Bedomning av maluppfyllelse och kostnadsbeddmning for atgarder Steg 1, hela strackan.
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Maluppfyllelse Hygienfaktorer
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Steg 2
V2.1 Kameror mot vandalisering vid Nei
héllplatser och pendelparkeringar J
V2.2 Sinktill 80 pa viag 49 N Ja
V2.3 Smalna av korfalt med kantmal-
ning pa vag 49 vid sankning till 80 N Ja
km/h
Steg 3
V3.1 Smalna av vigbanan vig 49 och ~ ~ Ja
gor del av viagbanan till cykelbana
V3.2 Forbittrad standard vid priorite- ~ ~ Ja
rade busshéllplatser
V 3.3 Standardhdj pendelparkering vid ~ Ja
hallplats Skiaggatorp/vig 2613
V 3.4 Pendelparkering bil och cykel,
Handene T T Ja
V 3.5 Motesseparerad 2+1-viag pa vig
49 mellan vag 184 och vag 44 och N2 N7 N2 Ja
hastighet 100 km/h
V3.6 Pa- och avfarter korsning Vin- Ja
ninga
V 3.7 Planskilda passager for GC, bil
och vilt T T Ja
V 3.8 Ekodukt (storre planskild passage Nei
enbart for vilt) )
V3.9 Oppningar i viltstingsel med vilt- Nei
varningssystem J
V 3.10 Mindre faunapassager i form av Ja
trummor med mera
V 3.11 Forlang viltstangsel langs vig 49 Ja
Hindene-vag 184
V 3.12 Bulleratgéirder N2 N Ja
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Ja

Steg 4

V4.1 Cykelvdg/sidoviag Hindene—Skara

V4.2 Cykelviag/sidovdag Barnagarden—
vag 44 langs vag 49

V 4.3 Breddning av vig 49 till 2+2-vig

N2

Tabell 5. Bedémning av maluppfyllelse och kostnadsbeddmning for atgarder Vag 49

Nej

Nej
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Maluppfyllelse Hygienfaktorer
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Steg 2
B 2.1 Mala “rumble-stripes” och infora Ja
stopplikt pa rampen fran E20
B 2.2 Reservera mark for hallplats Ja
B 2.3 Forbjuda tung trafik helt pa Bro- N

gardsvagen

B 2.4 HGgj hastigheten pa vistra delen av
Brogardsvigen till 80 km/h och sidnk N2
till 60 pé Ostra delen

B 2.5 Led om busslinjer till Brogérdsviagen Nej

B 2.6 Fortydliga skyltning till infarter till .
Skara T Nej

Steg 3

B 3.1 Fortsiatta med samma standard fran

vag 49, Lidkoping—Skara in till forsta N2 Nej
korsningspunkten
B 3.2 Sidovigar for langsamtgaende for-
don, ev. kombinerad med cykelvig T v Nej
B 3.3 Géang- och cykelvig langs Brogards-
vigen 0 N N2 Ja
B 3.4 Busskorfilt Nej
B 3.5 Vinstersvangfilt i korsning vig Nei
49/2703/Grabrodragatan )
B 3.6 Vinstersviangfilt i korsning vig Ja
49/2713/Malmgatan
B 3.7 Ny hallplats pd Brogardsvégen i nar-
heten av korsningen vig N Ja
49/2703/Malmgatan
B 3.8 Hastighetssidkrade passager i plan N N Nej
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B 3.9 Planskild gang- och cykelpassage vid
ny busshéllplats viag 49/2703/Malm- Ja
gatan
B 3.10 Planskild gang- och cykelpassage vid
.. P Ja
vag 49/2713/Grabrodragatan
B 3.11 Vinstersvangfilt mot ramp E20 Nej
Steg 4
B 4.1 Cirkulationsplats pa vag 49 vid vard-
centralen och ny strickning av vig Ja
2713
B 4.2 Cirkulationsplats pd Malmgatan, ny
gata mellan cirkulationsplatserna Ja
och nytt héllplatslage
B 4.3 Pendel-P Skaraberg Nej
B 4.4 Cirkulationsplats vid Vilan-korset in Nei
till verksamheter )

Tabell 6. Bedomning av maluppfyllelse och kostnadsbedémning for atgarder Brogardsvagen.
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6.5. Bortsorterade atgarder

De atgirder som foreslagits inom atgirdsvalsstudien men sorterats bort redovisas nedan i Tabell 7.
Anledningen till bortval av dtgirder har flera anledningar (se ocksa under respektive dtgiardsbeskriv-
ning). Vissa dtgirder far behandlas utanfor denna atgardsvalsstudie och andra dtgarder har bedomts
ha liten eller ingen nytta i relation till de uppsatta effektmalen. Det &r i vissa fall dven si att atgarder
valts bort till férméan for en mer lampad &tgard.

Tabell 7. Bortsorterade atgarder.

S 1.3 Forbattrad skotsel och underhall vid héllplatser och parkeringar

S1.4 Okad trygghet vid busshéllplatser och pendelparkeringar

V2.1 Kameror mot vandalisering vid héllplatser och pendelparkeringar

V 3.8 Ekodukt (storre planskild passage enbart for vilt)

V3.9 Oppningar i viltstingsel med viltvarningssystem

V 4.2 Cykelviag/sidovag Barnagarden—vag 44 langs vag 49

V 4.2 Breddning av vig 49 till 2+2-vig

B 2.3 Forbjuda lastbil helt pa Brogardsvigen

B2.5 Led om busslinjer till Brogardsvigen

B 2.6 Fortydliga skyltning till infarter till Skara

B 3.1 Fortsidtta med samma standard fran vag 49, Lidkoping—Skara in till férsta korsnings-
punkten

B 3.2 Sidovagar for langsamtgdende fordon, ev. kombinerad med cykelvig

B 3.4 Busskorfilt

B 3.5 Vanstersvangfilt i korsning vag 49/2703/Grabrédragatan

B 3.8 Hastighetssidkrade passager

B 3.11 Vinstersviangfilt mot ramp E20
B 4.3 Pendel-P Skaraberg

B 4.4 Cirkulationsplats vid Vilan-korset in till verksamheter
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6.6. Atgardspaket och atgarder som gétt vidare

Har redovisas atgiarder som valts att g& vidare med. Steg 1-atgiarder har ssmmanstillts i en lista for sig.
Darefter har fysiska atgirder for vag 49 respektive Brogardsvagen sammanstallts. For vag 49 har tvé
paket satts ihop som inte dr kompletterande utan ar alternativa 16sningar for den striackan. Kostnaden
for dessa paket 6verstiger 25 mkr och kraver samhallsekonomiska effektbedomningar och behover
hanteras som namngivna objekt i den regionala planen for infrastruktur. For Brogardsviagen bedoms
kostnaden for respektive atgiard understiga 25 mkr.

For atgarderna redovisas det vilka som kan genomforas pa kort respektive mellanlang sikt. Med kort

sikt menas ar 1—6 (2021—2026), mellanling sikt avse 7—12 ar (2027—2032). Ingen itgard har foresla-
gits pa 1dng sikt (2033—2042), dd ambitionen &r att atgidrder ska byggas senast 2032.

Steg 1-atgarder
Har sammanstalls steg 1-atgarder att ga vidare med.

Tabell 8. Steg 1-atgarder att ga vidare med.

Kort | Mellanldng | Lang

Atgiird sikt | sikt sikt

S1.1 Mobility management (MM) for 6kat resande med
kollektivtrafik, gang och cykel

S1.2 Mobility management (MM) i byggskedet X X




Vag 49 Paket 1: stort atgardspaket med motesseparering och 100 km/h

Tabell 9. Ingaende atgarder i Paket 1.
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. Kort | Mellanlang | Lang
AR sikt | sikt sikt
V3.2 Forbattrad standard vid prioriterade busshéllplatser X
V3.3 Standardhoj pendelparkering vid héllplats Skiagga- X X
torp/vag 2613
V3.4 Pendelparkering bil och cykel, Hindene X
V3.5 Moétesseparerad 2+1-vig pa vag 49 mellan vig 184 X
och vig 44 och hastighet 100 km/h
V3.6 P&- och avfarter korsning Vinninga X
V3.7 Planskilda passager for GC, bil och vilt X
V3.10 Mindre faunapassager i form av trummor med mera X
V 3.11 Forlang viltstiangsel langs vag 49 ldngs hela striackan X
med 100 km/h
V3.12  Bulleratgarder X
V4.1 Cykelvig Hindene—Skara X
Tabell 10. Paket 1 Grov kostnadsindikation.
Paket 1 100 km/h Kostnad tkr
2+1 befintlig 13m vag 75000
Ny sidovag/GC-vag 20 000
Forbattrade hallplatser 5760
Véagportar (GC/bil/vilt) 18 000
GC-portar 10 000
Faunapassager, sma 500
C-korsningar 4 000
Bulleratgarder 19 250
Pendelparkeringar 300
Viltstangsel 2 000
Summa byggkostnad 154 810
Byggherrekostnader schablonpaslag 10% 15481
Summa inkl. byggherrekostnader 170 291
Kdnslighetsanalys hégre kostnad (schablon) 30% 221378




Vag 49 Paket 2: stort atgardspaket med 80 km/h utan mittracke

Tabell 11. Ingdende atgarder i Paket 2.
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Vazo Sénk till 80 pa vig 49 X X
Va3 analn.a av.kérf'ailt med kantmalning pa vig 49 vid X
sankning till 80 km/h
V31 Smalna av Végbanar.l Vag 49 och gor del av vagbanan X
till cykelbana eller sidovig
V3.2 Forbéattrad standard vid prioriterade busshéllplatser X
V3.3a  Standardhgj pendelparkering vid héllplats Skiaggatorp X
V 3.3b  Pendelparkering bil och cykel, Hindene X
V3.5 Pé- och avfarter korsning Vinninga X
V3.6 Planskilda passager for GC, bil och vilt X
V 3.7¢ Mindre faunapassager i form av trummor med mera X
V3.7d Forlang viltstiangsel langs viag 49 Hiandene—vag 184 X

Tabell 12. Paket 2 Grov kostnadsindikation.

Paket 2 80 km/h Kostnad tkr

Forbattrade hallplatser 6720
Vagportar (GC/bil/vilt) 18 000
GC-portar 10 000
Faunapassager sma 500
C-korsningar 4 000
Pendelparkeringar 300
Viltstangsel 2 000
Racke mot GC/sidovag 15 000
Summa byggkostnad 56 520
Byggherrekostnader schablonpaslag 20% 11304
Summa inkl. byggherrekostnader 67 824
Kdnslighetsanalys hégre kostnad (schablon) 30% 88171
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Vag 49 O-alternativ

Sankning till 80 km/h kommer troligen genomforas senast 2023 om ingen annan atgérd genomfors
och policy for hastighetséversyn och trafiksdkerhet kvarstar. Om hastigheten sianks bor atminstone lin-
jemalningen justeras for att skapa en mer sjalvforklarande trafikmiljo. Atgirder for att forbittra for
kollektivtrafik, ging- och cykel samt fauna har behov av att genomforas men kommer i sé fall fa finan-
sieras ur olika potter och under léng tid.

Brogardsvagen

Atgirderna pa Brogardsvigen hanteras inte som ett paket men hir visas en lista ver tgirderna, moj-
lig tidshorisont och grov kostnadsindikation, GKI.

Tabell 13. Aktuella atgarder for Brogardsvagen.

Kort Mellan-
Atgird . lang GKI
sikt )
sikt
Mala “rumble-stripes” och inféra stopplikt pa rampen fran 10—20
B2.1 X
E20 tkr
B2.2 Reservera mark for hallplats X
Hoj hastigheten pa vistra delen av Brogardsvigen till 80 km/h
B2.4 .1 o X -
och sénk till 60 pa 6stra delen
o I 0 . 8-10
B3.3 Géng- och cykelvig langs Brogardsvigen X ke
B 3.6 Vanstersvangfilt i korsning vag 49/2713/Malmgatan X 4—6 mkr
B 3.7 Ny héllplats p& Brogardsvagen i narheten av korsningen vag X o—3 mkr
49/2703/Malmgatan
B 3.9 Planskild géng- och cykelpassage vid ny busshallplats vig X 4—6 mkr
49/2703/Malmgatan
B 3.10 Planskild gé’u})g— och cykelpas“.'sag.e vid véig' 49/ ?713/ G{é’lbrédra— X 4—6 mkr
gatan samt géng- och cykelvag till ny strackning av vig 2713
B a1 Cirkulationsplats pa vig 49 vid vardcentralen och ny striack- X 12—-15
+ ning av viag 2713 mkr
B 4.0 Cirkulationsplats pz‘ioMalmgz'i.tan, ny gata mellan cirkulations- X 4—6 mkr
platserna och nytt hallplatslage
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7. Effektbeddomning

7.1. Enkel effektbeddomning Steg-1

Effekter for Steg 1-dgérder ar svéra att bedoma men har potential att ge stor nytta med liten insats.

7.2. Samlad effektbeddomning, SEB, vag 49

Den bedomda investeringskostnaden for paket 1 och 2 overstiger gransvirdet for nar paket behover
behandlas som namngivna objekt i regional infrastrukturplan. Darmed har fullstindiga samlade ef-
fektbedomningar med samhillsekonomisk kalkyl tagits fram for dessa paket. Trafikverkets gransk-
ningsprocess for samlade effektbedomningar ar inte helt avslutad sé de resultat och formuleringar som
presenteras har ar fortfarande preliminéira.

Syftet med SEB ir att fungera som beslutsunderlag och utgora ett stod for planering, beslut och upp-
foljning. I SEB beskrivs atgirdernas effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:

« Samhillsekonomisk analys: effekter som virderats i pengar och effekter som bedomts
« Fordelningsanalys: hur férdelar sig nyttorna pa olika grupper
« Transportpolitisk mélanalys: hur paverkas de transportpolitiska mélen

I foljande avsnitt redovisas forst respektive analys for sig och sedan sammanfattas och jamfors effekt-
bedomningen for paketen.

Samhallsekonomisk analys

Den samhaéllsekonomiska analysen bestar av tva delar. Den forsta dr en summering av prissatta effek-
ter baserat pa Trafikverkets Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvdrden for transportsek-
torn (ASEK). Den andra delen ar en bedomning av virdet av de effekter som inte prissatts. Baserat pa
dessa tva delar bedoms sedan om atgiardspaketen dr samhillsekonomiskt lonsamma eller inte.

De prissatta effekterna har beriknats med verktyget Effekter vid Vaganalyser (EVA). Kinslighetsana-
lyser har gjorts i EVA for Trafikverkets standardiserade scenarier. Klimatkalkyler f6r utslapp i byggs-
kedet har tagits fram med hjalp av Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl. Dessa utslapp kan prisséttas
men de behandlas normalt som ej prissatta effekter. De &r relativt sma jamfort med de totala effek-
terna. Effekter for buller och 6kning av fysisk aktivitet kan ocksa kvantifieras, men kunskapsunderla-
get ar bristfilligt och effekterna bedoms vara relativt smé s& de har hanterats som ej prissatta effekter.



Tabell 14. Paket 1 Samhallsekonomisk analys med kanslighetsanalyser (KA).
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Beraknade effekter Ej beréknade effekter
ML Beddmning Kortfattad beskrivning och bedémning
(mnkr)
Resenérer 349 Forsumbart Effekten fangas huvudsakligen i den samhallsekonomiska kalkylen
Godstransporter 24 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
P — Atgérden férsamrar restidskvoten fér buss jamfért med bil d& bussar inte
- P - Forsumbart | far lika stor nytta av hojd hastighetsgrans. Forbattrade hallplatser och 6kad
9 tillganglighet till hallplatserna framjar samtidigt kollektivtrafiken.
Trafiksékerhet 875 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Klimat -18 Negativt Atgarderna ger upphov till utslapp under byggskedet.
Halsa 4 Eérsumbart Okat buller avhjélps med buIIera‘tgarq_er. Fysisk aktivitet framjas nagot av
sidovagar.
Atgarden kan paverka kulturmiljo, landskap och livsmiljder fér djur. Racken
Landskap ) Férsumbart och utokat wl_tstangsel Okar barrlareffg!(_ten for d_]ur_llvet men planskilda pas-
sager och mindre faunapassager avhjalper befintlig och tillkommande bar-
riagreffekt.
Drift och underhall -24 Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt - Forsumbart Ingen identifierad effekt
Samhéllsekonomisk 208
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
994 Férsumbart
u Netto-
Nettorlluvardes- nuvarde | Kvalitetsbeddémning
vot
(mnkr)
Huvudanalys 4,0 994 Kalkylen i verktyget EVA fangar majoriteten av de kvantifierbara nyt-
. . torna. Separata berakningar for bullereffekter och effekter for gang-
KA hdgre inv.kostnad 3,16 932 och cykel har inte gjorts d& bedoéms vara forsumbara jamfort med ef-
KA CO2 3,50 kr/kg 412 958 fekterna for trafiksékerhet respektive restid.
KA Trafiktillvaxt 0% 3,21 735 Motivering till samhéllsekonomisk I6nsamhet
KA Trafiktillvaxt +50% 4,82 1127 | pe prissatta effekterna ar flerfalt storre an de beréknade kostnaderna.
e Nyttorna utgors framst av restid och trafiksakerhet och bade dessa
Eﬁ Tr?ﬂktlllvqxt -12% 2,89 658 nyttor ar for sig betydligt stérre an investeringskostnaden. Det finns i
ISR detta skede inget underlag som tyder pa att de ej kvantifierade effek-
] j i terna skulle vara sa stora att de kan gora atgarden olénsam.

Sammanvagd Samhallsekonomisk [6nsamhet

Lénsam
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Tabell 15. Paket 2 Samhallsekonomisk analys med kanslighetsanalyser (KA).

Berdknade effekter Ej beréknade effekter
il Beddmning Kortfattad beskrivning och bedémning
(mnkr)
Resenarer -184 Férsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Godstransporter -1 Férsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Persontransport-fo- . .
retag Férsumbart Ej relevant
Trafiksakerhet 267 Férsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Klimat 5 Negativt Atgardgrna ger upphov tllloutglapp under byggskedet. Klimatkalkylen tyder
pa att effekten uppgar till nagon enstaka procent av effekterna.
Halsa 4 Positivt Sankt hastighet minskar buller fran traflk_gn nagot. Fysisk aktivitet framjas
av cykelvag.
Atgarden gors huvudsakligen inom befintligt vagomrade men planskilda
Landskap ) Férsumbart  Passager kan pavg_rka_landskapsbﬂden. Racken och utdkat w_ltstangsel okar
barriareffekten for djurlivet men planskilda passager och mindre fauna-
passager minskar vagens barriareffekt.
Drift och underhall 0 Férsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt - Forsumbart Ingen identifierad effekt
Samhallsekonomisk 79
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
5 Positivt
Netto- Netto-
nuvardes- | nuvarde | Kvalitetsbedémning
kvot (mnkr)
Huvudanalys 03 5 Kalkylen i verktyget EVA fangar majoriteten av de kvantifierbara nyttorna. Se-
KA hégre inv.kost- <0 19 parata berakningar for bullereffekter och effekter fér gang- och cykel har inte
nad ) gjorts da kunskapsunderlaget ar bristfalligt och de bedéms vara forsumbara
KA CO2 3,50 kr/kg 0,20 16 jamfort med effekterna for trafiksakerhet respektive restid.
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -8 Motivering till samhallsekonomisk Idnsamhet
KA Trafiktillvaxt 014 11 Nuvérdet av de prissatta effekterna blir ssmmanlagt ungeféar lika stor som
+50% ' den samhallsekonomiska investeringskostnaden. Restidsférlusterna blir
— mindre &n trafiksékerhetsvinsterna. Absolutvardet av bada dessa deleffekter

KA Trafiktillvaxt -12% <0 14 | arvar for sig storre &n investeringskostnaden. Beraknad NNK blir ungefar
Klimatscenario noll fér huvudanalysen saval som for kanslighetsanalyserna. De €] prissatta

effekterna bedéms sammantaget vara positiva och kunna uppga till nagot tio-
- - B tal miljoner kronor i nuvardesnytta, vilket ar forsumbart jamfért med de storsta

beréknade effekterna. Atgardens Iénsamhet bedéms vara oséker.
Sammanvégd Samhallsekonomisk l6nsamhet Svag lébnsamhet
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Fordelningsanalys

I en samlad effektbedémning anges for ett antal aspekter vilka kategorier som fér storst nytta respek-
tive vilka kategorier som far storsta negativa paverkan.

Paket 1 gynnar alla trafikslag men biltrafiken far absolut storst nyttor d& det ar det dominerande tra-
fikslaget. Dirmed gynnas frimst vuxna personer som arbetar. Atgirderna i Paket 1 gynnar busstrafi-
ken, men biltrafiken frdmjas 4nnu mer och busstrafiken kan darmed antas fa nagot forsamrad konkur-
renskraft.

Paket 2 frimjar alla trafikslag. Aven om biltrafiken drabbas av restidsforluster s fir den ocksa de
storsta nyttorna av trafiksdkerhetseffekterna. Det medfor att vuxna personer med bil och arbete paver-
kas positivt.

Arbetande vuxna bedoms vara den samhéllsgrupp som paverkas mest av bada paket. For bade paket 1
och 2 antas nyttor paverka man och kvinnor ungefar lika mycket. Generellt kor mén nigot mer bil 4n
kvinnor och bil framjas mest, men i denna milj6 ar det inte orimligt att &ven kvinnor har god tillgidng-
till bil, och dven 6vriga trafikslag gynnas.

Effekterna bedoms vara begriansade till Vastra Gotalands lan. Paket 1 fraimjar framst regionala resor
och transporter och den negativa paverkan ror fraimst lokala transporter och verksamheter. Paket 2 ger
stor paverkan pa regionala resor och transporter bade negativt och positivt. Det ar framst Skara och
Lidkopings kommuner som péverkas av atgiarden. Darefter paverkas troligen Skévde kommun mest
eftersom Skovde ligger langs vag 49. Lidkopings kommun kan antas paverkas nagot mer dn Skara da
en nagot lingre del av strackan dr beldgen i Lidkopings kommun och restiden fran Lidkoping till bade
Skara och Skévde péaverkas av hastighetsforandringar. Darfor bedéms Lidkopings kommun paverkas
en aning mer positivt av en hastighetshéjning och nagot mer negativt av en hastighethetssankning dn
Skara kommun.
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I Tabell 16 visas en sammanfattning av effektbedomningen for atgarderna kopplat till de transportpoli-

tiska malen.

Tabell 16. Sammanfattning transportpolitisk malanalys SEB-paket 1 och 2.

Forn- och Kulturlamningar, Annat

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Paket 1 Paket 2
Medborgarnas re- | Tillforlitighet Positivt bidrag
Sor Tryggt & bekvamt Positivt bidrag Positivt bidrag
Naringslivets Tillforlitlighet Positivt bidrag
Welslp ey Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
_T|I|gang_llghet reg- Tillganglighet storstad Inget bidrag Inget bidrag
. . ionalt/ lander
Eelire il Interregionalt Inget bidra Inget bidra
FUNKTIONSMALET 9 9 g ¢} g
Jamstalldhet transport Positivt bidrag Positivt bidrag
Jamstélldhet - — - -
Lika mojlighet Inget bidrag Inget bidrag
Funktionshindrade | Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag Positivt bidrag
Kollektivtrafik, Géang & cykel, andel Positivt bidrag Positivt bidrag
gang och cykel Kollektivtrafik, andel Inget bidrag Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors hélsa Positivt bidrag Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag Positivt bidrag
Hélsa Luft Positivt bidrag
Bidrag till ] ]
HANSYNgMALET Vatten Inget bidrag Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap
Biologisk mangfald, vaxtliv, djur- " . L
Landskap liv Positivt & negativt | Positivt bidrag

Positivt bidrag

Sammanfattning av samlad effektbeddmning vag 49

Paket 1

De prissatta effekterna ar flerfalt storre dn de berdknade kostnaderna. Nyttorna utgors fraimst av res-
tidseffekter och trafiksdkerhet och bade dessa delnyttor ar for sig betydligt storre dn investeringskost-
naden. Det finns i detta skede inget underlag som tyder pa att de ej kvantifierade effekterna skulle vara
s stora att de kan gora atgidrden olonsam.

Atgirden har bade positiv och negativ paverkan pa ekologisk hallbarhet. Den kan medféra intring i
livsmiljder for vissa arter lings viigen men minskar ocksé barriireffekten av vigen. Atgirden frimjar
biltrafik men @ven buss- och cykeltrafik. Atgirden bidrar till att skapa en gemensam LA-region mot
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dagens tva olika. Atgirden gynnar social hallbarhet d den framjar resor med samtliga transportslag
vilket bidrar till att 6ka tillgdngligheten dven for personer utan korkort och bil.

Atgirden framjar det transportpolitiska funktionsmalet d4 restiden och tillgéingligheten ckar. Hin-
synsmalet motverkas av utbyggd viaginfrastruktur men framjas samtidigt av forbattrad trafiksakerhet
och minskad barriareffekt for djurliv.

Paket 2

De prissatta effekterna blir ssmmanlagt ungefar lika stora som investeringskostnaden. Restidsforlus-
terna blir mindre an trafiksdkerhetsvinsterna. Absolutvirdet av bdda dessa deleffekter ar var for sig
storre dn investeringskostnaden. Berdaknad nettonuvirdeskvot blir nagot 6ver noll. De ej prissatta
effekterna bedoms sammantaget vara positiva och kunna uppga till ndgot tiotal miljoner kronor i
nuvirde. Kédnslighetsanalyserna visar pa att nettovirdet kan bli positivt eller negativt sa lonsamheten
bedoms vara oséker.

Atgirden har 6vervigande positiv paverkan pa ekologisk hallbarhet. Den kan medfra intrang i livs-
miljoer for vissa arter lings vigen men minskar ocks3 barridreffekten av vigen. Atgirden minskar bil-
trafikens paverkan nagot och fraimjar buss- och cykeltrafik. Atgirden gynnar inte ekonomisk hallbar-
het da den har negativ effekt pa bilpendling och vigtransporter och leder till att kopplingen mellan de
tva LA-regionerna forsamras. Atgirden gynnar social hallbarhet di den frimjar resor med andra
transportslag dn bil vilket bidrar till att 6ka tillgdngligheten dven for personer utan korkort och bil.

Paket 2 leder till att denna koppling forsdmras eftersom det ar ett viktigt mél for studien.

Atgirden paverkar det transportpolitiska funktionsmalet nigot positivt d& cykel- och kollektivtrafik
gynnas, men restiden for biltrafik paverkas mycket negativt. Hinsynsmalet padverkas nagot negativt av
utbyggnad av vaginfrastrukturen men det 6vervags av positiv paverkan av forbattrad trafiksakerhet,
néagot minskat buller och minskad barridreffekt for djurliv.

Jamforelse Paket 1, Paket 2 och nollalternativet

Den samhillsekonomiska analysen visar pa att paket 1 ar mycket lonsamt medan paket 2 kan vara
négot lonsamt. Paket 2 ar dock inte lika kostsamt. Paket 1 frimjar regionala resor och transporter med
alla trafikslag pa vdag, men kan paverka lokala transporter och jordbruk nagot negativt. Bilen framjas
ocksa mer dn buss. Paket 2 forsdmrar for regionala resor och transporter med bil, paverkar buss bade
positivt och negativt och framjar cykling. Bida paketen minskar barridreffekter for djurlivet, men
Paket 1 medfor storre paverkan pa narmiljon.

Om inget av paketen genomfors behover hastigheten sinkas till 80 km/h. Investeringskostnaden blir
da mycket 14g, men effekterna blir ocksd mindre &n om nagot av paket 1 eller 2 genomfors. Hastighets-
efterlevnaden blir troligen simre om ingen fysisk atgird gors for att harmoniera vigutformningen med
den sénkta hastighetsgransen. Restidsforluster kan darmed bli ndgot mindre dn for Paket 2, men tra-
fiksdkerhetsnyttan blir ocksa mindre. Trafiksdkerhetsnyttan av att oskyddade trafikanter separeras
frdn motortrafiken uteblir ocksa helt. Intranget i narmiljon uteblir, men barriareffekten av vigen for
storre djur kvarstar 4ven om mindre faunapassager anlaggs.
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7.3. Enkel effektbedomning Brogardsvéagen

Atgirderna som foreslas pa Brogardsvigen bedoms ge 6kad trafiksikerhet, ndgot kortare restid och
okad tillganglighet till kollektivtrafik och mélpunkter tvars vag 49.

e Maila "rumble-stripes” och infora stopplikt pa rampen fran E20 — 6kar trafiksikerheten och
gynnar i forsta hand biltrafikanter pa vag 49.

o Reservera mark for hallplats — ger effekt forst om kollektivitrafiken trafikerar denna héllplats
och gynnar d& framst resenérer i norra Skara och omradet Skaraberg.

o Hoj hastigheten pé vistra delen av Brogérdsvégen till 80 km/h och sénk till 60 pé 6stra delen
— ger kortare restid for resendrer och i forlangning bidrar till en lokal arbetsmarknadsregion.
Ger néagot 6kat buller som kraver bulleratgiarder vilket kan ge negativa effekter pa landskaps-
bilden.

e Géng- och cykelvig langs Brogardsviagen — okar trafiksdkerheten och tillgingligheten for
oskyddade trafikanter. Gynnar framst barn och ungdomar som kan ta sig till mélpunkter pa
egen hand.

o Vinstersvingfilt i korsning vag 49/2713/Malmgatan — okar trafiksdkerheten i korsningen och
gynnar framst bilresendrer med mélpunkt Uddetorp och norrut.

e Ny héllplats pa Brogardsvagen i narheten av korsningen vig 49/2703/Malmgatan — okar till-
gangligheten till kollektivtrafiken framst for boende i nordvistra delen av Skara och personer
med mélpunkt Uddetorp mm.

o Planskild géng- och cykelpassage vid ny busshéllplats viag 49/2703/Malmgatan — okar trafik-
sikerheten for oskyddade trafikanter och gynnar framst ungdomar med mélpunkt Uddetorp.

o Planskild géng- och cykelpassage vid vag 49/2713/Grabrodragatan samt gang- och cykelvig
till ny strackning av vig 2713 — okar trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafi-
kanter med mélpunkt Planteringen m fl fritidsomraden.

o Cirkulationsplats pa vig 49 vid vardcentralen — okar trafiksikerheten for resenérer och ni-
ringslivets transporter. Okar ocks4 tillgingligheten till Skara titort och ev kommande
utveckling. Gynnar framst biltrafiken.

¢ Cirkulationsplats p4 Malmgatan, ny gata mellan cirkulationsplatserna och nytt hallplatslage -
okar trafiksikerheten for bilresenirer och niringslivets transporter. Okar ocks3 tillginglig-
heten till Skara titort och ev kommande utveckling samt kollektivtrafiken. Gynnar framst
bilresenirer.
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8. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

Detta kapitel presenterar en rekommendation av paket med atgirder och forslag till fortsatt hantering.
Vidare beskrivs rekommendationer av det som behéver utredas ytterligare i vigplaneprocessen.

8.1. Beskrivning av overgripande inriktning

Inom ramen for atgiardsvalsstudien har tva atgiardspaket tagits fram for strackan vag 49, Lidképing-
Skara. Mindre, samverkande dtgirder har tagits fram for vag 49, Brogardsvigen.

Atgirdsvalsstudien foreslar i forsta hand Alternativ 1—100 km/h, stort dtgdrdspaket med motessepa-
rering da detta atgardspaket visat sig samhéllsekonomiskt mycket 16nsamt. Den samlade effektbe-
démningen &r inte slutgranskad nationellt. Atgirdsvalsstudien har i enlighet med projektdirektivet
fokuserat pa atgirder som bidrar till 6kad trafiksdkerhet, 6kad konkurrenskraft for kollektivtrafiken
samt bidrar till att skapa en gemensam LA-region. Malet kan bland annat uppnas genom
restidsforkortning.

Atgirder pa Brogardsvigen foreslas pa kort och mellanlang sikt och finansieras dels genom potter i
regional plan och dels av Skara kommun.

Atgirder pa kort sikt kan delvis 6ka trafiksikerheten och underlitta for kollektivtrafiken och foreslis
genomforas i den takt som finansiering finns i potter i regional plan till dess att paket 1 far finansiering
och beslut om genomférande.

8.2. Rekommenderade atgarder

Vag 49

Alternativ 1— 100 km/h, stort Gtgdrdspaket med métesseparering omfattar:
» Motesseparerad 2+1-vag pa vig 49 mellan viag 184 och vig 44 och hastighet 100 km/h
« Forbattrad standard vid prioriterade busshallplatser
« Standardhoj pendelparkering vid héllplats Skiaggatorp/vig 2613
« Pendelparkering bil och cykel, Handene
« Pa- och avfarter korsning Vinninga
« Planskilda passager for GC, bil och vilt
» Mindre faunapassager i form av trummor med mera
« Forliang viltstangsel langs vag 49 langs hela strackan med 100 km/h
+ Bullerétgarder
« Cykelvig Hiandene—Skara
» Mobility Management i byggskedet

Atgirdspaketet kriver vigplan.
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Atgirder pa kort sikt:
« Standardhdj pendelparkering vid hallplats Skaggatorp/vag 2613
« Smalna av korfilt med kantmélning pa vag 49 vid siankning till 80 km/h
« Mobility management (MM) for 6kat resande med kollektivtrafik, gang och cykel.

Brogardsvagen

« Maila "rumble-stripes” och infora stopplikt pa rampen fran E20

« Reservera mark for héllplats

« HGj hastigheten pé vistra delen av Brogérdsvigen till 80 km/h och sdnk till 60 pa Gstra delen

« Gang- och cykelvig langs Brogardsvigen

« Vanstersvangfalt i korsning vag 49/2713/Malmgatan

« Ny hallplats pa Brogardsvigen i narheten av korsningen viag 49/2703/Malmgatan

« Planskild gang- och cykelpassage vid ny busshéllplats vig 49/2703/Malmgatan

« Planskild gang- och cykelpassage vid vig 49/2713/Grébrodragatan samt gang- och cykelvig
till ny strackning av vig 2713

« Cirkulationsplats pa vag 49 vid vardcentralen och ny strickning av vig 2713

« Cirkulationsplats pd Malmgatan, ny gata mellan cirkulationsplatserna och nytt hallplatslage

Respektive atgard kan krava vagplan och prioritering i olika potter i regional plan eller for finansiering
av andra parter dn Trafikverket. Atgirderna ir ocksi samverkande och kriver medfinansieringsavtal
med Skara kommun.

8.3. Forslag till beslut om fortsatt hantering

Efter genomford AVS beslutar Vistra Gotalandsregionen om 6vergripande inriktning for Trafikverkets
arbete. Rekommendationen i denna AVS ir att préva Alternativ 1-100 km/h, stort Gtgéirdspaket med
motesseparering till arbetet med regional plan.

8.4. Krav eller rekommendation till planering pa projektniva och senare

Atgirdsvalsstudien har identifierat foljande som behéver utredas ytterligare i vigplaneprocessen uto-
ver gallande krav:

« Faunapassager gillande lokalisering och viltslag
« Stingning av anslutningar och lokalviagar

» Placering och sédker utformning av busshéllplatser i samrad med Vasttrafik.
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Rad om fortsatt samrad

Lansstyrelsen har i sitt yttrande redovisat foljande rad och synpunkter infér den fortsatta processen:

Trafikverket ska under processen samridda med Linsstyrelsen om vigens lokalisering,
utformning och miljopaverkan.

Viagstrackan beror nigra markavvattningsforetag och det ar darfor viktigt att Trafikverket
inkluderar dem i sakidgarkretsen som ska horas i samrédet.

Kostnadsberakningar bor ta hojd for provtagning och eventuella dtgiarder for markféroreningar.
En 6vergripande studie for planskilda faunapassager bor utforas.

Ta hinsyn till kommunalt utpekade kulturmiljoer, t ex Handene kyrkby och Hassl6sa. Viktigt
att aktivt virna om kulturlandskapsbilden vid t ex breddningar.

Atgirder med avseende pa arkeologi ska samradas.

Ta hansyn till att vigen ar en utpekad led for farligt gods.
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