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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Initiativet till studien har kommit fran Trafikverket, Vara kommun och frin allménheten i Vara tétort.
Det senaste inspelet framfordes under hosten 2018 med tanke pa antalet allvarliga olyckor vid
korsningen. Kommunens pagdende exploateringar och detaljplaner har ocksé aktualiserat studien.

Utredningen syftar till att ta fram en gemensam problembeskrivning, mélbild och foresla dtgarder pa,
framforallt, kort och mellanling sikt.

Problembild

Fyrvigskorsningen, vig 187/vig 2551 och Kungsgatan &r beldgen i norra delen av Vara titort. Vag 187
och 2551 ar statliga viagar och Kungsgatan ar kommunal gata. Fyrvigskorsningen ar olycksdrabbad.
Enligt VGU-guiden har korsningen, med de uppmaitta flodena, en 14g trafiksikerhetsklass. Det har
skett 19 olyckor sedan 2003 (senast varen 2018) dar 6vervagande delen av olyckorna ar
korsandeolyckor. Hastigheten vid fyrviagskorsningen upplevs ha l14g efterlevnad vilket okar risken for
allvarliga olyckor. I korsningen har vig 2551 hastighetsbegransning pid 60 km/h och vig 187
hastighetsbegransning pa 70 km/h. Delar av vdag 187 har hastighetsbegransning pa 60 km/h. Sikten ar
mycket god frén alla hall. Olyckor som skett i ndrheten av korsningen har haft en koppling till
korsningen och dess utformning. ADT (Arsmedelsdygnstrafiken) pa vig 187 pa vistra sidan av
korsningen ar cirka 3020, varav tungtrafik 380 och péa 6stra sidan av korsningen ca 3470, varav tung
trafik 420. ADT p4 vig 2551 dr cirka 1637 varav tungtrafik ir 140.

Vig 187 ar funktionellt prioriterad for godstrafik, dagliga personresor och kollektivtrafik. Vag 187 har i
denna del funktion som “ringled” f6r Vara tatort. Antalet anslutningar 4r manga och kommunen
utvecklar bade bostadsomraden och verksamhetsomréden i nara anslutning till vagen.

Avgransningar
Atgirdsvalsstudien omfattar i forsta hand korsningen viig 187/ 2551 och Kungsgatan. Vidare ska
studien se pa hela véig 187 forbi tatorten ur ett helhetsperspektiv.

Aktorer och dvriga intressenter

Primaéra intressenter
Vara kommun
Vasttrafik

Sekundéra intressenter

Lokala foreningar och néringsliv
Sveriges Akeriforetag Skaraborg
Riddningstjiansten Ostra Skaraborg




Tidigare planeringsunderlag och géllande planer

Korsningen omfattas inte av kommunens detaljplaner. Vig 187 (Ostra Ringleden) och 2551
(Skarstadvagen) ar statliga, Kungsgatan dr kommunal.
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Figur 1 Utdrag ur Lantmditeriets ekonomiska karta, detaljplanerad mark.

E20, delen Vargarda-Vara kommer att byggas om till mittseparerad landsvag. Trafikplats Vara ingar

delvis i projektet men 16ser inte de problem som lyfts i denna studie.
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Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

I detta kapitel beskrivs faktorer som har betydelse for studien, det vill sdga nuldge och
forutsédttningarna for korsningen vig 187/2551/Kungsgatan och dess omgivning.

Nul&ge och férutséattningar

Vig 187 ar funktionellt prioriterad for godstrafik, dagliga personresor och kollektivtrafik. Vag 187 och
2551 dr omledningsvig for E20 men ir inte rekommenderade for farligt gods.

Norra Ringleden

VA Emtunga

Figur 2 Vég 187 och 2551 som omledningsvdg

Korsningen har god sikt, landskapet utgors av platt jordbruksmark norr om vag 187 och viss
nytillkommen bebyggelse soder om vigen.

Figur 3 Korsningens befintliga utformning och omgivning
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Trafikfloden och hastighet

Enligt VGU-guiden har korsningen, med uppmitt arsmedelsdygnstrafik fran 2017, en lag
trafiksakerhetsklass. For att fa en uppfattning om trafikflodena i korsningen genomférde WSP en
trafikrakning i korsningen vig 187/Kungsgatan samt korsningen niarmast i soder, viag 187/Allégatan.
Rikningen gjordes mellan 7.00 och 8.15 pa morgonen och 16.00 till 17.00 pé eftermiddagen en vardag
i april. Trafikrdkningen visade att det var forhallandevis jamna fléden i korsningen vag
187/Kungsgatan, det vill sidga inte sd dominerande ldngs vig 187 som man kanske skulle kunna tro
med tanke pa att vagen har karaktéaren av ringled och att det skyltas till Lidképing frén E20 denna vag.
Det var ocksa ett stort flode som gar mellan Allégatan och Kungsgatan, det vill siga som &r ute pa vig
187 mellan korsningarna. Totalt passerar 588 fordon korsningen under maxtimma pa morgonen och
914 fordon under eftermiddagens maxtimma. Slutsatsen ar att de flesta har malpunkt i Vara.

Trafikverkets hastighetsmétningar visar att hastigheten inte halls pa delen forbi korsningen med i
genomsnitt 5-10 km/h medan i den sédra delen, med mer bebyggelse och anslutningar stimmer
trafikmiljon battre med hastighetsgriansen.

Formiddag
Fordon/timme ‘
Fordon/timme Totalt fléde ut
O- Total 204 Total 142
6‘[.,_ Vanstersvang 10 Vanstersvang 80
Q @ 3 Rakt fram 184 Rokt fram 48
//7 Hogersvang 10 Hogersvang 14
e
4
8
'> Totalut 132
\ Total ut 74
/ Total 298
Hoégersvang 144
Rakt fram 154
Total ut 78 /
} Total 150
Vanstersvang 56
Rakt fram 94
n
Kungsgata
Total ut 182
Total 90
Vénstersvang 24
Rakt fram 32 Total ut 200

Hégersvang 3(-‘

Total 152 Total 86
Vanstersvang 26 <O Vanstersvang 58
Rakt fram 94 '&.’b Hogersvang 28
Hogersvang 32 Q'b

(4
\\
v.

Figur 4 Trafikfléde - férmiddag



Eftermiddag

Fordon/timme Totalt fléde ut
Fordon/timme Totalt fldde ut

o) Total 196 Total 208
S‘f,_ Vanstersvang 14 Vanstersvang 70
Q VR Rakt fram 160 Rakt fram 18
A, Hogersvang 22 Hogersvang 20
e,
)

&
9
&> Totalut 222

? »

Total ut 232

Total 280

Hogersvang 100

Rakt fram 180
Total ut 180 ’

Total 250

Vanstersvang 56

Rakt fram 194

Total ut 240

N

Total
Vanstersvang 14
Raokt fram 88

Total ut 156
Hogersvang 50 o

‘ Total 358 Total 224
Vanstersvang 40 Vanstersvang 164
Rakt fram 188 Hogersvang 60

Hogersvang 130

Figur 5 Trafikflode - eftermiddag

For att se ungefar hur ménga som enbart passerade Vara pa vig 187 gjordes en nummerskrivning av
registreringsskyltar. Reg-nr-rakningen utfordes langs vig 187 i sodergdende riktning under
morgonrusningen och i norrgdende riktning under eftermiddagsrusningen.

Denna riakning visade att den genomgéende trafiken langs vig 187 forbi Vara var lag (ca 20-30%).
Mojligen kan ett antal fordon ta vig 2551 (Skarstadvagen) eftersom det papekats att det 4r svart att

komma ut i korsningen vig 47/187 (Longkorsningen). Detta kan fordandras nar korsningarna byggs om

med vénstersvangfilt och vansterpasviangsfilt vilket ger en sdkrare korsning.
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Trafiksakerhet

I korsningen har det rapporterats in 19 olyckor mellan
2003 och 2018. Av dessa var 15 st korsandeolyckor.
Olyckorna ar utspridda under dagtid och under nio av
arets tolv ménader. Under januari, juli och december
har inga olyckor skett. I femton fall har vigbanan varit
torr. Det ar 6verviagande personbilar som krockat och
huvuddelen kommer fran vag 2551 och har mélpunkt
Vara.

Pa platsen finns inget vanstersviangfilt eller belysning,
ingen skyltning som varnar for korsning samt att
vagvisningen sitter nira korsningspunkten.

Kollektivtrafik

Vig 187 trafikeras av linjerna 102, 103, 109, 150, 151 och 159. Hallplats Grossgarden har 1-2 resande
per manad maétt r 2017. Héllplats Lassagérden har ocksé 1-2 resande per ménad ar 2017 men
forvantas fa 6kat resande med ny bostadsexploatering soder om vag 187. Hallplats Torsgérden har
230-400 resande per ménad och trafiksdkerhetsh6jande atgarder for oskyddade trafikanter utreds i
samband med ny detaljplan. Hallplats Smedjegatan har 20-48 resande per manad men férvintas fa ett
Okat resande om trafiksikerhetshéjande dtgiarder genomfors.
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Figur 6 Korsningsolyckor

o

Hallplats

102 Vara -
103 Vara -
104 Vara -
109 Vara -

== 150 Vara - Vedum - Larv
151 Vara - Grastorp
LidkBping 159 Vara - Trivad - Kvénum
Skara .. 5R Skdvde - Skara - Vara - Alings8s - Goteborg
Nossebro =" anrodsstyrdtrafik

Herrljunga ;._. Tag

Figur 7 Kollektivtrafik - hallplatser
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Forutsattningar miljo

Inga kidnda fornlamningar finns inom korsningens ndromréde. Inga 6vriga skyddade omraden finns
men norr om vig 187 kan jordbruksmark paverkas beroende pa vilka dtgidrder som foreslas.

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien

Kommunal utveckling

Vara kommun arbetar idag med elva planomraden inom tédtorten som skulle kunna péverka vig 187, i
form av 6kad trafik eller flodesforandringar. Bilden nedan visar Vara titorts
bostadsutvecklingsmraden och andra verksamhetsplaner som planeras for framtiden.

Vara vdgar! ar kommunens vision for ar 2030. Visionen lyder: I kommunen finns det goda livet, hos
oss dr alla vilkomna, hdr ser vi lite ldngre. Vi bygger for framtiden! Kommunen planerar for manga
nya bostider kommande 4r, vilket kommer att ske etappvis. Aven invinarantalet forviintas 6ka fran ca
16 000 till 17 0oo invanare ar 2030.

Négra planer som ir viarda att notera:

e vister om siffran ett finns kvarteret Elisgdrden som nyligen exploaterats med nybyggda
bostdder som genererar nya trafikfloden.

e Lassagarden (1) mdjliggors for 400 bostiader vilket innebar fler fordonsrorelser.

¢ Den planlagda industrimarken (11) innebar nya fordonsrorelser i form av godstrafik och tunga
transporter.

Ca 60 bostader

Ca. 40 bostader
Utveckling av hotell

< Gatu-utveckling
1 PLANLAGD nadavindustri
*INDUSTRIMARK _ och verksamheter s EINT
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Trafikanalys Vara

Vara kommun har tagit fram en trafikanalys for Vara tatort med malet att kunna utvardera effekterna
och konsekvenserna for trafikflodena inom téitorten utifran ett antal olika fragestillningar. Kommunen
planerar att genomfora storre VA-arbeten lings genomfartsgatan i titorten samt har planer pa att
utveckla tdtorten med nya omraden for framfor allt bostader. Dartill finns ocksé planer pé ytterligare
passager tvars jarnviagen, som idag delar tatorten i tva delar, samt funderingar pa hur anslutningarna
till Trafikverkets vig runt tatorten anvinds och om ndgon av dem kan stidngas. Slutsatsen i analysen
visar att 6vervigande andel har malpunkt i centrum och vid kommande viagarbeten kommer
overflyttning i huvudsak att ske till narliggande gator. En mindre mangd fordon flyttas till vag 187 och
da via Kungsgatan. Det skulle innebira att en eventuell stingning av Kungsgatans anslutning till vig
187 inte dr 6nskviard om tanken ar att avlasta de centrala gatorna. (PM 2019-09-06 Trafikanalys
Vara)

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksdkerhet med mera)

Det finns ett antal regelverk som maste f6ljas vid &tgarder med fokus pé trafiksdkerhet, dtgarder som
foreslas i denna AVS ska folja rekommendationerna i VGU, det vill séiga Vigar och gators utformning
(Trafikverkets Publikation 2015:086).

Mal for l6sningar (efterstravad kvalitet)

Den 21 maj 2019 hélls en workshop i Vara konserthus. Deltagare var representanter fran Vara
kommun, Sveriges Akeriforetag, Nobina, Varaslittens lagerhus, Vara SK, Volvo Penta, WSP och

Figur 8 Vara tdtorts utvecklingsplaner

Trafikverket. Syftet med workshopen var att tillsammans med berorda (deltagare vid workshopen)
komma fram till en gemensam problembild, mél, vilka behov som finns samt foresl atgéarder.
Inledande gruppdiskussioner resulterade i en gemensam problembild, dels pa ett 6vergripande plan,
dels for vag 187 forbi Vara och dels for korsningen. Problembilderna och mélen beskrivs mer nedan:

Problembild

Overgripande

Vara utvecklas och vixer bade som bostadsort och inom ndaringsliv, detta paverkar
trafikflodena. De centrala gatorna Torggatan-Storgatan-Drottninggatan ska byggas om pd
grund av ledningsarbeten 2020-22. Hur kommer detta att paverka trafikfloden? De flesta
godstransporterna fran Volvo Penta gar soderut via E20 och dr alltsd inget problem for
korsningen. Lokala dkerier vdljer vidgen over Trollhdttan till Goteborg. Trafikverkets
mdtningar visar ocksd pad en ldg andel tung trafik pa vag 187. Fler skulle antagligen vilja E20
och viig 47 om trafikplatserna Vara och Asen byggdes om for att underlitta for tung trafik.
Trafikplatserna har problem med dalig sikt och avsaknad av pakorningsfalt pa E20.

Vag 187
For kollektivtrafiken pa vdg 187 finns inga bussfickor vid hdllplatserna. Sikra passager och
sdkra maojligheter att ta sig till hallplatserna saknas.

Manga vdljer vdg 187 istdllet for E20, varfor och kan man styra om trafik? I tpl Vara
forekommer langa kéer (klockan 15.30-16.00) vilket gor att det dr oattraktivt att ta E20 norrut.
Vig 187 upplevs i stora delar bdde som landsbygdsvdg och blandvdg dé det bade dr lokal trafik
samt genomfartsvdg. "Ringleden” har olika karaktdr med mdanga anslutningar till vdg 187 ddr
anslutande trafik ofta dominerar.
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En hel del byggtrafik forekommer och manga traktorer valjer vdg 187 istdllet for E20. Det dr
dock inga stora godsfloden pa vdg 187. Om kommunen utvecklas Gt detta hall okar flodet pa vdg
187, planerna pd en dtervinningsstation kan ocksa pdverka flodet. Kommunen vill flytta trafik
fran centrala delar till vig 187. Kanslan dr att det har skett en 6kad belastning i korsningen de
senaste aren och att koer vid Longkorset gor att man vdljer Skarstadvdgen till vdg 47.

Det dr hoga hastigheter pd vdg 187, det finns inga hastighetsddmpande atgdrder och det saknas
gdng och cykelvdg.

Vilken karaktdr har denna vdg, dr det genomfart eller lokalgata? Vilken funktion ska vdg 187
ha?

Korsningen véag 187/2551/Kungsgatan

Korsningens radie dr liten med tanke pa vilken typ av trafik som fardas ddr. Buss mdste ut i
motsatt korfalt. Korsningen upplevs tréng och det finns inget vdnstersvdngfdilt. Heldragen linje
(omkérningsforbud) saknas i korsningen. Det dr mycket trafik och man smiter igenom vilket
ger en stressad situation.

Det éir mdnga som inte stannar vid stopplikt. Det dr bra sikt, men det dar ldtt att missa det som
dr ndrmare ndr man star i korsningen. Manga av olyckorna handlar om att det rérigt 1
korsningen. Hdnder en olycka sd kommer det trafik frén alla méjliga hdll. De flesta drabbade
pdastar att de har tittat men mojligen tittat for langt, och att det sedan smdllt. Vigskylt kanske
stor forare buss/lastbil.

Korsningen dr utryckningsvdg for ambulans och brandkar och signaler saknas.
Detta dr en jordbruksbygd ddr korsningen belastas mer under vissa sdsonger.

Behovet okar for oskyddade trafikanter att rora sig éver Kungsgatan mellan kommande
bostadsomrade och skolan, vardcentral mm.

Gatubelysning finns vid vdg 187 korsning med Longgatan och Allégatan, men inte Kungsgatan.
Kan det paverka olycksfrekvensen?

Mal
Under workshopen diskuterades vilka mal som kunde vara relevanta. Projektgruppen har darefter
enats om foljande mal och att de tva forsta ar hogst prioriterade:

+  Okad trafiksiikerhet
- inga allvarliga olyckor ska ske i korsningen
+ Okad tillgiinglighet till hallplatser och tillgiinglig hallplats
»  Foreslagna dtgarder bor inte minska framkomligheten pa vag 187
+ Foreslagna atgarder ska inte ge 6kade miljoproblem - buller och vibrationer, utslapp, farligt
gods
+ Tydligare funktion viag 187
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Infor atgardsgenerering

P4 workshopen foreslogs ett flertal dtgarder men da funktionen pé vag 187 forbi Vara behdvde
diskuteras och forankras med kommunens politiker holls ett mote den 23 september med Vara
kommun. P4 moétet diskuterades nuvarande och framtida funktion beroende pd kommunens
utveckling och eventuellt kommande exploateringar norr om vag 187. Bl a diskuterades behovet av fler
parkeringsplatser for konserthuset, badhuset, vardcentralen och skolan. Besoksintensiva verksamheter
planeras ocksé i verksamhetsomradet nordost om vig 187. Om végen ska ha funktionen genomfartsled
med bibehallen framkomlighet kan inte dtgarder som minskar hastigheten och framkomligheten
foreslas. Om vigen daremot i en framtid, med mer exploateringar, kommer att fa funktionen stadsgata
kan diaremot atgarder foreslds som minskar hastigheten och framkomligheten och 6kar
tillgéngligheten till omréden norr om vigen. Det dr svart att i nuldget besluta om framtida funktion
men atgirder som foreslds i studien bor kunna fungera oavsett. Bilderna nedan visar de olika
karaktarerna pé vig 187, dels i tatare bebyggelse som “stadsgata” och dels som “landsbygdsvég/led”.




Prova tankbara I6sningar
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Relevans Uppskattad kostnad
. . Steg enligt | maluppfyllelse for atgird . Ga Kommentar
Nr. Ati‘;la; dds?mt studerats ]l;rl(:blem/ bli:St/ t fyrstegs- enligt mélen i (inkl. planering), Bedomf?‘ln;; het vidare Allméan kommentar samt motiv
och bedomts chovsom hanteras principen | Forsta situationen intervall. Anges nar genomiorbarhe Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) tillampligt.
Overgripande
Styr om trafik till Genomfartstrafik Mojlig . . 2 12
. . i Maitning visar pé 1ag andel
E20/vdg 47 genom att | ger okad risk i o . —
1 oo . . 1 Lag Nej som enbart passerar forbi
skylta till Lidkoping korsningar langs
. . Vara
vid Asenkorset vag 187
Bygg om tpl Vara och Délig sikt och Mojlig men inte Utreds i kommande AVS'er
2 tpl Asen for att ge avsaknad av 3 Medel i denna AVS Nej for kvarstdende brister pa
effekt av styrning pékorningsfalt E20
Vag 187
For hoga Mojlig Enbart skyltning ger inte
3 Sanka hastigheten hastigheter pa 1 Hog Nej lagre hastighet, atgarder
norra delen kravs.
For hoga Mojlig Hastighetsddmpande
Hastighetsdampande | hastigheter pa 5 H Nei dtgird foreslas i korsningen
4 atgarder norra delen J J samt sdkrare passager till
héllplatser
GC-vig saknas Mojlig Det finns tv4 alternativ:
a) Kommunen
prioriterar och
Ny GC fran medfinansierar,
Lassagérden till Trafikverket bygger
5 skola/konserthus/ 4 Hog - Ja och driftar
vardcentral med sdker b) Kommunen tar med
passage av Kungsgatan gc i detaljplan och
bygger utanfor

viagomradet
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Problem/brist/ Relevans Uppskattad kostnad Bedomning K. t
Atgiird tuderat behov som hanteras Steg enligt | maluppfyllelse for atgird genomforbarhet Ga Al(;m{ne;(l ar t t
Nr. i",’la; ds‘f)mts uderats fyrstegs- enligt mélen i (inkl. planering), vidare rtr}an ommentar sam
och bedomts principen | Forsta situationen intervall. Anges néir Ja/Nej :n.li)blv tsorteri Nei
(Lag/Medel /Hog) tillimpligt. i borisortering om Nej
Hpl Smedjegatan — Det saknas fickor Mojlig Prio 1 (prioritet giller inom
nytt lage utreds, ficka | och moéjlighet att ta . prio 8
6 och siker passave siz sikert Hll 3 Hog Ca 2-3 mkr Ja dessa tre foreslagna
passag h ﬁgllplatserna héllplatsatgiarderna)
Det saknas fickor Mojlig .
Hpl Torsgarden — ficka | och mojlighet att ta .. Prio 2, Yara kqmmun ..

7 .. . . 3 Hog Ca 2-3 mkr Ja utreder i detaljplan, stims

och siker passage sig sakert till . bestallni
hallplatserna av innan bestallning
Det saknas fickor Mojlig
Hpl Lassagarden — och mojlighet att ta .. .
8 ficka och sdker passage | sig sékert till 3 Hog Ca 2-3 mkr Ja Prio 3
héllplatserna
Det saknas fickor Mojlig o .
Hpl Grossgérden — och mojlighet att ta 14 Nei ﬁ;gvt ﬁllizéglglilfi;h Hﬁgelntas

9 ficka och sdker passage | sig sékert till 3 & J bort & Hp

héllplatserna )
Korsningen vig
187/2552/Kungsgatan
Komplettera Manga olyckor i Mojlig

10 ;’:fglrer;ig;e; rglyetdu ¢ korsningen 1 Medel Ca 10 000 kr Ja
gammalt vigmairke
Siktskymmande Manga olyckor i Inte mojligt om Trafikverket rader inte Gver
atgarder for lagre korsningen ingen annan . .

11 . 2 Medel 0, O Nej marken utanfor
hastighet — atgird gors vigomradet
trad/buskage samtidigt 5

Korsningens radie Mojlig .

12 | Se 6ver korsningsradie | &r liten, buss maste 2 Lag Nej Loser inte

. v e trafiksdkerhetsproblemet
ut i motsatt korfalt
. . Hoga hastigheter . Mojlig . Motiveras inte utifrdn
13 | Utokad 60-striacka genom korsningen 1 Lag Nej trafikmiljén
ine ivi Hoga hastigheter Mojli
14 Markering i vagen, gengom korsgr}llingen 1 Medel Ca 10 000 kr e Ja

omkorningsforbud
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Problem/brist/ Relevans Uppskattad kostnad Bedomning K. t
Ateii behov som hanteras Steg enligt | maluppfyllelse for atgird genomforbarhet Ga ommentar
Nr. gird som studerats fyrstegs- enligt mélen i (inkl. planering) vidare Alln}an kommentar samt
och bedomts o . AT . . . . motiv
principen | Forsta situationen intervall. Anges néir Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hbg) tilliimpligt. ! 3 J
Manga olyckor i Inte mojlig Ny detaljplan for verk-
korsningen samheter forutsatter
anslutning till vag 187,
15 Stangflfurjﬁls;gla}ta? 1 Hog Nej trafikanalysen 'v1seir at.t .
utom for “blaljus”- denna anslutning ar viktig
om man vill flytta ut trafik
fran de centrala delarna.
Utryckningssignal Mojlig Raddningstjansten ar
saknas beldagen for langt in pa
16 UtWCkn.l ngss‘l‘gnal for 1 Medel Lag kostnad Nej Kungsgatan sa o
utryckningsvig utryckningssignal kan fa
motsatt effekt om inte
“bléljus” kommer samtidigt
) o Manga olyckor i Ca 2-3 mkr (exkl. Mojlig . Mest qusande 1"olyc'koy
17 | Vanstersvangfalt korsningen 3 Medel . . Nej vilket vanstersvangfilt inte
projektering) l6ser
Forskjutna trevigsskal Mdnga olyckor i . Ca 4-5 mkr (exkl. Mbjlig . Sgnker inte llastlgheten pa
18 med vinstersvangfalt korsningen 3 Hog rojektering) Nej vag 187, Infrdng i
& pro) 8 jordbruksmark
Forandring av vagens | Ménga olyckor i Inte mojlig
fqrm dvs _s.kydd“ade korsningen ) Ca 2-3 mkr (exkl. . Innebal.‘ intréng i .detaljplan
19 | vanstersvangsfilt och 3 Hog rojektering) Nej och nyligen uppford
chikaner pro) 8 bebyggelse
(sidoforflyttning)
Manga olyckor i Mojlig Belysning utreds i samband
korsningen med genomforande. Det
20 | Cirkulation 3 Hog Ca 6-7 mkr (exKkl. Ja finns belysning i 6vriga

projektering)

korsningar.
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Problem/brist/ Relevans Uppskattad kostnad Bedomning Kommentar
" behov som hanteras Steg enligt | maluppfyllelse for atgird genomforbarhet Ga "
Atgiird som studerats . 2 . . . . Allmin kommentar samt
Nr. e fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), vidare .
och bedémts s . o oo . . . " . motiv
principen | Forsta situationen intervall. Anges néir Ja/Nej till bortsortering om Nei
(Lag/Medel /HOg) tillaimpligt. 3 J
1tS)For c1r}<u1at10n som Manga olyckor i Mojlig Innebir stort intréng i
inder ihop korsningen . ”
N .. . jordbruksmark. Hog
21 | Kungsgatan och 3 Hog Ho6g kostnad Nej e
Allé - kostnad till lag
égatan till en hall
korsning sambhallsnytta
En ny ringled utanfor Ménga olyckor i .. Méjlig . Dar finns alternativet
22 |y korsningen 4 Medel Hog kostnad Nej E20/vig 47




Effektbedémning

Foljande atgirder har effektbedomts.
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korsningen

Samhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(;Jifiiare Kommentar
R . . .. Ja/Nej Allmén

Losning {:y;igrlg?:?afggsg;):flfzﬁi If;e?lfﬂi t Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till kommentar

bV A6mnin ytv hur de forhaller sie till samhillet? Ta upp de fordelningar dar stora uppfyllande av de transportpolitiska mélen samt motiv till

kgstona deng av hur de torhaller sig skillnader kan uppstéa. (huvudmal, funktionsmal, hansynsmélen). bortsortering

) om Nej
5 Ny GC frén Lassagérden till | 1 Qkad sikerhet for oskyddade Tillfgl'e(inglighet féguoskyq,dagi ed
skola/konserthus/virdcentral | trafikanter tralikanter innebar atl atgarderna Kommunalt
) + Okad tillednelishet for Oskyddade trafikanter gynnas verkar mot mal med 6kad Ja ansvar
planskild med Kungsgatan oskyddade%[ - fgikgnter t}‘afiks'eilferhet, trygghet och
tillganglighet for dessa grupper.
- .. .. Tillganglighet for

+ Ckad sakerhet for oskyddade Kollektivtrafikresenirer innebir att

+ Okad tilleénelichet for atgiarderna verkar mot mél med 6kad
6-8 Trygga busshéllplatser Kollekti vtragfiklges% nirer Oskyddade trafikanter gynnas trafiksdkerhet, trygghet och Ja

~Négot minskad framkomlighet Kollektivtrafikresenérer gynnas tillganglighet for dessa grupper.

{g;&er;ﬂgg och néringslivets Atgirderna verkar mot mélet minskad

P klimatpaverkan.

10 och 14
Trafiksakerhetshojande Atgirderna verkar mot mélet 6kad
o . ° . . > . .o oo .o Vi
atgirder pa kort sikt i + Okad sakerhet for fordonsforare | Fordonsforare gynnas trafiksikerhet. Ja
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20 Cirkulation

+ Okad siikerhet for fordonsforare
- Minskad framkomlighet
pendlare och néringslivets
transporter (ger en restidsforlust
pa 10-15 sekunder)

Fordonsforare gynnas

Atgirderna verkar mot malet 6kad
trafiksakerhet.

Ja




Forma inriktning och rekommendera atgarder

Foljande atgiarder har identifierats som Trafikverket ansvarar for .
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Atgiirds- s Steg enligt | Forslag till fortsatt . . " " .
forslag/ Inriktning och e fyrstegs- planering och hantering Tldsaspgkt Ansvarlga aktorer, Forslag tl.ll Kommentar
paket rekommenderade atgirder principen genomforande genomforande finansiering
Hol Smediesatan — nvtt Lige Bestillning till investering, Prio 1 (prioritet
6 P aes ~ yttlag stillningstagande, . Reg.plan giller inom dessa tre
utreds, ficka och siker 2-3 : ektor] 2023-2025 Trafikverket, I Kol Fires]
assage projektering, (koll.pott) oreslagna
P genomforande héllplatsatgirderna)
Bestéllning till investering, Prio 2, Vara
Hpl Torsgarden — ficka och ) stillningstagande, ) . Reg.plan kommun utreder i
7 siker passage 23 projektering, 2023-2025 Trafikverket, I (koll.pott) detaljplan, stims av
genomforande innan bestéllning
Bestillning till investering,
Hpl Lassagarden — ficka och stillningstagande, ) Reg.plan .
8 siker passage 23 projektering, 2023-2025 Trafikverket, I (koll.pott) Prio 3
genomforande
9 Komplettera vigmérken med 1 Bestillning till UH 2019-2020 Trafikverket, P1 Reg:p lan
reflexband (smarrepott)
Markering i vigen, a1 s . Reg.plan
11 S .. 1 Bestéallning till UH 2019-2020 Trafikverket, P1 %
omkorningsforbud (smarrepott)
Bestillning till investering, gg{f}?;l)?agrfg;; dl nte
17 Cirkulation 3 stal!nmgs.tagande, 2023-2025 Trafikverket, I Reg:.plan storre ledning korsar
projektering, (smarrepott) . ..
- vag 187 vaster om
genomforande

korsningen

Trafikverket rekommenderar Vara kommun att gi vidare med att i detaljplanearbetet for Torsgarden utreda var siker passage ska placeras i forhallande till
hallplats samt fortsitta planera for ny gang- och cykelbana frin Lassagirden till skola/konserthus/virdcentral med siker passage av Kungsgatan.




Arbetsprocessen

Trafikverket, konsulter och projektgruppen har efter workshopen arbetat vidare med atgardsforslagen.
Interna avstimningar har skett med trafikingenjor, atgardsplanerare och projektledare pad Underhall.
Avstamning har ocksa skett med Vara kommuns politiker.

Avtal om medfinansiering kommer att kravas for cirkulationen.

Slutrapporten har sints ut till berérda f6r synpunkter under november ménad. Inga synpunkter har
inkommit.

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja X Nej U Datum: 2019-12-16
Utférd av: Johan Kustfolk, PLvau

209-12-19 o

Godkind - datum och undersKri




T, TRAFIKVERKET

Trafikverket, Skovdet. Besoksadress: Tradgardsgatan 15D.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 99 97.

www.trafikverket.se
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