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Figur 1: Oversiktskarta, vag 832 markerad med en rod streckad linje, Stalebrons lage markerat med
en réd rundel. Kartkalla: NVDB, Trafikverket
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Organisation: TRAFIKVERKET
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Bakgrund och syfte

Stalebron i Munkedal 6ver vig 832 "gamla E6”, behover genomgé en omfattande renovering inom
ordinarie DoU. Frigan har stillts fran Trafikverkets enhet DoU om bron i stillet kan tas bort, och vilka
atgarder som i sa fall behover genomforas. Avsikten med detta skulle i sa fall vara att spara pengar, da
bron inte langre har den funktion den tidigare haft. Vig 832 ar inte ldngre E6, trafikmingderna ar
vasentligt lagre, och det finns som regel inte behov av en planskild korsning. Vag 832 dr dock
omledningsvig for E6, och t ex vid storningar/planerat underhall pa Orekilsbron gér hela E6-trafiken
pé vig 832. Nigon annan passage for oskyddade trafikanter 6ver vag 832 finns inte i narheten.

_—-N;\_.‘ N
N N\
R 4
b
\
\
\\
S &
~ <
-
~ >
~ o J
TS :
€6 \\ Medev aie
\\
~a
- |
Q‘s-__ﬁ
813.1) ,'\\.’.'rlvnl
516 1R
O :
N o
< A
» ) !
¢ i A
Y Al
L |
W1
D
= \
A |
A}
\
\
815
814

Figur 2: Oversiktskarta, vag 832 markerad med en rod streckad linje och laget for Stalebron markerat
med en rod rundel. Kartkalla: NVDB, Trafikverket.
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Syfte och mal

Projektets syfte ar att utreda om det gér att anvinda Trafikverkets medel pa ett mer langsiktigt héllbart
satt.

Avgransningar

Projektet behandlar en eventuell avveckling av Stalebron, de kompensationsétgarder som da maste
genomforas samt vilka langsiktiga ekonomiska och trafiksikerhetsméssiga konsekvenser detta skulle
fa. Det aktuella utredningsomradet redovisas i kartan nedan, bron illustrerad.

a
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Figur 3: Oversiktsbild éver utredningsomradet. Kartkélla: Stigfinnaren, Trafikverket.

Aktorer och 6vriga intressenter, involverade eller gj

Samrad har héllits med Munkedals kommun, som dock tidigare deklarerat att kommunen inte
medfinansierar projektet. Férutom kommunen ar projektets intressenter i huvudsak interna i
Trafikverket. Fran Trafikverket bor foljande kompetenser pa nagot sitt delta i studien:

e UHdvi bro

e DoUPL

o Atgirdsplanerare

e Expert utformning trafiksikerhet
e Trafikingenjor
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Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Det finns inget tidigare planeringsunderlag avseende denna bro. Framtida 16sning av Stalebron har
koppling till viagplanen for en ny gang- och cykelvag langs Stalevigen. Projektet r namngivet till vag
924, Hedevigen-Orekilsparken, gang- och cykelvig. Gdng- och cykelvigen ska ansluta till Hedevigen i
oster och till befintlig ging- och cykelvig till Orekilsparken precis viister om Stalebron.

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Nedan beskrivs faktorer som har betydelse for studien, det vill sdga forutsattningarna for vag 832, och
924 i anslutning till Stalebron samt dess omgivning.

Forutsattningar

Vig 832, ocksa kallad gamla E6, dr en statlig vig med normalt ett trafikflode precis under Stalebron pa
ca 790 fordon/dygn (ar 2009). Stalevagen, viag 924, har ett storre flode pa cirka 2 700 fordon/dygn (&r
2015).
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Figur 4: Trafikfloden, kalla trafikfldden och karta NVDB, Trafikverket.
For fler trafikfloden i detalj kring brolaget, se figur 5 nedan.

Vig 832 ar omledningsvig for E6, det vill siga sker en olycka eller ett planerat vigarbete pa E6 leds
dess trafik 6ver pa viag 832. I normallaget ser trafikstrommarna vid laget for bron ut som bilden till
vanster nedan, och vid omledning som bilden till hoger nedan. Omledning sker normalt vid ett fatal
tillfallen per ar.
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Figur 5: Kartan till vanster: trafikfloden normallage till. Kartan till hdger: tillkommande trafikfléde vid omledning av
E6. Kélla trafikfloden NVDB, kartkélla Stigfinnaren, Trafikverket.

Kartan nedan visar pa de befintliga trafikforhallandena i laget for bron. Trafiken fran Staleviagen kor
over Stalebron och direfter antingen langs Kvistromsvégen in mot centrum eller Kvistromsvigen och
vidare soderut pé viag 832. Man kor sillan Staleviagen, Kvistromsvéagen och norrut langs vig 832.
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Figur 6: trafikférhallandena i anslutning till bron.
Kartkalla Stigfinnaren, Trafikverket.
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Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Munkedals kommun har aterupptagit en gammal detaljplan for nya bostiader, soder om Stalevigen,
precis Oster om vag 832 (detaljplan for del av Kvistrom 1:17 m fl). Planen rymmer cirka 60 nya
bostider. Tidplan for detaljplanens planldggning och genomférande dr dock inte kiand.

Figur 7: Munkedals kommuns tidigare forslag till detaljplan del av Kvistrom 1:17 m fl frAn 2009, som nu ska
forfinas/arbetas om. Detaljplanen rymmer cirka 60 nya bostader. Kélla: Munkedals kommun.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, milj6, trafiksdkerhet med mera)

Det finns ett antal regelverk som méste foljas vid &tgirder med fokus pé trafiksikerhet, i denna AVS
och forprojektering har VGU varit vigledande, det vill siga Vagar och gators utformning (Trafikverkets

Publikation 2015:086).
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Mal for studien
Projektet ska besvara foljande fragor:

e Kostnad for renovering av bron.

e Kan dessa medel anvindas for att bygga alternativ infrastruktur som ersitter brons funktion?
¢ Kan bron behallas utan renovering, men anviandas enbart for GC?

e Kostnad for alternativa trafiksdkerhetsh6jande dtgiarder for oskyddade trafikanter.

e Kostnad for rivning av bron.

e Hur samordnas projektet med planerad gang- och cykelviag utmed Stalevigen?



Prova tankbara [6sningar

Atgirdsvalsstudien har utrett tre olika principldsningar:
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1. Att behélla bron och renovera den, detta alternativ forklaras inte ytterligare nedan. Bron berdknas da halla i ca 50 éar till, for en kostnad av ca 4 mkr.

2. Att riva bron och sénka Staleviagen

3. Attriva bron och sénka Stalevigen, bygga om Stalevigen sa att huvudledsriktningen gér fran viag 832 till Stalevdgen och vig 832 norrifran ansluter i

korsning.

2. Riva bron och sénka Stalevagen

Denna 16sning innebar att Stalebron rivs och Stalevigen som ansluter till vag
832 sénks for att komma ner i samma plan som huvudvigen. Viag 832 ar
huvudled, likt idag, vilket ar positivt for vagens funktion som omledningsvag.

Den planerade ging- och cykelvigen langs Staleviagen forlaggs pa den norra
sidan av végen och i korsningen med vig 832 leds den i plan 6ver vigen (med
mittrefug) till motsatt sida diar den ansluter till befintlig gang- och cykelvag.
Forslaget medfor positiva effekter pd boende véster om Stalebron, ffa minskat
buller. For trafikanter norrut fran Stalevigen, ca 700 fordon/dygn, kortas
restiderna.

Anslutande vagar

Denna principlésning medfor att Stalevagen vaster om viag 832 stiangs och
Staleviagen blir en atervindsgata som avslutas i en vindplan. Denna vig kan
dé 6verforas till kommunalt eller enskilt huvudmannaskap.

Tingshusviagen kommer beh6va dras om, det ar mojligt pa flera sitt, antingen
att vigens befintliga anslutning till Stalevagen flyttas osterut, se figur eller att
den ansluts soderifran till vag 832.

\\\ " héjden

befintlig vag karvas av
gbrs om till ) Tingshusvagen dras om
GC-vag (kan ocksa dras soderut)

Figur 8: principskiss alternativ 2.



Slutsats

Vid vidare analyser och diskussion med Trafikverkets sakkunniga pa
vigutformning, Ake Lofqvist, har framkommit att sikten inte Ar tillfredstillande
i korsningslaget pa grund av héjdskillnaderna pa vig 832 och siktkraven i VGU.
Denna brist kan alltsd inte kompenseras med ytterligare schaktningar i slanter
till den nya Stalevigen. En 6versiktlig kostnadsbedémning har gjorts av
alternativet, se nedan. Losningen medfor ett markintréng langs Stalevigen och
kommer kréva vagplan, vilket aven kravs d& atgdrden medfor indragande av
Stalevigen vister om Stalebron.,

3. Riva bron och sénka Stalevagen, justerad strackning

Denna l6sning innebér att Stalebron rivs och att Stalevagen byggs om i en
justerad strackning. Huvudriktningen blir Vag 832 s6derifran och vidare
norrut pa Staleviagen. Den norra delen av vag 832 ansluter till den nya vigen i
en korsning. Den fordndrade huvudriktningen kommer att paverka vigens
funktion som omledningsvig, men 16sningen bedéms dnda som principiellt
mojlig.

Den planerade géng- och cykelvigen ldngs Stalevigen forlaggs pa den norra
sidan och korsar vig 832 i den nya korsningen. Darefter forldggs gang- och
cykelvigen i ungefarligt 1age for den befintliga Stalevigen. Ging- och
cykelviagen kan anslutas till befintlig gdng- och cykelvag pa flera olika sitt, den
grona linjen i figuren visar ett alternativ.

Anslutande vagar

Denna principlosning medfor att Stalevagen vaster om viag 832 stiangs och
Stalevigen blir en dtervindsgata som avslutas i en vindplan.
Tingshusviagen kommer behéva dras om, forslagsvis soderut till vig 832.

12 (18)
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Figur 8: principskiss alternativ 3.



Slutsats

Denna principlosning innebar ett stort markintréng och en storre forandring av vaganlaggningen. Losningen innebar ett massunderskott. Losningen

kommer kréava vagplan. Losningen bedoms vara mer omfattande &dn vad som kréavs, och rekommenderas darfor inte.
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Uppskattad
kostnad
Relevans ol .
Steg enligt | maluppfyllelse for atgird Kommentar
Atgiird som studerats DR (inkl. Bedomning Ga vidare . .
oo fyrstegs- enligt mélen i . " . Allméan kommentar samt motiv
och bedomts PR LS . planering), genomforbarhet Ja/Nej . . .
principen Forsta situationen . till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) intervall.
Anges nir
tillampligt.
Hog, bibehéllen funktion, hog
Renovera bron 2 sékerhet for oskyddade 4 miljoner Bist utnyttjande Ja
trafikanter.
Riva bron, sénka Stalevégen i Medel, forsdmringar for .. . For kostsam, uppfyller inte VGUs krav pa
befintligt lage 3 oskyddade trafikanter 9 mkr For kostsam Nej siktstracka.
Ej utrett,
Riva broni saqka Stalevigen 3 Medel alteﬁnanyet For kostsam Nej For kostsam.
och nystrackning bed6ms inte
lampligt.

Maluppfyllelse

¢ Kostnad for renovering av bron.
Enligt driften kostar renovering ca 4 miljoner.

e Kan dessa medel anvindas for att bygga alternativ infrastruktur som ersitter brons funktion?
Att riva bron och bygga om korsningen till en korsning i plan kostar betydligt mer &n 4 miljoner kronor, se 6versiktlig kostnadsbedémning ovan.

e Kan bron behéllas utan renovering, men anvindas enbart fér GC?
D4 bibehalls inte dagens funktion och det ir inte ett alternativ. Bron behover klara DoU-fordon, och forslaget ar darfor inte ett mojligt alternativ.

e Kostnad for alternativa trafiksdkerhetshojande dtgirder for oskyddade trafikanter.
Inte utrett da det inte &r ett alternativ som l6ser problemet.

e Kostnad for rivning av bron.
Bedoms till cirka 1 miljon kronor.
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e Hur samordnas projektet med planerad géng- och cykelvag utmed Stalevigen?
Det har under studiens framtagande samordnats genom att projektledaren for den planerade gang- och cykelvigen har medverkat pa avstaimningsmoten.
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Kostnadsbeddmning

Rivning mangder apriser summa Nybyggnad mangder apriser summa
Bron 1st 1 000 000 1 000 000 Vig (800 mm) 200 m 6 400 1280 000
Vig & géngbana 2000 m?2 50 145 000 GC-vig (200 mm) 200 m 1500 300 000
Belysning 6 st 2 000 12 000 Belysning 8 st 20 000 160 000
Bef ledningar bedémd 100 000 Aterstillning vig 832 bedomd 100 000
Schakt 26 600 m3 150 3990 000 Atgirderi korsning bedomd 300 000
Vegetation 2 500 m? 15 37 500 Vegetation 5 800 m?2 50 290 000
Summa 7 614 500 kr

Framtagande av vigplan 1st 3 mkr 3 000 000 kr

Totalsumma rivning + nybyggnad 9137 400 kr

Forma inriktning och rekommendera atgarder

Rekommenderad atgard

Studien rekommenderar att bron renoveras. Vid renovering ska 6versyn av rackestyper och rackens skick goras. Att riva bron och sidnka vigen ar en losning
som ej bedoms bli samhéllsekonomiskt 16nsam dé trafikflodet ar s pass litet. Vidare uppfylls inte VGUs krav pa siktlangder, eftersom vig 832 har ett kron
med efterféljande sluttning ner mot Kvistrum.

Forslag till fortsatt planering och hantering
Renovering av bron kraver ingen planering fran Investering. Underhall hanterar renoveringen.

Tidsaspekt genomfdrande, ansvarig aktor, finansiering
Renoveringen genomfors av underhall och finansieras av fran ordinarie driftanslag.
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Arbetsprocessen

Avstimningsméten har hallits tvd ginger under arbetets med Investering, Atgirdsplanering och
Underhall.

Avstimning har hallits med VGU-kompetens Ake Lofqvist.

Avstamning har hallits med Munkedals kommun tva ganger.

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja X Nej O Datum: 2018-12-09
Utford av: Elsa Andersson, Plviau

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

2019-02-12 Boel Olin, Plviau

2019-22-12 Johan Kustfolk, Plvau
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