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Figur 1. Vg 162 och vdg 839 med korsningen och Preemraff markerad.
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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Preemraff 4r Skandinaviens storsta raffinaderi, med ca 670 anstéllda. Utover detta finns dagligen ca
100 konsulter pé raffinaderiet. Preemraff planerar en storre utbyggnad med start 2020. Utbyggnaden
berdknas paga i tre ar och sysselsidtta som mest ca 4000 entreprenorer, och medfor kraftigt 6kad
trafikbelastning. Nir utbyggnaden av Preemraff ar klar har foretaget ett nyrekryteringsbehov av ca
300 medarbetare. Det innebér att det i Brofjorden berdknas arbeta ca 1200 personer, inkl. konsulter.
En mycket liten del av foretagets varor och produkter transporteras pa land, merparten transporteras
med bét, men personalens arbetsresor orsakar redan idag framkomlighets- och sdkerhetsproblem i
Preemraffkrysset, anslutningen till vdg 162. Har finns sedan tidigare vinstersvangfalt pi bada vdagarna,
men dessa ricker inte till i dagens situation gillande maxtimma. ADT (Arsmedeldygnstrafiken) pa vig
162 vid korsningen &r 5 253 — 6 860, varav 455-530 ir tung trafik (ar 2013). ADT pa vig 839 vid
korsningen ar 1 376, varav 117 ar tung trafik (&r 2016). I korsningen har béda vigarna
hastighetsbegransningen 70 km/tim.

Figur 2, korsningens nuvarande utformning

Problembild

Trafik till och fran Preemraff har svart att ta sig genom “Preemraffkrysset”, korsningen mellan vig 162
och 839. Hastigheterna pa vag 162 ar tidvis hoga. En ATK-kamera i vardera riktningen dampar
hastigheten precis norr om korsningen.

Avgransningar

Korsningen mellan vigarna 162 och 839.
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Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller ej

Lysekils kommun, Preemraff.

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Fragan har diskuterats med Preemraff under l1ang tid. Vanstersvangfilt har tillkommit som en atgard,
men problemen kvarstar.

Overenskommelse mellan aktorer

for genomforande av studie, eventuellt: Ja x Nej O Datum: Klicka hér for att ange datum.

Muntliga diskussioner med Preemraff har pagatt fore denna AVS

Eventuell kommentar: borjan, fraimst om problemets art och om finansiering.

Medverkande kompetenser och personer: Susanne Jacobsson, trafikingenjor, Lysekils kommun. Stig Nilsson,
Preemraff. Patrik Alenklint, Plvis.

[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Framkomligheten ar dalig del av dygnet och fordon har svart att ta sig till eller fran viag 839.

Nulage

Studien foranleds av Preemraffs utokning, och de trafikproblem som dé kan forvintas, bade under
byggtiden och efterat, da personalstyrkan ar permanent utékad med ca 300 personer.

Krav

e Atgirden ska folja VGU
o Atgirden ska vara anpassad till Bkg

Mal for 16sningar (efterstravad kvalitet)
Kostnadseffektiva och genomforbara dtgiardsforslag som ger
e Okad trafiksikerhet

e Okad framkomlighet
e Dampad hastighet pa vig 162
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[Prova tdnkbara I6sningar]

Relevans Uppskattad kostnad
Problem/brist/ Atgiird som Steg enligt | maluppfyllelse for ateird Bedémnin. Ga Kommentar
Nr. behov som hanteras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl glanen’n ) enomf‘drbgarhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
bed6mts principen Forsta situationen it : pll A &) tillimplist g Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel /Hog) intervall. Anges nar tillampligt.
Framkomlighet, Ja. Bedoms Maste uppfylla bk 4, eftersom
1 dédmpad hastighet cirkulation 3 Hog 15 mkr + 3 mkr vagplan krava viagplan Ja hela vig 162 foreslés inga i bkg-
natet.
Framkomlighet Stor risk for olyckor vid
I . rodljuskorningar, forsaimrar
2 Trafikljus 2 Medel 2,5 mkr Ja Nej framkomligheten pé 162, sarskilt
sommartid.
Framkomlighet Forandrade Ja. Kan dock
i 11 .. i 16 - .. .
a{b gtstlder, ara .. 200 000 + kostnader for inte genomforas Ja, &tminstone bor alternativet
3 borjar och slutar | 1 Hog duktionsbortfall av Trafikverket. | Ja .. .. P P
‘nte exakt produktionsbortfa overvigas av Preemraff.
samtidigt

Mot bakgrund av de relativt snéava direktiven till projektet har endast ett tgiardsforslag bedomts uppfylla kraven: att bygga en cirkulation. Detta skulle 6ka
framkomlighet och trafiksakerhet i korsningen samt dimpa hastigheten pé vig 162. Projektet har dock flera delar som kraver sarskilt uppméarksamhet och som
sammantaget bedoms medfora krav pa vagplan:

e Bullerfrdgan. For nidrboende kommer bullernivierna att 6ka, da fordon som har saktat ner in i cirkulationen ater ska accelerera. I de fall storningarna

for kringboende kan antas forsamras kan inte plantyp 1 tillimpas.

o Dikningsforetag (Lantmaéterieterm for forrattning) finns for dike/back NV om korsningen. Dess influensomréde striacker sig 6ver vig 162.

e Det finns oklara markégoférhallanden fér samfilld mark inom vagomradet, och dar cirkulationen avses placeras.

e Stort antal ledningar i korsningens nordvistra horn: Ravatten, renvatten, el, fiberkabel, VA, fjirrvirme. Detta komplicerar méjligheterna att bygga
med hog barighet (Bkg).




o Korsningen ligger mycket nira Lysekilsbanan. Ev. méste négra kontaktledningsstolpar flyttas
for att fa plats med cirkulation. Detta bedoms som genomforbart, mot bakgrund av att
kontaktledningsstolparna star mycket 14ngt fran sparen just har.

e Nairheten till Lysekilsbanan innebiar ocksé att det finns risk for att marken pa platsen ar
fororenad av kreosot, ett impregneringsmedel som anvants under lang tid for impregnering av
slipers. Kreosot ar normalt inte lattrorligt i mark, men har funnits pé platsen under lang tid.
Efter samrad med lansstyrelse och miljokontor bedoms att provtagning fore arbete inte
behover goras, men sérskilda inspektioner och bedomningar méste goras vid grav- och
schaktarbeten. Notera sarskilt att dessa arbeten kan behéva goras djupare dn normalt, for att
anpassa till bk4. Om fororenade massor misstianks skall dessa deponeras pa harfor avsedd
plats.

¢ Inventering av artrika jarnvagplatser har utforts for jarnvagen precis i anslutning till
korsningen. Négra skyddsvérda arter har inte hittats, men det finns forutsattningar (grus och
sand) for att mer hiansynskravande arter ska kunna vixa hir. Det vore 6nskvirt att utforma
den nya cirkulationen s att gronytor planteras med for biotopen vanliga vixter.

Ett skissforslag har upprattats, men dd kommande véagplan kan komma att forandra detta avsevirt har
inte forslagets anpassning till VGU utretts i detalj. Nedanstaende skiss visar att forslaget ar
genomforbart, men notera att det vid uppréttande av viagplan mycket vil kan komma att utformas
annorlunda. I samband med upprittande av vagplan bor ocksd anordnande av GC-passager utredas i
forebyggande syfte.

Figur 3, 6versiktligt forslag pa utformning. Notera att forslaget krdver att kraftledningsstolpar vid
Lysekilsbanan flyttas.
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En annan mojlig 16sning ar att i stéllet arbeta med steg 1-16sningar. Det ar laga trafiksiffror pa vag 839, 1376 fordon. En stor del av dessa ar personal pé
Preemraff, vilket medfor att trafiken ar mycket ojimnt férdelad 6ver dygnet, och i stort sett forekommer endast nir personalen borjar respektive slutar. Att
undersoka mojligheterna att forskjuta dessa tider ndgot sé att inte alla borjar och slutar exakt samtidigt skulle sannolikt forbéttra situationen avsevart, till en
mycket 14g kostnad. Det ar samtidigt komplicerat frén produktionsteknisk synpunkt att inte ha samma arbetstider. Kostnader fér produktionsbortfall uppstar
sannolikt, men ar mycket svéra att bedoma. Detta ar dock en atgérd som i sé fall far genomforas av Preemraff. Skillnaden i kostnad for Preemraff ar avsevird,
och det dr absolut en fraga som ar vard att utreda vidare. Det 16ser dock inte problemen med hoga hastigheter pa vag 162.

[Effektbeddmning]
2 Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(r}iélare Kommentar
E Ta upp de mest betydande Ja/Nej
. N A .. Hur fordelar sig nyttorna pé olika bidragen (+/-) till
?n Nytto-kostnadsbed5mning. Beskw av storsta grupper i samhillet? Ta upp de uppfyllande av de Allman kommentar samt motiv till
£ nyttorna/effekterna (+/-) samt bedémning av hur fordelningar dar stora skillnader kan transportpolitiska mélen bortsortering om Nej
=] de forhéller sig till kostnaden. ning portp . 2 J J
@ uppsta. (huvudmal, funktionsmal,
;_°1 hénsynsmaélen).
Bilister.++ o Ja, men endast Tveksamt om 16sningen kan
Tunga t.ransporter ph vig 162 Trafiksikerhet + om 6verens- betecknas som samhills-
i i “ . . — > . — | Milio +/- o
Cirkulation Okad framkomlighet, 6kad trafiksikerhet | Stoppas upp av cirkulation 16 +/ kc?.rfr%melse dkan gkinomlgkt 1(()1nsa}rlr‘1., mot
Nérboende — traffas me akgrund av den héga
Okat buller Preemraff om kostnaden och det 1aga antalet
finansiering. fordon pa viag 839.
Stgiird, Okad framkom_hghet och_traﬁksakerhet, . Bilister ++ Trafiksikerhet + Forslgget bor utredas
forski Kostnadseffektivitet kan inte bedomas dd | Tunga transporter + Framkomlichet for Ja ytterligare av Preemraff, som
Orsguten | yostnaderna for Preemraffs del inte ar Nérboende + ersonal +§ ocksd ansvarar for ev.
arbetstid kinda. p genomforande.
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I forekommande fall vidare arbete utifrdn matris ovan

Ange vad som anvinds (utgor bilaga till studie): Eventuell kommentar:
SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen

Enkel SEB utan NNK
Enkel SEB med NNK
Fullstindig SEB utan NNK
Fullstdndig SEB med NNK

ooono™

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja X Nej [
Klicka héar for att ange namn, om inte samma som ovan.

[Forma inriktning och rekommendera atgéarder]

A_tgards- Inriktning och Steg enligt Forslag till fortsatt . Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till
forslag/ Q) fyrstegs- planering och hantering ¥ ; A Kommentar
rekommenderade atgirder A genomforande genomforande finansiering
paket principen
Bestills inte innan Végplan 2019- ..
. K ] d 8P 9 i dfi Kraver att
1 Cirkulation 3 overenskomimelse me 2022 ) Pree_mra , me . man- Végplan
Preemraff om Produktion Trafikverket siering -
. NP upprattas
medfinansiering finns. 2023
or u rednin, forskjutn
2 MM-étgéarder 1 E:bz’?sti degrav orskjutna 2019 Preemraff Preemraff
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Arbetsprocessen

Ett startmote internt i Trafikverket har hallits, med deltagare fran Plvaa, Plvau samt Plvis. Vidare har
projektet haft kontakt med DoU, med interna specialister miljé och natur, och med sakkunniga for
utformning,.

En workshop har héllits med deltagare fran Lysekils kommun och fran Preemraff.

Den fardiga rapporten har sénts till Lysekils kommun och till Preemraff for synpunkter. Ingen av dessa
har haft nigot att erinra.

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja x Nej [0 Datum: 2018-11-25
Utford av: Erik Axelsson, Plviu

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

2018-11-25, Boel Olin, Plvédu, ansvarig genomférande av itgiardsvalsstudien

2018-11-25 Johan Kustfolk, Plviu, stf cPlviu
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