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1. Bakgrund

Mellerud tatort ligger centralt i Melleruds kommun, i Vastra Gétalands lan. Genom tétorten loper
Norge/Vinerbanan som utgor en stor barriar och delar orten i tva delar, en vastlig del med
centrumverksamhet, bostiader, skolor mm samt en 6stlig del med fraimst bostadsomraden. Fran
centrum l6per en kommunal gang- och cykelbana ldngs Storgatan, vilken férbinder véstra och Ostra
delen av orten genom en planskild ging- och cykelpassage under jarnvigen. Strax vaster om denna
gang- och cykelpassage ligger korsning Storgatan/Jarnviagsgatan (vig 2177) dar géang- och cykelbanan
korsar Jarnvagsgatan i plan. Detta ar ett viktigt och vialanvint gang- och cykelstrak som bland annat
anvéands for pendling till arbete/skola.
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Planskild gang-
och cykelpassage

Figur 1 Korsning Jérnvégsgatan (véag 2177)/Storgatan i Mellerud.

Det finns flera fastigheter som ligger néara korsningen Storgatan/Jarnviagsgatan vilket gor att sikten ar
begriansad, frimst for sodergdende trafik pa Jirnviagsgatan och dstgdende cykeltrafik 1ings Storgatan.
Problem uppstér nér cyklister som kommer fran centrum ldngs Storgatan ska korsa Jarnvéigsgatan och
da inte ser korsande fordon pé Jarnviagsgatan forrdan de dr niastan ute pa cykelpassagen, till foljd av att
polishuset ligger precis intill korsningen och skymmer sikten. Likasa skymmer polishuset sikten for
sodergdende trafikanter pa Jarnviagsgatan som far svart att uppticka cyklister som kommer frin hoger
pé Storgatan och ska korsa Jarnviagsgatan, schematisk bild i figur 2 nedan. For norrgaende trafik pa
Jarnvagsgatan ar sikten béttre. Dartill finns problem med 6verskridanden av gallande hastighetsgrins
pé Jarnvigsgatan, som ar lang och rak.
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Figur 2 Schematisk bild 6ver konfliktpunkt i korsningen Jéarnvégsgatan/Storgatan.

2. Sammanstallning av tidigare handlingar, utredningar, planer etc.

Detaljplan

Korsningen Jarnvagsgatan/Storgatan ingar i planomradet for detaljplan Dalslandsgatan-
Viaduktgatan, som vann laga kraft 1996-05-24. Syftet med planen ar bland annat att mojliggora
byggnation av en underfart under jairnvagen lings Storgatan for gang-, cykel- och mopedtrafik.

Ingen nybyggnation/utveckling planeras inom omradet kring aktuell korsning.

Gang- och cykeltrafik

Idag finns en ging- och cykelbana lings Jarnviagsgatans Ostra sida, mellan korsningen med Storgatan
och ca 130 m norrut till korsningen med Vilhelmsgatan. Denna gidng- och cykelvig planeras att byggas
ut norrut till Melleruds station. Atgirden ir planerad sedan linge, men processen har fordrdjts.

Enligt Melleruds kommuns 6versiktsplan (2010) finns det ingen faststilld 1dngsiktig plan for
utbyggnad av ging- och cykelviagar i kommunen, diremot finns budgetmedel avsatta for utbyggnader.
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3. Syfte och mal

Syftet med denna dtgiardsvalsstudie ar att ta fram atgiardsforslag, med fokus pa korsningsatgéarder, som
kan sdkerhetsstilla att oskyddade trafikanter, framfor allt cyklister, trafiksikert ska kunna korsa
Jarnvagsgatan i korsningen Jarnvagsgatan/Storgatan, i Mellerud. Losningen ska ocksd dampa de
tidvis hoga hastigheterna pa Jarnvigsgatan.

Det 6vergripande malet for studien &r att finna hallbara l6sningar med fokus pé trafiksékerhet,
tillganglighet och framkomlighet for fraimst cykeltrafikanter.
3.1. Overgripande problembild

Sikten dr begriansad i korsningen Storgatan/Jarnviagsgatan vilket innebér otrygghet och
trafiksdkerhetsrisker for bade oskyddade- och motortrafikanter. Problemet ar storst i korsningens
nordvastra horn dir Polishuset ligger mycket néara viagarna och skymmer sikten for sédergéende
trafikanter langs Jarnviagsgatan samt ostgdende trafikanter pa Storgatan, frimst cyklister.

Den begriansade sikten gor att cyklisterna inte syns/ser korsande trafik forran de ar ndstan ute i
korsningen. Problemet beror i forsta hand cyklister da dessa ofta har relativt hog hastighet, gdende
ddaremot hinner bli upptickta/uppticka korsande trafik innan de gar ut pa 6vergingsstallet.

3.2. Avgransningar
Atgirdsvalsstudien avgriinsas geografisk till att behandla korsningen Storgatan/Jirnvigsgatan i
Mellerud. Atgirdsarbetet fokuserar pa cykeltrafik, men samtliga trafikslag tas i beaktande, sirskilt
avseende ddmpande av de tidvis hoga hastigheterna pa Jarnvagsgatan.
3.3. Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej
I framtagandet av denna atgiardsvalsstudie har fo6ljande aktorer och intressenter varit involverade;
o Trafikverkets verksamhetsomraden Planering, Underhall, Investering.

e Mellerud kommun, som dr vighéllare for Storgatan samt den ging- och cykelvig som leder
vidare &t 6st under jairnviagen och férbinder véstra och ostra delen av Mellerud.

e Polisen Mellerud, vars kontor ligger precis i anslutning till korsningen och skymmer sikten.

e Riddningstjansten Mellerud, vars verksamhet ligger strax norr om korsningen med anslutning
till Jarnviagsgatan. Cirka hilften av uttryckningarna gar genom aktuell korsning.

o Visttrafik och deras upphandlade bussforetag.
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4. Nulage - forutsattning och utveckling

I detta kapitel ges en beskrivning av platsens forutsittningar avseende korsningens utformning och
reglering, trafikering, trafiksikerhet mm.

4.1. Vaghallare

Trafikverket ar vighéllare for Jarnviagsgatan (vag 2177) och kommunen for Storgatan. Géng- och
cykelbanorna lidngs Jarnviagsgatan har statlig vighéllning medan géng- och cykelbanan som gér langs
Storgatans norra sida samt den friliggande géng- och cykelvigen som l6per vidare 6sterut mot Norge-
/Véanerbanan har kommunal vighéllning. Trafikverket ar vighéllare for de 6vergéngsstillen och
cykelpassager som gér 6ver Jarnviagsgatan och Storgatan, se figur 3.

Vaghallare

mam statlig
mmm kommunal

Figur 3 Véghallare (kélla: NVDB)

4.2. Reglering och utformning

Korsningen ar en trevigskorsning i plan som regleras med vijningsplikt mot Jarnviagsgatan. Storgatan
ansluter visterifran och dster om korsningen 16per en friliggande gang- och cykelvig.

Bada gatorna utgor 1+1-vigar och pé Storgatan finns en refug som smalnar av korfilten infor
korsningen. Det finns 6vergéngsstillen och cykelpassager 6ver korsningens samtliga anslutningar.
Passagen Over Storgatan dr uppdelad i tva sektioner med refugen i mitten.
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6vergdngsstiille
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Figur 4 Korsning Jérnvégsgatan/Storgatan

Jirnvigsgatan dr ca 7 meter bred och Storgatan ca 9 meter bred (avser avstdndet mellan
belidggningskant/kantstod). Ging- och cykelbanorna ar ca 1,5-3 meter breda. Korsningen ligger inom
tittbebyggt omride och hastighetsbegrinsningen dr 50 km/h pa Jarnviagsgatan och 30 km/h pa
Storgatan. Norr om korsningen ér hastigheten nedsatt till 30 km/h lings Jarnvagsgatan.

4.3. Trafikflode

Enligt Trafikverkets regelbundna matningar av trafikflodet lings det statliga vignitet ar
trafikmingden langs Jirnvagsgatan ca 700 fordon/dygn norr om korsningen och ca 2 600
fordon/dygn s6der om, andelen tung trafik utgor ca 5-6 % av flodet (&r 2011). Mitningarna visar
saledes att trafikmangden pa Jarnviagsgatan ar betydligt hogre soder om korsningen dn norr om, mer
in tre gdnger hogre, vilket tyder pé att en stor andel av trafiken i korsningen kor i sydvistlig riktning,
in mot Mellerud.

En jimforelse med tidigare genomforda trafikmatningar visar att flédet norr om korsningen 6kat
négot medan flodet soder om korsningen minskat (till &r 2011). Norr om korsningen har flédet 6kat
med ca 60 fordon/dygn mellan ir 2000 och 2011, dir antalet tunga fordon fordubblats fran 2o till 40
fordon/dygn. Séder om korsningen har flodet minskat sedan 1997 och &r 2011 var flédet ca 1 300
fordon/dygn lagre dn 1997. Antalet tunga fordon 6kade till &r 2000, men minskade sedan igen till r
2011.
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4.4. Gang- och cykeltrafik

Kring korsningen finns idag gang- och cykelbanor lings bade Storgatan och Jarnvégsgatan, se figur 5.
Ging- och cykelbanorna separeras fran motortrafiken med kantsten, forutom i korsningens sydostra
del ddr ge-banan separeras frin Jirnvigsgatan med grisremsa. Oster om korsningen ansluter en
friliggande géng- och cykelvig som leder vidare 6sterut under jarnvigen genom en planskild ging- och
cykelpassage. Gang- och cykelbanorna ar ca 1,5-3 meter breda.

Det finns 6vergangsstillen och cykeloverfarter i plan utmarkta med vaigmalning och vigmirke over
korsningens alla anslutningar. Passagen 6ver Storgatan ar uppdelad i tvd etapper med refug i mitten.
Refugen dr ca 3,5 meter lang och ca 2 meter bred (utrymmet fér gng- och cykeltrafikanterna).

Den norra passagen leder stviastgaende gang- och cykeltrafikanter relativt rakt mellan Storgatan och
den friliggande gang- och cykelviagen mot Gster. Den sodra passagen ligger ca 20 meter soder om
korsningen och forbinder gang- och cykelbanan séderut med den friliggande géng- och cykelvagen
oOsterut via en kortare gang- och cykelbana separerad med griasremsa. Den sédergéende gang- och
cykelbanan fortsitter upp till aktuell korsning och en kort stracka lings Storgatan, fram till korsning
med Victoriagatan dar den slutar.

Gang och cykel
= gc-banalvag

1 = 1 Overgangsstalle/cykelpassage
J € ge-port

Figur 5 Gang- och cykelnét samt évergangsstéllen och cykelpassager i korsning Storgatan/Jérnvagsgatan.

4.5. Kollektivtrafik

Det gar ett flertal busslinjer, som trafikeras av Vasttrafik, genom korsningen, bide i nordsydlig
riktning langs Jarnvéigsgatan och linjer som svinger in pa Storgatan. Korsningen ligger ca 450 meter
soder om Melleruds station, som trafikeras av bade buss- och tagtrafik, samtliga busslinjer
inom/genom Mellerud gér via aktuell korsning. Det finns ingen busshéllplats i direkt anslutning till
korsningen.
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Busstrafiken har 6kat betydligt de senaste dren vilket 6kar behovet av god framkomlighet. I aktuell
korsning dr radien sniv vilket paverkar busstrafiken som ska svinga in/ut frdn Storgatan negativt d&
de riskerar att kora in i refugen.

4.6. Trafiksdkerhet och trygghet

Enligt STRADA (Transportstyrelsens informationssystem for olyckor och skador i trafiken) har totalt
tre trafikolyckor intraffat i korsningen de senaste tio dren (2007-01-01 — 2018-08-31). Samtliga
olyckor involverar oskyddade trafikanter. En av olyckorna intriffade pa det norra 6vergéngsstillet 6ver
Jirnvigsgatan d en personbilsforare i norrgéende riktning inte uppmérksammade en korsande
fotgingare (ir 2007). En av olyckorna intriffade till foljd av halka pa 6vergdngsstillet 6ver Storgatan
(fotgingare, ar 2012). Den tredje olyckan intréaffade vid konflikt mellan cyklist och fotgingare pa den
friliggande gang- och cykelbanan 6ster om korsningen (ar 2010).

Nordvist om korsningen ligger polishuset som begriansar sikten i korsningen betydligt, vilket medfor
forsamrad trafiksikerhet och trygghet for framforallt oskyddade trafikanter. Storst risk for konflikt
foreligger mellan cyklist som cyklar ut pa cykelpassagen fran Storgatan och sodergaende motorfordon
pa Jarnvagsgatan.

Det finns belysning i hela korsningen vilket ér positivt ur bade sékerhets- och trygghetsperspektiv.

Overgéngsstillet och cykelpassagen 6ver Storgatan ér riktningsuppdelade med refug vilket 6kar
tryggheten for oskyddade trafikanter som vid passage endast behover ta hinsyn till en fordonsstrom i
taget.

4.7. Malpunkter och verksamheter

Storgatan leder visterut till Mellerud centrum dér finns bland annat handel och service.
Jiarnvigsgatan leder norrut till bland annat Mellerud station och séderut till bro 6ver jirnvagen
(Viaduktviagen) samt E45.

Norge/Vinerbanan l6per genom Mellerud och delar orten i tva delar, en vistlig del med
centrumverksamhet, skola, bostader mm, samt en 0stlig del med framst bostadsomraden. Det finns
enbart en forbindelse for motortrafik och tvé for ging- och cykeltrafik mellan véstra och dstra
Mellerud. En av forbindelserna ar géng- och cykeltunneln 6ster om aktuell korsning, varfor stréaket
genom korsningen dr en mycket viktig del i Melleruds gang- och cykelnit.

Mellerud station ligger ca 450 meter norr om korsningen, med anslutning till Jirnvigsgatan. Det finns
i dagslaget ingen gang- och cykelbana lings hela Jarnvigsgatan.

I Mellerud finns tre grundskolor och en gymnasieskola; Fagerlidsskolan (F-3) oster om
Norge/Vinerbanan samt Nordalsskolan (F-6), Radaskolan (7-9) och Dahlstiernska gymnasiet vister
om jirnvigen. Kring skolorna vister om jarnvigen finns dven ett idrottsomréde, Rddahallen Sport &
Friskvardscenter. De elever som bor dster om jarnvigen anvéinder i hog utstrickning gang- och
cykeltunneln oster om aktuell korsning for fird till/fran skolan och aktiviteter. De korsar dock
vanligtvis inte Jarnviagsgatan vid Storgatan utan fortsatter norrut till Vilhelmsgatan, dér ocksé finns
ett overgéngsstille och cykelpassage i plan.

Norr om korsningen ligger raddningstjansten som har utfart mot Jarnvigsgatan, ca 70 meter fran
korsningen. Cirka hélften av uttryckningarna gér mot norr och hélften mot séder, genom aktuell
korsning.

Det finns ett dldreboende, Fagerlidshemmet, ca 450 meter 6ster om korsningen och ett flertal personer
korsar Jarnviagsgatan i aktuell korsning med permobil for fard mot Mellerud centrum.
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Mellerud
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raddnings-
tjdnsten

gc-port

dldreboende

bro dver jarnvagen
fér bade motor-
och gc-trafik

Figur 6 Malpunkter kring korsningen. Véster om korsningen ligger Mellerud centrum och nordvést om korsningen
ligger bland annat skolor och sportcenter, 6ster om finns framst bostéder.

4.8. Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksdkerhet med mera)
e VGU - Vigar och Gators Utformning
e GCM-handboken
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5. Preciserande av problem och brister

De huvudsakliga problemen i korsningen Storgatan/Jarnvigsgatan ar délig sikt och hoga hastigheter,
vilket ger negativa effekter pa trafiksékerheten och tryggheten. Det rdder ocksa framkomlighets-
problem for fraimst busstrafik som ska svinga fran Jirnvagsgatan till Storgatan.

Begrédnsad sikt

Sikten ér begransad for bade oskyddade- och motortrafikanter i korsningen. Problemet ar storst i
korsningens nordvistra horn dar Polishuset ligger mycket nira vigarna och skymmer sikten for
sodergdende trafikanter langs Jarnvigsgatan samt stgaende trafikanter pa Storgatan, frimst
cyklister. Eftersom gang- och cykelbanan gir langs Storgatans norra sida méste de oskyddade
trafikanterna ta sig langt ut mot 6verfarten/passagen innan de kan se korsande trafik pa
Jarnvégsgatan, se figur 7 och figur 8. Problemet beror framst cyklister da dessa har hogre hastighet dn
giende, fotgangare hinner bli upptickta/upptécka korsande trafik innan 6vergdngsstillet. For
norrgdende trafikanter pa Jirnviagsgatan ar sikten bittre, se figur 9.

Figur 7 Begréansad sikt for sédergaende trafikanter pa Jarnvagsgatan till féljd av att polishuset skymmer cyklister
som kommer frén héger ldngs Storgatan och ska korsa Jérnvégsgatan. (foto: Johanna Sandstrém)
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Figur 8 Begrénsad sikt fér éstgaende cyklister pa gang- och cykelbanan ldngs Storgatan till fljd av att polishuset
skymmer trafikanter som kommer fran vénster ldngs Jérnvégsgatan. (foto: Johanna Sandstrém)

Figur 9 Sikten &r béttre fér norrgaende trafikanter langs Jarnvédgsgatan. (foto: Johanna Sandstrém)

Hog hastighet

Den faktiska hastigheten 6verstiger ofta gillande hastighetsbegriansning eftersom véagen ar rak och
ddrmed inbjuder till hogre hastigheter. Hog hastighet 6kar bade reaktionstiden och bromsstréckan
vilket leder till forsimrad trafiksdkerhet. Da hastighetsbegransningen dr 30 km/h norr om korsningen
har s6dergaende trafikanter vanligen ldgre hastighet 4n norrgéende. Soderifran ar sikten béttre vilket
okar mojligheterna att hinna stanna i tid. Det finns ocksé problem med att Jarnviagsgatan anvénds for
racing, frimst kvallstid.

Kollektivtrafik

Sviangradien i korsningen &r snav vilket medfor svérigheter for busstrafik att svinga in pa Storgatan
norrifran. Den snédva radien medfor att busschaufforerna riskerar att kora in i refugen pé Storgatan.
Da kollektivtrafiken 6kat betydligt i Mellerud de senaste aren dr detta ett vixande problem.
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Bristande ledning av cykeltrafikanter

Géng- och cykelviagen 6ster om Jarnviagsgatan ansluter ungefar mitt for Storgatan. Anslutningen ar
dock mycket bred vilket gor att en del cyklister genar i korsningen och inte korsar vigarna pd anvisad
plats.

Lings Storgatans sodra sida loper en kort gang- och cykelbana, som dock i praktiken endast anvinds i
mycket begransad omfattning. Ménga cyklister cyklar dock pa Storgatans sodra sida, i stillet for pa
gang- och cykelvigen, eftersom man da kan gena i korsningen och i anslutningen till gdng- och
cykelvig pa ostra sidan jarnvagsgatan. Denna rorelse utgor en trafiksdkerhetsrisk dé cyklisterna inte
kor pé anvisad plats, och déarfor riskerar att inte upptickas i tid av korsande eller bakomvarande
fordon.

Belysning

Det finns ett fital belysningsstolpar kring korsningen idag. De dr dock spridda och ej lokaliserade till
overgangsstillena/cykeloverfarterna. Bristande belysning minskar synbarheten och darmed trafik-
sakerheten for oskyddade trafikanter.

Viglag

I korsningen foreligger risk for norrgdende trafikanter som ska svinga vanster in pa Storgatan vid
halka.

6. Atgarder med effekter och konsekvenser

Inom atgirdsvalsstudien har ett flertal olika dtgérder arbetats fram for att 16sa problematiken i
korsningen Storgatan/Jarnvigsgatan. Atgirdsforslagen har utvirderats 6versiktligt med avseende pé
bedomda effekter och konsekvenser samt kostnad och genomforbarhet.

6.1. Mal for I6sningar

Malet med dtgirdsvalsstudien ar att sikerhetsstilla trafiksikerhet, framkomlighet och tillgénglighet i
korsningen Storgatan/Jarnvéagsgatan for samtliga trafikslag, med fokus pa cykeltrafik.

Malet ar att finna atgérder som forbittrar sikten, synliggor cyklisterna samt séinker den
faktiska hastigheten i korsningen. Det ska finnas god ledning for cyklisterna sé att de pa ett sikert
satt kan ta sig genom korsningen. Framkomligheten for busstrafik ska sikerhetsstillas.

6.2. Atgardsforslag

Atgirdsarbetet har landat i 22 olika atgirdsforslag, vilka presenteras i tabell 1 nedan. Atgirdernas
effekter har bedomts enskilt och i kombination med varandra vilket resulterat i fyra atgardspaket (A-
D).

Kostnaderna ir i detta skede grova uppskattningar och avser mycket 6versiktliga bedomningar. For att
béttre uppskatta kostnaderna kan det komma att behovas ytterligare fordjupade utredningar saisom
projektering.
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6.2.1. Atgardsforslag, bruttolista

Nedan presenteras en bruttolista 6ver de atgardsforslag som arbetats fram i tgérdsvalsstudien. De dtgiarder som inte bedoms genomforbara eller 16sa
problematiken i korsningen sorteras bort till nésta steg i processen, se kolumn "G4 vidare, Ja/Nej”.

Tabell 1 Atgérdsférslag och grov bedémning

Relevans
Problem/brist/ . Stegenl. | maluppfyllelse =% Ga Kommentar
Nr | behovsom é;ﬁ?;gtssom studerats och fyrstegs- | enligt mélen i B::g;‘%‘:;irhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
hanteras princip Forsta situationen | & Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog)
Forlang kantstenen ut mot
korsningen lings Storgatan for
att synliggora och leda cyklisterna.
Detta bidrar ocksa till att hindra
cyklister fran att gena 6ver Att enbart forlinga kantstenen ut mot
Trafiksikerhet Storgatan. Tydlig avfasning/ramp korsningen sinker nédvéandigtvis inte
N Wit Y fran géng- och cykelbanan till 3 Lag Bed6ms genomforbar Nej cyklisternas hastighet namnvirt, och
YRISEOr Y. passagen ger god ledning Gver riskerar sédledes att inte avhjalpa
Jarnvagsgatan. Detta gor att problematiken i korsningen.
cyklisterna kommer ut mot
korsningen innan passagen vilket
okar synbarheten och sikten for
bade cyKklister och bilister.
Fljke[ [l“ g::;gz::gns :::2:;/& Det finns risk att cyklister genar trots hog
‘(I!grnvi? g atagn och forlin kantsten. Atgirden bor dirfor kombineras
Fartat egn fn ot ke fdgrskjuta med ytterligare atgérd, ex ricke, for fullgod
g‘;sggk;gl:erhet, passagen norrut tvingas cyKklisterna effelt.
2a | cyklister, s&it‘tz;ﬁler Vlli]keélf;kg; is:xl::;hgzen. 3 Hog Bedoms genomforbar Nej métt: kantsten 12 em hog, ge-bana 2,5 m
sankt hastighet Jorie jyei?n \%élggsga tan. Forlingd bred, 6vergéngsstille och cykelpassage totalt
hos cyklister kantsten och ramp/avfasning ger 4'm bred.
od ledning for cyklisterna och .. .. & %
%o'kar chans%ma ?tlt dessa korsar A_’fgar(}en krdver att elskdipet lings
vigen pa angiven plats. Jamvigsgatan flyttas.
Forutsitter att atgiard 2 genomfors.
Trafiksékerhet Ateii
LS ? tgird 2a med valmplatta S A 1
synliggtr liinggs Storgatan fram tilll)passagen = = g Valmplattor forsvirar ytterligare for
2b | cykKlister, PRI T R I8 Medel Bedoms genomforbar Nej cyklisterna att gena i korsningen, jamfort
sankt hastighet foraringen ¥y 8 med endast upphojd kantsten, dock kvarstar
hos cyklister B risken att cyklisterna genar, varfor dtgéarden
inte bedoms tillricklig.




Relevans
Problem/brist/ e Stegenl. | maluppfyllelse Bl Ga Kommentar
Nr | atgird som é:%&:il;l(:tssom SEUnE s Fyrstegs | Enligt méleni B::gnn:;.:; lr';)garhet vidare | Allman kommentar samt motiv till
hanteras princip Forsté situationen | & Ja/Nej bortsortering om nej.
(14g/medel/hog)
Forutsatter att atgard 2a genomfors.
Trafiksikerhet Atgiird 2a med riicke lings s
Ao ud : . Uppfor racke fran det nya, uppflyttade
2¢ synhggor qyklxster Storgatan fra“? till passagen 'for ot 1 Hog Bedoms genomforbar Ja overgingsstallet/cykelpassagen vidare ca 10-
sankt hastighet hindra att cyklisterna genar i A
: : 15 meter in ldngs Storgatan.
hos cyklister korsningen.
Récket far inte hindra busstrafiken.
Minska 6ppningen mot den
ostgaende ge-viagen liangs
Jarnvagsgatan med kantsten, for Det finns %isk att cyklister genar trots hog
£ att leda samtliga cyklister till B .. .. kantsten. Atgiirden bor déarfor kombineras
38 | Trafiledkerhet cykel;ﬁssagen och Ininsé(a ris}(en 3 Hog Bedoms gevomfGrhar - rrf\;u}(t ytterligare atgérd, ex riacke, for fullgod
att cyKklister genar 6ver korsningen. effekt.
Idag ar 6ppning mot
Jarnvigsgatan stor.
Atgiird 3a samt ricke pi ostra
3b | Trafiksikerhet sidan for att hindra cyklister att 2 Hog Bedoms genomforbar Ja Forutsatter att atgard 3a genomfors.
gena i korsningen.
Atgirden sinker hastigheten hos bade norr-
och sodergéende trafikanter pa
Trafiksakerhet, Upphpjd overt.'art pd ) ) ” Jarn\ra.gsgat?{l. Flack upphdjning for att
4 | sinkt hasighet Jarnvagsgatan for att sinka 3 Hog Bedoms genomforbar Ja underlatta for busstrafik och
8 hastigheten hos motorfordon. raddningstjanst. Det finns dagvattenbrunnar
pé var sida Jarnviagsgatan som maste tas
hinsyn till.
Vigkudde pé Jarnvagsgatan i
sodergéende riktning for att sinka Atgirden sinker hastigheten for
hastigheten hos motorfordon. sodergdende trafikanter mot korsningen.
Tealiksikeches, Vagkuddeq plac_eras innan ¢ 3 Forsamrar inte framkomligheten for
5 | sankt hasictiot passagen vilket innebar att 3 Medel Bedoms genomforbar Ja busstrafiken.
8 motortrafiken maste sakta ner
redan innan passagen vilket 6kar Vagkudde kan dock vara svar att underhalla,
tryggheten. Buss kan kora 6ver exempelvis forsvaras snorojning.
utan forsamrad dkkomfort.
Atgirden skapar en renare korsning vilket Ar
Ta bort 6vergangs- ositivt ur trafiksdkerhetssynpunkt.
stilllet/cykelpassagen 6ver tgarden majliggor aven att
6a | Trafiksakerhet Storgatan och hénvisa till 3 Medel Bedoms genomforbar Ja kantstensrefugen kan tas bort (&tgérd 7),

befintligt Gvergéngsstille ca 60 m
vaster om korsningen.

vilket 6kar framkomligheten for
busstrafiken.
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Relevans
Problem/brist/ o Steg enl. | maluppfyllelse st e Ga Kommentar
Nr | atgird som ﬁt:gla.l.rdtssom studerats och Fyrstegs | Enligt milen i Bedomt{\"lr;)g het vidare | Allmidn kommentar samt motiv till
hanteras o princip Forsta situationen | S€momIorbar Ja/Nej bortsortering om nej.
(lag/medel/hog)
Gang-/cykelflodet ar lagt i denna relation
och det finns bra alternativa vagar, varfor
denna 6vergéng inte anses nodvandig.
Pga. avstdndet finns risk att cyklister inte
korsar vagen vid passagen utan kor vidare
ldngs Storgatan och genar i korsningen pa ej
anpassad plats. Atgirden bor darfor
kombineras med andra
trafiksidkerhetshojande atgarder pa den
norra passagen.
Ta bort
overgangsstillet/cykelpassage
nover Storglz‘atan ocl;(ano!'dna Bed forb En ny passage i detta lige bedoms inte ge
6b | Trafiksdkerhet IXy Passage vider Om komningen, 9 Lag s SEHOIIRIDAT, Ch Nej nagon namnvird forbattring for oskyddade
vid Viktoriagatan. Detta gor att inte ge ndmnvard effekt g
: : 2 trafikanter.
cyklister som idag genar Gver
korsningen da kan korsa Storgatan
tidigare.
For denna étgérd bor kantstensrefugen vara
kvar vilket medfor simre framkomlighet for
e Ta bort cykelpassagen 6ver busstrafiken.
6¢ zgﬁtzﬂ(ﬁﬂlft’ Storgatan men behall 3 Hog Bedoms genomforbar Nej
& overgangsstallet. Gangflodet ar 14gt i denna relation och det
finns bra alternativa vigar, varfor denna
Overgang inte anses nodvandig.
Ta bort kantstensrefugen pa
Storgatan och ersiitt med
malad refug, for att oka
: framkomligheten och komforten Z. o ; \:
v frfénk}::lin h}g“};tet, for busstrafiken. Mélad refug 3 Hog BedOoms genomforbar Ja éltlgs: trieélkzﬁajofr?kmal?:&gg:g?;fr(;rfu .
£ bibehéller funktionen att leda : P Bytan.
trafiken, men utgor inget hinder
for busstrafiken da den ar
overkorningsbar.
Ezgsogtgsgaigﬂf:tgi l?aznf?;n En s't'iing"ning av der}na‘ légk I:ned.fiir en
Viktoriagatan till den sodra Bedoms genomforbar, men omvag for cyklister i sydvistlig rikining som
8 | Trafiksikerhet 8 3 Lég 8 ? Nej dé méste korsa Jarnvigsgatan tva gdnger

passagen Over Jarnvigsgatan for
att skapa en renare korsning med
tydligare ledning for cyklisterna.

inte lamplig

(bade norra och sodra passagen). Risk att
cyklisterna cyklar i blandtrafik eller genar i
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Relevans
Problem/brist/ o Stegenl. | maluppfyllelse s bl Ga Kommentar
Nr | atgiard som ét(gla'!.rd tssom staderats och Fyrstegs | Enligt méleni Bedomfl.l'n;)g het vidare | Allman kommentar samt motiv till
hanteras e princip Férsta situationen | S€mOmorbarhe Ja/Nej bortsortering om nej.
(1ag/medel/hog)
korsningen. Forutsitter att atgird 6a eller 6b
genomfors.
Blinkande varningsljus som
aktiveras dé cyklist anlander
korsningen fran Storgatan for att Risk att cyklisterna kianner sig alltfor trygga
" oka uppmarksamheten hos = 2 : och att deras uppmarksambhet brister, vilket i
S SR PR e trafikanterna pa Jarnvagsgatan 2 Medel Bedoms genomfGrbar e sin tur istéllet ger negativ inverkan pa
som dé hinner anpassa trafiksdkerheten.
hastigheten, vilket i sin tur okar
trafiksikerheten.
Det finns inte utrymme pa vistra sidan. P4
= ostra sidan finns redan ge-falla langre
Tra{jlksga_kerhet, Cykelbommar som tvingar Osterut varfor cykelbommar pé ostra sidan
36 g{:ﬁfﬁg cyklisterna att stanna infor 3 L3¢ ] genomfdrbar Nej inte bedoms ge nagon effekt. Cykelbommar
sinkt ha’s tighet korsninger.l_ vilket 6kar synbarheten kan hér dessutom upplevas som en onodig
hos cyKlister och trafiksikerheten. barriér och kiinsla av att motortrafiken
prioriteras, vilket i sin tur minskar
attraktiviteten att cykla.
i Forbittrad skyltning av ging-
a Trafiksiakerhet och cykelvig pa Storgatans norra 2 Medel Genomforbar Ja Melleruds kommun ansvarar
sida, som skyltas dubbelriktad.
- Tar mycket plats i ansprak, men det finns
mycket ytor i korsningen.
- Losningen éir mycket kostsam, ca 9 mkr
- Generellt sett ar olycksrisken hogre i
cirkulationsplatser, men skadef6ljderna
blir ofta lindrigare varfor trafiksakerheten
anda kan oka.
- Rondellen maste goras 6verkorningsbar
for att sikerhetsstilla busstrafikens
- Trafiksdkerhet, Cirkulationsplats for att sanka Medel Bedd conafeiar Nei framkomlighet. Hojden pé den
sankt hasighet hastigheten och 6ka synbarheten. 4 e SR ECRONHO 4 overkorningsbara delen méste goras sa

hog att personbilar inte genar 6ver den,
men att god komfort for busstrafiken dndé
kan uppnds. Med 6verkorningsbar del
minskar cirkulationsplatsens
hastighetsdimpande funktion.

Losningen maste fungera for
utryckningsfordon. Enligt
raddningstjinsten i Mellerud bor en
cirkulationsplats dock inte utgora problem
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Relevans
Problem/brist/ o Steg enl. | méaluppfyllelse ety Ga Kommentar
Nr | atgird som é;(giail;g;om studerats och Fyrstegs | Enligt mileni B:l(li(())r]::fl'(lil:';)garhet vidare Allmin kommentar samt motiv till
hanteras princip Férsta situationen | 8 Ja/Nej bortsortering om nej.
(lag/medel/hog)
vid utryckning. En 6verkorningsbar del
underlattar dven for utryckningsfordonen.
Horchsaibe -t sl Det ar stor risk att stopplikten inte efterfoljs.
x5 Trafiksdkerhet, hasti hgtse = OEI_? 5ka 3 L& Bedoms genomforbar, men Nei Det ar hogst troligt att varken bilister eller
sankt hasighet = rrgl‘cirksamheten 8 ineffektiv ) cyklister stannar och att dtgdrden diarmed
PP : inte far nigon effekt.
13 | Trafiksikerhet Slgnglreglermg for att hindra 5 Medel Bedbims genomforbar Nej Atgirden ir inte ekonomiskt motiverbar i
konflikt denna korsning.
Smalna av till ett krfilt Atgirden medfor forsamrad framkomlighet
(timglasutformning) vid det pa Jarnvagsgatan och svérigheter for
5 norra overgangsstillet/ & Bedoms genomforbar, men ; buss?raﬁke.n ) Risk att bilister kor fori fort for
14 | Trafiksiakerhet 3 il 3 Lég 2 : Nej att hinna forst genom passagen och inte
cykelpassagen Over Jarnviagsgatan ineffektiv = 8 mitande ford bl iken £6
ik bt Kosla 1o Swens lingd och véinta pd métande fordon. Problematiken for
sinls hasticheter oskyddade trafikanter bedoms kunna l6sas
8 med andra dtgirder.
gg;:gggngg'elf;:g/gl:l;g::ge Det finns inte tillrackligt med utrymme for
15 | Trafiksidkerhet n over Jarnvigsgatan sa att gc- | 3 Medel Ej genomforbar Nej it ordn.zllkmlttreﬁ}g. lliraver bfddn".lg a;)/ ;
trafikantertin endact Behover ta gagen \]1(1 et }nte ar ekonomiskt motiverbart 1
hénsyn till en fordonsstrom i taget. L Ry
Omreglera overgangsstillena
:‘:)l:ggh'&:ggap:nsaszlg(irlg::na Med hansyn till att det &r ett viktigt strak
16 | Trafiksidkerhet foretriade da Gvergangsstillen 2 Lag Bedoms genomforbar Nej aned nolénga f(ﬁtg;:;l'gare be((*liol?s ek i
kan inge falsk trygghet d& O\ergapgssta ¢ Kravas med hansyn t
fotgangarna kinner sig sikra och trafiksdkerhet och framkomlighet.
diarmed brister i uppmérksambhet.
2 Denna losning innebar en omvag for
g::rlgnﬁ:g;gf]ﬁ: /cykelpassage cyklisterna som kommer fran centrum.
s n over Jarnviagsgatan och . Bedoms genomforbar, men : Det ar dérfor o ohg.t att cyklisterna &nda
17 | Trafiksikerhet gt 2 3 Lag : el Nej skulle korsa Jarnvagsgatan norr om
hénvisa till den sodra. Detta skulle inte lamplig K : ft a
eliminera siktproblematiken som o apen
fnnia ldn leder direkt 6ver till gang- och cykelvigen pa
8 andra sidan.
Flytta cykelbanan till Forutsatter att atgard 22 genomfors.
Storgatans sodra sida for att
8 | Trafiksikerhet leda cyklisterna till det sodra 4 Medel Bedtoi penomittthar Nej For att atgarden ska ge bésta effekt bor en

overgingsstillet/cykelpassagen
over Jarnvagsgatan. Detta innebar
att cyklisterna ej korsar

langre stricka av cykelbanan flyttas till sodra
sidan for att minska risken att cyklister
fortsitter langs norra delen. Befintlig
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Relevans
Problem/brist/ e Stegenl. | méalu llelse Sl Ga Kommentar
Nr | atgird som ]‘}tﬁ".‘."d som studerats och Fyritegs Enligtl:gﬁfl)(’:n i Bedomn.mg vidare | Allmdn kommentar samt motiv till
hanteras e rinci Forsté situationen genomforbarhet Ja/Nej bortsortering om nej.
princip j g j
(ldg/medel/hog)
Jarnvagsgatan vid polishuset och strackning leder direkt vidare till den
atgirden eliminerar séledes friliggande ge-vigen Osterut, en flytt av ge-
siktproblematiken som finns idag. banan innebir siledes en omvig. Atgirden
utgor ett storre ingrepp och ar inte
motiverad da det finns enklare, men likval
effektiva, atgirder.
: : Battre belysning okar synbarheten hos
19 Trafiksdkerhet, kKo(;;zgegelf;mg:ﬁ? rJi%en : % H6 Bedions ceionithas e oskyddade trafikanter som ska korsa
okad synbarhet Svergd 8 E"ll Kel s & vagarna vilket okar trafiksikerheten och
gangsstille/cykelpassage trypglieten:
I samband med ombyggnation av korsningen
Se over skyltning och justera maste placering av befintliga vigmarken ses
20 | Trafiksikerhet placering av vigmarken i 2 Hog Bedoms genomforbar Ja over och eventuellt flyttas for att inte
korsningen for att forbattra sikten skymma sikten eller utgora hinder for ge-
trafikanterna.
Se 6ver utformning och forbattra gangféllan
Kriver oster om korsningen pé den friliggands ge-
- Framkomlighet Forbittra gangfallan 6ster om % L& Bed forb. egen yagen foréiitlt (;i‘i frgmkomhgheten. Svlirt for
ge-trafikanter korsningen g edoms genomforbar tesel ex permobil att ta sig genom.
ning

Atgirden ligger utom denna AVS och kriver
vidare utredning.
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6.2.2. Atgirdspaket

Utvirdering av atgardsforslagen ovan har landat i fyra olika atgardspaket. I tabell 2 nedan ges en
sammanfattning av vilka atgirder som ingér i respektive paket (numren hénvisar till tabell 1 ovan),
darefter foljer en narmare beskrivning av dem. I kap 6.3 (tabell 3) beskrivs atgardspaketens effekter
och konsekvenser. Utredningen har slutligen landat i en rekommendation av ett av atgardspaketen,
vilket beskrivs narmare i kap o (tabell 4).

Tabell 2 Atgérdspaket
Ingaende
Paket "g ik Kommentar
l6sningar

2a, 2¢, 3a, 3b, 6a, 7,

A A flytta 6vergangsstille/cykelpassage norrut

B kit s A 4 ﬂytta"ii.verg:"ingsstiille/ cykelpassage norrut samt
upphojd passage
flytta 6verga alle/cykel

C paket A'+ Atgind 5 ytta 6vergangsstille/cykelpassage norrut samt

vagkudde

D 11, 19, 20 cirkulationsplats
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Paket A — Flytta 6vergangsstélle/cykelpassage norrut
Paket A innefattar féljande atgarder som medfor 6kad trafiksdkerhet for framforallt cyklister och 6kad
framkomlighet for busstrafik:

Figur 10 Atgérdépaket A

Flytta det norra 6vergingsstillet och cykelpassagen 6ver Jirnviagsgatan norrut och forlang
kantstenen (12 cm hog) samt uppfor ricke (hojd minst 1,1 meter 6ver ge-banan) ca 10-15 meter
langs Storgatan. Avfasning for gdng- och cykeltrafikanter samt kantsten med taktil varningsyta
for fotgangare (totalt 4 meter bred passage). Gang- och cykelbana gors minst 2,5 meter bred.

Flytt av elskap for att rymma géng- och cykelbana.

Minska den 6ppna ytan mot Jarnviagsgatan Osterifran med kantsten (12 cm hog) och ricke
(h6jd minst 1,1 meter 6ver ge-banan). Led korsande gang- och cykeltrafikanterna till anvisade
overgangsstallen/cykelpassager.

Ta bort 6vergingsstillet/cykelpassagen 6ver Storgatan.
Ta bort kantstensrefugen pa Storgatan och ersitt med malad refug.
Komplettera belysning, framforallt vid 6vergéngsstalle/cykelpassage.

Justera placering av vigmarken, sarskilt d& skyltningen av dubbelriktad GC pa norra sidan av
Storgatan.

Kostnadsbedomning: ca 450 000 kr

~ kantstensrefug tas bo

Stigfinnaren, 2018
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Paket B - Flytta 6vergangsstélle/cykelpassage norrut och upphéjd passage
Paket B innefattar foljande atgarder som medfor 6kad trafiksidkerhet for framforallt cyklister, sankt
hastighet pa Jarnvagsgatan och 6kad framkomlighet for busstrafik:

Flytta det norra 6vergangsstillet och cykelpassagen 6ver Jarnviagsgatan norrut och forling
kantstenen (12 cm hog) samt uppfor ricke (hjd minst 1,1 meter Gver ge-banan) ca 10-15 meter
langs Storgatan. Avfasning for ging- och cykeltrafikanter samt kantsten med taktil varningsyta
for fotgéngare (totalt 4 meter bred passage). Géng- och cykelbana gors minst 2,5 meter bred.

Flytt av elskap for att rymma gang- och cykelbana.

Minska den 6ppna ytan mot Jarnviagsgatan osterifrin med kantsten (12 cm hog) och riacke
(h6jd minst 1,1 meter 6ver ge-banan). Led korsande géng- och cykeltrafikanterna till anvisade
overgangsstallen/cykelpassager.

Hoj upp den norra passagen (flack upphéjning) for att sinka motorfordonens faktiska
hastighet.

Ta bort 6vergangsstillet/cykelpassagen Gver Storgatan.
Ta bort kantstensrefugen pa Storgatan och ersitt med malad refug.
Komplettera belysning, framforallt vid 6vergingsstille/cykelpassage.

Justera placering av vigmarken, sirskilt dd skyltningen av dubbelriktad GC pé norra sidan av
Storgatan.

Kostnadsbedomning: ca 600 000 kr

Figur 11 Atgérdspaket B

Stigfinnaren, 2018
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Paket C — Flytta 6vergangsstélle/cykelpassage norrut och vidgkudde
Paket C innefattar foljande atgidrder som medfor 6kad trafiksikerhet for framforallt cyklister, sankt
hastighet i sodergdende riktning pa Jarnvéagsgatan och 6kad framkomlighet for busstrafik:

Flytta det norra overgéngsstillet och cykelpassagen 6ver Jarnvigsgatan norrut och forlang
kantstenen (12 cm hog) samt uppfor racke (héjd minst 1,1 meter 6ver ge-banan) ca 10-15 meter
langs Storgatan. Avfasning for gang- och cykeltrafikanter samt kantsten med taktil varningsyta
for fotgangare (totalt 4 meter bred passage). Gang- och cykelbana gors minst 2,5 meter bred.

Flytt av elskap for att rymma géng- och cykelbana.

Minska den 6ppna ytan mot Jarnviagsgatan Osterifran med kantsten (12 cm hog) och racke
(h6jd minst 1,1 meter 6ver ge-banan). Led korsande gang- och cykeltrafikanterna till anvisade
overgangsstillen/cykelpassager.

Anligg en vigkudde norr om 6vergangsstillet/cykelpassagen 6ver Jarnviagsgatan for att sanka
motorfordonens faktiska hastighet.

Ta bort 6vergingsstallet/cykelpassagen 6ver Storgatan.

Ta bort kantstensrefugen pa Storgatan och ersétt med malad refug.
Komplettera belysning, framforallt vid 6vergangsstille/cykelpassage.
Justera placering av vigmarken.

Kostnadsbedémning: ca 500 000 kr

Stigfinnaren, 2018

Figur 12 Atgérdspaket C



27 (32)

Paket D — Cirkulationsplats
Paket D innefattar foljande atgérder som medfor okad trafiksikerhet och sinkt hastighet:

Cirkulationsplats med tre anslutningar.

Overkérningsbar del i rondellens ytterkant (ca 4 cm hg) for att sikerhetsstilla framkomlighet
for busstrafik och utryckningsfordon.

Overgangsstillen och cykelpassager dver samtliga anslutningar.

Eventuell rondellutsmyckning far ej skymma sikten/dra trafikanternas uppmirksamhet fran
trafiksituationen.

Komplettera belysning, framforallt vid 6vergéngsstille/cykelpassage.
Justera placering av vigmarken.

Kostnadsbed6mning: ca 9 miljoner kr



6.3. Effektbedomning

Tabell 3 Effektbedémning av atgérdspaket

Atgirdspaketen har effektbedomts utifrin méluppfyllelse och genomforbarhet, se tabell 3.
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E Samhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk S’iflare Kommentar
$. Nytto-kostnadshbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allmén kommentar samt
0 nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhallet? Ta upp de fordelningar dar stora uppfyllande av de transportpolitiska malen Ja/Nej motiv till bortsortering om
< forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmél, hansynsmalen). Nej
Grov kostnadsbedomning: ca 450 000 kr
Bidrar delvis till de mél som ar s
Positoiva effekter: 3 2 aktuella for detta projekt. llzc)ertrt:rlnaetrg ?rfgasgéltket
o Nagot okad trafiksdkerhet for S T
framforallt cyklister. g Ta kvadad ; 3 ian r?l ta ¥ rflgr ; flrel
sHl e Demail ke tragf?illza:if(rallfl %ﬁ?gr(eﬁlt C kellisfer S (ﬁ)sJ%ir(I)l\?ﬁ : a’?an ?
A funktionsnedsittning genom tydligare ? y ? + Okad tillgdnglighet for oskyddade Nei gtﬁrre g tsfr ﬁgcknin
overfarter och taktil yta samt avfasning. " " trafikanter ) : . 8
« Glkad Frsenkombighot Hrbosstrafk Atgirderna gynnar dven busstrafik. vilket medfor fortsatt
AT e e + okad framkomlighet a isk.
o Kostnad ar liten i forhéllande till i e e et
atgardspaketets nytta. A i
Hiansynsmal E&%ﬁ?ﬁ;ﬁds
Negativa effekter: +/- ndgot okad trafiksdkerhet |
o Sénker inte motorfordonens hastighet
Grov kostnadsbedémning;: ca 600 000 kr Bidrar till de mél som ar aktuella for
detta projekt.
Positiva effekter:
Okad trafiksikerhet for framfo s ; 2 o
g coylflistel; ek for famfonlly Atgirderna gynnar oskyddade Funktionsmal Atgirdspaketet har
B « Okad tillginglighet fir minniskor med trafikanter, framforallt cyklister. + okad tillganglighet for oskyddade Ta hogst maluppfyllelse
funktionsnedsittning genom tydligare ! . trafikanter och kostnads-
Atgirderna gynnar iven busstrafik. effektivitet.

overfarter och taktil yta samt avfasning.
o Okad framkomlighet for busstrafik.
o Kostnad é&r liten i forhallande till
atgardspaketets nytta.

+ 0kad framkomlighet

Hansynsmal
+ Okad trafiksikerhet
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5 Sambhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk ki Kommentar
L
a4
s. Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allmén kommentar samt
> nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de | samhallet? Ta upp de fordelningar dir stora uppfyllande av de transportpolitiska malen Ja/Nej motiv till bortsortering om
< forhéller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmél, hansynsmalen). Nej
Grov kostnadsbed6mning: ca 500 000 kr
Positiva effekter: Bidrar delvis till de mél som ar
o Négot 6kad trafiksdkerhet for aktuella for detta projekt. dGe.llltprol? le"(llmﬁ?ll
framforallt cyklister. L g e g
o Okad tillginglighet for ménniskor med . 8 A"tgards'paketet »
: S : Atgirderna gynnar oskyddade Funktionsmél sdnker inte hastighet
funktionspedSattming genorn tydhigare trafikanter, framforallt cyklister okad tillganglighet £6 ddad hos de norrgédende
C overfarter och taktil yta samt avfasning. 3 y 2 + Okad tillganglighet for oskyddade Nej traﬁkantern%i 3
+ Diad framiantlighot Tox husstrabk. Atgirderna gynnar dven busstrafik Halkantey Jarnvags atalf)
e Kostnad ar liten i forhéllande till & & ’ + O0kad framkomlighet AR
atgardspaketets nytta. Lg kostnads-
: Hiansynsmal effektivitet.
Negativa effekter: A i
s : 2 . +/- nagot 6k fiksak
e Séanker inte motorfordonens hastighet i - G Liksierit
norrgiende riktning
e i S Yy i & Bidrar till de mél som ir aktuella fér
rov kostnadsbedomning: 9 milj kr detta projekt.
Positiva effekter: Atgﬁrdspaketet _%ir ;
e Forbattrad trafiksékerhet pga ligre Funktionsmal $:c)(iil‘<7(;i;1;adsma551gt
. .. . . . . .. . ]
D hastighet. ﬁigf?ﬁ;iﬁ?e Byiar oskyddade + okad tillganglighet for oskyddade N§ | problematiend

Negativa effekter
o Atgirden tar stor yta i ansprik
o Kostnad ir stor i forhallande till
atgardspaketets nytta.

trafikanter
+/- 6kad framkomlighet

Hiansynsmal
+ Okad trafiksidkerhet

korsningen bed6ms
kunna 16sas med
enklare atgirder.




Rekommenderade atgarder

Tabell 4 Rekommenderat atgéardspaket.
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over Storgatan

- Ta bort befintlig kantstensrefug pa Storgatan och
ersiatt med mélad refug

- Komplettera belysning

- Justera placering av vigmarken

S e Steg enligt | Forslag till fortsatt : Ansvariga 3 7
;é;%(et :':ll:(:(nt:lr:::gl(()lz};ade atgarder fl;y:inst;%s‘;n planeting och hgistering 'glliiﬁlz'gﬁnde ;lt::(i)ﬁ:':iran i g(l)ll:ai:ﬁe:lill:g

- Flytta det norra 6vergangs-stillet/cykelpassagen
norrut, totalt 4 meter bred

- Avfasning och taktil yta

- HGj upp passagen (flack upphdjning)

- Forlang och forstark kantsten samt racke

- Ge-bana minst 2,5 m bred Atgirden bedoms kunna Trafikverket, Ca 600 000 kr.

- Kantsten och réicke langs Jirnviigsgatans ostra genomforas som plantyp 1. Planering, Finansieras via

B sida till 6vergangsstalle/ 2-3 2019-2020 atgardsplane- regional plan,

cykelpassagen Bygghandling 2020 Ring och potten for

- Ta bort befintligt 6vergingsstille/cykel-passage Produktion 2020 Underhall smaérre atgarder
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7. Arbetsprocessen och fortsatt hantering

Planeringsprocessen forandrades 2013 och Trafikverket féljer nu den nya planeringsprocessen dir
dtgirdsvalsstudie (AVS) ir ett inledande steg innan planeringen av dtgirder kan pabérjas, ett
atgirdsval skall goras. Detta inledande steg ska vara forutsiattningslost och utmynna i en forberedande
studie dir 4-stegsprincipen tillimpas.

I AVS-arbetet ligger fokus pé dialog i tidigt skede med olika aktorer, bade interna inom Trafikverket
och externa parter for en effektiv samhallsutveckling.

Denna AVS initierades av Trafikverket som ocksa driver studien med stéd av Kreera Samhallsbyggnad. Inom
atgdrdsvalsstudien har en workshop genomférts med deltagare fran Trafikverket, Kreera, Melleruds kommun,
Polisen Mellerud samt Raddningstjansten Mellerud. Vid workshopen, som hélls den 18 maj 2018 i
raddningstjanstens lokaler i Mellerud, diskuterades bade dagens férutsattningar, problembild, malbild samt
forslag till atgarder. Vidare har avstamning gjorts med Vasttrafik och deras upphandlade bussentreprenérer.
Inom Trafikverket har samrad hallits med representanter for Drift och Underhall samt med specialister inom
vagutformning. Avstamningar mellan bestéllaren och atgardsplanering har gjorts I6pande. Inriktningen har
dock varit att halla processen inom en begrédnsad krets, da objektet inte bedéms som varken komplicerat eller
omfattande.
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