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Forord

Atgirdsvalsstudier 4r ett forutsittningslost sitt att studera och analysera trafikrelaterade problem.
Denna studie omfattar allt fran sma justeringar till stora vigbyggen och har pagétt under flera ar.
Merparten av arbetet bedrevs 2018-2020, men ett omtag och samlade effektbedomningar (SEB) har
tillforts i denna reviderade version. Under en s lang tid hinner mycket handa och négra uppgifter ar
darfor ofrankomligen nagot inaktuella — vi ber om Gverseende.
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1. Sammanfattning

Vag 156 stracker sig frdn Ryamotet pa vag 40 till lansgransen mot Jonkoping. Strackan gar genom
jordbruksmark och skogsmark och passerar genom ett antal tatorter. Vag 156 gir genom fyra
kommuner (Harryda, Mark, Svenljunga och Tranemo). Behov av att studera viag 156 avseende
trafiksidkerhet och tillganglighet har pétalats frdn bland annat Borésregionens kommunalférbund och
Vistra Gotalandsregionen. Strackan &dr en utpekad brist i "Regional plan for transportinfrastrukturen i
Viastra Gotaland, 2018-2029".

Vag 156 ar en regional vag, vilket innebar att medel till utveckling av vigen i forsta hand kommer fran
den regionala planen som Vistra Gotalandsregionen bestimmer 6ver. Atgirdsvalsstudien ska darfor
framforallt fungera som underlag fér hur medlen i den regionala planen ska prioriteras. Studien syftar
vidare till att ta fram en gemensam maélsittning for vilka dtgarder som behovs och ar mojliga att
genomfora pé kort, medelldng och lang sikt.

Eftersom strackan ar 6ver 100 kilometer ling och mycket varierande, béde till sin funktion och till sin
standard, delas den in i foljande delstrackor: viag 40—Skene, delen genom Skene, vig 41—vag 27, vag
27-lansgransen. Hela striackan ar utpekad enligt funktionellt prioriterat vagnat for funktionerna
godstransporter och dagliga personresor. Strickan mellan vig 40 och Tranemo (vag 27) ar dven
utpekad for funktionen kollektivtrafik.

Brister langs vig 156 har framkommit, dels fran studiens intressenter, dels vid sammanstillning av
underlag, dels vid platsbesok gjorda av projektgruppen. De brister som identifierats pa strackan beror
trafiksidkerhet, trygghet och tillgdnglighet. Den bristande trafiksdkerheten giller framfor allt
oskyddade trafikanter langs strackan och genom titorterna samt motorfordon i utpekade korsningar.
Brister kopplade till trygghet beror framst oskyddade trafikanter, béde langs strackan och genom
titorterna. Brister i tillgénglighet visar sig bland annat i 1ag tillforlitlig restid for fordonstrafiken for
delen viag 40—Skene, men dven i ldng restid for oskyddade trafikanter langs hela strackan samt genom
tatorterna. I titorterna finns dven brister i samspel mellan trafikantgrupperna. Vidare finns brister
som kan harroras till 6nskad firdmedelsférdelning langs strickan samt brister som kan kopplas dels
till gdllande nationella, regionala och lokala klimat- och miljomal, dels till regionala mal for kollektiv-
och cykeltrafik.

Atgirder har tagits fram enligt fyrstegsprincipen och de atgirder som rekommenderas har paketerats
utifran typ av atgird. Den 6vergripande inriktningen ar att forbattra befintlig vag for 6kad
trafiksdkerhet och tillganglighet, for pendling till skola och arbete samt f6r lokala resor. For den norra
delen motiverar en omfattande pendlingstrafik ndgra ombyggnader till métesfri vag och
vanstersvangfilt, medan 6vrig vig foreslas fA mer punktvisa forbattringar. Dessutom foreslas en rad
atgarder for att forbattra trafikmiljon i berérda titorter, liksom ett antal atgirder for att effektivisera
trafiken. Inriktningen stimmer vil med studiens syfte och mél och har tagits fram i dialog med
berorda parter.

De flesta atgiarderna har forsetts med en grov kostnadsindikation (GKI). De st6rre
ombyggnadsatgirderna har fatt en samlad effektbedomning (SEB). Dessa analyser visar att en
forbifart vid Skene ar osdkert samhéllsekonomiskt 16nsam, medan flera av atgarderna for motesfri vag
har en positiv I16nsamhet, mest for de sédra delstrackorna. Studien rekommenderar att delstrackorna
byggs soderifran, men lamnar i 6vrigt at kommunalférbundet och VGR att besluta om finansiering och
prioriteringar.



2. Bakgrund

2.1. Atgardsvalsstudiens upprinnelse

Vag 156 stracker sig fran Ryamotet pa vag 40 till lansgransen mot Jonkoping. Vagen fortsatter inom
Jonkopings lan fram till vag 26. Strackan gar varierade genom jordbruksmark och skogsmark och
passerar genom ett antal samhéllen. Behov av att studera vig 156 avseende trafiksiakerhet och
tillganglighet har pétalats av ett flertal parter, bland annat av Borésregionens kommunalférbund och
Vistra Gotalandsregionen. Strackan dr en utpekad brist i "Regional plan for transportinfrastrukturen i
Vastra Gotaland, 2018—2029". I den regionala planen finns aktuell stracka med bland de "hogst
prioriterade brister dar atgardsvalsstudier kan paborjas 2018". Det finns brister i trafiksdkerhet och
tillganglighet langs hela strackan. Brister avseende tillganglighet framhélls framforallt pa strackan
mellan vig 41 och vig 40, och dé i synnerhet pa strackan genom Skene.

Vag 156 ar en regional vag, vilket innebar att medel till utveckling av vigen i forsta hand kommer fran
den regionala planen som Vistra Gétalandsregionen bestimmer 6ver. Atgirdsvalsstudien ska darfor
framfo6rallt fungera som underlag fér hur medlen i den regionala planen ska prioriteras. For att kunna
fungera som ett bra underlag behéver studien visa vilka atgirder som bidrar till att uppfylla den
maélbild som efterstrivas samt vilka dtgarder som ger storst nytta for pengarna.

2.2. Atgardsvalsstudiens syfte och mal

Det Gvergripande syftet med studien dr att involverade parter far en gemensam bild av nulége,
problem och finansieringsmdgjligheter samt att parterna tillsammans kan definiera en realistisk
malbild. Av stor betydelse &r att parterna har en gemensam bild och forstaelse av vilka funktioner
vagen har. Vidare bor parterna enas om vilka av dessa funktioner som ska prioriteras hogst, saval i
hela straket som per delstriacka. Med stod i ovanstiaende syftar studien till att ta fram en gemensam
malsittning for vilka &tgidrder som behdvs och dr mojliga att genomfora pé kort, medellang och lang
sikt. De priméira intressenterna, se kapitel 3, ska med andra ord:

¢ enas om en gemensam problembild och forstaelse av vilka funktioner vagen har

¢ enas om vilka av dessa funktioner som ska prioriteras hogst, savil i hela straket som per
delstracka

e enas som en gemensam malbild, dels for strdket som helhet, dels for varje delstricka.
Studien ska:

e generera langsiktigt hallbara, samhaillsekonomiskt effektiva l6sningar och genomfoérbara
atgiarder med fokus pé trafiksidkerhet och tillgianglighet

o finna atgirder kopplat till de 6verenskomna malbilderna for varje specifik delstracka
o finna atgarder pa kort, medel och lang sikt utifran fyrstegsprincipens samtliga steg

o Kklargora ansvarsfragor for genomforandet av atgiarderna — statligt, regionalt, kommunalt och
enskilt.

Utifran 6vergripande syfte och mél och beskrivna forutsiattningar och brister formulerar studien mer
specifika mal i kapitel 7.3, dels 6vergripande mal, dels mal for respektive delstracka.



2.3. Initial problembild

Da striackan ar lang och har olika funktion pa olika delstrackor blir mél och syfte till viss méan skilda for
de olika strackorna. Sammantaget finns féljande kéinda behov, brister och andra frigor som behover
beaktas i tgirdsvalsstudien:

e Bristande trafiksikerhet for samtliga trafikantslag. Detta giller bade langs strackan, i vissa
utpekade korsningar och vid passage av strackan.

¢ Kollektivtrafikens behov behover ses 6ver med avseende pa hallplatsers placering och
utformning, trafikering samt tillgdnglighet for resenérer.

e Titortsproblematik med exempelvis buller och barriareffekter beroende av vigen.

o Potential for storre arbetsmarknadsregioner, exempelvis genom kortare restider mellan
Skene/Kinna och Géteborg eller genom att knyta Skene/Kinna, Svenljunga och Tranemo
narmare varandra.

e Behov av anslutningar och vigvisningar for lokala naringsidkare utmed vagen.

¢ Godstrafikens 6nskemal om héjd standard med avseende pa bland annat drift och underhall.

2.4. Arbetsprocessen

Metodiken for en dtgirdsvalsstudie innefattar faserna Initiera, Forsta situationen, Préva tdnkbara
losningar samt Forma inriktning och rekommendera datgdrder, se Figur 1.

I forsta fasen initieras uppdraget och det sitts samman styr-, projekt- samt referensgrupp. Det
foreliggande arbetet planeras vilket bland annat innebar att skapa projekt- och tidplan, genomféra
intresseanalys av offentliga och privata aktorer, involvera olika kompetenser och organisera arbetet.

I andra fasen sker en fordjupad analys och diskussion for att klargora situationen och dess orsaker.
Aven tinkbar utveckling som behover hanteras inom ramen fér avgrinsningen. I denna fas samlas
fakta in, dialoger fors och avstimning sker mellan olika aktorer om problem, behov, vigens funktioner
samt om syfte och mal for kommande atgardsforslag. I denna atgiardsvalsstudie har fakta samlats in
fran bland annat Nationell vagdatabas, STRADA, Visttrafik, Riksantikvarieaimbetet, Lansstyrelsen i
Vistra Gotaland och Skogsstyrelsen. Till denna atgiardsvalsstudie har dven en GIS-portal skapats for
att pa enklare sétt kunna visualisera forutsittningar, brister etcetera.

Forst i fas tre sker atgidrdsgenerering med dialog och utgallring av alternativa l6sningar samt
bedémning av deras effekter, konsekvenser, maluppfyllelse och kostnader jamfort med nytta.

Till sist i fas fyra formas en inriktning och rekommendation om méjliga och lampliga atgarder samt
redovisningen i sin helhet.

Forma inriktning
. 5rsta Prova tankbara
Initiera F'.DrStE! - och rekommendera
situationen |6sningar 5,
atgarder

Figur 1. Atgardsvalsstudiens fyra faser.

Inom denna studie har tva workshoppar genomforts tillsammans med inbjudna aktorer och
intressenter (referensgruppen). Fokus for den forsta workshopen, som holls 2018-12-11 i Kinna, var att
skapa en gemensam bild av nuldge, brister och finansieringsmojligheter. For deltagare pa workshopen,
se bilaga 1. Workshopen syftade dven till att parterna skulle introduceras for studien och metodiken.



Deltagarna péborjade framtagandet av den gemensamma malbilden och forstéelse av vilka funktioner
vagen har. P4 workshopen samt vid efterféljande arbetsgruppsmoéte diskuterades aven vilka av dessa
funktioner som ska prioriteras hogst, sévil i hela straket som per delstracka.

For att fa input fran vigens brukare har kommunerna tillhandahallit kontaktuppgifter till
intresseorganisationer, foretag etcetera som kan hjilpa till med att beskriva nuléget, se bilaga 2. De
utpekade intressenterna har via mejl uppmuntrats till att skicka in synpunkter, som sedan har arbetats
in i rapporten. Aven tidigare inkomna kundirenden har beaktats.

Vid efterf6ljande arbetsgruppsmoéte och den andra workshopen, 2019-03-07 i Kinna diskuterades och
forankrades dtgiardsforslag med beroérda intressenter, se bilaga 3.

Ett remissforfarande genomfordes under hosten 2019, varpa synpunkter och kompletterande
uppgifter bearbetades under viren 2020. Omkring 80 synpunkter fran atta organisationer inhdmtades
iremissen, varav de flesta ledde till mindre justeringar av rapporten. Viktiga tillagg var fordjupade
kostnadsuppskattningar och samlade effektbedomningar for foreslagna ombyggnader.

2.5. Atgardsval enligt fyrstegsprincipen

Vid atgardsgenereringen tas atgarder fram enligt fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen bestar av fyra
steg: Tank om, Optimera, Bygg om och Bygg nytt, se Figur 2.

e Steg 1 -—tank om

Steget omfattar atgérder som péaverkar efterfragan pa transporter, for att minska behovet av
transporter, samt atgarder som paverkar val av transportsitt. Exempel dr att underlatta
kollektivtrafikresande med tydlig information, kampanjer for att framja kollektiv- och cykelresor,
ekonomiska styrmedel som triangsel-, fordon- och parkeringsavgifter, regleringar och lagstiftning som
ror parkering, resepolicys som stodjer energieffektiva firdmedel och att vilja telefon-, webb- och
videokonferenser framfor fysiska moten. Distansarbete och digitala méten ar atgéarder i steg 1 som
innebar tillganglighet utan att resa.

e Steg 2 — optimera
Steget omfattar atgarder for effektivare anvindning av det befintliga transportsystemets fordon och
infrastruktur. Det kan handla om att féra 6ver transporter till mindre utrymmeskrivande, sikrare eller
miljovanligare fordon. Exempel ar siankta hastighetsgranser och 6vervakning av efterlevnad, variabla
hastigheter beroende av trafikflodet, 6kad turtithet i kollektivtrafik, langre tag samt mer utspridda
skol- och arbetstider for att pa sa sidtt minska resandet i hogtrafik. Har ingar dven manga atgirder for
intelligenta transportsystem, s kallade ITS-atgéarder.

e Steg 3-hygg om
Steget omfattar forbattringsatgiarder och begransade ombyggnader av befintlig transportinfrastruktur.
Exempel 4r ombyggnad av hallplatser, ombyggnad av befintliga vigkorfalt till busskorfalt, 1angre
perronger, reversibla korfilt, breddning av vigar, mittseparering, forbattring av sidoomraden,
upprustning av hallplatsmiljoer, ombyggnad av korsningar och hastighetssikring av gdngpassager
samt barighetsatgarder.

e Steg 4 — bygg nytt
Det sista steget omfattar storre om- och nybyggnadsatgirder, som normalt tar ny mark i ansprak.
Exempel ar nya vag- och jarnvagsstrackningar.
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Figur 2. Fyrstegsprincipen.

2.6. Organisation

Arbetet med att ta fram dtgirdsvalsstudien projektleds av Trafikverket och genomfors i nara
samarbete med berérda kommuner, Vasttrafik och Borasregionens kommunalférbund.

e  Styrgruppen bestir av befintlig AVS-styrgrupp pa Trafikverket.

e Referensgruppen bestér av Trafikverkets projektledare, bitradande projektledare,
samhallsplanerare och konsult samt tjainsteméan fran berérda kommuner, kommunalférbund,
Sédra Alvsborgs Riddningstjinstsforbund (SERF), bussbolag, Visttrafik och Vistra
Gotalandsregionen.

e Projektgruppen bestar av Trafikverkets projektledare, bitrddande projektledare samt
konsultstod.

e Arbetsgruppen bestar av interna Trafikverksresurser sd som atgardsplanerare,
samhillsplanerare, trafikingenjor, strategisk planerare samt kompetenser fran Underhéll och
Investering. Aven externa resurser fran Visttrafik, kommunala och regionala representanter
samt fran niringslivet finns med i arbetsgruppen.

2.7. Tidigare planeringsarbete

For att oka trafiksdkerhet, kapacitet och tillganglighet har genom aren punktvisa atgarder genomforts
langs strackan. Under 2007 togs ett forsta ssmmanhéngande grepp om strackan genom de sa kallade
strakstudierna. Pa uppdrag av beredningsgruppen for regional utveckling (BRU) tog Vistra
Gotalandsregionen tillsammans med kommunalférbunden, Vigverket och Vasttrafik fram nio sa
kallade strakstudier. Arbetet var en samverkan med de fyra kommunalférbunden, davarande
Vagverket och Visttrafik. Projektets 6vergripande syfte var att skapa ett gemensamt kunskapsunderlag
om viktiga regionala vigstrak. Arbetet drevs genom att analysera sammanh#ngande strak och soka
efter atgidrder som gav god effekt utifran strékets funktionella behov. Sarskilt fokus lag pa strakens
funktion kopplat till en méjlig regionforstoring. For varje strak listades, utan prioritering, mojliga
atgarder utifran fyrstegsprincipen. Strak 6 Mark (Skene) - G6teborg, viag 156—40, var ett av de strak
som pekades ut och utreddes. For strackan som helhet har d4ven andra studier och utredningar
genomforts. Dessa studier och utredningar, tillsammans med ovan ndmnda strakstudie, ligger som
grund for denna utredning.

Forbifart Skene

Diskussionerna om trafiken pa vig 156 genom Skene har forts alltsedan kommunen bildades 1971.
Vigverket utarbetade en arbetsplan for forbifarten som faststélldes i maj 1997. Detta faststillelsebeslut
overklagades till regeringen. De klagande yrkade att arbetsplanen skulle upphéivas och i november
1998 bif6ll regeringen 6verklagandena och upphivde arbetsplanen. Ett av motiven till regeringens
beslut var att alternativa 16sningar inte studerats i tillracklig omfattning. Under processen hade
dessutom miljobalken tratt i kraft med foljdandringar i en rad andra lagar och forordningar. Detta har
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bland annat inneburit att kraven pa planeringsprocessen, samrad och miljokonsekvensbeskrivningar
skarpts. Mot bakgrund av de nya lagar och férordningarna fann Vagverket det nodvandigt att gora en
omstart av planeringsprocessen och i en ny forstudie forutsattningslost studera tankbara I6sningar
iett vidare omréde.

I Vagverkets forstudie frén 2004 redovisas étta alternativa dragningar vaster om Skene. Vagverket
valde att utreda vidare alternativ A, B, D och G, se Figur 3. Marks kommun férordade alternativ B, det
vill sdga att vag 156 leds utanfor Skene liangs Skralabacken. Da ingen finansiering fanns for utbyggnad
valde Viagverket att utreda mojligheter for upprustning av befintlig genomfart istallet.

Foostudie Vig ) ‘y(»h}'::i Shene

4

Alternativ "B” FORBIFART SKENE

Figur 3. Alternativa strackningar for forbifarter av Skene. Vagverkets forstudie, 2004.

Atgardsvalsstudie strék 6, vag 156 mellan vag 40 och Skene (2015)

Under 2014 och 2015 drevs ett arbete med en atgiardsvalsstudie med syfte att ta fram atgardsforslag
som skulle finansieras inom ramen for strakpotten for strak 6. Bland annat holl workshops med
berorda intressenter, med syftet att identifiera funktionella krav, potentialer och brister i straket.
Arbetet utmynnade i en dtgirdsplan, se Bilaga , som Regionstyrelsen 2016 tog beslut om.

Atgardsvalsstudie Tastarpsgatan, Tranemo (2015)

Under 2015 genomfordes en atgardsvalsstudie for strackan Tastarpsgatan till korsningen med
Tennisvigen i Tranemo. Malet for atgdrderna som foreslogs i dtgirdsvalsstudien var att oskyddade
trafikanter skulle kunna forflytta sig pa ett trafiksakert och tryggt sitt till idrottsplatsen i Tranemo
tatort samt att tillgdngligheten for oskyddade trafikanter till idrottsplatsen skulle forbattras. Se Bilaga
for atgardsforslag.
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Atgardsvalsstudie Svenljunga tétort (2017)

Under 2017 genomfordes en dtgirdsvalsstudie for vag 156 genom Svenljunga tétort. Syftet med
dtgiardsvalsstudien var att identifiera mindre trafiksdkerhetsh6jande atgiarder for de oskyddade
trafikanterna, som samtidigt sdkerstillde genomfartstrafikens framkomlighet. Studien tog fram
atgarder som kunde finansieras inom de mindre potterna i regional plan. Se Bilaga for
dtgirdspaketens inriktning.

Tekniskt PM for etappen Skoghem-Hjorttorps Hede (2016)

I detta PM presenteras ett vagforslag for den cirka 5 kilometer langa strackan. Forslaget innebar
breddning av vag samt sidoridcken. Olika alternativ for placering av stigningsfalt utviarderas i detta PM.
Hir forordas Alternativ A med stigningsfilt i riktning mot G6teborg, som ansluter till befintligt
stigningsfalt mellan Skene och Skoghem.

Atgéardsvalsstudie planpassager Viskadalsbanan, strackan genom Skene (2016)

2016 fardigstilldes en &tgardsvalsstudie for Viskadalsbanan genom Skene tatort. Syftet med
dtgiardsvalsstudien var att ta fram beslutsunderlag och en rekommenderad inriktning fér framtida
utveckling av planpassagerna lings Viskadalsbanan genom Skene. Inom studien togs ett antal
atgardsforslag fram. Bland annat presenteras forslag pa en planskild korsning av Viskadalsbanan for
vig 156. Atgirden finns dock inte med bland de atgirder som rekommenderas att gi vidare med.

2.8. Anknytande planering

Aven utredningar och studier som inte ir direkt kopplade till vigstrickan utgor viktiga underlag for
utredningen. Det kan till exempel handla om 6vergripande kommunala policys och beslutsunderlag,
men dven om dtgirdsvalsstudier rérande 6vergripande frigestallningar. Nedan listas sddana
utredningar och studier som beaktats i denna studie:

¢ Kommunernas oversiktsplaner
e Fordjupad 6versiktsplan for Kinna, Skene, Orby (2012)
e Mark Nordvist (samréddshandling 2018)

e Hirryda kommuns AVS, dir en ny vigforbindelse mellan flygplatsomradet och Ryamotet sigs
kunna avlasta vig 40, framfor allt resor till och fran vig 156 mot Kinna, Skene och Hindas.

o Atgirder for systematisk anpassning av hastighetsgrinserna till vigarnas
trafiksdkerhetsstandard, Vastra Gotalands 14n (2016).

o Atgirdsvalsstudie Samaknings- och pendelparkeringar lings statligt vignit i Region Vist
(2015).

o Potentialstudie for cykling (2018). Viastra Gotalandsregionen (VGR) har genom Hallbart
resande vist genomfort en studie i syfte att undersoka potentialen for arbets- och skolpendling
med gang, cykel och elcykel f6r befolkningen i Vastra Gotaland. I studien har alla invanares
potentiella restider samt resviagar till arbetsplats kombinerats for att simulera majlig
belastning pa olika vagstrackor samt for att se ur ménga invanare som till fots, med cykel eller
med elcykel kan né sin arbetsplats inom 15, 20, 30 eller 45 minuter.

e Regionalt trafikférsorjningsprogram Vistra Gotaland, Vistra Gotalandsregionen (november,
2016).
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2.9.Nyligen genomférda atgarder

Nyligen genomf6rda investeringsatgarder:

Skene — Skoghem. Vigen breddad med ett korfilt till en 2+1-viig/stigningsfilt. Oppnad for
trafik 2016.

Hjorttorp. Utckning av pendelparkeringen, belysning, tillgédnglighetsanpassning av hallplatser
samt passage med mittrefug. Langs vig 156 gangbanor till hallplatsen. Klart 2020.

Sandvadskrysset (156/1626/1612). Forskjuten trevigskorsning. Oppnad for trafik 2012.
Mittraffling strackan Hallingsjo — vag 40. Klart 2014.
Bjorlanda pendelparkering. 14 nya platser. Oppnad 2014.

Killarbacken. Ombyggnation av hallplats samt delar av pendelparkering. Oppnad 2015.
Ritningar for standardhé6jning av hela pendelparkeringsytan finns framtagna, finansiering av
hela atgarden saknades vid genomf6rande.

Stora Ovattnet. Ombyggnation av hallplats och pendelparkering. Oppnad 2014.

Nyligen genomforda (storre) drift- och underhéllsatgérder:

Haillingsjo — Skene. Byte av viltstiangsel pé ostra sidan, klart 2014.
Hillingsjo — Skoghem. Byte och kompletterat befintliga vagracken, klart 2014.
Haillingsjo — Ryamotet. Rojning till viltsténgslet p& bada sidor, klart 2012.

Beldggningsarbete mellan Hallingsjo och Dukared har genomforts under 2019.

2.10. Planerade atgarder langs strackan

Sedan tidigare finns ett antal planerade och finansierade ombyggnationer liangs strickan. Inom ramen

for atgardsvalsstudien for strak 6 och via finans i tillh6rande strakpotten for strék 6 finansieras

foljande atgarder.

Stigningsfalt Skoghem — Backadal. Projektet bestar av att bygga om en 1+1-vag till 2+1-vag
mellan Skoghem och Backadal, det vill siaga en delstriacka av den utredda strackan Skoghem —
Hjorttorps Hede. Den totala langden blir cirka 1,3 kilometer. Stigningsfaltet, det vill sdga ett
extra korfalt som byggs i norrgaende riktning for att mojliggéra omkorning av fordon, ska
starta i anslutning till korsningen med Gamla Hajomsvigen,/ Hésselbergsvigen vid Skoghem
med ett hogersviangfilt/accelerationsfilt, som sedan 6vergar till ett stigningsfalt. Ett antal
utfarter stiangs eller binds ihop till en forskjuten trevigskorsning vid Backadal, med
tillhorande vanstersviangfilt. Planerad byggstart ar 2020.

Sidoomradesétgarder i hela straket. Brister i sidoomradena har identifierats utifran en
genomford inventering. Foreslagen pott berdknas kunna finansiera rackesavslut, daliga racken
samt ricken, berg, stolpar och hojdskillnader i ytterkurvor lings hela striickan. Atgirderna har
en tyngdpunkt i delen inom Harryda kommun, dér flest problempunkter identifierats.

Trafiksikerhets- och tillgdnglighetshéjande dtgarder vid Hyssna handel. En atgardsvalsstudie
har genomforts i samrad med Marks kommun, Vasttrafik med flera. Trafikverket
rekommenderar foljande paket av dtgirder: sankning av hastigheten till 50 km/t, breddning
av vig 156, anldggande av mittrefug for sikrare gingpassage, anslutande gangvagar till
héllplats, belysning, flytt av vastra hallplatsldget langs viag 156. Tillsammans med en utokning
av den kommunala pendelparkeringen skapas en sdkrare och mer attraktiv knutpunkt for
kollektivtrafiken. Planerade atgirder ar utokning av pendelparkeringen,
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tillganglighetsanpassning av hallplatserna samt en sidker passage till héllplatserna. For
tillfallet pagér framtagande av vigplan. Planerad byggstart ar 2020.

Géng- och cykelvig till hallplats Kallarbacken. Potential for forbattrad tillganglighet med cykel
till kollektivtrafikens knutpunkter langs stréket har studerats. En stracka bedoms ha potential
att bidra till 6kat kollektivtrafikresande genom forbattrade cykelmajligheter. Med koppling till
hallplats Killarbacken foreslas 500 meter cykelvag pé vag 527 (Hallingsjovagen) mellan
Garveriviagen och Basasvigen.

Lings straket planeras dven foljande projekt. Dessa pekades ut i dtgirdsvalsstudien for strak 6, men
inrymdes inte i strikpotten. Atgirderna finansieras via Nationell plan inom projekt "Hallplatser for
alla" samt via Kollektivtrafikpott Regional plan.

Tillgédnglighetsanpassning av hallplatser: Eriksmyst, Bugérde och Géastgivargarden. Syftet med
de planerade atgiarderna ar att ge kollektivresande 6kad tillganglighet till narliggande
bebyggelse. Atgirderna innebir tillginglighetsanpassning av hallplatserna samt byggnation av
passager med mittrefug. Langs vag 156 byggs gdngbanor for att underlitta for resenédrerna att
ta sig till hallplatsen. Gistgivargarden ar fardigbyggd medan Eriksmyst samt Bugérde planeras
byggas om under hosten 2020.
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3.

Intressenter

Vid atgardsvalsstudiens start identifierades de intressenter som berors av studien och som kan bidra
med kunskap om strackan. Samverkan skedde inom ramen for arbetsgruppen med de priméra
intressenterna. Vissa externa intressenter i referensgruppen bjods in pd workshoparna, medan andra
var delaktiga genom att 1amna skriftlig information om forutsiattningar och brister.

Primara intressenter:

Vastra Gotalandsregionen, VGR

Visttrafik

Borésregionens kommunalférbund
Goteborgsregionens kommunalférbund, GR
Marks kommun

Svenljunga kommun

Tranemo kommun

Hiarryda kommun

Sekundaira intressenter:

Naringslivet, dkeribranschen och lokala naringslivsrepresentanter
Boende och verksamheter langs strackan.

Utforare av kollektivirafik

Raddningstjansten och Polisen

Interna intressenter pa Trafikverket:

Trafikverket Underhall
Trafikverket Investering

Trafikverket Planering, enheterna Utredning, Samhéllsplanering, Atgirdsplanering,
Atgirdsbestillning och Trafikmiljo

Trafikverket Region Syd
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4. Avgransningar

4.1. Geografisk avgransning

Den aktuella strackan avgransas i véster av trafikplatsen Ryamotet pa vag 40 och i 6ster av
lansgransen mot Jonkopings lan. Studien inkluderar dock inte trafikplats Ryamotet. Eftersom
striackan ar 6ver 100 kilometer 1&ng och mycket varierande, béade till funktion och till standard, delas
den in i foljande delstrackor, se dven Figur 4.

e Vig 40 — Skene (cirkulationsplats Varbergsviagen/vig 156)
e Delen genom Skene (cirkulationsplats Varbergsviagen/vag 156 — vag 41)
e Vig41-—vag27

e Vig 27 — lansgriansen mot Jonkopings 1an (nedan kallad 1ansgriansen)
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Figur 4. Geografisk avgransning med delstrackor.
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4.2. Avgransning av atgarder

Atgirder ska genereras enligt fyrstegsprincipen och en tydlig koppling mellan &tgirdsforslag och
studiens mal- och problembild ska finnas. Atgirderna ska ga att motivera utifran att de bidrar till ett
samhallsekonomisk effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. Eventuella beroenden ska
tydliggoras och forklaras. Atgirderna kan fa finansiering fran regionen, Visttrafik, kommuner eller
fran privata aktorer. Det samma géller ansvar for genomférande: Trafikverket, regionen, kommunen,
kommunalférbundet, Vasttrafik eller privata aktorer kan vara ansvarig huvudman.

4.3. Tidsmassig avgransning

Prognosar for studien ar satt till 2040. Atgirdsforslagen delas in i kort (cirka 2021-2025), medelléng
(cirka 2025-2033) och 1ang sikt (cirka 2033-). Atgirdsvalsstudien genomfors under aren 2018—2020
och forvantas utgora underlag till den regionala planen for 2022—2033.

4.4. Avgransning mot tidigare planering och genomférda studier

En tgiardsvalsstudie med en beslutad atgiardsplan har nyligen genomforts for strak 6, det vill sdga pa
strackan mellan vag 40 och Skene. Utover de beslutade dtgarderna togs ytterligare atgarder fram, vars
finans inte inrymdes i strakpotten, se Bilaga . Dessa atgéarder ligger kvar som forslag och arbetas in i
denna atgardsvalsstudie.

o Atgirdsvalsstudien TAstarpsgatan, Tranemo behandlade endast korsningen mellan
Tastarpsgatan och Tennisvigen, se Bilaga for mer information.

o For atgirder inom Svenljunga titort hinvisas till Atgirdsvalsstudie for Svenljunga titort, se
Bilaga for mer information.

e  FOr brister och atgirder rorande befintliga pendelparkeringar hanvisas dven till
"Atgirdsvalsstudie Samaknings- och pendelparkeringar lings statligt viignit i Region Vist".

e  FOr brister och atgirder rorande plankorsningen mellan vag 156 och Viskadalsbanan finns
dven underlag i atgardsvalsstudien "Planpassager Viskadalsbanan, strickan genom Skene".
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5. FoOrutsattningar

5.1. Overgripande forhallanden

Vég 156 ar en statlig, regional vag. Hela strackan ar utpekad enligt funktionellt prioriterat vagnat for
funktionerna godstransporter och dagliga personresor. Strackan mellan vag 40 och Tranemo &r dven
utpekad for funktionen kollektivtrafik. Vag 156 har barighetsklass BK1 langs hela sin strackning. Vagen
har driftklass 3 pa en femgradig skala, vilket i stora drag innebér att nar det kommit 1 centimeter sn6
har plogbilen normalt fyra timmar pa sig att ploga strackan och att halkbekdmpning normalt sker med
salt. S& gott som hela strickan har fatt ny beldggning sedan 2014.

Vg 156 stracker sig genom fyra kommuner (Harryda, Marks, Svenljunga och Tranemo kommuner)
och tvd kommunalférbund. Harryda kommun tillhér GR (Goteborgsregionens kommunalforbund) och
ovriga kommuner ingér i Borésregionens kommunalférbund.

5.2. Resmonster

Arbetspendlingen langs striackan skiljer sig &t beroende pé delstracka. For samtliga kommuner,
bortsett frén Hirryda, dr den sammanslagna kommunala arbetspendlingen storst mot Boras. For
Harryda sker den storsta utpendlingen mot Gteborg. Av den pendlingen dr det dock troligt att endast
en mindre del anvénder sig av vig 156. Foljande beskrivning &r en 6gonblicksbild och siffrorna bor
tolkas forsiktigt.

Fran Marks kommun sker en stor utpendling mot Géteborg (1 897 personer). Aven arbetsplatser i
Hirryda kommun &r stora malpunkter for Marks kommuns arbetspendlare (600 personer). Vart att
notera &r att dven 445 utpendlare har Mélndal som malpunkt. Storst inpendling till Marks kommun
sker frén Boras, (775 personer) foljt av Goteborg (384 personer). P4 fjarde plats kommer Svenljunga
(224 personer), se figur 5

Figur 5. Fran Harryda pendlar 133 personer in till Marks kommun.

T
o) o)

Utpendlare: 7 082

5 - Kungsbacka (172) 5 - Kungsbacka (492)

Figur 5. In- och utpendling i Marks kommun (Kélla: Féretagarna.se).
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Likas4 Svenljunga har ett 6verskott pa utpendlare i férhallande till inpendlare. Aven hér ir Bords den
kommun flest pendlar till (1 023 personer), foljt av Tranemo (372 personer), Marks kommun (224
personer) och Goteborg (160 personer). Flest inpendlare kommer fridn Borés (395 personer), Tranemo
(271 personer) och Marks kommun (214 personer), se Figur 6.

1 - Boras (395) 1 - Boras (1 023)
2-Tranemo (271) [ Swnivnge [l Tranemo 372
4 - Falkenberg (94) Inpendlare: 1 221 4 - Goteborg (160)

Utpendlare: 2 332

5 - Ulricehamn (51) 5 - Falkenberg (151)

Figur 6. In- och utpendling i Svenljunga kommun (Kélla: Féretagarna.se).

Tranemo har en férhéllandevis balanserad in- och utpendling. Storst dr inpendlingen fran Ulricehamn
(564 personer), foljt av Boras (478 personer) och Svenljunga (372 personer). Utpendlingen gar i forsta
hand till Borés (599 personer), Gislaved (400 personer) och Svenljunga (271 personer). P4 femte plats
kommer Gé6teborg (779 personer), se Figur 7.

1 - Ulricehamn (564) 1 - Boras (599)
2-Boras (470 2. Gislaved (400
- i » 3 - Svenljunga (271)

3 - Svenljunga (372)
4 - Gislaved (180) Inpendlare: 1 965 4 - Ulricehamn (181)

Utpendlare: 1 852

2

5 - Jonkoping (54)

5 - Goteborg (79)
Figur 7. In- och utpendling i Tranemo kommun (Kélla: Féretagarna.se).

Hur ménga som nyttjar vag 156 for sin pendling finns ingen officiell statistik pa. Sett till geografin ar
det dock troligt att en stor del av pendlingen gér pa vég 156, framfor allt mellan tatorterna pa strackan.

Landvetter flygplats med kringliggande verksamheter ar en stor arbetsplats i niromradet. Omrédet
har stora utbyggnadsplaner for att utoka kapaciteten for flyget och for att etablera Airport City. I
dagslaget finns cirka 4 000 anstillda pa omradet, ar 2035 planeras det for 10 000 anstillda och 2040
beriknas 12 000 anstillda finnas i omradet. Det finns ingen siker statistik pa hur ménga av omradets
pendlare som kommer fran kommunerna langs straket eller hur stor andel av dessa som nyttjar vag
156. Berdkningar och modeller uppskattar dock antalet pendlare till cirka 970 fran Harryda kommun,
cirka 300 fran Marks kommun, cirka 10 fran Svenljunga kommun och cirka 5 fran Tranemo kommun.



5.3. Kollektivtrafik

Langs strackan finns kollektivtrafik, dels mellan orterna langs strackan, dels trafik till och fran
Goteborg. Langs strickan vig 40 till Skene gar linje 300 (Kinna — G6teborg) och linje 330 (Kinna —
Goteborg, via Sitila). Linje 300 trafikerar hallplatserna Gistgivargarden, Hjorttorp, Hyssna handel,
Stjarnhult, Hirsjon, Bjorlanda, Killarbacken, Bugirde och Stora Ovattnet.

Kinna-Goteborg ar ett av fyra sarskilt prioriterade strak for kollektivtrafik i Vastra gétalandsregionen.
Visttrafik anser att straket bor prioriteras hogt nar det géller framkomlighets- och
trafiksikerhetsétgiarder for kollektivtrafik. Nastan samtliga hallplatslagen som trafikeras av linje 300
ar tillganglighetsanpassade enligt VGRs kriterier.

Liangs delar av strickan mellan vag 40 och Skene trafikerar 381 (mellan Bjorlanda och Kéllarbacken),

382 (mellan Kirra och Killarbacken), 331 (mellan Sandvad och Kinna) och 442 (mellan Hjorttorp och
Kinna). Mellan Killarbacken och Stora Ovattnet finns dven moéjlighet att 4ka med linje 616 (trafikerar

Révlanda-Landvetter).

Strackan vag 40 till Skene utreddes 2015 infor forandringar av linje 300 och 330. Trafikverket och
berérda kommuner deltog i arbetet. Utredningen resulterade i att ett antal hallplatser drogs in, pé
grund av bristande trafiksékerhet i kombination med lagt resande. Stoppbilden for de olika linjerna
tydliggjordes i utredningen. Linje 300 ska erbjuda snabbare restid mellan Kinna och G6teborg och ska
darfor inte stanna pa alla hallplatser. Linje 330 ska ha ett mer lokalt uppdrag och stannar pa samtliga
hallplatser.

Inom Skene och Orby trafikerar linjerna 371, 372 samt 440. Lings strickan vig 41 till viig 27 trafikerar
linje 320 som binder ihop Mark, Svenljunga och Tranemo och ger grundldggande resmojligheter
mellan orterna. Inom Tranemo trafikerar linje 350 lings del av vig 156. Oster ut frin Tranemo gar
linje 266 (Olsremma — Dalstorp — Tranemo).

Strackan vag 27 till lansgrans trafikeras av linjerna 325 och 208. Alla linjer trafikerar inte hela
strackan. Linjerna har en hog andel resor med skolelever, men de erbjuder ocksa ett grundlédggande
utbud for arbetspendling. Linje 325 gér lokalt i Tranemo samt pa strickan Tranemo-Nittorp. Linje 208
binder ihop Tranemo med Ulricehamn och trafikerar viag 156 mellan Nittorp och Golingstorp.

For tillfallet sker framtagande av delmal 2028 for delkollektivtrafikradet i Sjuhirad, kopplat till
malbild tig 2035. I arbetsmaterialet finns striackan Kinna-Goteborg utpekad som viktig delregional
busstrafikstracka och jamforbar med en téglinje.

Pendelparkeringar finns vid héllplatserna Stora Ovattnet, Killarbacken, Bjorlanda, Géstgivargarden,
Hjorttorp samt Hyssna Handel, se tabell 1. Det finns dven pendelparkeringar vid Skene
station/bussterminal samt vid Svenljungas bussterminal. Dessa ligger i nidra anslutning till vag 156.
Pendelparkeringarna anviands enligt uppgift i hog grad dven som samakningsparkeringar.
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Tabell 1. Pendelparkeringar langs vag 156. Kélla: Véasttrafik samt information fran Harryda kommun och Marks
kommun. Belaggningsgrad fran Vasttrafiks belaggningsinventering hsten 2018.

Bil- Beldaggnings- Cykel- Beldggnings-

Hallplats Vdaghadllare platser grad platser grad

Stora Ovattnet Harryda kn 42 55 % 10 0 %
Kallarbacken Harryda kn 48 100 % 32 10 %
Bjorlanda Satila Trafikverket 14 92 % 10 10 %
Gastgivar-garden Marks kn 67 51 % 13 i.u.
Hjorttorp Marks kn 29 105 % 8 i.u.
Hyssna Handel Marks kn 62 107 % 24 82 %
Skene station Marks kn 52 54 % 16 38 %

Totalt finns 77 hallplatser langs striackan. De hallplatser som har storst antal pastigande (enligt
stamplingsstatistik fran mars 2018) ar Kéllarbacken (ca 80 resande per dygn), Skene Torget (ca 70),
Gastgivargérden (ca 60), Hyssna handel (ca 40) och Hjorttorp (ca 20 resande per dygn). I
stamplingsstatistiken finns alla typer av stamplingar med periodkort, skolkort och kontoladdningar.
Visttrafiks stimplingsstatistik bygger pa statistik fran de resor som stamplats i biljettautomater
ombord och alltsa saknas digitala biljetter. Antal resande ska darfor ses som relativa och inte absoluta
uppgifter. Det saknas ocksa statistik fran tre mindre busslinjer i Svenljunga och Tranemo, som framfor
allt kor skolelever. Vart att notera ar att pé ett trettiotal héllplatser ar antalet resande per dygn i snitt
mycket 1agt, &ven om en generell uppriakning gors for resor med digitala biljetter, se Bilaga for antalet
stamplingar per hallplats och dygn. Ut6ver dessa tillkommer resande fran Kinna.

Haéllplatserna langs striackan varierar i typ, standard och kvalitet. Hallplatser med 1agt resandeantal ar
oftast utformade som végrenshéllplatser, men dven fickhallplatser finns. P4 striackan finns dven storre
knutpunkter, exempelvis Killarbacken och Stora Ovattnet.

Aven tillgéinglighetsanpassningen av hallplatser varierar lings strickan. Enligt Trafikverkets och
Vasttrafiks riktlinjer ska framfor allt hallplatser med 20 resande/dag anpassas. Vistra
Gotalandsregionens mal enligt det regionala trafikférsérjningsprogrammet dr att det prioriterade nétet
ska vara fullt tillgingligt — det bestar av alla fordon samt cirka 800 héllplatser och bytespunkter med
flest pastigande per dygn. For status rorande tillginglighetsanpassning se Bilaga . Utover de redan
klara héallplatserna ska foljande héallplatser anpassas under de kommande aren: Hyssna Handel, Skene
Torget och Trandngskolan har ett troligt genomférande under 2020—2021.

5.4. Skolskjuts

I Harryda kommun &ker barnen som bor lings viag 156 bade med ordinarie kollektivtrafik och med
upphandlad skolskjuts i buss och taxi. Kommunens trafikenhet har bedémt vigen som farlig och vill
inte att skolbarn (i grundskolan) ska gé langs eller korsa vig 156.

Marks kommun har ett flertal elever boende lings vig 156. Standpunkten fran kommunen &r att inga
elever ska behova ga langs vag 156 till ndgon pastigningsplats, pa grund av den bristande
trafiksdkerheten ldngs vigen. Detta giller i synnerhet pa strickan Skene - Goteborg. Pa skolor inne i
Skene (Parkskolan och Tingvallaskolan) gar ett antal elever som bor ldngs striackan med stigningsfalt
pa vig 156 mot Goteborg. Har far alla elever upp till arskurs 6 skolskjuts. Fran arskurs 7 och uppat far
de gé, cykla eller pa annat sitt ta sig sjdlva till skolan. Kommunen har en skola i Fotskil med

21



arskurserna F-6. Eleverna hamtas upp pa strickan fran Varpet/Langelid till korsningen Hjorttorp med
upphandlad skolskjuts. Inga elever korsar landsvag 156, utan hiamtas/lamnas pa "ratt” sida viagen. P4
skolan i Hyssna gar arskurserna F-6 och eleverna himtas upp pa strackan Kurse till korsningen
Sandvad, samt fran Harsjon till korsningen Sandvad med upphandlad skolskjuts. Inte heller har
korsar nigra elever vig 156, utan himtas/limnas pa “ritt” sida vigen. Aven pa Sitilaskolan gir elever
som bor lings vig 156 — de bor mellan Varpet/Léingelid och korsningen Sandvad. Aven dessa elever

hamtas upp med upphandlad skolskjuts.

I Orby, sydost om Skene, ligger Orbyskolan. Hit ker manga elever, frin forskoleklass till rskurs 9,
med linje 320 p&d morgonen. Pa eftermiddagarna stimmer inte kollektivtrafikens tider med barnens
schema och det ar bara elever i drskurs 7 — 9 som aker linje 320 négra dagar i veckan. I 6vrigt ar det
upphandlad skolskjuts som géller pa eftermiddagen.

I Svenljunga kommun finns upphandlad skolskjuts for barn upp till &rskurs 6. Barn pa hogstadiet dker
med den ordinarie kollektivtrafiken. Det finns négra yngre barn som éker linjetrafik. I de fallen har
kommunen i samsprék med fordldrar kommit 6verens om detta. Detta kan gélla om barnen har dldre
syskon som aker ordinarie kollektivtrafiken eller att fordldrarna anser att de ar mogna att aka med
linjetrafik.

Inom Tranemo &ker elever som bor langs vig 156 bade upphandlad skolskjuts och med
kollektivtrafiken. Beroende pa alder och vilken skola eleverna tillhor blir de beréttigade olika sorters
skjuts.

5.5. Oversiktsplaner och detaljplaner
Harryda kommun

Géllande oversiktsplan for Harryda kommun antogs av kommunfullmaiktige 2012. I 6versiktsplanen
beskrivs Hallingsjo som ett av flera utvecklingsomréden i kommunen. Enligt 6versiktsplanen ska
kommunens bostadsutveckling framst ske inom utvecklingsomradena. Inom utvecklingsomradet i
respektive ort har en zon med radien 600 meter fran kollektivtrafikknutpunkt markerats. Inom denna
zon #r det enligt 6versiktsplanen sirskilt positivt med fortitning. Oversiktsplanen pekar dven pA att
det behovs en bittre anslutning till vig 156 vid Bjorkangsvallen. Bjorkangsvagen behdver, enligt
oversiktsplanen, forlangas sa att den kan anviandas som ny tillfartsvag for ny och befintlig bebyggelse.

Under varen 2019 paborjade kommunen arbetet med att ta fram en ny kommunévergripande
oversiktsplan. Delar av samhallena Stora Bugérde, Bua S6dra, Eriksmyst och Héllingsjo i Harryda
kommun som ligger 1dngs med vig 156, ar detaljplanelagda. Harryda kommun har inga pagaende
detaljplaner langs med vag 156.

Marks kommun

Kommunfullmaktige i Marks kommun antog 2010 en ny férdjupad 6versiktsplan for centralorten
Kinna-Skene. Planen vann laga kraft 2012. Planomradet omfattar orterna Kinna, Skene och Orby samt
tatortsnira omraden for friluftslivet. Den fordjupande 6versiktsplanen foreslar bland annat utbyggnad
av sammanhiingande bebyggelseomraden norr om Sandvallséing och Assberg i Skene samt vid Orby
kyrkby. Planen foreslar dven fortatning och komplettering av befintlig bebyggelse samt en utveckling
av handel vid Kungsfors i Skene. Vad giller verksamheter foreslar den férdjupade 6versiktsplanen
bland annat vidareutveckling av verksamhetsomradet Skene Skog, som ligger i anslutning till vig 156,
samt ett nytt verksamhetsomrade vid Hede gard Oster om vig 41. Gillande kommunikationer foreslar
den fordjupade 6versiktsplanen bland annat att befintlig trafikstruktur ska bibehéllas och
kompletteras, bland annat med en omléggning av Industrigatan vid Kungsfors. Planen foreslar dven
att vag 156 far en forbifart till vag 41 vister om Skene.
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For narvarande arbetar Marks kommun med att ta fram en fordjupad 6versiktsplan for "Mark NV,
omréadet kring Satila, Hyssna, Fotskal, Ubbhult och Hajom. Férdjupad 6versiktsplan Mark Nordvast
var pa samrad vintern 2018-2019. I den fordjupade 6versiktsplanen utgor vag 156 ett huvudstrik, med
storre malpunkter som Kinna/Skene i sydost samt Landvetter flygplats och Goteborg i nordvést.
Planen fastslar att Mark Nordvést ar den kraftigast vixande delen av kommunen och stér for ungefar
80 % av befolkningstillvaxten. I strategiska lagen langs vag 156 mellan Hyssna och Hallingsjo i
Héarryda kommun kan det bli aktuellt med bebyggelseutveckling. Enligt den fordjupade
oversiktsplanen bor kommunen 6vervaga att placera nya medelstora eller stérande verksamheter vid
strategiska korsningspunkter lings huvudstriket vig 156. Den fordjupade oversiktsplanen pekar pa att
dtgirder pa vag 156 bor prioriteras for att forbattra pendlingen till och frin omradet. Planen fastslar
att "eftersom majoriteten av transporterna i Mark Nordvast sker via viag 156 kommer dven den storsta
resandedkningen vara hér, oberoende av var befolkningstillvaxten sker".

I 6vrigt har Marks kommun en pigéende detaljplan for del av Skene 72:1, Kungsfors, se Figur 8.
Kungsfors Kopcenter AB planerar att bygga drygt 200 bostider i olika typer av hus: flerfamiljshus,
radhus och villor samt &ven en férskola for cirka 100 barn. Omrédet gransar till vag 156.

Figur 8. Idéskiss 6ver planomrade for del av Skene 72:1, Kungsfors, AL Studio. Vag 156 gar i nord-sydlig riktning
i vénstra delen av kartan.
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Svenljunga kommun

Svenljunga kommuns géllande 6versiktsplan tradde i kraft 1994 och aktualiseringar har gjorts 2003
och 2017. En fordjupad 6versiktsplan for Svenljunga centralort antogs 2007. I bade 6versiktsplan och
fordjupad 6versiktsplan redovisas nya forbifarter i nordvést och sydost for att minska
genomfartstrafiken i tatorten, se Figur 9. Arbete med en ny kommunévergripande 6versiktsplan pagar
sedan 2016. Under sommaren 2018 var forslaget till ny 6versiktsplan ute pa samrad.
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Figur 9. Fordjupad oversiktsplan med forbifarter i nordvast och sydost, 2007.

Langs med vig 156 i Svenljunga kommun 4r endast Svenljunga tatort detaljplanelagd. Inga pagéende
detaljplaner langs vag 156 finns for tillfallet.

Tranemo kommun

Géllande 6versiktsplan i Tranemo kommun antogs 2010. Det finns en nyligen antagen detaljplan, Kila
1:34 1 Uddebo, i ndarheten av vag 156. Syftet med detaljplanen &r att mojliggora anvandning av ett fore
detta mobeltygsvaveri. Det finns dven en pagiende detaljplan i anslutning till viag 156 i Tranemo tétort,
del av Gudarp 3:39, Kéllsvedjan. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora en utékning av befintligt
industriomrade, Killsvedjans industriomrade.
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5.6. Delen vag 40 — Skene

Denna delstracka gér fran Ryamotet vid vig 40 till cirkulationsplats Varbergsvagen i Skene och gar
genom ett slutet landskapsrum med tét skog omvixlande med ett 6ppet jordbrukslandskap i stora
dalgangar, se Figur 10. Med jaimna mellanrum 6ppnar skogen sig vid sjoar, kalhyggen,
kraftledningsgator, tatorter och andra mindre samlingar av hus. Landskapet ar till stora delar kuperat.

Ballebygd

Bugarde ¥ P =

Fritsld

Kinpa j

Figur 10. Delstracka vag 40 — Skene.

Funktion och évergripande férutsattningar

Viég 156, mellan vag 40 och Skene, ingdr i Vastra Gotalandsregionens strak 6 samt i det funktionellt
prioriterad viagnitet som en regionalt viktig viag. Den ar dven utpekad som sekundar led for farligt
gods.

Hastigheten varierar mestadels mellan 70 och 80 km/t, se Figur 11. I korsningar och pa vissa strackor
finns lokala hastighetsnedséttningar till 50 eller 60 km/t. Vid Harsjon har en stricka pa ca 500 m en
nedsittning till 60 km/t, sommarmanaderna juni-augusti. ATK (automatisk trafiksdkerhetskontroll,
allmént kallade fartkameror) finns pa flera platser, totalt finns 17 kameror pa striackan. Mitt pa
strickan mellan vig 40 och Bugirde finns ATK i bida korriktningar. Aven strax norr om Hillingsjo,
soder om Hallingsjo samt strax soder om korsningen vid Bjérlanda finns ATK i bdda korriktningar. 1
hdjd med Hyssna finns ATK vid korsningen med Hyssnavigen/Bollebygdsvigen samt vid Hyssna
handel i bdda korriktningar. Langre sdder ut pa vag 156 finns ATK i bada korriktningar vid korsningen
i Hjorttorp samt i h6jd med Tomten. Ytterligare en kilometer soderut finns ATK i korriktning mot
Goteborg. ATK-maitplatserna har installerats vid olika tidpunkter. P4 strickan mellan vag 40 och
Haillingsjo samt mellan Hallingsjé och Hyssna monterades och driftsattes ATK under 2016. Mellan
Sandvad och Hyssna samt mellan Hajom och Skoghem driftsattes ATK under 2006 respektive 2007.
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Figur 11. Skyltad hastighet, delstracka vag 40 — Skene. Strackan vid Harsjon, NV om Hyssnha, har nedsatt till
60 km/t juni-augusti.

Arsdygnstrafiken lings striickan uppgick 2017 till cirka 5 400 — 7 000 fordon. Trafikméingderna ir
hogre i anslutning till vdg 40 samt ndrmast Skene téatort. En stor andel av trafiken pa strackan utgors
av pendling mot Goteborgsomradet. Detta gor att trafikflodet 4r storst mot Goteborg pd morgonen och
storst mot Skene under eftermiddagen. Den tunga trafiken pa strackan utgor cirka nio procent av den
totala trafiken. For uppriaknad arsdygnstrafik for prognosar 2040 se Bilaga . Restiden fran
Kinna/Skene till Goteborgsomradet ar cirka en timme med bil.

Végbredden langs striackan varierar mellan 8 och 9 meter. Norr om Skene finns en stricka med
mittseparering (2+1 vig). I korsningspunkter samt pé strickan med mittseparering nirmast Skene ar
véagen bredare.

Malpunkter

Vid anslutningen till vig 40 ligger en pendelparkering (h&llplats Stora Ovattnet). Vid Killarbacken
finns ytterligare en pendelparkering samt bensinstation med butik. I Hallingsjo finns skola, férskola
samt ett foreningsliv med bland annat fotbollsplaner. Langre sdder ut pa strackan ligger Lillaskog och
Hyssna och i hgjd med Lillaskog ligger en butik. Hyssna handel ligger i sodra delen av Hyssna. I
Hyssna finns dven en skola och en idrottsanldaggning. Butiker finns dven i h6jd med Bonared och
Hajom. Strax norr om Skene finns verksamhetsomréadet Skene skog samt en atervinningscentral. Det
finns olika verksamheter och affirsrorelser lings hela strickan. Aven pendelparkeringarna lings
strackan fungerar som storre malpunkter. For malpunkter pa delstrickan se dven Figur 12.
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Figur 12. Malpunkter, delstracka vag 40 — Skene.

Gang och cykel

Strax soder om vig 40 finns en passage i plan 6ver vig 156. Passagen ligger i anslutning till hallplatsen
Stora Ovattnet, se Figur 13. Norr om Hillingsjo finns en ging- och cykelviig pa 6stra sidan av vig 156.
Vid Hillingsjo, i anslutning till héallplats Killarbacken, finns dven har en passage i plan 6ver vag 156.
Den si kallade Hyssnaturen ar en 38 kilometer lang cykelled kring Kinna, Rydal och Hyssna. Leden
gar langs vig 156 mellan anslutningen till den enskilda vigen mot Friared och Skogvallavigen, i héjd
med Hyssna handel.

Aven vid Bjérlandakrysset (vig 156/vig 528/vig 1609), i anslutning till hallplats Bjorlanda, finns en
passage i plan. Vid den forskjutna treviagskorsningen Sandvadskrysset (vig 156/vig 1612/vig 1626)
finns en passage i plan i anslutning till héllplats Sandvad. Langre soder ut, cirka 1 kilometer norr om
cirkulationsplatsen vid Skenes titort (viag 156/Varbergsvigen), finns ytterligare en passage i plan.
Aven denna ligger i anslutning till en héllplats, Varkulla. Cirka 500 meter norr om cirkulationsplatsen
vid Skene titort (vdg 156/ Varbergsvigen) finns en planskild passage pa bro 6ver vag 156.
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Figur 13. Gang- och cykelvagar samt passager, delstracka vag 40 — Skene.

Vistra Go6talandsregionens potentialstudie visar pé en potential for arbetspendling med cykel pé cirka
20 passager per dag pa en kortare stricka langs vig 156 soder om Hyssna. Pa strackan mellan Hajom
och Skene visar studien pa en potential mellan 20 och 30 passager per dag for arbetspendling med
cykel.

Harryda kommun ldamnade vid forra ansokningsperioden for cykelvagar 1angs regionala vagar 2017—
2020 inte in nagra onskemél om medfinansiering av gang- och cykelvigar langs vig 156 till
"cykelpotten" i regional plan. Marks kommun ldimnade daremot in 6nskemal om medfinansiering av
tva strackor langs vig 156. Strackan pa viag 156 mellan Hyssna handel och Bonared prioriterades som
nummer 3 och strickan Hajomskrysset och en punkt 400 meter séder ut prioriterades som nummer 6.
Ingen av strackorna beviljades medfinansiering.

Trafiksakerhet

Trafikverket har tagit beslut om att sdkerhetsklassning av befintligt vagnat ska genomforas pa samtliga
vigar med vignummer mindre #n 100 samt 6vriga vigar med arsdygnstrafik (ADT) Gver 4 000.
Klassificeringen bestar av fyra klasser: mycket god, god, mindre god och 1ag. Aktuell delstracka har
enligt Trafikverket den lagsta trafiksdkerhetsklassningen pa storre delen av striackan. Liangs ett fatal
kortare strackor ar viagen klassad som mindre god. Vagen har trafiksdkerhetsklass god pa en kort
stracka forbi korsningen med vig 1612 och 1626 vid Hyssna. Vagen saknar trafiksdkerhetsklass
narmast Skene samt vid korsningen med vag 1604. Ett uttag har gjorts for strackan fran
Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA, se figur 14.
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Figur 14. Registrerade olyckor pa vag 156 (STRADA), delstracka vag 40 — Skene.

I kartan redovisas en sammanstallning 6ver olyckorna som har registrerats pé strackan under
perioden 2008-2017. Olyckorna i STRADA &r uppdelade pé fyra svarighetsgrader for
personskadeolyckor: dodsolycka (svart), allvarlig olycka (r6d), mattlig olycka (orange) och lindrig
olycka (gul):. Dodsolyckor ar trafikolyckor dar personen avlidit inom 30 dagar fran olyckstillfallet. Till
de olyckor som registreras i STRADA tillkommer troligen ménga lindriga olyckor som aldrig
registreras. Statistiken bedoms dock ge en representativ bild av trafiksdakerheten.

Totalt har 122 olyckor intraffat pa strackan under perioden, varav 99 ar lindriga olyckor. Tva
dodsolyckor har intréffat. Bada olyckorna intraffade under 2013 och bada var frontalkrockar mellan
personbil och latt lastbil respektive buss. Dédsolyckorna intréffade cirka 500 meter respektive 2,5
kilometer fran viag 40. Det har dven intréffat allvarliga olyckor pa striackan, en singelolycka 2010 och
en korsandeolycka 2008. Korsandeolyckan intriffade i Bjorlandakrysset innan detta byggdes om.

I 6vrigt ar 43 av olyckorna singelolyckor och 26 upphinnandeolyckor. Olyckorna ar framférallt
koncentrerade till och i ndrheten av korsningspunkter med vag 156. 11 viltolyckor har intréffat pa
strackan under perioden.

Under de senare aren har det genomforts en hel del atgirder for att 6ka trafiksikerheten pa
delstriackan. Bland annat har det satts upp ATK, gjorts hastighetsanpassningar samt fattats beslut om
och skyltning av omkorningsférbud. Det har dven genomforts en del ombyggnationer i korsningar
langs strackan. Strackan norr om Skene, delen Skoghem-Skene, har byggts om till 2+1-vég. Analyser

1 Sjukvarden klassificerar skador enligt den s& kallade ISS-skalan (Injury severity score) dar hégre siffra innebar
allvarligare skada.
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av olyckor i STRADA visar pi ett minskat antal olyckor totalt sett under den undersokta perioden
(2008-2017). Dock ar minskningen forhéllandevis liten. Det gér inte med sikerhet siga att
minskningen direkt kan kopplas till atgarderna. Det finns andra faktorer som slumpen, fler bilar med
utvecklade sakerhetssystem, trafikméangder med mera som ocksa kan spela roll.

Tabell 2. Registrerade olyckor pa vag 156, delstracka vag 40 - Skene, sorterade pa allvarlighetsgrad samt
olyckstyp. Bla markering = olyckor som involverat oskyddade trafikanter.

Mattliga Lindriga
Olyckstyp Dodsolyckor olyckor olyckor Totalt
S (singel-motorfordon) 0 1 3 39 43
O (omkorning-
motorfordon) 0 0 0 1 1
U (upphinnande-
motorfordon) 0 0 4 22 26
A (avsvangande
motorfordon) 0 0 1 10 11
K (korsande-
motorfordon) 0 1 3 4 8
M (mo&te-motorfordon) 2 0 4 8 14
C (cykel/moped-
motorfordon) 0 0 0 1 1
GO (gaende singel) 0 0 1 0 1
G1 (cykel singel) 0 0 0 2 2
G2 (moped singel) 0 0 2 1 3
W1 (radjur/hjort) 0 0 0 1 1
W2 (alg) 0 0 1 9 10
VO (6vrigt) 0 0 0 1 1
Totalt 2 2 19 99 122
Kulturmiljo

Mellan riksvag 40 och Skene finns tvd omraden i ndrheten av vig 156 som ar av riksintresse for
kulturmiljovarden. Dessa ar Stordns dalgang samt Hyssna gamla kyrka och Melltorps by, se Figur
15. Utover dessa tva omraden aterfinns ett antal fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

langs vig 156.

Rekreation

P& mitten av striackan korsar vig 156 ett riksintresse for friluftsliv vid namn Lygnern och Stordans
dalgang, vilket nistan, men inte helt, ssmmanfaller geografiskt med riksintresset for naturvard med

samma namn, se Figur 15.

Naturmiljo

Langs vig 156 mellan vig 40 och Skene finns tre omraden som ar av riksintresse for naturvarden och
som korsar vig 156. Dessa dr Ubbhultsdrumlinen, Lygnern och Stordns dalgang samt Viskans och
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Surtans dalgang, se Figur 15. Cirka 3 kilometer nordvéast om Hyssna och titt inpé vig 156 finns
biotopskyddsomrédet Hdrsjons stranddng. Sydost om Hyssna, cirka 500 meter frin vig 156, finns
dven naturreservatet och Natura 2000-omradet Stoms ds. Langs strickan finns dven ett stort antal
strandskyddade sjoar och vattendrag, ett antal strackor artrik vagkant, angs- och betesmarker samt
inventerade vatmarker.

Fororenade omraden

Det finns nagra fa potentiellt fororenade omraden liangs delstrackan. Dessa dterfinns i narheten av
Hillingsjo, Hyssna och Ljungbergs slatt, se Figur 15.

—\/ag 40 — Skene «—— Riksintresse Potentiellt férorenade
Riksintresse Jarnvig - ** * Kulturmiljévard, MB 3:6 omraden (EBH)
@ befintlig station for mRiksintresse Naturvérd, ‘ Mycket stor risk
resandeutbye MB 3:6 @ Mattlig risk
—___Riksintresse Vag - _INatura 2000 (SCI) Liten risk
befintig [TINaturreservat (E) Ej riskkklassade

A eintrasse Jamvag - Skogligt Angs- och betesmarksinvent.
= "/!planerad/framtlda Izsiotopskyddsomréde iEj —

Riksintresse Jarnvag - DNyckelbiotoper |

befintlig S |Restaurerbar
vrig
mRiksintresse Friluftsliv, biotopskyddsomréde D?ete 0_2 4_6 ? km
MB 3:6 B Ang
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Figur 15. Kulturmiljo, rekreation, naturmiljo och férorenade omraden.
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Vilt

Viltstangsel finns pé delar av strackan mellan vag 40 och Skene, se Figur 16.
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Figur 16. Viltstangsel, markerat gront, langs vag 156, delstracka vag 40-Skene.

Geoteknik

De geologiska forhallandena for delen vig 40 — Skene har bedomts utifrén Sveriges Geologiska
Undersoknings (SGU:s) jordartskarta. Langs strackan mellan vig 40 och Hillingsjo bestar marken av
hojdpartier med fastmark och berg samt lagpartier med 16smark med organiska jordar. Jorden utgors
enligt jordartskartan av moran och torv. Langs strickan mellan Hillingsjoé och Hjorttorp bestar
marken av fastmark med berg och lagpartier med 16smark. Jorden utgors enligt jordartskartan av
sand, moran, isdlvssediment samt lera. Langs striackan mellan Hjorttorp och Skene bestar marken av
hojdpartier med fastmark och berg och lagpartier med organiska jordar. Jorden utgors enligt
jordartskartan av morén och torv.
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5.7. Delen genom Skene

Delstrackan genom Skene ligger mellan cirkulationsplatsen pa Varbergsvagen och vig 41 och passerar
bland annat villabebyggelse, industriomraden, skolor, affarer och restauranger, samhallsservice samt
flerfamiljshus, se Figur 17. Aven en plankorsning med Viskadalsbanan finns p strickan. Strax efter
tatorten passeras vattendraget Viskan pa bro.

Figur 17. Delstracka genom Skene, markerad bla.

Funktion och 6vergripande forhallande

Vég 156 genom Skene ingar i det funktionellt prioriterad vignatet som en regionalt viktig vag. Den ar
dven utpekad som sekundair led for farligt gods. Skyltad hastighet pa vig 156 genom Skene ar 50 km/t,
se Figur 18. P4 strackan mellan Varbergsvagen och Kullagdrdsvagen ar hastigheten skyltad 30 km/t
mellan klockan 06:00 och 18:00. Den skyltade hastigheten 6vergar till 70 km/t strax norr om vag 41.
Arsdygnstrafiken mellan cirkulationsplatsen och Orbyvigen uppgick 2017 till cirka 8 500
fordon/dygn, varav tung trafik stod for cirka 8 %. Pa delstrackan varierade arsdygnstrafiken mellan
cirka 7 800 och 6 000 fordon/dygn. Pa samma striacka uppgick den tunga trafiken till 6-7 % av den
totala trafiken. For uppriaknad arsdygnstrafik for prognosar 2040 se Bilaga . Vagbredden genom Skene
varierar mellan 6,5 och 8,5 meter.

Malpunkter

Strax Oster om cirkulationsplatsen i Skene ligger en pendelparkering, se Figur 18. Inne i samhallet
finns flera skolor, forskolor, butiker, caféer samt ett bibliotek. I Skene finns &ven olika typer av
idrottsanldggningar samt en jirnvéagsstation. Vid jarnvagsstationen finns ytterligare en
pendelparkering.
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Figur 18. Skyltad hastighet, arsdygnstrafik (ADT), malpunkter, kollektivtrafik langs delstrackan genom Skene.

Kollektivtrafik

Langs vig 156 genom Skene finns sex hallplatser: Gastgivargarden, Varbergsvigen 72, Skene Torget,
Vallgatan, Hedbovigen och Orestensviigen, se Figur 18. P4 den kommunala parallellgatan
Gistgivaregatan finns hallplats Angskolan, dir vissa forstiarkningsturer angor. Hallplats
Gastgivargarden ar tillgdnglighetsanpassad, har viaderskydd i bada riktningarna och har en tillhérande
pendelparkering. I riktning mot Goteborg ar hallplatsen utformad som en fickhallplats och riktning
mot Kinna ar héallplatsen avskild med en refug fran korbanan. Under hdsten 2018 anlades en refug pa
vag 156 for att underlitta for resenirer att passera vig 156. Varbergsvigen 72 har endast ett
héllplatsldage. Hallplatslaget ligger i riktning mot Goteborg och har viaderskydd. Det finns dven bara ett
hallplatsldage pa hallplats Vallgatan, detta ligger i riktning mot Svenljunga. Det finns planer pa att
tillgdnglighetsanpassa hallplatsen Skene Torget, men tid for utférande ar inte beslutad.
Orestensvigens hallplatslige mot Skene ir utformat som en fickhallplats. Dock ir bade ficka och
perrongyta smal. I nira anslutning till vag 156 finns dven Skene busstation samt Skene tagstation. I
anslutning till dessa finns en pendelparkering. En stor del av kollektivtrafiken mot Goteborg avgar fran
Kinna och trafikerar da endast Varbergsvigen 72 samt Gastgivargarden. Restiden fran
Gistgivargérden in till Goteborg Korsvigen dr enligt tidtabell cirka 55 minuter.
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Passage av Viskadalsbanan

Vag 156 passerar Viskadalsbanan i Skene. Viskadalsbanan mojliggor resande och transporter mellan
Varberg i sydvéast och Boras i nordost. Banan ir enkelspirig, med nigra motesstationer, bland annat i
Skene. Persontagstrafik pa Viskadalsbanan har under vardagar cirka tio avgangar i vardera riktningen.
Enstaka godstag trafikerar banan, som ocksa fungerar som omledningsbana for andra strak.

Malbild Tég 2035 beskriver Viskadalsbanan elektrifierad och bestdende av skarvspar av lag kvalitet
och saknar fjarrblockering. Samtliga motesstationer saknar samtidig infart. Dagens hastighet varierar
mestadels mellan 90 och 110 km/t, dock med lokala nedsattningar till 40 km/t. Méilbild Tag 2035
fastslar dven att det redan 2017 finns ett behov av att kora langre tig. For detta kravs
plattformsforlangningar till 100 meter langs hela banan. Skene station bor dven forses med samtidig
infart, for att skapa béttre restider och punktlighet. Ett nytt trafikledningssystem (ERTMS-R) skulle
ocksé bidra till battre restider och punktlighet.

Viskadalsbanan fjarrstyrs inte i dagslaget, utan skots manuellt av lokaltdgklarerare. Manuell
tagklarering, s kallad System M (forr kallad Tadganmalan), bygger pa att tva tgklarerare (en pa varje
station, pé var sin sida av en jarnvégsstriacka) kommunicerar med varandra for att férhindra att fler 4n
ett tg kor ut pd samma stracka samtidigt. Nar trafikledarna ar 6verens om att strackan ar fri, stiller
de manuellt signalerna till kor for nésta tg. En tagklarerare finns normalt pa plats pa Skene station.
Nar tagklareraren dr pa plats ar det denne som filler bommarna 6ver vag 156. Tagklareraren filler inte
bommarna 6ver vig 156 forran taget mot Varberg ska lamna Skene station. I de fall Skene ar
obemannad gir bommarna pa automatik. Vid dessa tillfillen gdr bommarna ner Gver vag 156 strax
innan taget mot Varberg kommer till stationen och f6rblir nere under tiden som taget &r pé stationen.
Bommarna gér inte upp forrin taget har passerat vag 156. I det senare fallet kan langre falltider
uppsta.

Aven nir tiget delas i Skene kan lingre filltider uppsti. Mandag till fredag klockan 06.52 delas ett tig
frén Borés mot Varberg och bakre vagnen gar tillbaka till Boras. Vid tagmotet klockan 06.52 kommer
oftast taget frdn Boras forst in p4 stationen. Da sker ingen bomféllning. Nar taget fran Varberg
anlidnder gadr bommarna ner cirka en minut och sedan upp igen. Detta tagsitt delas. Efter detta gar
bommarna ner igen nér den del som ska till Varberg ska avga. En del stdr med andra ord kvar vid
stationen. Detta gor att systemet inte forstar att sodergdende tag har avgétt. Tagklareraren maste da
nodoppna bommarna, sa kallat "noda ut”, efter det att tdget soderut mot Varberg har avgatt. Vid detta
tdgmote klockan 06.52 uppstar langre filltider. Dessa bedoms dock inte vara langre dn cirka fyra
minuter.

Framtida utveckling av Skene tatort, det vill siga kommande bostadsexploateringar, kan komma att
paverka trafiksituationen pa vag 156 och vid plankorsningen genom Skene. I Trafikutredning Skene
72:1, Kungsfors fabriker har gjorts mikrosimuleringar och i scenariot med uppriaknade trafikfloden for
2040 samt 250 tillkommande bostader framgéar att koer uppstar 250-450 meter i alla riktningar, d&
bomnedfillningen varar fyra minuter. Den langsta kon bildas pa vég 156 norr om plankorsningen.
Medelvirdet av simuleringarna ger ett varde pa 450 meter ko pa strackan. Detta innebér en risk for att
koerna stracker sig sa 1angt att de paverkar korsningen med Varbergsvigen langre norrut.

Gang och cykel

Géng- och cykelvig finns lidngs stora delar av vig 156 genom Skene, med undantag for en stricka pa
cirka 500 meter langs Varbergsvigen, se Figur 20. Gang- och cykelvégen ar placerad vaster om vag
156. P& bron over Viskan finns géng- och cykelvig separerad med riacke fran 6vriga trafiken. Vag 41
passeras pa en bro. Lings det kommunala vignaitet finns ett vil utbyggt gang- och cykelvignit som
kan nyttjas som komplement till vig 156, se Figur 19.
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Figur 19. Gang- och cykelvagar i Skene. Kalla: Mark kommuns hemsida, 2019-06-06.

Det finns flera passager 6ver vag 156 i Skene, bade 6vergéngstillen och gangpassager, se Figur 20.
Strax 6ster om cirkulationsplatsen finns en nybyggd passage i plan i anslutning till héllplatsen
Gistgivargarden. Vid Tingsvagen finns tva 6vergangsstillen. Tre av passagerna i Skene ar
signalreglerade 6vergangsstillen. Tva ligger vid den signalreglerade trevigskorsningen
Varbergsvigen/vig 156 (Orbyviigen) och en vid Skene torg. P4 striickan mellan det signalreglerade

overgangstillet och plankorsningen med Viskadalsbanan finns ett 6vergangstille och en gdngpassage.
Strax soder om plankorsningen med Viskadalsbanan finns ytterligare tva 6vergangstillen. Ingen av

passagerna ar fullt ut tillgénglighetsanpassade.

36



Krakebacka

Bérda

Kromogarden

PersBaksgérden ~”
5 B >
> 4
Backa / e
A
w
= ”
Haven - Hedboe ° £
= Sl - Kurfgsang
Heden . = H
-
— —
= -
_— L Larsagarden
-~
- 2 Kallang
@ Passager Gver vag 156 Cykelbana Vag 156

0 01 02 03 04
s km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20. Gang- och cykelvagar samt passager, delstracka genom Skene.

Enligt Potentialstudie for cykling (VGR 2018) finns en viss potential for 6kat cyklande i Skene, framfor
allt pa Varbergsviagen mot Kinna, se Figur 21. Pa vig 156 genom Skene, dir gang- och cykelvig delvis
saknas, visar potentialstudien en potential pa 80—140 passager per dag for arbetspendling med cykel.
Hilften av den vuxna befolkningen i Marks kommun cyklar aldrig eller séllan, medan ca 5 % cyklar
nistan varje dag. Studien visar dven att ca 20 % av invanarna skulle kunna na sin arbetsplats med
cykel pa under 15 minuter, for gymnasieelever 30 %. Mer dn hilften av grundskoleeleverna i Marks
kommun bor inom cykelavsténd till sin skola — i tatorten Skene nistan alla.
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Figur 21. Gator och vigar med potential fér 6kat cyklande i Skene. Lila streck anger arbetspendling, orange anger cykling till
skola, réd punkt anger skola. Ju tjockare streck, desto fler cyklister.

Trafiksakerhet

Strackan langs vig 156 genom Skene har enligt Trafikverket trafiksikerhetsklassningen mindre god.
P& striackan mellan Kungsfors och trafikplatsen vid vag 41 har véagen klassningen god.

Ett uttag har gjorts for strackan fran Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA,
se Figur 22. I Tabell 3 redovisas en sammanstéllning 6ver olyckorna som har registrerats pa strackan
under perioden 2008-2017. Totalt har 31 olyckor intréaffat pa strackan under perioden och av dessa ar
24 lindriga olyckor. Det finns ingen dédsolycka registrerad under perioden, men en olycka ar klassad
som allvarlig. Olyckan intraffade 2016 nir en gdende skulle korsa vig 156 och ramlade (gdende singel).

Ytterligare fem singelolyckor med giende finns registrerade pa strackan, liksom sex singelolyckor med
motorfordon samt fyra avsvingandeolyckor med motorfordon. Olyckorna ar framforallt koncentrerade
till striickan mellan treviigskorsningen Varbergsvigen/vig 156 (Orbyviigen) och in-/utfarten till
Kungsfors.
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Figur 22. Registrerade olyckor pa vag 156 (STRADA), delstracka genom Skene.

Tabell 3. Registrerade olyckor pa vag 156, delstracka genom Skene, sorterade pa allvarlighetsgrad samt
olyckstyp. Bla markering = olyckor som involverat oskyddade trafikanter.

Olyckstyp Dodsolyckor Mattliga olyckor | Lindriga olyckor | Totalt
S (singel-

motorfordon) 0 0 0 6
U (upphinnande-

motorfordon) 0 0 0 3
A (avsvangande

motorfordon) 0 0 0 4
K (korsande-

motorfordon) 0 0 0 1
M (moéte-

motorfordon) 0 0 0 1
C (cykel/moped-

motorfordon) 0 0 0 3
F (géende-

motorfordon) 0 0 1 1
GO (gaende

singel) 0 1 3 2
G1 (cykel singel) 0 0 2 0
G2 (moped singel) 0 0 0 3
Totalt 0 1 6 24

39



Kulturmiljo

Cirka 2 kilometer séder om Skene finns tvd omraden som &r av riksintresse for kulturmiljovarden.
Dessa #r Oresten och Viskastigen. Utover detta finns ett fatal fornminnen i och i nirheten av titorten,
se Figur 23.

Rekreation

Inga riksintressen for friluftsliv finns i eller i den narmaste omgivningen av tatorten Skene.

Naturmiljo

Liangs vag 41 finns ett riksintresse for naturvard vid namn Viskans och Surtans dalgdng. Omradet ar
belaget soder om Skenes tatort/centrum, se Figur 23. I samma omréade finns ett naturreservat vid
namn Assbergs raviner, som delvis ssmmanfaller geografiskt med ovanstiende riksintresse. UtGver
det ar vattendraget strandskyddat. I utkanterna av Skene tatort finns nagra inventerade betesmarker,
men bara en ligger i ndrheten av vig 156.

Fororenade omraden

I och i nédrheten av Skene finns det nigra potentiellt fororenade omraden, varav sex omraden ligger
invid vag 156 inom Skene tatort, se Figur 23. Ytterligare ett omréade ligger cirka 250 meter sydvast om
vig 156, strax vaster om trafikmotet till vag 41.

Solbacka

A

=—Delen genom Skene L_L_JINaturreservat
Riksintresse Jarnvag - [ |Nyckelbiotoper
©  befintlig station for Potentiellt férorenade
resandeutbye omréden (EBH)
Riksintresse Vag - (3 Mattlig risk
befintlig L
o o @ Ej riskkklassade N
R|k-smt.resse Jarnvag - Angs- och betesmarksinvent.
befintlig I:B ) )\
DRiksintresse Naturvard, . RZs:aurerbar
MB 3:6 0 01 03 04 05
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Figur 23. Kulturmiljo, rekreation, naturmiljo och férorenade omraden.
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5.8. Delen vag 41 - vag 27

Den hir striackan av vag 156 har storre variation i landskapet 4n 6vriga delstrackor. Landskapet dndras
snabbt mellan villaomréden och jordbruksmark, skogsmark samt enstaka villor och girdar. Utover det
passeras centralorterna Svenljunga och Tranemo. Langs sista halvan av strackan slingar sig
vattendraget Assmén langs vig 156, se figur 24.

I texten nedan behandlas Tranemo tétort och det mindre samhillet Uddebo separat. Strax 6ster om
Skene och vig 41 ligger samhillena Haby och Orby, och dessa beskrivs i den 16pande texten, liksom
samhillet Strémsfors. Svenljunga tatort har behandlats i egen studie och beskrivs endast 6versiktligt.
For mer djupgiende information om Svenljunga, se AVS Svenljunga titort.

Funktion och 6vergripande forutsattningar

Strackan mellan vig 41 och vig 27 ingér i det funktionellt prioriterad viagnatet som en kompletterande
regionalt viktig vag. Den skyltade hastigheten pé strickan varierar, se Figur 24. Strax 6ster om vag 41
finns en kortare stricka forbi Anderslid som har skyltad hastighet 50 km/t. Aven dir vigen passerar
Haratangen/Svenasjo ar den skyltade hastigheten 50 km/t. Den skyltade hastigheten ar annars 70
km/t fram till Haratdngen/Svenasjo , darefter ar den skyltade hastigheten 80 km/t, fram till
Svenljunga. Mellan Svenljunga och Tranemo &ar den skyltade hastigheten 80 km/t, med undantag for
kortare striickor forbi Astafors, Strémsfors och Uddebo, dir den ér 60 km/t. Det finns ingen ATK léings
strackan.

Sexdrega

Ly 3
¥ o A
Rydal . R
Friggld isBegd L
7’ SN <
4 ystad, N
4 o \
& o i RS Vet
Ki‘nha J' Rosénlund
\ 7 \
%7 Svenijunga) > A
/\ :
Trggeiio
ehor Uddébo
H fjptst o Y -
st
i, Holeljunga c Y
Ambjémarp
eta
; trommer X
dxaback Y
restor . ufb
: )
|
Hastighetsgrans e 50 = 70 "

S 3()

S 80 )\
—_— 40

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 24. Skyltad hastighet, delstracka vag 41 - vag 27.
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P4 strickan mellan vig 41 och infarten till Orby uppgick arsdygnstrafiken till cirka 3 800 fordon 2017,
se Figur 25. P4 en kortare stricka i hojd med infarten till Orby (Skenevigen) och Oresjovigen (vig
1526) uppgick arsdygnstrafiken till cirka 5 500 fordon 2017. P4 resterande striacka fram till Svenljunga
ar arsdygnstrafiken lingre, cirka 1 100 till 1 300 fordon per dygn. Den tunga trafiken pé strackan
mellan vig 41 och Svenljunga varierar mellan cirka 180 och 360 fordon per dygn. Antalet tunga fordon
ar hogst strax Gster om vig 41.

Arsdygnstrafiken p4 striickan mellan Svenljunga och Astarp uppgick till cirka 2 700 fordon/dygn ar
2017. Resterande stracka fram till Tranemo uppgick trafiken till cirka 1 900 fordon/dygn. Den tunga
trafiken stod for cirka 15 % av den totala trafiken pa strackan.

Inne i Svenljunga och Tranemo titorter ar trafikflodena hogre, pa grund av lokal trafik inom orten. I
Svenljunga cirka 6 000 fordon/dygn och i Tranemo upp mot 5 000 fordon/dygn. For uppriaknad
drsdygnstrafik for prognosar 2040 se Bilaga .

Vagbredden varierar mellan cirka sex och sju meter pa storre delen av strackan. Strax 6ster om Skene
samt vid vissa korsningar ar vigen bredare.
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Figur 25. Arsdygnstrafik (ADT), delstracka vag 41 - vag 27.
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Malpunkter

I Orby finns flera mélpunkter i form av idrottsanléiggningar, skola, forskola, ridhus, Bjérkemacka
naturreservat samt en kyrka, se Figur 26. Vart att notera ir att sjalva samhallet med bland annat skola
ligger norr om vig 156, medan idrottsanliggningen och Orbyhallen ligger séder om vig 156. Vid
Oresjon, sdder om vig 156, finns en camping med badplats. I Haratingen/Svenasjo samt i Redslared
finns kyrkor. I Haratangen/Svenasjo finns aven ett friluftsomrade. Langs strackan mellan Svenljunga
och Tranemo finns Kinds golfklubb. Langre oster ut, i Stromsfors, finns en kyrka, café samt ett hotell.
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Figur 26. Malpunkter, delstracka vag 41 - vag 27.

Gang och cykel

P& en kortare striacka forbi Anderslid (strax oster om trafikplatsen vid vag 41) finns gang- och cykelvig
ldngs sodra sidan av vag 156, se Figur 27. Bade Oster och vister om denna ging- och cykelvig finns
mojlighet for cyklister att nyttja lagtrafikerade kommunala gator och vagar. Langre 6sterut finns en
stricka med géng- och cykelviig dster om infarten till Orby. Gang- och cykelviigen ligger pa norra sidan
viigen men korsar vig 156 planskilt strax efter Oresjoviigen (vig 1526) for att sedan ansluta till en
géng- och cykelvig som bland annat leder till Oresjon.

Marks kommun projekterar for tillfillet gdng- och cykelvig p4 striickan Kungslid till Orby centrum
(korsningen Kinnavigen/Svenljungavagen). Da denna striacka fardigstills finns det mojlighet att cykla
pa gang- och cykelviig alternativt pa 1agtrafikerade gator mellan Orby och Skene. Vig 156 passeras
planskilt vid Kungslid.
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Figur 27. Gang- och cykelvagar samt passager vid omradet kring Orby, delstracka vag 41 - vag 27.

Cykelleden Sjuhdradsrundan foljer vdag 156 mellan Svenljunga och Uddebo. Vid Kinds golfbana finns
en planskild passage under vigen. Strax Gster om denna, langs en striacka fran viag 1582 till Strémsfors
finns en géng- och cykelvig pa sodra sidan av vigen, se Figur 28. Mellan Uddebo och Tranemo gér en
gdng- och cykelvig pa en gammal banvall, pa s6dra sidan av vag 156. Det finns kommunala planer pa
gang- och cykelvig hela strickan mellan Strémsfors och Uddebo pa den gamla banvallen. Det ar dven
ett mal pa langre sikt att anldgga cykelvag langs hela strackan mellan Svenljunga och Tranemo.
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Figur 28. Gang- och cykelvagar samt passager pa strackan Uddebo - Tranemo, delstracka vag 41 - vag 27.

Tranemo kommun ldmnade vid férra ansokningsperioden for cykelviagar langs regionala vigar in
onskemal om medfinansiering av tre strackor langs véag 156. Strackan mellan Tennisvigen och
Larssons Tra prioriterades som nummer 1 pd Tranemo kommuns lista 6ver 6nskemal om
medfinansiering. Striickan Akeriviigen till industriomradet Killsvedjan prioriterades som nummer 4
pa listan och strackan mellan Hestravdgen och forskolan i Ljungsarp prioriterades som nummer 5. For
strackan mellan Tennisvigen och Larssons Tra beviljades medfinansiering och strackan ar nu byggd.
Svenljunga kommun ldimnade inte in nagra énskemal om medfinansiering av gang- och cykelvigar
langs vag 156.

Vistra Gotalandsregionens potentialstudie for cykling visar en potential av cirka 10—80 passager per
dag for den saknade ldnken i gang- och cykelvignitet strax 6ster om vig 41. Nista saknade ldnk i gdng-
och cykelviignitet fram till infarten till Orby visar en potential pa cirka 30—90 passager per dag for
arbetspendling med cykel. En stricka pa cirka 300 meter 6ster om den planskilda passagen visar en
potential pa 20 passager per dag.

Enligt potentialstudien finns en viss potential i Svenljunga kommun, framfor allt i tatorten, se Figur
29. Hilften av den vuxna befolkningen i Svenljunga kommun cyklar aldrig eller séllan, medan ca 6 %
cyklar nastan varje dag. Studien visar dven att ca 20 % av invdnarna skulle kunna n4 sin arbetsplats
med cykel pa under 15 minuter. Mer dn hilften av grundskoleeleverna i Svenljunga kommun bor inom
cykelavsténd till sin skola — i titorten néstan alla.

Enligt potentialstudien finns dven en viss potential i Tranemo kommun, framfor allt i titorten, men
ocksé norrut mot Limmared, se Figur 30. En tredjedel av den vuxna befolkningen i Tranemo kommun
cyklar aldrig eller sdllan, medan en av tio cyklar nistan varje dag. Studien visar dven att var fjarde
invénare skulle kunna né sin arbetsplats med cykel pa under 15 minuter, samma andel for
gymnasieeleverna. Omkring 40 % av grundskoleeleverna i Tranemo kommun bor inom cykelavstand
till sin skola — i titorten nastan alla.
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Figur 29. Gator och vdgar med potential fér 6kat cyklande i Svenljunga. Lila streck anger arbetspendling, orange anger
cykling till skola, réd punkt anger skola. Ju tjockare streck, desto fler cyklister.

| \ S0\

Tranemosjon

Figur 30. Gator och vigar med potential fér 6kat cyklande i Tranemo. Lila streck anger arbetspendling, orange anger cykling
till skola, réd punkt anger skola. Ju tjockare streck, desto fler cyklister.
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Trafiksakerhet

Den aktuella strackan saknar trafiksdkerhetsklassning, da den har en arsdygnstrafik under 4 0o0o0.
Undantagen &r en kortare stricka forbi korsningen med Oresjovigen (vig 1526) samt for en kortare
stracka forbi Tranemo. Bida dessa strackor har klassningen god.

Ett uttag har gjorts for strackan frén Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA,
se Figur 31, Figur 32 och Figur 33. Analys av STRADA-utdrag for Svenljunga redovisas i avsnittet om
Svenljunga. I Tabell 4 redovisas en sammanstallning 6ver olyckorna som har registrerats pé strackan
under perioden 2008-2017. Totalt har 102 olyckor intraffat pé striackan, 68 av dessa ar lindriga
olyckor. Fyra dédsolyckor har dock intraffat under perioden, tre singelolyckor 2008, 2012 respektive
2014 samt en moétesolycka 2015, i samband med en omkorning. Motesolyckan intréaffade i narheten av
Haratingen/Svenasjo. Singelolyckorna intraffade i narheten av Ebbarp samt pé strickan mellan
Astarp och Uddebo. Det har #ven intriffat 13 allvarliga olyckor pa striackan, varav itta har varit
singelolyckor.

Knappt hilften av olyckorna ar singelolyckor, medan sju viltolyckor har intréaffat pa strackan. Flertalet
av de registrerade olyckorna har intréffat i eller i narheten av korsningspunkter med vag 156.
Olyckorna &r dven mer koncentrerade till tatorterna, dar trafikflodena ar hogre.
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Figur 32. Registrerade olyckor pa vag 156 genom Uddebo (STRADA), delstracka vag 41 - vag 27.
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Figur 33. Registrerade olyckor pd vag 156 genom Tranemo (STRADA), delstriacka vag 41 - vag 27.
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Tabell 4. Registrerade olyckor pa vag 156, delstracka vag 41 - vag 27, sorterade pa allvarlighetsgrad samt
olyckstyp. Bl& markering = olyckor som involverat oskyddade trafikanter.

Mattliga Lindriga
Olyckstyp Dddsolyckor olyckor olyckor Totalt
S (singel-
motorfordon) 3 8 5 32 48
O (omkorning-
motorfordon) 0 0 0 1 1
U (upphinnande-
motorfordon) 0 0 0 7 7
A (avsvangande
motorfordon) 0 0 0 6 6
K (korsande-
motorfordon) 0 0 1 1 2
M (mote-
motorfordon) 1 0 0 1 2
C (cykel/moped-
motorfordon) 0 1 1 3 5
F (gaende-
motorfordon) 0 0 2 2 4
GO (gaende
singel) 0 0 5 3 8
G1 (cykel singel) 0 0 1 1 2
G2 (moped singel) 0 2 0 2 4
G6 (moped-
gaende) 0 0 0 1 1
W1 (radjur/hjort) 0 0 0 2 2
W2 (alg) 0 0 1 4 5
VO (6vrigt) 0 1 1 1 3
V3 (traktor/
sndskoter/
terranghjuling/
motorredskap) 0 1 0 0 1
V6 (backning/
vandning/
u-svang) 0 0 0 1 1
Totalt 3 13 17 68 102
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Kulturmiljo

Liangs delstrackan finns tre omréden av riksintresse for kulturmiljovarden. Riksintressena Hdaggdns
dalgdng och Revesjo ligger bada cirka 2 kilometer fran vég 156, nordost om Skene respektive sydvast
om Svenljunga. Riksintresset Tdstarp som ligger strax vister om Tranemo korsas ddremot av vag 156,
se Figur 34. Cirka 2,5 kilometer séder om vag 156 aterfinns dven kulturreservatet Ramsholmen. Utéver
ovanstéende riksintresseomraden och kulturreservat aterfinns aven en hel del fornminnen langs
strackan.

Rekreation

Sydost om Skene finns ett omrade av riksintresse for friluftslivet vid namn Oresjoarna med Hyltends
kulle samt sjon Tolken, se Figur 34.

Naturmiljo

Mellan Skene och Svenljunga finns ett riksintresse for naturmiljévarden vid namn Hestramossen och
Hultamossen, som korsas av vag 156, se Figur 34. UtOver det finns ytterligare tvé riksintressen, men
som aterfinns en bit ifrdn vig 156. Dessa ar Skephult och Aborrds samt Gnipebo. Cirka 2 kilometer
soder om Ekasen ligger naturreservatet Bjorkesbacka. Langs delstrickan finns strackor av artrik
vigkant, som &terfinns i nirheten av Grimstorp, Astarp, Strémsfors och Uddebo. Lings strickan finns
aven ett flertal sjoar och vattendrag som omfattas av strandskydd. Sarskilt markant &r vattendraget
Assmén som rinner lings en lang stricka av vig 156 mellan Astarp och Tranemo. Ett flertal
inventerade vatmarker samt ett fatal dngs- och betesmarker finns ocksé liangs strickan.

Fororenade omraden

Det finns nagra fa potentiellt férorenade omraden ldngs delstrackan. Dessa aterfinns framst i eller i
nirheten av Svenljunga titort och Tranemo titort, se Figur 34. Vid Orby finns ett gammalt sigverk,
dock cirka 800 meter norr om vig 156. Omradet har dock riskklass 1 och ar bra att kdnna till. I
centrala Svenljunga finns Elmo Garveri, vars kromhantering har orsakat ett potentiellt fororenat
omréde.
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Figur 34. Kulturmiljo, rekreation, naturmiljo och férorenade omraden.

Vilt
Viltstingsel finns pé delar av strackan mellan Skene och Hunnaryd. I 6vrigt saknas viltstingsel, se
Figur 35.
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Figur 35. Viltstangsel, markerat grént, langs vag 156, delstracka vég 41 - vag 27.

51



Geoteknik

De geologiska forhallandena for strackan mellan vag 41 och vag 27 har bedomts utifran Sveriges
Geologiska Undersoknings (SGU:s) jordartskarta. Langs delstrackan dterfinns hojdpartier med
fastmark med berg och lagpartier med organiska jordar. Jorden utgors enligt jordartskartan av morén,
isalvssediment samt torv.

Genom Svenljunga

Foljande beskrivningar dr haimtade fran AVS Svenljunga titort. Genom Svenljunga ir den skyltade
hastigheten 50 km/t. Genom centrala Svenljunga uppgick arsdygnstrafiken till cirka 6 600 fordon per
dygn ar 2017, varav tung trafik stod for cirka 500 fordon. Végen ar cirka sex till nio meter bred och ar
som storst forbi torget och vidare mot vag 154.

Majoriteten av olyckorna i Svenljunga ar lindriga olyckor. Ingen dédsolycka finns registrerad.
Oskyddade trafikanter ar involverade i majoriteten av olyckorna. Flera av dessa ir singelolyckor.
Flertalet av olyckorna ar koncentrerade till de centrala delarna av tatorten, i h6jd med ICA-butiken,
samt i anslutning till cirkulationsplatsen i korsningen med vag 154. Det kan ocksé konstateras att en av
de allvarliga olyckorna har skett i 6stra delen av samhallet.

Inom Svenljunga tatort finns ett stort antal mélpunkter. Centrala delarna av Svenljunga utgor i sig en
stor malpunkt med handel, torg, bibliotek, busstation och kommunhus. I vistra delen av tatorten finns
en forskola, en idrottsplats samt hembygdsparken. I 6vrigt utgors detta omrade framst av bostéader.
Oster om centrum och vig 154, sdder om vig 156 finns ett stort antal malpunkter i form av
grundskolor, simhall, idrottsplatser samt vardcentral och kyrka. Vaster om vig 154 ligger den storsta
privata arbetsplatsen i titorten, ELMO Sweden AB. Norr om vig 156 i 6stra delen finns en forskola och
en handelstradgérd och stérre omraden med bostéder.

Det finns tva strackor med separerad gang- och cykelvig langs vag 156 genom Svenljunga. Pa ovriga
delar ar cyklister hanvisade till blandtrafik och gdende till gaingbanor/trottoarer. Mgjlighet att passera
over vig 156 finns vid ett antal platser. Langs vag 156 finns fyra hallplatser.

Genom Uddebo

Den skyltade hastigheten genom Uddebo ar 50 km/t, se Figur 36. I anslutning till
hastighetssinkningen finns bade fran vister och fran oster refuger med sparromrade. Atgéirderna
skapar en enklare typ av entré in till samhéllet. Arsdygnstrafiken uppgick 2017 till cirka 1 9oo fordon.
Den tunga trafiken stod for cirka 15 % av den totala trafiken. Viagbredden genom Uddebo ir cirka 7
meter.

I Uddebo finns en forskola samt en bygdegard. Genom stora delar av Uddebo finns gang- och cykelvig
pa norra sidan av viigen. I Uddebo finns #iven ett dvergingsstille 6ver vig 156. Overgingsstillet 4r inte
tillganglighetsanpassat.

Det finns tva hallplatser i Uddebo: Uddebo och Fritidsgarden. Hallplats Uddebo har i badda
riktningarna fickhallplatsldgen utan perrong. I riktning mot Tranemo finns viaderskydd. I riktning mot
Tranemo ar héallplats Fritidsgarden utformad som vigrenshallplats. Pastigande resenérer ar hanvisade
till ytorna kring bygdegérden. I andra riktningen, mot Svenljunga, ar utformning en fickhéallplats utan
perrong, men med en asfalterad anslutning till gdng- och cykelvagen.
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Figur 36. Skyltad hastighet, arsdygnstrafik (ADT), malpunkter, gang- och cykel samt kollektivtrafik p& strackan
genom Uddebo.

Genom Tranemo

Den skyltade hastigheten genom Tranemo tatort varierar 30—70 km/t, se Figur 37. Frin vaster mots
forst trafikanten av en hastighetssiankning till 60 km/t. I anslutning till passagen 6ver vag 156 vid
idrottsplatsen finns en mindre avsmalning av vigen och hastigheten sinks till 40 km/t. Vid den vistra
infarten finns dven en mindre informationsplats.

Genom cirkulationsplatsen och f6rbi Trandngsskolan samt Tranemo kyrka &ar hastigheten nedsatt till
30 km/t klockan 07.00- 17.00. Strax 6ster om kyrkan &r hastigheten hojd till 50 km/t. Nordost om
Tranemo titort, pa strackan fram till vig 27, dr den skyltade hastigheten 70 km/t. P4 strickan mellan
idrottsplatsen och cirkulationsplatsen vig 156/Limmaredsvéagen 16per gdngbanor pa bada sidorna av
vag 156, se Figur 38. Lings strackan finns mojlighet att nyttja den kommunala gang- och cykelviagen
langs sjon. Mellan cirkulationsplatsen viag 156/Limmaredsvagen och korsningen vig
156/Jarnviagsleden (vig 1578) finns gang- och cykelvig pa bada sidor av vig 156. Pa striackan mellan
korsningen vig 156/Jarnvigsleden (vig 1578) och Akeriviigen finns separerad gang- och cykelvig.
Norr om denna finns ingen ging- och cykelvig. Lings denna saknade lank fram till vag 27 visar Vastra
Gotalandsregionens potentialstudie pa en potential for arbetspendling med cykel pé cirka 20 passager
per dag, se Figur 30.

Det finns fyra ordnade passager 6ver vag 156 fran tatortsgriansen till cirkulationsplatsen. Passagen i
anslutning till idrottsplatsen ar utrustad med mittrefug. Det finns dven tva 6vergangsstillen, en
planskild passage under viagen samt tva passager i plan 6ver vag 156 mellan cirkulationsplatsen vig
156/Limmaredsvigen och korsningen vig 156/Jarnvigsleden (vig 1578). Ett av 6vergangstillena ar
forhojt. Aven pa striickan mellan korsningen vig 156/Jirnvigsleden (vig 1578) och vig 27 finns en
planskild passage under vig 156. Overgéngsstillena i Tranemo #r inte fullt ut tillgéinglighetsanpassade.

Arsdygnstrafiken séder om cirkulationsplatsen uppgick 2017 till cirka 2 700 fordon. P4 strickan
mellan cirkulationsplatsen vig 156/Limmaredsvigen och korsningen vig 156/Jarnvigsleden (vag
1578) uppgick arsdygnstrafiken till cirka 5 000 fordon. Mellan treviagskorsningen och vig 27 uppgick
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arsdygnstrafiken till cirka 4 000 fordon. Den tunga trafiken stod for omkring 10 % av den totala
trafiken. Vagbredden genom Tranemo varierar mellan atta och nio meter. Vid centrum, Gster om
Tranemo kyrka, svianger vag 156 tvart. Vid korsningen med Jarnvagsleden (vig 1578) regleras trafiken
pé vig 156 med vijningsplikt mot Jarnvagsleden (vag 1578).

I Tranemo finns flera mélpunkter i form av idrottsanldggningar, skolor, férskolor, butiker,
serviceboende samt en kyrka, se Figur 37. Det finns tre hallplatser langs vag 156 i Tranemo:
Téstarpsgatan, Tranéngsskolan samt Akeriviigen. Héllplatsen Traniingsskolan ligger i anslutning till
kommunens storsta skola. Nyligen har trafiksdkerhetshéjande atgiarder genomforts pa hallplatsen och
i anslutning till skolan. Bland annat har héllplatsen byggts om till enkel stopphéllplats. Inne pa
skolomrédet har gingtrafikanter och busstrafik (upphandlad skolskjutstrafik) separerats for hogre
trafiksikerhet och trygghet. Tastarpsgatan och Akerigatan #r i bada riktningarna utformade som

korbanehallplats utan perrong.
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Figur 37. Skyltad hastighet, arsdygnstrafik (ADT), malpunkter samt kollektivtrafik pa strackan genom Tranemo.
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Figur 38. Gang- och cykelvagar samt passager pa strackan genom Tranemo.

5.9. Delen vag 27 — lansgransen
Den sista strackan av vig 156 fore lansgransen domineras fraimst av barrskog. Ibland 6ppnar
landskapet sig i form av kalhyggen, dkermark, sjoar och betesmark eller mindre samhéllen, bland
annat Nittorp och Ljungsarp.

Funktion och 6vergripande férutsattningar

Strackan ingar i det funktionellt prioriterad vagnatet som en kompletterande regionalt viktig viag. Den
skyltade hastigheten pa striackan ar 70 km/t, med undantag for samhéllena Nittorp och Ljungsarp,
som har skyltad hastighet 50 km/t, samt en kortare stracka norr om Nittorp déar den skyltade
hastigheten ar 60 km/t, se Figur 39. Det finns ingen ATK lidngs strackan. Vagbredden langs strackan ar
mestadels fem till sex meter. Vagen ar bredare, cirka atta meter, strax efter trafikplatsen med vig 27.
Det saknas viltstiangsel pa delstriackan.
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Figur 39. Skyltad hastighet, delstracka vag 27 — lansgransen.

Arsdygnstrafiken pa strickan ar ligre in pa foregiende strickor, se Figur 40. Mellan vig 27 och
Ljungsarp uppgick den till 1100—1700 fordon 2017, varav den tunga trafiken stod for 13—21 % av den
totala trafiken. Mellan Ljungsarp och lansgransen uppgick drsdygnstrafiken till cirka 600 fordon 2017,
varav tung trafik stod for cirka 21 %. For uppriaknad &rsdygnstrafik for prognosér 2040 se Bilaga .
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Figur 40. Arsdygnstrafik (ADT), delstracka véag 27 — lansgransen.

Gang och cykel

Langs strackan finns endast gng- och cykelvédg i Ljungsarp, se figur 45. Véstra Gétalandsregionens
potentialstudie visar pa en potential pa cirka 10—20 passager per dag for arbetspendling med cykel pa
en striicka strax dster om viig 27. Aven p4 en kort striicka forbi korsningen vid Brandsmo samt en
stracka norr om Nittorp visar studien pa en potential pa cirka 10 passager per dag. Tranemo kommun
ldmnade in 6nskemal om medfinansiering av tre gang- och cykelvigar langs vig 156. Strackan mellan
Hestravagen och forskolan i Ljungsarp prioriterades av kommunen som nummer 5 pa listan. Strackan
beviljades inte medfinansiering.
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Malpunkter

Det finns fé storre mélpunkter pé strickan, med undantag for samhéllena Nittorp och Ljungsarp, se
Figur 41.
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Figur 41. Malpunkter, delstracka vag 27 — lansgransen.

Trafiksakerhet

Den aktuella strackan saknar trafiksidkerhetsklassning, da strackan har en arsdygnstrafik under 4 ooo
fordon. Ett uttag har gjorts for strackan fran Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige,
STRADA, se Figur 42. I Tabell 5 redovisas en sammanstillning 6ver olyckorna som har registrerats pa
strackan under perioden 2008-2017. Totalt har 15 olyckor intraffat pa striackan och av dessa ar 12
lindriga och 3 méttliga. En majoritet av de registrerade olyckorna #r singelolyckor. Ovriga olyckor r
en upphinnandeolycka, en avsvingandeolycka samt en omkorningsolycka. Ingen av de registrerade
olyckorna involverar oskyddade trafikanter. Det har heller inte registrerats nagon viltolycka pa
strackan under perioden 2008-2017.
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Figur 42. Registrerade olyckor pa vag 156 (STRADA), delstracka vag 27 — lansgransen.

Tabell 5. Registrerade olyckor pa vag 156, delstracka vag 27 — lansgransen, sorterade pa allvarlighetsgrad samt
olyckstyp.

Lindriga
Olyckstyp Dodsolyckor Méattliga olyckor | olyckor Totalt
S (singel-
motorfordon) 0 0 2 10 12
O (omkorning-
motorfordon) 0 0 0 1 1
U (upphinnande-
motorfordon) 0 0 0 1 1
A (avsvangande
motorfordon) 0 0 1 0 1
Totalt 0 0 3 12 15
Kulturmiljo

Langs delstrackan finns tva riksintresseomraden for kulturmiljévard, vid namn Tyggestorp och Norra
Unnaryd. Langs striackan finns dven en del fornminnen, se Figur 43.

Rekreation
Inga riksintressen for friluftsliv finns 1angs denna striacka av vag 156.

Naturmiljo

Det finns tva omraden av riksintresse for naturmiljovarden i omradet, se Figur 43. Riksintresset
Lévomossen ligger cirka 1,5 kilometer soder om vig 156 strax nordost om Tranemo och riksintresset
Gisslarp-Hornhult korsas av viag 156. Det dterfinns inga strackor av artrik viagkant 1ings denna del av
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vag 156. Langs strickan finns ett fatal strandskyddade sjoar och vattendrag, varav det mest markanta
ir vattendraget Jilman som Ioper parallellt med viig 156 mellan Tranemo och Golingstorp. Aven
vattendraget Nissan som korsas av vig 156 vid lansgransen ar strandskyddat. Ett flertal inventerade
vatmarker samt ett fital angs- och betesmarker finns ocksa langs strickan. I slutet av strackan
dterfinns aven nagra fa nyckelbiotoper och skogliga biotopskydd.

Fororenade omraden

Det finns ett fatal potentiellt fororenade omraden lings denna del av vag 156. Dessa koncentreras till
tatorterna Tranemo, Nittorp, Ljungsarp och Norra Unnaryd, se Figur 43.
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Figur 43. Kulturmiljo, rekreation, naturmiljo och férorenade omraden.

Geoteknik

De geologiska forhéallandena mellan vig 27 och lansgriansen har bedomts utifrdn Sveriges Geologiska
Undersoknings (SGU:s) jordartskarta. Langs strackan mellan vig 27 och Golingstorp bestar marken
omvaixlande av fastmark och 16smark. Jorden utgors enligt jordartskartan av isdlvssediment, torv och
moran. Lings strickan mellan Gjolingstorp och liansgransen bestar marken av fastmark och jorden
utgors enligt jordartskartan av morén. Vid Ljungsarp utgors jorden av isdlvssediment.
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Genom Nittorp

Den skyltade hastigheten genom Nittorp ar 50 km/t, se Figur 44. Vagbredden genom samhéllet ar
cirka fem till sex meter. Arsdygnstrafiken uppgick till cirka 1 100 fordon viister om fyrviigskorsningen
med Limmaredsviigen och Grimsésvigen. Tung trafik stod for cirka 16 % av den totala trafiken. Oster
om fyrvigskorsningen uppgick arsdygnstrafiken till cirka 1 700 fordon. Tung trafik stod for cirka 21 %
av den totala trafiken pé strickan.

I Nittorp finns en forskola, idrottsanldaggning samt en kyrka. Kyrkan ligger norr om samhallet och kan
nés for oskyddade trafikanter via en lokal parallellvig. Vid den vistra infarten finns en tatortentré med
ett forhojt overgangsstille och refug. Overgangsstillet 4r inte tillginglighetspassat. Aven i den 6stra
delen finns en titortentré, dock bara med refug och hastighetdampande sidoférskjutning. Det finns
ingen géng- och cykelviag genom sambhéllet. Dock ligger fastigheternas tomter i samhallets véstra del
en bit fran vagen, vilket gor att det finns en yta for oskyddade trafikanter att nyttja. Det finns en
hallplats i Nittorp, men denna ligger inte pa vag 156.
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Figur 44. Skyltad hastighet, &rsdygnstrafik (ADT), mélpunkter, passager samt kollektivtrafik pa strackan genom
Nittorp.

Genom Ljungsarp

Den skyltade hastigheten genom Ljungsarp samhille ar 50 km/1, se Figur 45. Vigbredden genom
samhillet ir cirka sex meter. Arsdygnstrafiken uppgick till cirka 600 fordon 2017, varav tung trafik
stod for cirka 21 %.

I Ljungsarp finns en forskola samt en kyrka. Det finns gang- och cykelvig pa sddra sidan av vag 156
genom delar av Ljungsarp. Ibland gar denna kloss an vig 156, ibland separerat. De saknade ldnkarna
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visar en potential pa cirka 20—30 passager per dag for arbetspendling med cykel i Vistra
Gotalandsregionens potentialstudie. Det finns ett 6vergdngsstille med refug 6ver vag 156 i Ljungsarp.

Det finns en héllplats langs vig 156 i Ljungsarp. Denna ligger avskilt frén vigen, i korsningen med
Hestravagen. Det finns ett héllplatsldge som ar tillganglighetsanpassat och har viderskydd. Géng- och
cykelviagen ansluter till héllplatsen frén vaster. Frin oOster finns endast en kortare anslutning mot
Hestravigen, dar oskyddade trafikanter far nyttja végen i blandtrafik.
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Figur 45. Skyltad hastighet, arsdygnstrafik (ADT), malpunkter, gang- och cykel samt kollektivtrafik p& strackan
genom Ljungsarp.
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6. Bristbeskrivning

De brister som beskrivs nedan har framkommit dels via forslag frén studiens intressenter, dels via
sammanstillning av underlag, dels vid platsbesok gjorda av projektgruppen. Langs strickan och pé de
olika delstriackorna finns fysiska brister som 6versiktligt kan kategoriseras och sammanfattas enligt
foljande.

Trafiksikerhet
e Trafiksdkerhet for motorfordon i utpekade korsningar.

o Trafiksékerhet for oskyddade trafikanter pa strackan och i tatorterna.

Trygghet
o Trygghet for oskyddade trafikanter pé strackan och i titorterna.

Tillgéinglighet
e For delen vig 40 — Skene: nedsatt tillforlitlig restid for fordonstrafiken.

o Pé hela strackan samt i tatorter: framkomlighet och tillganglighet for oskyddade trafikanter.
e Ititorter finns brister i samspel mellan trafikantgrupperna.

Det finns dven brister som kan hanforas till 6nskad fardmedelsfordelning langs strackan. Det finns
aven brister som kan kopplas dels till gdllande nationella, regionala och lokala klimat- och miljomal,
dels till regionala mal for kollektiv- och cykeltrafik.

6.1. Strackan pa 6vergripande niva

Vistra Gotaland har ett av de mest ambitiosa regionala klimatmaélen i Sverige. 2030 ska regionen vara
en fossiloberoende region. Det innebér att utsldppen av viaxthusgaser ska minska med 80 % fran 1990-
ars niva till ar 2030. Under perioden 1990—2016 har de totala utslappen av vixthusgaser i lanet
minskat med 15 %. For att klara aterstdende minskning pa elva &r kravs dock insatser i form av
omstéllning till mer héllbara resor. (Arsberittelse 2018 Klimat 2030 — Vistra Gotaland stiller om).

I strékstudien for Skene-Harryda-Goteborg uppges att kollektivtrafikens marknadsandel i
kommungranssnitten mellan Mark och Harryda kommun pa vag 156 ar cirka 10 %. Detta kan enligt
studien betraktas som lagt. Som jamforelse kan ndmnas att kollektivtrafikens marknadsandel i
Goteborgsomradet ar 21 %, vilken ocksa anses 1ag. Marknadsandelen ar runt 20 % i
kranskommunerna till Géteborg (Goteborgsregionen exklusive Goteborg, Molndal och Partille). Men i
Goteborgs stadstrafikomréde ar kollektivirafikens marknadsandel betydligt hogre, 55 % enligt 2018
ars kollektivtrafikbarometer.

Vistsvenska paketets resvaneundersokning (RVU 2017) omfattar invénare i 21 kommuner, inklusive
Marks och Harryda kommuner. Det finns ingen statistik som behandlar vig 156 specifikt, utan
statistiken ar pd kommunniva. For Marks kommun ar firdmedelsférdelningen 12 % till fots, 3 % cykel,
14 % kollektivtrafik, 67 % bil och 3 % 6vrigt. Harrydas fardmedelsfordelning ar 13 % till fots, 3 % cykel,
16 % kollektivtrafik, 66 % bil och 2 % Ovrigt. Dessa siffror kan jamforas med den totala
fardmedelsfordelningen i samtliga kommuner som ingick i studien, 15 % till fots, 8 % cykel, 23 %
kollektivtrafik, 53 % bil och 1 % Ovrigt. Tranemo och Svenljunga ingick ej i RVU 2017. Ovanstaende
siffror indikerar att bil 4r det dominerande fardmedlet 4ven langs vig 156 och att det bor finnas en
potential att 6ka andelen héllbara fardmedel.

Langs hela strickan finns brister avseende trafiksdkerhet och tillginglighet, inte minst for de
oskyddade trafikanterna. Vagen upplevs bitvis som smal, krokig och med f4 omkorningsmajligheter.
Det har inkommit uppgifter om att det ror sig mycket vilt, framforallt vildsvin, 1angs vig 156.
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Viltstangsel finns langs delar av strackan, men ar av varierande standard och utformning. Vissa
vagskyltar ar slitna och ett behov av att byta ut skyltar finns pd minga stéllen.

Langs hela strackan finns flera héllplatser som saknar fickor. Uppgifter gor dven gallande att ett flertal
av de fickor som finns inte ar tillrackligt djupa/stora for att bussen ska komma av vagen. Detta innebar
att det skapas koer bakom bussarna samt risken for osdkra omkorningar 6kar. De smala fickorna leder
aven till att oskyddade trafikanter tvingas ga av i diket. Det har dven inkommit synpunkter frén
utforare av kollektivtrafiken att flera hallplatser lutar ut s& mycket ut mot vagdiket att busschaufférer
inte vigar anvinda fickan vid halt viglag. Sjédlva fickan dr utformad for att luta ut fran vagen, detta for
att avvattningen av vigen ska fungera. Om fickorna langs vag 156 lutar mer &n brukligt har ej kunnat
verifieras. Aven tillgingligheten for oskyddade trafikanter till hallplatserna har lyfts som en brist.

Tillginglighetsanpassning saknas generellt for passager 6ver vig 156 och av hallplatser. Aven det stora
antalet hallplatser kan ses som ett problem. Ett flertal av hallplatserna har enligt statistiken inga
péastigande. Huruvida dessa ar ratt placerade eller om négra bor dras in ar ej utrett.

6.2. Delen vag 40 — Skene

Det finns vissa brister i vagens sidoomréde i form av branta diken, bergskarningar samt fasta foremaél
nira vagen. Ricken har satts upp pa flera stéllen for att minimera riskerna i sidoomradet. Dock har
detta gett upphov till att oskyddade trafikanter pa visa strackor "tvingas" ut i korbanan da de ska ta sig
langs vigen. En dvergripande sidoomradesinventering har genomforts inom atgéardsvalsstudien.
Denna finns dokumenterad hos Trafikverket.

Ett antal direktutfarter langs strackan kan ge upphov till trafiksikerhetsproblem i samband med att
anslutande trafik ska ut pa viig 156. Aven sikten kan vara begrinsad i vissa anslutningar. Det har dven
framkommit att det finns en oro for upphinnandeolyckor bland forare som blir stillastdende pa vig 156
innan de kan svinga av vigen.

For de oskyddade trafikanterna finns bade trafiksakerhet- och trygghetsbrister. Ett antal héllplatser
har under aren dragits in pa strackan, ndgot som kan har gjort att oskyddade trafikanter tvingas ga
langre strackor langs vag 156. P4 ett flertal av hallplatserna finns ingen géngvig till narmaste
anslutande viig, belysning saknas och vigrenen kan vara smal. Aven att korsa viigen kan upplevas
otryggt och ge upphov till trafikfarliga situationer. Det finns inte heller sikra och trygga gang- och
cykelviagar fran omgivande samhillen och orter till kollektivtrafiken langs vig 156.

Hallplatserna liangs strackan varierar i standard och utformning. Detta beror bland annat pa
utformningskriterier, som i sin tur bygger pa resandestatistik. Utifran liknande resonemang trafikeras
olika héallplatser med olika typer av bussar. De héallplatser som trafikeras av snabbussar mot
Goteborgsomradet bor enligt kommunerna prioriteras hogre nar det galler tillganglighet, bade pa
hallplatsen och till hallplatsen.

Dagens skyltade hastigheter langs striackan varierar. Att som trafikant veta vilken den skyltade
hastigheten 4r kan upplevas svart. Det har dven framkommit att hastighetsbegransningarna inte
upplevs 6verensstimma med vigens dimensionering och standard. Den upplevelsen kan bidra till
dalig efterlevnad av hastighetsbegriansningarna.

Brister avseende tillgdnglighet for motorfordon lyfts for hela strackan. D4 viagen ar forhéllandevis smal
och nagot krokig finns inte s& manga omkorningsmojligheter. Vagen striacker sig dven genom ett
jordbrukslandskap, vilket gér att jordbruksmaskiner dterkommande trafikerar viigen. Aven tunga
transporter kan i den kuperade terrdngen skapa tillganglighetsproblem och ses som hinder for jamn
hastighet. Delstrackan fungerar till stor del som pendlingsvig in mot G6teborgsomradet. Detta gor att
trafikflodet varierar 6ver dygnet. P4 formiddagar ses en topp in mot Goteborg och pa eftermiddagarna
gar trafiken s6derut mor Kinna/Skene. Det har framkommit att anslutande trafik kan fa kanslan av att
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det dr svart att kora ut pa viigen, sirskilt under hogtrafik. Aven den upplevda hdga hastigheten pa vig
156 bidrar till otrygghetskanslan.

Restiden in mot Go6teborg upplevs av vissa som for 1ang och otillforlitlig. Detta géller bade for
privatbilister och for kollektivtrafiken. Landvetters flygplats ar enligt uppgift en stor arbetsgivare for
resendrer langs strackan. Det finns inga direktbussar frdn Kinna/Skene mot flygplatsen, ndgot som
upplevs som en brist. Det finns &ven 6nskemaél om att dagens kollektivtrafiktrafikupplégg ses over,
med avseende pa var och nir bussarnas stannar langs strackan.

Vid héllplats Killarbacken har bussarna begransad framkomlighet under hogtrafik. Eftersom bada
lagena &ar pd samma sida viagen har bussen ibland svart att komma till och frén hallplatsen.

Enligt uppgift dr pendelparkeringarna lédngs strackan ofta fullbelagda. Utbyggnad har skett under de
senare dren och ett antal projekt ar pa gang. Huruvida dessa nya platser fyller det 6nskade behovet ar
€j utrett.

6.3. Delen genom Skene

Pé delen genom Skene blandas genomfartstrafik och lokal trafik i hog grad. P& strackan finns dven
béde stora tviarsgaende och langsgiende strommar av oskyddade trafikanter, varav ménga ar barn och
unga. Overgangsstillen vid korsning mellan Varbergsvigen och Tingsviigens upplevs osikra och

otrygga.

Skenes torg ligger i anslutning till vdg 156. Omradet ar en stor mélpunkt i sig och i nérheten ligger
exempelvis skolor. Detta gor att oskyddade trafikanter ror sig i anslutning till vigen. De passager som
finns langs strackan ar till viss del hastighetssédkrade, men négon egentlig hastighetssikring till 30
km/t finns ej. Det framkommer frén olika intressenter att det ljusreglerade 6vergangstallet i och for sig
anvands flitig, men att vigen dven korsas av oskyddade trafikanter lings hela strackan. Huruvida
passagernas placeringar och regleringar ar lampliga ar idag oként. Det finns inte géng- och cykelvagar
langs hela striackan, ndgot som framhalls som en brist.

Langs strackan finns parkering i anslutning till fastigheterna och verksamheterna. Ett stort antal
backrorelser sker direkt ut pa vag 156. De héllplatser som finns langs striackan ar till viss del
tillgdnglighetsanpassade, men inte alla. Det finns dven brister i kopplingen mellan hallplats
Gastgivargarden och pendelparkeringen. Ett antal hallplatsfickor upplevs som for tranga eller korta.

Vid plankorsningen av Viskadalsbanan finns en risk for 1dnga véntetider, for trafiken pa viag 156 samt
de som kommer fran Industrigatan, i samband med bomfillningar. Med tanke péa lokaliseringen av
passager Over vag 156 finns risk for att oskyddade trafikanter inte nyttjar dessa da de ska ta sig fran
Kungsforsomradet till stationen. Sannolikheten att de viljer att passera jairnvigen oreglerat Gster om
vag 156 Ar stor, se Figur 46. En brist dr att det vid plankorsningen enbart finns en mélad gangvag pa
dstra sidan av viig 156. Aven kollektivtrafiken drabbas av viintetider vid bomfillningar. Detta giller
framforallt lokala linje 55 samt Gvriga linjer som gar Gsterut pa vag 156.

I samband med detaljplanearbete for del av Skene 72:1 Kungsfors har det lyfts synpunkter pé att sikten
for anslutande trafik ut pé vig 156 begriinsas av backkronet sdderut. Aven anslutningen utformning
diskuteras for tillfallet.
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Figur 46. Passage av jarnvagen. Gréna markeringar ar dagens reglerade passager. Den réda markeringen
visar var manga oskyddade trafikanter troligtvis gar, da jarnvagsstation och pendelparkering ligger norr om
sparen, utanfor bildens 6vre hogra horn.

6.4. Delen vag 41 —vag 27

Dé strackan ar forhallandevis ldng skiljer sig forutsittningarna och bristerna at langs strickan.
Synpunkter pa upplevda hoga hastigheter samt farliga omkorningar lyfts fram, men dven att det gar
ménga tunga transporter genom tatorterna langs strackan. Det finns ett antal korsningar pé strackan
dar sikten ar dalig.

P4 befintligt viltstangslet finns enligt uppgift hal och nerlagda stolpar. Risken att vilt trots stdngsel
korsar vagen dr med andra ord stor.

Strackan har ménga anslutningar, bade direktanslutningar och anslutningar till mindre végar. Sarskilt
delen strax 6ster om Skene, i héjd med Orby och Haratdngen/Svenasjo, har ménga direktanslutningar.
Pé flera stillen har dessa skymd sikt. Strackan ar har dven smal, krokig och kuperad. Det finns vissa
brister i vagens sidoomrade i form av bland annat bergskarningar. Trafikverket satte for ett par ar
sedan upp racken. Detta ricke togs dock ner d& vigen med racket blev si smal att tva tunga fordon
hade problem att motas. En 6vergripande sidoomréadesinventering har genomforts inom
atgirdsvalsstudien. Denna finns dokumenterad hos Trafikverket.

Hallplatserna langs strackan ar i stort sett alla viagrenshéllplatser utan plattform. Tillgédngligheten till

kollektivtrafiken #r 14g, d4 inga géngbanor finns léings vigen. Mellan Skene och Orby #r viigen mycket
smal, vilket innebar problem for kollektivtrafiken. Héllplatserna Forshallsvagen och Vestaker saknar

fickor och dr placerade mycket nira privata fastigheter.

Det har dven inkommit uppgifter om att den planskilda gang- och cykelpassagen under vig 156 som
kopplar samman Orby och Orbyhallen inte anviinds, p& grund av att gdende och cyklister viljer genare
végar och korsar vig 156 i plan.
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I Stromsfors korsar ménga oskyddade trafikanter vag 156. Bebyggelsen ligger utspridd utmed bada
sidor av vag 156 och manga anvander vagen for att forflytta sig mellan malpunkter pa bada sidorna av
viagen. I h6jd med Stromsfors ar vagen smal och kurvig. Har finns dven ménga utfarter med skymd
sikt. Trafiken pa vig 156 genom Stromsfors bestar till stor del av genomfartstrafik med viss andel tung
trafik.

Genom Svenljunga

En kartliggning av problembilden for viig 156 genom Svenljunga genomfordes i AVS Svenljunga titort.

Vag 156 genom Svenljunga fyller olika funktioner for olika trafikantgrupper. Vagen ir en del i ett
langre strak for genomfartstrafiken, vilken utgors till del av tung trafik. Vagen utgor ocksd huvudgata i
Ost-vistlig riktning inom Svenljunga tétort, med handel och parkering pa bada sidor vigen. Langs
vagen finns ett stort antal lokala mélpunkter och bostadsomréden pa 6mse sidor vigen. Detta ger
upphov till lokala forflyttningar till fots, med cykel och med bil, bade lings och tvirs vag 156.

Sammantaget innebar detta att konflikter mellan genomfartstrafiken och den lokala trafiken uppstar
med bristande trafiksikerhet for oskyddade trafikanter och bristande framkomlighet for
genomfartstrafiken.

Genom Uddebo

Under de senare aren har ett antal atgarder for att forbéttra trafiksidkerheten for de oskyddade
trafikanterna genomforts. Dock framkommer det synpunkter pé att hastigheten in i samhillet dr hog,
detta giller bade fran Svenljunga och fran Tranemo. Det har dven framforts att héllplatserna i
sambhillet ar i behov av upprustning. Kommunen har dven fatt in 6nskemaél om fler héllplatser i
samhallet.

Genom Tranemo

Striackan genom samhillets vistra del kantas av randbebyggelse med direktutfarter pa viag 156. De
hastighetdampande atgirdernas effekt dr oklar. Avsmalningarna ar forhéllandevis breda. Vig 156 gar
forbi bland annat Trandngsskolan, dir manga barn och unga ror sig i vigen nidromrade. Ett flertal
atgarder for att 6ka sikerhet och trygghet har genomforts i omrédet. Blandningen av passager och
dirigenom olika regerverk kan skapa otrygghet, inte minst med tanke pa att det 4r mycket barn och
unga som nyttjar dessa. Det finns saknade ldnkar i gdng- och cykelviagnitet.

6.5. Delen vag 27 —lansgransen

De problem som lyfts 1angs strackan kan kopplas till att vigen ar krokig och smal. Ett par kurvor
upplevs som otrygga och farliga. Det finns vissa brister i vigens sidoomrade. En 6vergripande
sidoomradesinventering har genomforts inom atgiardsvalsstudien. Denna finns dokumenterad hos
Trafikverket.

Genom Nittorp

Det saknas ging- och cykelvig lings med vig 156 genom Nittorp. Det finns dven 6nskemal om en
trafiksdker passage vid det nybyggda omradet Gster om samhallet.

Genom Ljungsarp

Det saknas ging- och cykelvig langs vissa strackor av viag 156 genom Ljungsarp. Hallplatsen i sig dr av
god standard, dock upplevs det vara ett problem att manga fordldrar himtar och lamnar sina barn i bil
vid héllplatsen. Tranemo kommun har fatt in flera synpunkter pa hoga hastigheter genom samhallet.
Dock har matningar genomforts och dessa styrker inte det pastadendet. Mitt pa strackan finns ett
overgangstille med refug. Det har framkommit att forskjutningen gor att lastbilar viljer att gena och
kora pé fel sida om refugen.
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7. Mal for foreslagna atgarder

7.1. Nationella mal
Transportpolitiska malet

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mél enligt proposition 2008/09:93.
Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhéallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Inom ramen
for det 6vergripande malet finns tva jambordiga mal: Funktionsmalet och Hansynsmaélet, med ett antal
preciserade delmal.

Funktionsmélet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Héansynsmalet handlar om sikerhet, miljé och hilsa. Dessa ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas sd att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmaélet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

Klimatmalet

Sverige har tillsammans med de flesta lander i virlden anslutit sig till FN:s mél om att minska
utsldppen av viaxthusgaser. Det svenska klimatmaélet ansluter sig till det s& kallade 2-gradersmalet.
Transportsektorn maste bidra till att klimatmélen uppfylls, vilket innebér att transportsystemet maste
bli energieffektivare och att fossilberoendet maste brytas.

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte ha négra nettoutslapp av
vaxthusgaser senast ar 2045. Som etappmal pé vigen dit ska vaxthusgasutslappen frén inrikes
transporter, exklusive flyg, minska med 70 % senast ar 2030 jamfort med utslappsnivén ar 2010.

Maél till &r 2020:
e 10 % fornybar energi i transportsektorn
o 20 % effektivare energianvindning

e 40 % minskning av utslappen av klimatgaser, jamfort med 1990. Utslappen ska ske inom den
sé kallade icke handlande sektorn, som omfattar bland annat transporter, jordbruk, bostader
och lokaler.

Nollvisionen

Nollvisionen ar ett ldngsiktigt mal och beslutades av riksdagen ar 1997. Den idr en vision om en
vagtrafik dar ingen ménniska dodas eller skadas allvarligt. Riksdagen har dven tagit beslut om
etappmal for trafiksdkerheten. Det innebér att antalet dodade ska halveras och antalet allvarligt
skadade minska med en fjardedel fran 2007 till 2020. Det motsvarar att max 220 personer ska dodas i
vagtrafikolyckor 2020.

68



7.2. Regionala mal
Det goda livet — Vastra Gotalandsregionen

Visionen "Det goda livet” antogs av regionfullmaktige 2005 och bestar av de tre delarna: ekonomisk,
social och miljomassig hallbar utveckling. Fyra generella perspektiv, den gemensamma regionen,
jamstélldhet, integration och internationalisering ska genomsyra allt arbete. Slutligen ska huvuddelen
av utvecklingsarbetet inriktas pa fem fokusomraden: ett livskraftigt naringsliv, ledande i kompetens
och kunskapsutveckling, infrastruktur och kommunikationer, en ledande kulturregion och en god
hélsa. Ett inslag i visionen ar en region med kortare avstand, attraktiva lokala arbetsmarknader med
okad tillgdnglighet till arbete, utbildning och sociala kontakter med mera, se Figur 49.

Trafikforsorjningsprogrammet Vastra Gotaland

Viastra Gotalandsregionens trafikforsorjningsprogram ir ett 6vergripande styrdokument, som ska peka
ut den strategiska inriktningen for kollektivtrafikens utveckling. Kollektivtrafiken &r ett av regionens
viktigaste verktyg att ge invanarna béattre forutsattningar att bo, leva och utvecklas i samklang med en
mer héallbar samhaillsutveckling. Malen i Vastra Gotalandsregionens trafikforsorjningsprogram stravar
mot de nationella transportpolitiska malen och Véstra Gotalands vision — Det goda livet. Vasttrafiks
arliga uppdrag fran kollektivtrafiknamndens bygger pa trafikforsérjningsprogrammet, som revideras
vart fjarde ar.

2\ Andelen hallbara resor 6kar i hela Vastra Gétaland,
) andem och kollektivtrafikresandet férdubblas,
aqeﬂ“? for en attraktiv och konkurrenskraftig region
i Okad tillgéanglighet Attraktiv Alla Minskad
ge\“‘a for invanarna i hela . . resenarsgrupper ilidpaverk
Vistra Gétaland kollektivtrafik beaktas miljépaverkan
120€ '+ Malbild tag 2035 e Pris- och ’ "» Funktionshinder- "« Milj6- och )
,Beg't\} '\2“ « Landsbygds- sortimentstrategi ) strategi ) ) klimatstrategi
5“3‘-&@ utredningen steg 1

Figur 47. Mal, delmal och strategier enligt Regionalt trafikforsorjningsprogram for Vastra Goétaland 2017-2020
med langsiktig utblick till 2035.
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Indikator med maltal Nuldge Maltal Utblick Ovriga indikatorer

Overgripande mal:

Andelen héallbara resor

Kollektivtrafikens motoriserade mark- 27,5 % 30 % >33 % Antal personkilometer

nadsandel Korstracka personbilar
Bilinnehav/1000 invanare
Andel cykelresor
Andel bilpassagerare (samakning)

Antal resor i kollektivtrafiken 278 milj +15 % Fordubbla  Antal resor per funktion:
2006-25 a) strak (tag, expressbuss, cityexpress)
b) stadstrafik (per pendlingsnav)
¢) tatortstrafik
d) landsbygd /6vrigt
Brutto-och nettokostnad/resa

Figur 48. Overgripande mal i trafikférsérjningsprogrammet.

Strategi for 6kad cykling i Vastra Gotaland

Cykelstrategin ska vara ett stod for prioritering och planering av cykeldtgiarder langs det statliga
regionala vignatet. Méalsattningen ar att skapa forutsattningar for 6kad och siker cykling. Strategin
fastslér att i forsta hand ska vardagscyklande till malpunkter sdsom arbetsplatser, skolor,
kollektivtrafikknutpunkter och fritidsanlédggningar prioriteras. I andra hand ska insatser som knyter
samman “felande ldnkar” i befintligt cykelvignit och rekreations- och turistcykling prioriteras.

Godstransportstrategi for Vastra Gotaland

Utgangspunkten i godstransportstrategin ar att erbjuda effektiv logistik och en transportinfrastruktur
som stoder néringslivets ansprék och regionens utveckling. Samtidigt ska héllbarhet, hela regionens
intressen samt samhallsekonomisk effektivitet viarnas. Till strategin har det tagits fram en
handlingsplan, som utgor underlag bland annat {f6r regional och nationell infrastrukturplan och knyter
samman konkreta atgarder i transportsystemet med visionen om det goda livet.

TRANSPORTSYSTEM

Funktionsmal
En tillfirlitlig och stark infrastruktur som mijliggir hillbara transporter, arbete och boende i hela regionen

Prioriterade funktioner
Ett robust och tillfarlitligt transportsystem for alla transportslag

Effektiv rorlighet genom att varje transportslag nyttjas pa basta satt bade for stad och landsbyed

GODSTRANSPORTER PERSONTRANSPORTER

Funktionsmal Funktionsmal Funktionsmal

Effektiva, hallbara och valfungerande Attraktivt och hallbart resande i starka Storregional/nationell
transportkedjor med fortsatt utvecklad strak mellan regionala och arbetsmarknad med nérhet till
sjofart och hamnverksamhet interregionala knutpunkter internationella affarer

Prioriterade funktioner Prioriterad funktion Prioriterade funktioner
Hag kapacitet och tillforlitlighet for effektiv Vilfungerande och tillginglig arbets- och Forbattrad tillganglighet till noder fér
godshantering med huvudsaklig inriktning pa studiependling naringsliv och turism fir alla

Ere transportslag

Hég tillganglighet till Goteborgs Sakra tillgangligheten till

hamn frén bade hav och land _ 4 — Landvetter flygplats

God tillgénglighet fér
Vanersjéfarten

Figur 49. Mal och prioriterade funktioner for Vastra Gotalandsregionen. Liknande bild for hansynsmalen finns ej.
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7.3. Mal for atgardsvalsstudien

Utifrén 6vergripande syfte och mél (kapitel 2.2) och beskrivna férutsiattningar (kapitel 5) och brister
(kapitel 6) formulerar studien har mer specifika mél, dels 6vergripande mal, dels mal f6r respektive
delstricka.

Overgripande mal

o Atgirderna ska 6ka trafiksikerheten for samtliga anvindare av vig 156.
o Atgirderna ska ge okad trygghet for oskyddade trafikanter.
e Atgirderna ska oka tillgingligheten for samtliga anvindare av vig 156.

o Atgirderna ska forbittra forutsittningarna for en 6kad andel hallbara resor och transporter.

Mal for respektive delstracka

e Delstrickorna vig 40 — vig 27: Atgirderna ska ge okad tillginglighet och trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter som ska ta sig till och frén héllplatser.

e Delstricka vig 40 — Skene: Atgirderna ska ge tillforlitlig restid for samtliga trafikantgrupper.

e Delstriicka genom Skene titort: Atgirderna ska ge 6kad trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter och skapa en tydligare trafikmiljo.

e Delstriicka viig 27 — ldnsgrins: Atgirderna ska ge 6kad framkomlighet for godstrafik.

7.4. Aspekter

Utover preciserade mél finns det aspekter som ar viktiga att beakta och inte forsamra
forutsattningarna for, men som inte kan kopplas direkt till atgérdsvalsstudiens 6vergripande syfte.

Allménna aspekter som dtgiarderna verkar for:
¢ Minskad klimatpéverkan
¢ Inte 6kade storningar (buller, barriareffekt med flera)
e Okad hastighetsefterlevnad

Specifika aspekter kopplade till viag 156 som atgarderna ska ta hansyn till:
¢ Skolskjutsresor

e Transporter kopplade till jordbruk
e Turism for alla transportslag

e Resortill och fran Landvetter flygplats

7.5. Malkonflikter

Det finns ett antal malkonflikter i denna atgérdsvalsstudie. Konflikterna kan béde berora formellt
antagna mal och projektspecifika méal. De projektspecifika malen ar framarbetade med fokus pa
strackan, men viljan ir att de projektspecifika malen inte ska sta i konflikt med beslutade nationella,
regionala och lokala mal. Dock finns ndgra undantag dar maluppfyllelse kan leda till att mélkonflikter
uppstér. Ett exempel dr att framkomlighet for biltrafik, med konsekvensen en hogre hastighet och ett
okat trafikflode, som star i konflikt med miljomalen om minskade klimatpéverkande utslapp.

Aven inom de projektspecifika méalen har nigra omraden identifierats dir mélkonflikter forekommer.
De maélen har en inneboende konflikt, da trafiksikerhet och tillganglighet for samtliga trafikslag samt
trygghet for oskyddade trafikanter ar svart, om inte omojligt, att uppna samtidigt. Med de specifika
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maélen for varje delstriacka ges dock ett fortydligande som hjalpt till vid dtgidrdsgenerering, prioritering
och rekommendation.

Andra typer av mélkonflikter giller bland annat konflikter mellan oskyddade trafikanters tillgdnglighet
och trygghet i tatorterna och motorfordonens framkomlighet och tillganglighet pa vag 156. Det bedoms
aven finnas en risk for mélkonflikt mellan den regionala genomfartstrafiken, som 6nskar god
framkomlighet och tillgdnglighet till malpunkter, som ibland ligger utanfér utredningsomradet, och
den lokala trafiken med mélpunkter inne i titorterna.

De olika aktorernas mal for utveckling 1angs straket kan hamna i konflikt med varandra, da statlig och
kommunal planeringen inte alltid samverkar.

For strackan vag 27 - lansgransen finns det en malkonflikt mellan att atgarderna ska verka for 6kad
trygghet for oskyddade trafikanter samtidigt som det delstracksspecifika malet for strackan anger att
atgarderna ska verka for 6kad framkomlighet for godstrafik.
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8. Tankbara atgarder

Atgirdsvalsstudien ska kunna anviindas som underlag for fortsatt planering. Atgirder ska dirfor vara
genomforbara, kostnadseffektiva och presenteras pé kort, medelldng och lang sikt. Upprakning av
trafiken till 2040 har genomf6rts. Foreslagna dtgarder ar genererande utifran dagens trafikflode, men
framtida trafikfloden omojliggor ej atgarderna. Atgirderna har koppling till de gemensamt framtagna
mélen och samtliga steg i fyrstegsprincipen har beaktats.

For atgarder pa kommunala vagar forutsatts kommunal finansiering. Med utgéngspunkt i nuvarande
forhéllande inom utredningsomrédet och utifran identifierade brister har tankbara &tgarder generats.
De tdankbara atgirderna ar av olika karaktdr och svarar mot olika brister respektive mal for
16sningarna. Atgirderna ir dels av 6vergripande karaktir, dels geografiskt avgransade till nigon av
delstriackorna. Atgirder inom respektive kategori beskrivs avseende syfte, effekt och forslag till vidare
hantering med motiv direfter under var sin rubrik. For dtgirder i tidigare atgardsvalsstudier (Strék 6,
Svenljunga tiatort samt Tastarpsgatan, Tranemo) se dessa rapporter.

Overgripande atgirder som har identifierats beror bland annat forutsittningarna for hallbara resor
och transporter, och dirigenom lagre energiforbrukning och minskad klimatpéverkan, eller ar pa
annat satt applicerbara pé strackan som helhet. Identifierade tdnkbara dtgarder delas in enligt nedan.

A. Overgripande atgirder: Omfattar atgérder som beror beteenden respektive forutsittningar for
okad andel hallbara resor och transporter samt ar pé annat satt applicerbara pa hela strackan.
Atgérderna betecknas A1, A2, A3 etcetera nedan.

B. Vig 40 — Skene (cirkulationsplats Varbergsvigen/vig 156). Atgéirderna betecknas B1, B2, B3
etcetera nedan.

C. Delen genom Skene (cirkulationsplats Varbergsvigen/vig 156 — vig 41). Atgirderna betecknas
C1, C2, C3 etcetera nedan.

D. Vig 41 — vig 27. Atgirderna betecknas D1, D2, D3 etcetera nedan.

E. Vig 27 — linsgransen mot Jonkopings ldn (nedan kallad linsgrinsen). Atgirderna betecknas
E1, E2, E3 etcetera nedan.

Nedan beskrivs atgiarderna inom respektive del med bedomd effekt och forslag till vidare hantering.
Atgirder som valts bort (Nej) ar skrivna med och hanteras ej vidare. Vidare beskrivs om
atgarder har koppling till andra atgéarder och/eller andra forbehall samt vem som ansvarar for
genomforandet. Den tdnkbara atgiardens huvudsakliga steg enligt fyrstegsprincipen anges samt en
bedémd kostnad. For de dtgidrder som innebar fortsatt utredning eller direkt avskrivs bedoms ej
kostnad.

8.1. Kostnadsramar for genomforande av atgarder

Vistra Gotalandsregionen har pa uppdrag av regeringen ansvar for att upprétta en lansplan for den
regionala transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. Objekt som Overstiger 25 miljoner kronor ska
vara namngivna i planen. Atgirder under 25 mkr finansieras i forsta hand via potterna "Strakpotter”
och "Smarreatgirder”. I den nu gillande regionala lansplanen "Regional plan for
transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland, 2018—-2029" finns inga namngivna objekt pa strackan.

Strék 6, Mark (Skene) — Goteborg (vig 156, 40) ar ett av de utpekade regionala vigstraken som kan
finansieras via "Strakpotter". Medlen i dessa potter ska ga till kostnadseffektiva atgarder som var och
en understiger 25 miljoner kronor. Huvudsyftet ar att skapa battre mojligheter till arbets- och
studiependling med bil och kollektivtrafik. For strak 6 finns en beslutad atgardsplan framtagen och
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medlen i strakpotten #r fulltecknade, se bilaga 4. Atgirder pa kort och medelléng sikt finansieras via
"Smaérrepotten”. De rekommenderade atgirderna prioriteras mot 6vriga atgarder for regionala véagar
inom Vastra Gotalandsregionen.

8.2. Beddmning av kostnader

Kostnadsuppskattningarna ar mycket 6versiktliga bedomningar av dtgards- eller
anlaggningskostnaderna. Kostnaderna har bedomts utifrdn den idag kdnda kunskapen, dar
schablonmaéssiga kostnader och erfarenhetsmaissiga uppskattningar fran andra projekt har anvéants i
bedomningen. For att battre uppskatta kostnaderna kravs fordjupade utredningar. Kostnaderna ar i
detta tidiga skede vidhaftade med en stor osidkerhet, som uppskattas till +/- 50 %, men anges i flera
fall i f6ljande intervall.

e Atgirden beddms kosta 12—25 miljoner

e Atgirden bedoms kosta 3—12 miljoner

e Atgirden beddms kosta 1—3 miljoner

e Atgirden bedoms kosta under 1 miljon kronor

For mer omfattande &tgarder som bedoms 6verstiga 25 mkr, exempelvis stigningsfalt, métesfri vag
(2+1) och forbifarter, har Trafikverkets GKI-mall anvants. GKI star for grov kostnadsindikation av
storre investeringsétgirder. Vissa dtgiarder har ej kostnadsbedomts, d& dessa inte gar att hdnvisa till en
specifik atgards- eller anlaggningskostnad.

8.3. Overgripande atgarder

A1. Marknadsforing av kollektivtrafiken exempelvis genom direktbearbetning, konventionell reklam,
prova-pa-kampanjer pa arbetsplatser, skolor med flera.
Berord brist: Generell brist som motverkar ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Denna brist

kan kopplas till bade tillgédnglighet langs strackan och till fardmedelsfordelning och mélet att 6ka
andelen hallbart resande.

Atgiirdens effekt: Atgirden kan skapa forutsittningar for att fa fler resenirer att vilja hallbara
fardmedel, vilket i sin tur kan bidra till att avlasta, eller &tminstone inte 6ka belastningen pa

vagsystemet. Bibehallen eller minskad belastning pa vagsystemet kan minska framkomlighets- och
trafiksdkerhetsbristerna under maxtimmarna. Detta ar viktigt inte minst pa strackan vig 40 - Skene.
Att marknadsfora kollektivirafik kan ske dels som en allmén kampanj, ofta med prova-pa-busskort,
dels som en riktad forsaljning till hushall eller andra lampliga mélgrupper. Bada dessa typer av
marknadsforing har bedrivits i tiotalet ar i Goteborgsomradet, med goda resultat, och ar vl etablerade
arbetssatt for Vasttrafik.

Att erbjuda vanebilister att bli sd kallade testresenirer ar ett sitt att marknadsfora kollektivtrafik som
visat sig ger goda effekter. I en sammanstillning av Trafikverket (2012) dir provakarkort for
kollektivtrafik delades ut till vanebilister i Goteborg, Halland, Lund, Ostersund och Grinby fann man
att i genomsnitt 27 % av de som testade kollektivtrafiken fortsatte resa kollektivt nar uppf6ljning
gjordes 3—12 manader senare. Insatserna raknas som mycket kostnadseffektiva och ar vanligtvis
betalade efter ett ar, forutsatt att kampanjen ar gjord pa lampligt sitt (Grona bilister, 2018).
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Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej, d& den ar beroende
av deltagande parters ambitionsniva.

Ansvarig for genomforande: Vasttrafik i samverkan med berorda kommuner.

G4 vidare: Ja. Atgirden &r ett viktigt bidrag till 6kad andel héllbara resor och 4r en pusselbit
tillsammans med 6vriga atgiarder i denna kategori. Vasttrafik vidtar &terkommande denna typ av
marknadsforing.

A2, Skapa forutsittningar for mer cykeltrafik, exempelvis genom att inféra lnecyklar for
kommunens anstéllda (och invénare) och genomféra informationskampanjer for 6kat cyklande.

Berord brist: Generell brist som motverkar ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Denna brist
kan kopplas till tillgdnglighet langs strackan samt till firdmedelsférdelning och malet att 6ka andelen
héllbart resande.

Atgirdens effekt: Atgirden kan skapa forutsittningar for att fa fler resenérer att vilja hallbara
fardmedel, vilket i sin tur kan bidra till att avlasta, eller &tminstone inte till att 6ka belastningen pé
véagsystemet. Bibehallen eller minskad belastning pa vagsystemet kan minska framkomlighets- och
trafiksikerhetsbristerna under maxtimmarna. Okad cykling bidrar ocksa till 6kad folkhilsa i stort.
Atgiirden har storst effekt i de storre titorterna (Skene, Svenljunga och Tranemo) och pé korta resor.

Kampanjer for att 6ka cykling genomfors i flertalet stader. Ett exempel med goda resultat genomfordes
i Umed under 2018. Kampanjen Bryt, som i stillet for att fokusera pé hilsa, miljé och ekonomi satsat
pa att fanga den frihetskénslan som ménga kanner i sin relation till cykling, uppvisar bland annat att
54 % av de tillfrdgade som har uppmarksammat kampanjen svarade att den lockade till att cykla.
Bland mén var motsvarande siffra 61 %. 63 % hade reflekterat 6ver sina resvanor och bland kvinnor
var den siffran 77 %. 18 % har antingen testat att ta cykeln oftare eller testat att hyra en ladcykel.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej, da den 4r beroende
av deltagande parters ambitionsniva.

Ansvarig for genomforande: Berérda kommuner.

G4 vidare: Ja. Atgirden ar ett viktigt bidrag till 5kad andel hallbara resor och ir en pusselbit
tillsammans med 6vriga atgarder i denna kategori.
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A4. Prioritering av drift och underhéll p4 kommunala géng- och cykelvigar.

Berord brist: Generell brist rorande attraktivitet av cykel som transportmedel. Detta giller bide for
cykelresor dar cykel ar det enda fardmedlet och for resor dir cykeln ar en del av resan, exempelvis
mellan hemmet/arbetsplatsen/skolan och kollektivtrafiken.

Atgirdens effekt: Atgirden bedoms 6ka attraktiviteten for firdmedlet, ndgot som kan medfora ett okat
cyklande i omradet. Okad cykling kan i sin tur bidra till att avlasta, eller a&tminstone inte till att 6ka
belastningen pa vagsystemet. Bibehéllen eller minskad belastning pé vigsystemet kan minska
framkomlighets- och trafiksikerhetsbristerna under maxtimmarna. Okad cykling bidrar ocks4 till 5kad
folkhilsa i stort. Atgirden har storst effekt i de storre titorterna (Skene, Svenljunga och Tranemo)
samt i anslutning till stérre kollektivtrafikknutpunkter.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej

Ansvarig for genomforande: Berord kommun.

G4 vidare: Ja, berorda kommuner bor se 6ver mojligheten till att prioritera drift och underhall pé
kommunala gang- och cykelvigar.

AB5. Reparera trasiga viltstingsel och varna for stangselslut.

Berord brist: Det finns uppgifter om "héal och nedbdjda stolpar” pa befintligt viltstangsel pa strackan,
vilket gor att vilt kan passera viltstingslet. Dar stdngslet tar slut finns ingen information kring detta,
néagot som ska skapa falsk trygghet som trafikanter som tror att de fardas langs en stricka med
viltstidngsel. Risken ar storst for viltolyckor dar viltstangsel borjar respektive slutar, darfor bor
trafikanter upplysas om var detta sker.

Atgirdens effekt: En reparation av befintligt viltstingsel minskar risken for viltolyckor pa strickor dir
viltstangsel finns.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: En schablonkostnad som
anviands ar cirka 200 tusen kr/km.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Ja. Initialt bor en inventering av befintligt viltstangsel genomforas for att verifiera
uppgiften och skapa forutsattning fér framtagande av ett aktuellt och korrekt underlag. Dessa atgirder
ska koordineras med eventuell utbyggnad av vigstrackor. Strackan bor kompletteras med skyltning pa
platser dar viltstangslet slutar.
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A7. Befintliga bostadsomraden fortitas si att narhet till samhallsservice och kollektivtrafik okar.

Berord brist: Spridd bebyggelse genererar generellt fler transporter med bil, da avstandet till service
och arbetsplatser generellt ar langre. Kollektivtrafikens majlighet att effektivt trafikera omraden med
spridd bebyggelse ar mindre. Denna brist kan kopplas till bade tillgdnglighet langs strackan samt till
fardmedelsfordelning och mélet att 6ka andelen hallbart resande.

Atgiirdens effekt: Atgiirden kan innebira att fler resenirer far tillging till och har méjlighet att vilja
hallbara fardmedel, vilket i sin tur kan bidra till att avlasta, eller &minstone inte till att 6ka
belastningen pé vagsystemet. Bibehallen eller minskad belastning pa vigsystemet kan minska
framkomlighets- och trafiksékerhetsbristerna under maxtimmarna. Detta ar viktigt inte minst pé
strackan vag 40 - Skene.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej.

Ansvarig for genomforande: Berérd kommun.

G4 vidare: Ja. Atgirden kan indirekt ge en 6kad andel hllbara resor och kommunerna bor beakta
detta vid planldggning av nya omraden och beviljande av bygglov.

AS8. Utarbeta parkeringsstrategier med syfte att prioritera hallbara fiardsitt.

Berord brist: Den lokala trafiken och titorternas verksamheter generar mycket trafik, vilket i sin tur
skapar ett stort behov av parkering i titorten. Denna brist kan kopplas till bade tillginglighet 1angs
strackan och till fardmedelsfordelning och malet att 6ka andelen héllbart resande. Minskade
parkeringsmojligheter ar en effektiv metod for att flytta 6ver persontransporter till gang och cykel, se
A2,

Atgiirdens effekt: Atgirden kan bidra till en 6kad tydlighet kring hur kommunen ska arbeta med
parkeringsfrdgan samt en prioritering av hallbara fardsiatt som gang, cykel och kollektivtrafik.
Atgirden kan dven skapa attraktivitet for titorten genom att ytor som anvinds for parkering kan
nyttjas for andra verksamheter.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Bedoms €;j.

Ansvarig for genomforande: Berord kommun.

77



G4 vidare: Ja. Atgéirden kan skapa forutsittningar for att 6ka andelen hallbara firdmedel inom
tatorterna. Under framtagande av parkeringsstrategier underlattas det om kommunikation med den
lokala handeln initieras i ett tidigt skede.

A9. Genomfor en hastighetsGversyn av strickan.

Berord brist: Olika skyltade hastigheter langs striackan kan skapa oklarhet i vilken hastighet som géller
samt i vissa fall irritation 6ver detsamma. Trafikrytmen kan uppfattas som ojamn.

Atgirdens effekt: Atgirden ger underlag for nya hastighetsgrinser som skapar mer enhetlighet lings
strackan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms ;.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Nej. Hastighetsoversyn genomfordes 2009 och vag 156 fick dé nya hastigheter. Eventuella
ombyggnationer, trimningsétgirder och trafiksdkerhetsh6jande dtgiarder kan dock komma att
motivera en hastighetséversyn framover.

A10. Rojning av vegetation for okad trygghet pa gang- och cykelvagar.

Berord brist: Atgirden innebar att de delar av gang- och cykelvignitet som har déliga siktlinjer och
ljusférhallanden forbattras. Sarskilt barn och kvinnor undviker att ga eller cykla langs strak som ar
morka och med korta siktlinjer, da sddana strak kan upplevas som otrygga.

Effekt: Atgirden innebir att ging- och cykelviigarna upplevs tryggare och trevligare, vilket innebér att
atgiarden har potential att bidra till 6kat antal gdende och cyklande under dygnets alla timmar.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket och berorda kommuner.

Gé vidare: Nej. Arbete genomfors redan 16pande av Trafikverket och berérda kommuner. Dock ar det
viktigt att upphandlad driftentreprendr forstar vikten av dtgéarden och prioriterar denna. Dock kan
uppfoljning av befintliga krav eventuellt 6kas.

A11. Se 6ver och dtgirda regelbundet belysningen pa ging- och cykelstrk.

Berérd brist: Atgirden innebér att gangstraken inventeras med regelbundna intervaller. Trasig
belysning ersitts och skymmande buskage klipps. Atgirden innebér att gangstraken blir ljusare och
diarmed upplevs som tryggare. Sarskilt barn och kvinnor undviker att ga eller cykla lings strak som ar
morka och med korta siktlinjer, sddana strak upplevs som otrygga.

Effekt: Atgirden innebir att gdng- och cykelviigarna upplevs tryggare och trevligare, vilket innebar att
atgirden har potential att bidra till 6kat antal gdende och cyklande under dygnets alla timmar.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket och berorda kommuner.

G4 vidare: Nej. Detta arbete genomfors redan lopande av Trafikverket och berérda kommuner. Dock
ar det viktigt att upphandlad driftentreprendor forstar vikten av atgiarden och prioriterar denna.
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A12. Sitt upp informationsskirmar med busslinjer, avgingstider och hallplatsligen vid storre
arbetsplatser och offentliga malpunkter.

Berord brist: Generell brist som motverkar ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Denna brist
kan kopplas till bade tillgidnglighet 1angs strackan och till fairdmedelsfordelning och maélet att 6ka
andelen hallbart resande.

Effekt: Atgirden leder till att kollektivtrafiken synliggors och att kunskapen om kollektivtrafikens
mojligheter okar. Atgéirden 4r iven normbildande, d& den pavisar en prioritering och uppmuntring av
resande med kollektivtrafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Kostnaden beror pa antal och
typ av informationsskylt som sétts upp. Skylten bekostas
av organisationen/foretaget.

Ansvarig for genomfoérande: Respektive kommun bor vara drivande. Visttrafik tillhandhéller
information. Intresserade foretag/organisationer kontaktar Vasttrafik for att fa anpassad information.

G4 vidare: Ja, genom att synliggora alternativen till privatbilism 6kar kunskapen om dem. Atgirden
samordnas med fordel med forandringar i kollektivtrafikutbudet eller parkeringstillgangen.

A13. Digitala samakningsportaler for kommunens anstillda eller pa privata foretag.

Berord brist: Generell brist som motverkar ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Denna brist
kan kopplas till bade tillgdnglighet ldngs striackan och till fardmedelsférdelning och malet att 6ka
andelen hallbart resande.

Effekt: Atgirden leder till att méjligheten for samakning okar. Atgirden ér dven normbildande, di den
pavisar en prioritering och uppmuntring av samékning. Enligt Trafikverkets effektsamband pekar
erfarenheter fran olika forsok med samékning att dessa ger timligen sma effekter, men de &stadkoms
anda till en 1ag kostnad. Det finns ocksa erfarenheter frin andra lander som redovisar négot stérre
effekt. Genomgaende slutsatser som dras ar att teknik inte 4r den avgorande 16sningen, utan att det
kravs ett 1angsiktigt, systematiskt och arbetsplatsbaserat arbete for att né effekt. Personer maste dven
se egna fordelar av att da och da samaka.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Kostnaden for att starta och

driva samakningsprojekt inom foretag bedomdes enligt
senast gjorda berakning (2008) uppga till cirka 50 000
kronor per foretag med 6ver 50 anstillda. I kostnaden
ingar t.ex. information, kartliggning av potential,
licenser med mera. Med foretag avses har alla storre
arbetsplatser. Kostnaden ska stillas mot minskat behov
av parkeringsplatser, samt andra vinster i form av
mindre stress vid fard till och frin arbetet, dd man
slipper kora sjilv, etcetera.

Ansvarig fér genomférande: Berérda kommuner i samverkan med intresserade foretag.

G4 vidare: Ja, upphandla och marknadsfor system for samékning, med f6rdel i samverkan inom hela
Sjuharad.
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A14. Mojliggor och uppmuntra till flexibla arbetstider och distansarbete for kommunens anstallda.

Berord brist: Generell brist som motverkar ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Denna brist
kan kopplas till bade tillgidnglighet 1angs strackan och till fairdmedelsfordelning och malet att 6ka
andelen hallbart resande.

Effekt: Atgirden kan leda till att transportbehovet minskar. Bibehallen eller minskad belastning p4
vigsystemet kan minska framkomlighets- och trafiksikerhetsbristerna under maxtimmarna. Atgirder
for att 6verfora persontransporter till digital tillgdnglighet kan ha en positiv inverkan pa delmélet
jamstélldhet. Mojlighet till distansarbete samt att ersétta tjainsteresor med digitala moten kan for vissa
grupper vara en forutsittning for att till exempel kunna kombinera arbete med familjesituation.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Bedoms €j

Ansvarig for genomforande: Berorda kommuner.

G4 vidare: Ja. Om goda mojligheter for flexibla arbetstider och distansarbetet finns kan dven
attraktiviteten for kommunen som arbetsgivare oka.

A15. Uppmuntra digitala moten, dels inom den kommunala forvaltningen, dels for privata foretag.

Berord brist: Generell brist som motverkar ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

Effekt: Atgirden kan leda till att transportbehovet minskar samtidigt som tillgéingligheten Skar.
Bibehéllen eller minskad belastning pa vigsystemet kan minska framkomlighets- och
trafiksakerhetsbristerna under maxtimmarna. Andra positiva effekter dr verksamheter kan
effektiviseras och stressen hos anstéllda kan minskas. Hos de myndigheter som har deltagit i "REMM
— resfria/digitala moten i myndigheter” under flera ar har i snitt koldioxidutslapp fran tjdnsteresande
minskat med 25 % per anstélld under en period pa sex ar. Bland 6vriga myndigheter har det under
samma period skett en motsvarande minskning med 8 %.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Olika organisationer och
myndigheter har kommit olika ldngt i sin digitalisering.
Inférskaffande av utrustning kan vara en hog initial
engangskostnad, men denna riaknas ofta hem snabbt da
effektiviteten 6kar och kostnader for tjansteresor minskar.

Ansvarig for genomforande: Berérda kommuner.

Gé vidare: Ja. Kommunerna bor aktivt jobba med digitala moten dé flera fordelar kan fas. Se garna
www.remm.se for goda rad och inspiration.
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8.4. Delen vag 40 — Skene

B1. Anlagg viltpassager vid storre ombyggnad eller ny vag samt trimma utformning av viltstingsel,
exempelvis komplettering av stingseloppningar med grindar, farist etcetera.

Berord brist: Vag 156 innebir redan i dag en barriér for vilt i omrédet. Barridreffekten blir annu storre
om viltstingsel anldggs vid ny- eller ombyggnationer.

Atgiirdens effekt: Ritt utford innebér atgirden att passager av vilt koncentreras till anlagda
viltpassager, vilket minskar risken for viltolyckor pé strackan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej d& atgiarden bor
inkluderas i eventuella om- och nybyggnadsprojekt.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Ja, vid ny- eller ombyggnation. Se B20.

B2. Bekampa parkslide som vixer vid viltstiangslet pa en stracka av cirka 1 kilometer vid Kérrsgirde,

strax vaster om Buasjon.

Berord brist: Parkslide ar en invasiv art, vilket innebir att den har stor potential att tranga undan
inhemsk viaxtlighet och dven skada konstruktioner.

Atgiirdens effekt: Minimerar risken for spridning av den invasiva arten parkslide.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Ga vidare: Ja.

Figur 50. Parkslide, vid Kérrsgérde strax véster om Busjon. Foto: Google 2019.
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B3. Utred behov av och nytta med Knutpunkt Rya, héllplatser och pendelparkering i anslutning till
Ryamotet och héllplats Stora Ovattnet. Forslag finns om en motorvigshallplats och att samla omradets
alla kollektivtrafikfunktioner i en punkt, ndrmare vag 40.

Berord brist: Avsaknad av knutpunkt i motet, ndgot som eventuellt minskar attraktiviteten for
kollektivtrafiken hér.

Atgirdens effekt: Okar tillgingligheten och méjligheter for pendling med buss mot bade Goteborg och
Borés. Atgirden innebir sannolikt fler kollektivtrafikresenirer, vilket i sin tur kan bidra till att avlasta,
eller &tminstone inte till att 6ka belastningen pa vagsystemet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Bedoms €;j.

Ansvarig for genomforande: Visttrafik i samverkan med berorda parter.

G4 vidare: Ja. Atgirden lamnas som forslag till AVS vig 40 Goteborg-Boras och till Visttrafik, d& en
eventuell ny hallplats skulle kunna ligga i anslutning till Ryamotet. Atgérder pa platsen bor samordnas
med planerna pé en ny stambana samt ny lokalvdg mellan Ryamotet/Viagskillnaden och
flygplatsomréadet.

B4. Tillginglighetsanpassa passager 6ver vig 156 (forh6jd kantsten, taktila plattor med mera).

e Bga. Passage i anslutning till hallplats Kéllarbacken i Hallingsjo (soder om héllplatsen) saknar
forhojd kantsten, "nollad kantsten" samt taktila plattor. Motsvarar atgiard Bi13a.

e B4b. Passage strax sdder om vig 40 i anslutning till hallplats Stora Ovattnet saknar taktila
plattor.

e Bgc. Passage vid Bjorlandakrysset (vag 156/vag 528/vig 1609) i anslutning till hallplats
Bjorlanda saknar forh6jd kantsten, "nollad kantsten" samt taktila plattor.

e B4d. Passage cirka 1 km norr om cirkulationsplatsen vid Skenes titort (vag
156/Varbergsvigen) i anslutning till héllplats Varkulla saknar forh6jd kantsten, "nollad
kantsten" samt taktila plattor.

e Bge. Passage vid den forskjutna treviagskorsningen, Sandvadskrysset, (vig 156/vig 1612/vig
1626) i anslutning till hallplats Sandvad saknar férh6jd kantsten, "nollad kantsten" samt
taktila plattor.

Berord brist: Passager for oskyddade trafikanter som inte ar tillgénglighetsanpassade innebéar en
samre tillgdnglighet. Den samre tillgdngligheten har en sarskilt negativ paverkan for
funktionsnedsatta, men dven dldre, personer med barnvagn eller liknande paverkas negativt.

Atgirdens effekt: Atgirden bedéms 6ka tillgingligheten for oskyddade trafikanter som korsar vig 156.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Atgirderna bedoms kosta under
1 miljon kronor/lokalisering.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

G4 vidare: Ja till B4c. Nej till 6vriga, framst da det i 6vrigt saknas anslutande GC-vigar. Diskussion
kring prioritering bor ske i samrad med berérd kommun och Visttrafik. Se dven B12, dd ménga
atgirder bor kombineras.
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B5. Forbittra kollektivtrafiken till Boras, exempelvis genom 0kad turtéthet samt anpassning av

linjer och tidtabeller.

Berord brist: Onskemal finns om att forbéttra majligheten for resenérer att enkelt och smidigt 8ka till
Borés fran héllplatser langs strackan. Brist som motverkar ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen.
Denna brist kan kopplas bade till i forsta hand tillganglighet ldngs strackan samt till
fardmedelsfordelning och malet att 6ka andelen héllbart resande.

Atgirdens effekt: Atgirden okar tillgingligheten och kan skapa forutsittningar for att fa fler resenérer
att vilja kollektivtrafiken, vilket i sin tur kan bidra till att avlasta, eller &tminstone inte till att 6ka
belastningen pa vagsystemet. Bibehéllen eller minskad belastning pé viagsystemet kan minska
framkomlighets- och trafiksdkerhetsbristerna under maxtimmarna.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms e;j.

Ansvarig for genomforande: Vasttrafik.

Gé vidare: Ja. Visttrafik bor utreda vidare om behov finns och om atgiarden ar genomférbar. Se dven
atgard By, d& atgarden &r en fraga att lyfta i samarbetsforumet.

B7. Fordjupad samverkan kring utveckling av kollektivtrafiken i straket.

Berord brist: Under 2015 fordndrade Vasttrafik trafikeringen 1angs strackan. Forandringen resulterade
i att ett antal hallplatser drogs in, pa grund av bristande trafiksikerhet i kombination med lagt
resande. Aven stoppbilden for de olika linjerna tydliggjordes. Linje 300 erbjuder kortare restid mellan
Kinna/Skene och Géteborg och stannar inte pa alla héllplatser. Linje 330 har ett mer lokalt uppdrag
och stannar pa samtliga hallplatser. Efter AVS for strak 6 har ett antal atgirder for att stirka
kollektivtrafiken genomforts langs strackan. Da dessa atgéirder allt eftersom blir genomférda uppdagas
behov av kompletteringar och utvecklingsbehov.
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Atgirdens effekt: Genom samarbete och samsyn p4 hur kollektivtrafiken ska utvecklas lings strickan
skapas mojligheter for att 6ka attraktiviteten for det kollektiva resandet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Bedoms €j.

Ansvarig for genomforande: Visttrafik i samverkan med berorda parter.

Gé vidare: Ja. Med bas i redan genomf6rt arbete bor en dialog &terupptas kring hur forandringarna
har mottagits och fungerat samt hur kollektivtrafiken ska kunna utvecklas pa strackan framéver.

B9. Samordna kollektivtrafiken s4 att linje 330 ar synkad med linje 300.

Berord brist: Under 2015 forandrade Visttrafik trafikeringen langs strackan. Forandringen resulterade
i att ett antal hallplatser drogs in, pa grund av bristande trafiksidkerhet i kombination med lagt
resande. Aven stoppbilden for de olika linjerna tydliggjordes. Linje 300 ska erbjuda snabbare restid
mellan Kinna/Skene och G6teborg och inte stanna pa alla hallplatser. Linje 330 ska ha ett mer lokalt
uppdrag och stannar pa samtliga héllplatser. Vid flera héllplatser ges mdjlighet till byte mellan linje
330 och 300. Synpunkter har inkommit att det ofta bli l&ng vintetid vid byteshallplatserna och att
tidtabellerna for linjerna inte ar anpassade till varandra.

Atgirdens effekt: Genom anpassning av tidtabeller och dirigenom minskad bytestid dkar
attraktiviteten for det kollektiva resandet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Bedoms €;j.

Ansvarig for genomforande: Vasttrafik.

Gé vidare: Ja, atgdrden bor genomforas i anslutning till kommande tidtabellskifte.
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B10. Bygg ut pendelparkeringarna vid héllplatser for linje 300.

e Bioa. Komplettering och slutférande av dtgirder vid Killarbacken (se AVS strik 6).
e Biob. Ny pendelparkering vid Bugarde.

e Bioc. Utoka pendelparkeringen vid Bjérlanda.

e Biod. Ny pendelparkering vid Harsjon.

e Bioe. Ny pendelparkering vid Stjarnhult.

Berdrd brist: Idag finns pendelparkering vid St Ovattnet, Killarbacken, Bjérlanda, Hjorttorp och
Hyssna handel. I samband med AVS for strik 6 pekades atgirder om pendelparkeringar ut. Ett flertal
av dessa byggs for tillfallet. Pendelparkeringen vid Kallarbacken har fortsatt brister, da finansieringen
inte rackte for samtliga foreslagna dtgiarder. Pendelparkeringen vid Bjorlanda pekas ut som en
parkering med hogt nyttjande och i behov av fler platser. Det finns &ven héllplatser dar linje 300
stannar som inte har ndgon anslutande pendelparkering: Bugérde, Stjarnhult och Harsjon.

Atgirdens effekt: Utbyggda, trygga pendelparkeringar med ledig kapacitet skapar bittre
forutsattningar for att fa fler att vilja kollektivtrafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirderna bedoms kosta i
storleksordningen 5 miljoner kronor per lokalisering.

Ansvarig for genomférande: Pendelparkeringen vid Killarbacken ar kommunal, medan den vid

Bjorlanda #r statlig. Foreslagen ny pendelparkering vid Bugérde behover fa en huvudman innan
placering och ansvarig for genomférandet pekas ut.

G4 vidare: Ja for B1oa, B1ob och B1oc. Prioriteringsordning bor séttas i samrad med Vasttrafik och
berérd kommun. Prioritering bor utg frén beldggningsstatistik och kommande utveckling i
naromradet. Flera tgirder bor utforas samordnat med andra pa samma plats, se atgarder B4, B11,
Bi2, B13, B14, B20o och B27.

B11. Bygg ut ging- och cykelviigar alternativt gingvigar i anslutning till héllplatser for linje 300.

¢ Biia. Bugirde, GC-vag mellan Gamla Fardvagen och Katrineforsliden ar nyligen fardigstalld.
Atgirden hir innebér en forlingning 6ver Hillsjon och vidare till avtagsvig mot Apelgirde, en
striacka pé cirka 1 km.

e Biib. Stora Ovattnet, cirka 125 meter sdderut, med mdjlighet till anslutning till enskild vig p&
Ostra sidan av vag 156.

¢ Biic. Mellan hallplats Harsjon och ndrmaste anslutande vag cirka 150 meter visterut.
¢ Biid. Mellan héllplats Stjarnhult och nirmaste anslutande vig, cirka 100 meter norrut.

e Biie. Mellan eventuell passage i refugen vid Hallingsjobacken och héllplats Killarbacken,
cirka 75 meter (koppling till B13a).

Berord brist: Vid ett antal av hallplatserna saknas mojligheter for oskyddade trafikanter att ga/cykla
tryggt och sdkert mellan narmaste anslutande vig och hallplatsen. Oskyddade trafikanter méaste
gé/cykla pa vig 156, som pa striackan saknar vigren.
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Atgirdens effekt: Genom att anligga trafiksikra och trygga anslutningar till och mellan hallplatsl:igena
okar tillgangligheten och skapas goda forutsattningar for ett 6kat resande med kollektivirafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirderna bedéms kosta 1-3
miljon kronor/delstracka. Bi1a dock i storleksordningen 10
mkr, pga vigbank vid sjon och svarare genomférande.
Schablonkostnad for ging- och cykelvag utan belysning
6 000 kr/m (GKI-mall). Schablonkostnad for gdngvig utan
belysning cirka 3 000 kr/m (GKI-mall). Tillagg for
belysning 600 kr/m. For d&tminstone B11a tillkommer 2 mkr
for framtagande av vagplan.

Ansvarig for genomfoérande: Trafikverket i dialog med Vasttrafik samt Harryda och Marks kommuner.

G4 vidare: Nej till Bi1e. Ja till 6vriga. De atgiarder som kan goras med frivillig markatkomst bor
prioriteras, medan de som kraver vagplan knappast blir samhallsekonomiskt forsvarbara. Diskussion
kring prioritering och samordning med angransande dtgérder bor ske i samrad mellan Trafikverket,
beroérd kommun och Visttrafik. Delstrackan vid Hallsjon (B11a) bor inte fa belysning, med hansyn till
fauna. B11d bor genomforas som en del i utbyggnaden till motesfri vag (B2oe). Flera dtgiarder bor
utforas samordnat med andra pd samma plats, se atgiarder B4, B10o, B12, B13, B14, B20 och B27.

B12. Bygg ut géng- och cykelviigar lings strickan. Atgirderna kommer frin kommunernas forslag

till forra ansokningsperioden for cykelviagar langs regionala viagar 2017—-2020.
e Bi2a. Hyssna handel - Bonared, en stricka pé cirka 1 700 meter
e Bi2b. Mellan Hajomskrysset och en punkt 400 meter at sydost
Berord brist: Idag méste oskyddade trafikanter gé/cykla pa vagen, som p4 strickan saknar vigren.

e Bi2a. Marks kommun har vid férra ansokningsperioden for cykelvagar langs regionala vagar
2017-2020 foreslagit strackan som prioritet nr 3 pa listan.

¢ Bi2b. Marks kommun har vid forra ansokningsperioden for cykelvagar langs regionala vigar
2017—2020 foreslagit strackan som prioritet nr 6 pa listan.

Atgiirdens effekt: Okar tillginglighet, trafiksikerhet och trygghet genom att anligga trafiksikra och
trygga gang- och cykelvigar med koppling till mélpunkter langs strickan eller for att knyta ihop
trafiksikrare alternativ for oskyddade trafikanter. Atgirden kan fven bidra till att fler viljer cykel
framfor bil som transportmedel mellan méalpunkterna, vilket i sin tur minskar klimatpéverkan.

¢ Bi2a. Verksamheten i anslutning till Hyssna handel har en viktig servicefunktion i
naromradet. Denna nds mer trafiksikert och trygg for oskyddade trafikanter ifall en gdng- och
cykelvig anlaggs. Mojligheten att anvianda befintlig enskild vag vister om vig 156 bor utredas.

e Bi2b. Striackan binder ihop korsningen vig 156/vig 1604 med en enskild vag at sydost mot
Skene. Genom att nyttja den enskilda viagen finns majlighet att ga och cykla pa vigar med
mindre trafikbelastning och ligre hastigheter #n vad det ir pa vig 156. Atgirden skapar goda
cykelférutsiattningar mellan Skene och Hajomkrysset.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning:

B12a uppskattas kosta 9,4 miljoner kronor, enligt
kommunens ansokan.

B12b uppskattas kosta 2,5 miljoner kronor.
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Ansvarig for genomforande: Marks kommun.

G4 vidare: Ja. Som enskild atgard kraver Bi2a viagplan och samfinansiering for att kunna genomforas.
Prioritering sker av Marks kommun i anslutning nastkommande ansékningsperioden for cykelvigar
langs regionala vigar. Forslagsvis ingdr GC-banan B12b i utbyggnaden av motesfri vig, atgird B2ob.
Flera atgirder bor utforas samordnat med andra pd samma plats, se atgarder B4, B1o, B11, B12, B14,
B20 och B27.

B13. Utveckla de hallplatser dar linje 300 angor.

Mindre komplettering.

e Bi3a. Killarbacken. Anlégg passage norr om héllplatsen, i anslutning till Hallingsjobacken
(koppling till Bi1e). Motsvarar dtgiard B4a.

e Bigb. St. Ovattnet. Cykelstall.
e Bi3c. Bugirde. Belysning.

Storre atgarder, s som tillgdnglighetsanpassning, breddning av héllplatsficka, refug for sdker passage,
belysning och cykelparkering.

e Biad. Stjarnhult
e Bige. Harsjon

Berord brist: Héllplatserna bor standardhojas dé brister finns. De héllplatser som kréaver storre
atgarder ar idag fickhallplatser utan vantyta och perrong. Vid dessa héllplatser finns det inte
mojligheter for oskyddade trafikanter att tryggt och trafiksikert passera vag 156.

Atgiirdens effekt: Trafiksikra, tillgingliga och trygga hallplatser ir en forutsittning for ett Skat
resande med kollektivtrafiken.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Bi13a-c bedéms kosta under
1 miljon kronor/lokalisering. B13d-e bedéms kosta
1-3 miljoner kronor/lokalisering.

Ansvarig fér genomférande: Trafikverket genomfor atgarder pa mark, utifran prioritering av
Vasttrafik. Busskurer, cykelparkering ansvarar Vasttrafik for.

G4 vidare: Nej till B13a, pga flera korfalt. Ja till 6vriga. Diskussion kring prioritering samt vilka delar
som bor inga bor ske i samrad mellan Trafikverket, berérd kommun och Visttrafik. B13d bor
genomforas som en del i utbyggnaden till moétesfri vig (B20oe). Flera atgirder bor utforas samordnat
med andra pad samma plats, se atgiarder B4, B10, B11, B12, B14, B20 och B27.

B14. Upprustning av héllplatsligen med avseende pé héllplatsfickans bredd och lutning pa berorda
hallplatser som trafikeras av linje 300 och 330.

e Biga. Hallplats Hjorttorps Hede har fickhéallplats i bada riktningar. Hallplatsen ar omgiven av
plan jordbruksmark.

e Bigb. Hallplats Blasebo har fickhéllplats i bada riktningar. Hallplatsen ar omgiven av plan
jordbruksmark.

e Bigc. Héllplats Lerviksvigen har fickhéallplats i bada riktningar. Hallplatslagena ar omgivna av
skog. Hallplatslaget pa vigens Ostra sida ligger i skiarning och vastra sidan pa bank, vilket kan
fordyra kostnaden.
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e Bi4d. Hallplats Skene Skog har fickhallplats i bada riktningar. Strackan ligger pa bank och ar
omgiven av skogs- och jordbruksmark vid hallplatsen.

e Bige. Hallplats Stjarnhult har fickhallplats i bada riktningar. Hallplatsldgena ar omgivna av
skog och jordbruksmark. (Se 4ven B13d.)

o Bi4f (se daven B13e). Hallplats Harsjon har fickhéallplats i bdda riktningar. Hallplatslagena ar
omgivna av plan jordbruksmark.

Berord brist: Enligt uppgifter finns det hallplatslédgen utan tillrackligt djup. Detta innebér att bussen,
da den hamtar upp resenirer, blir stdende med négon del ute i kérbanan. Detta kan fororsaka
uppbromsningar och farliga omkorningar. Det har 4ven inkommit synpunkter pa att vissa
hallplatsfickor har en sa pass kraftig lutning ut frn vagen att bussen vid halt vaglag inte vigar angora
hallplatsen. Hallplatsen lutning kan dven paverka mojligheten att 6ppna bussdorrarna. Bussen stannar
da helt enkelt ute i vigbanan.

Atgirdens effekt: Trafikanter ska inte behova uppleva ligre trafiksdkerhet och trygghet pa grund av att
bussen inte kan angora hallplatserna. Genom att atgarda erhélls en hogre sikerhet, hogre trygghet for
trafikanterna, mindre stress hos bussforare och ett jamnare trafikflode.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Atgirderna bedéms kosta under
1 miljon kronor/lokalisering. For Bi4c¢ kan topografin ge
en hogre kostnad.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Ja. De atgarder som kan goras med frivillig markétkomst bor prioriteras, medan de som
kraver vagplan knappast blir samhéllsekonomiskt forsvarbara. Diskussion kring prioritering bor ske i
samrad mellan Trafikverket, berord kommun och Visttrafik. Atgirderna Bi4d och Bi4e bor
genomforas som en del i utbyggnaden till métesfri vag (B20). Flera dtgiarder bor utféras samordnat
med andra pd samma plats, se atgiarder B4, B10o, B11, B12, B13, B20 och B27.
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Figur 51. Geografiskt knutna, studerade Gtgdrder (B3-B17) pd delstrdcka B.

B16. Sitta upp realtidsskyltar for hinvisning till lediga pendelparkeringsplatser (pendelparkering
med information, "Park and ride").

Berord brist: Generell brist som motverkar ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen respektive
héllbara resor och transporter.

Atgirdens effekt: Atgirden ir en del i att skapa forutsittningar for fler kollektivtrafikresenirer. Med
pendelparkering med information, "Park and Ride"-anldggningar kan mojligheten till intermodala
resor Oka.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Atgirderna bedoms kosta under
1 miljon kronor/lokalisering.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket i samverkan med Vasttrafik.
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G4 vidare: Ja. Atgiirden ir ett viktigt bidrag till 6kad andel hallbara resor. Vilka pendelparkeringar
som bor prioriteras bor diskuteras i samréd mellan Trafikverket, Vasttrafik och berord kommun.
Utifrén storlek och beldggning ir troligen hallplatserna Stora Ovattnet, Killarbacken och Hyssna
handel 1ampliga att borja med. Visttrafik far precisera behovet till Trafikverket.

B17, Signalprioritet for kollektivirafiken i anslutning till hallplats Kallarbacken i Hallingsjo.

Berord brist: For kortaste restid bor héallplatslagen generellt ligga vid respektive viagren, men for hogre
trafiksikerhet kan héllplatsligen ibland samlokaliseras till endera sidan av viagen. For att inte tappa
restid bor dessa forses med signalprioritet, vilket saknas har. Efter den tidigare ombyggnationen av
hallplatsen kan sodergdende bussar ha svart att bade angora och 1amna hallplatslaget. Detta giller
sarskilt i hogtrafik pa morgonen, da det vardagar 07.00—08.00 avgér ett tiotal bussar frén hallplatsen
samtidigt som den norrgdende biltrafiken ar tét.

Atgiirdens effekt: Nir sodergiende buss limnar hallplatsliget aktiveras signalen. Tillforlitlighet i
kollektivtrafiken ar av stor vikt for att 6ka fardmedlets attraktivitet. Denna atgard kan skapa
forutsittningar for battre tillforlitlighet och pa s sitt locka fler kollektivtrafikresenirer. Atgirden kan
aven Oka trafiksdkerheten, da bussar inte chansar i att korsa métande trafik pa vig 156. En analys av
tankbara alternativ har gjorts, bade vad giller genomforbarhet, effekter och kostnader (COWI 2020).
For genomgéende trafik pa vig 156 innebér atgirden en liten restidsokning, som mest 12 sekunder
under maxtimmen. Enligt analysen minskar vantetiden for sodergdende bussar som ska ut pa vag 156
frén 30/40 sekunder (fm/em) till omkring 12 sekunder. Det dr av stor vikt att signalanldggningen
utformas och placeras s att risken for upphinnandeolyckor minimeras.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirden bedoms kosta omkring
1-2 miljoner kronor.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Ja. Olika alternativ pd utformning har analyserats mer ingdende och en signalreglering av
korsningen med Hillingsjovigen foresprikas. Atgirden innebdr troligen en detektor i bussgatan och
vanlig trafiksignal i korsningen med Haillingsjovagen. Eventuellt bor signalen endast vara aktiverad da
den gor stor skillnad for bussen, det vill siga rusningstrafiken morgon och eftermiddag. Atgiirden 4r
ett viktigt bidrag till battre tillforlitlighet och korta restider.
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B20. Motesfri vig, hastighet 80 eller 100.

Strickorna har pekats ut av Trafikverket i samrad med Visttrafik och ber6rda kommuner. Enligt
Trafikverkets MLV guide 2016 ska den generella inriktningen vara att enskilda omkorningsstriackor
bor vara mellan 900 och 1 000 meter langa. Lingd ner mot 700 meter ar minimum for omkorning av
enskilda fordon och kan vara godtagbart vid laga floden. Kortare langd dr 9oo m kan ocksa vara
aktuellt om strickan &r placerad strax efter exempelvis en cirkulationsplats dar utgéngshastigheterna
ar laga. Stora variationer mellan omkorningsstrackors langd bor undvikas. Med utgéngspunkt i detta
foreslés att strackorna bor vara minst 900 meter lénga.

Syftet med nedan foreslagna strackor ar 6kad trafiksakerhet och kortad restid. Detta pé grund av
problematik med tunga fordon i branta stigningar och for att allmant underlidtta omkoérningar. En del
av atgirden &r att antalet enskilda utfarter minskas genom stingning, reglering och byggande av
uppsamlande vignat till nya sdkra korsningar. For de olika delstridckorna har bade hastighet 8o och
100 km/t studerats. Béde plan-och vertikalgeometri behover troligen ses 6ver. Med en
referenshastighet pa 100 km/t kravs bland annat eventuellt andra radier d4n dagens befintliga. Detta
kan medfora betydlig storre ombyggnationer till foljd av dndrad linjeforing.

D& malbilden innefattar pélitlig och forkortat restid har utbyggnaden i huvudsak utgatt fran
referenshastighet 100 km/t, med en total belagd bredd pé 13 meter och radieminimum 500 m.
Omkorningsstriackor langre 4n 800 meter med en rekommenderat langd pa 1100 meter samt
vaxlingsstrackor pa 150 m i varje borjan/avslut. Befintlig vig breddas cirka 5 meter och forses med
mittracke. En ca 10 meter bred sikerhetszon giller vid ombyggnad och referenshastighet 100 km/1.
Vanstersvangfilt forordas generellt i andarna av 2+1-strackor, om dessa slutar i korsningspunkter.

Delstrackorna benimns B20a-B20j, med start séderifrén, fran Skene, se Figur 52. Delstrickorna a-d,
Backadal - Hjorttorps Hede, finns beskrivna i PM Etappen Skoghem-Hjorttorps Hede, Tekniskt PM
(2016). Se denna utredning for utforligare information.

Som namns for atgiard Ag kan en ombyggnad motivera en hastighetsoversyn for bade ombyggda och
omgivande vagstrackor. Vid en eventuell utbyggnad kan det bli aktuellt att se 6ver behovet av och
placering av ATK, exempelvis vid 4ndarna av strackor med 100 km/t.
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Figur 52. Oversikt for studerade delstréckor i Gtgéird B20.

Kostnaderna dr uppskattade utifran Trafikverkets GKI-mall, de flesta &ven med ENVA eller EVA.
Angivna kostnader ar endast grova kostnadsindikationer. Ytterligare utredningar bor genomforas for
att utreda geoteknik, mojlighet att stinga eller sla samman anslutningar etc., vilket sker i
viagplanearbetet. Eventuella kostnader for anslutningar vid vaxlingar ar ej medraknade. Inte heller
eventuella atgirder for oskyddade trafikanter ldngs strickan eller kostnader for eventuella atgiarder vid
héllplatser finns med. Kostnader kopplat till fauna och dess passagebehov finns inkluderade.

Berord brist: Brister avseende tillgdnglighet for motorfordon anges for hela strackan. Da véagen ar
delvis smal och kuperad finns det inte s& manga omkorningsmdjligheter, vilket kan skapa kobildning
bakom langsamtgaende fordon, exempelvis jordbruksmaskiner.

Atgiirdens effekt: Genom en forutsiigbarhet dir bilisterna vet att omkdrningsmdjligheter finns lings

strackan uppnas troligen dven okad trafiksdkerhet, dd omkorningar forhoppningsvis sker pa
motesseparerade strickor. Atgirden kan dven skapa hogre tillforlitlighet i restid lings strickan.
Atgirderna bedoms med andra ord 6ka trafiksikerheten, tryggheten och tillgingligheten for
motorfordon pa strackan. Dock riskerar atgirden att innebara en forsamrad trafiksikerhet,
tillganglighet och trygghet for oskyddade trafikanter. Se vidare respektive SEB.
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e B2o0a. Backadal - Skene skog

Knappt 1 km vigstracka mellan korsning vid hallplats Krokslid och korsning med Gnejsviagen (utfarten
fran Skene Skogs industriomréde). Ett sodergidende stigningsfilt med en omkorningsstracka samt en
overgdngsstriacka fréan tva till ett korfalt foreslés. Stigningsfaltet startar i korsningen med Gnejsvigen
som ett hogersvangfilt/accelerationsfalt. Vagbreddningen gors forslagsvis pa sodra sidan, med en total
belagd bredd 11,5 meter. Viagen breddas cirka 3,5 meter och forses av kostnadsskil eventuellt inte med
mittracke, dd hastigheten begransas till 80 km/t.

e B20b. Skene skog - Hjorttorp

Omkring 1,6 km vigstracka mellan korsning med Gnejsvigen och korsning med vagen mot Hajom.
Stréckan startar i belyst vanstersvangfilt till industriomréde och slutar med belyst vanstersvangfalt till
Hajom. Striackan har flera enskilda vaganslutningar och ar en kuperad striacka genom skogslandskap
med mindre bergskarningar. Strackan ges referenshastighet 100 km/t. Ett sodergdende stigningsfalt
med en omkorningsstriacka pa 880 meter foreslds samt 150 meter 6vergingsstricka frén tva till ett
korfalt. Stigningsfaltet startar efter korsningen med vag 1604. Vagbreddningen gors forslagsvis pé
végens sodra sida med en total belagd bredd pa 13 meter. Kostnad for en planskild viltpassage ingér.

Kostnadsuppskattning, delstréckor a-b: 80-140 miljoner kronor i prisnivd 2019-06.

Gé vidare: Ja. SEB visar pa lonsamhet for delstrackor a-b, nettonuvardeskvot 1,27. Planarbetet bor
inkludera intilliggande atgirder: hallplats B14d och GC-bana B12b. Komplett SEB aterfinns har:
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Region Vast/Region
%20V%C3%A4st/3%20Investering/VVA2284%20V%C3%A4g%20156%20Backadal-
Hjorttorp/vva2284 vag 156 backadal-hjorttorp, 2plusi-vag.pdf

e B2ocd. Hjorttorp - Bonared

Omkring 2,9 km vigstracka mellan korsning med vigen mot Hajom och viag mot Stenabo. I norra
dnden av strickan finns en publik verksamhet, Forsbergs Fritidscenter. Vagen gér mestadels genom
jordbruksmark och passerar tva dar. Vigen ar cirka atta meter bred och striackan har ca 15 enskilda
vaganslutningar — flera lokalvigar kan behdva byggas. Korsningen med vag 1630 bor byggas om med
vanstersvangfilt. Tva olyckor finns registrerade i STRADA mellan 2008 och 2017. Tre hallplatser,
Hjorttorps Hede, Stenebo och Bonared, finns ldngs strackan, varav Hjorttorps Hede bor kunna ligga
kvar i ursprungligt lage men byggas om. Stenebo ligger mitt pa striackan och bor antingen dras in eller
forses med planskild passagemojlighet. Striackan ges referenshastighet 100 km/t. Strackan kan
utformas som 2+1 viag och med strickans langd bor det utredas om en vixling ar mdjlig. Breddningen
kraver en ny bro 6ver Surtan, dir strandskydd géller och ett riksintresse for naturvard ar utpekat.

Kostnadsuppskattning: 100-180 miljoner kronor i prisnivd 2019-06. Breddning av befintlig vag med
ett korfalt (cirka 4,5 meter) samt mittseparering, ny beldggning pa befintlig vig, trafikanordningar,
ersittningsvagar med mera ar inkluderat liksom byggherrekostnader. Ny bro 6ver Surtan ingér.
Vianstersvangfilt ingdr inte. Inga atgarder for eventuell flytt av busshallplatser inkluderas. Inga
kostnader for atgarder for att underlitta for oskyddade trafikanter som fiardas langs strackan ar
inkluderade. Kostnad for en planskild viltpassage ingar.

Gé vidare: Ja. SEB visar pa lonsamhet, nettonuvirdeskvot 1,83. Utbyggnaden av héllplats Hjorttorps
Hede (B14a) kan genomf6ras som enskild atgird pa kort sikt, oaktat nar denna vagstracka kan byggas.
Komplett SEB éterfinns har:

https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Region Vast/Region
2%20V%C3%A4st/3%20Investering/VVA2285%20V%C3%A48%20156%20Hjorttorp-
Bonared/vva2285 vag 156 hjorttorp-bonared, 2plusi-vag.pdf
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/Region%20V%C3%A4st/3%20Investering/VVA2284%20V%C3%A4g%20156%20Backadal-Hjorttorp/vva2284_vag_156_backadal-hjorttorp,_2plus1-vag.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/Region%20V%C3%A4st/3%20Investering/VVA2285%20V%C3%A4g%20156%20Hjorttorp-Bonared/vva2285_vag_156_hjorttorp-bonared,_2plus1-vag.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/Region%20V%C3%A4st/3%20Investering/VVA2285%20V%C3%A4g%20156%20Hjorttorp-Bonared/vva2285_vag_156_hjorttorp-bonared,_2plus1-vag.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/Region%20V%C3%A4st/3%20Investering/VVA2285%20V%C3%A4g%20156%20Hjorttorp-Bonared/vva2285_vag_156_hjorttorp-bonared,_2plus1-vag.pdf
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Figur 53. Strdcka for Gtgdrder B20a-b samt B20c-d.

Under revideringen av rapporten under 2021 har dessa ovanstiende delstrackor slagits samman till ett
objekt: Backadal-Bonared. Kostnadsspannet bedoms till 180-330 miljoner kronor i prisnivd 2019-06.
Innehallet 4r detsamma och effektbedomningarna ar snarlika, men den samhillsekonomiska
l6nsamheten ar bara svagt positiv — NNK 0,10. En komplett SEB aterfinns har:

https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Region Vast/Region
%20V%C3%A4st/3%20Investering/VVA22112%20V%C3%A42%20156%20Backadal-
Bonared/vva22112 vag 156 backadal-bonared 2plusi-vag 210813.pdf

e B2oe. Sandvad — Hérsjon

Strackan ar cirka 2,3 kilometer lang och gér fran strax norr om korsning mot Sitila (Hyssnavigen) till
korsning mot Sjovik. Efter korsningen vid Sandvad stracker sig vig 156 kort genom jordbruksmark for
att sedan passera rakt 6ver en hojdrygg med skog. Lings i stort sett hela strackan finns
bergsskarningar. Strax soder om Lillaskog finns ett backkron som skymmer sikten. Omkorningsforbud
finns pa bada sidor backkronet. Norr diarom ar strackan forhéllandevis plan fram till dess norra del, da
den sluttar ner mot Harsjon (dar atgiarder Biic, B27f, B31 med flera foreslés). Det finns flera enskilda
anslutningsviagar och ca 900 m ny lokalviag behovs for att knyta samman dessa. Vid Lillaskog, mitt pa
strackan, finns en malpunkt i form av en affar. Undantaget 14angst i soder finns pé strackan mindre,
parallella vigar, bade Oster och vister om vag 156, som bor uppmarksammas och upprustas for
oskyddade trafikanter. Pa strickan har sju olyckor registrerats i STRADA mellan 2008 och 2017. Dessa
har skett i anslutning till korsningen vid Lillaskog samt pa strackan mellan Lillaskog och Dukared.
Cirka 12 anslutningar finns pa strickan, som har en viagbredd av atta meter. Strackan i anslutning till
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Sandvad ar ndgot bredare di korsningarna med vag 1612 och vag 1626 ir utformade som forskjutna
trevagskorsningar. Med tanke pa strackans langd bor en véaxling placeras vid Lillaskog och pé sa sitt
mojliggora att denna anslutning kan ligga kvar. I sé fall ska ett vanstersvangfilt i sodergéende riktning
anlaggas, vilket bade ar kostsamt och utrymmeskravande. Busshéllplatsen Stjarnhult, som trafikeras
av linje 300, ligger mitt pa strackan och bér om majligt flyttas till Lillaskog, dar en eventuell vaxling
sker. Strackan ar hogt prioriterad av Vasttrafik och Marks kommun. Strackan slutar med ett nedforslut
i norr som kan byggas som ett stigningsfalt. Strickan ges referenshastighet 100 km/t. Vid Harsjon,
norr om denna delstricka, skiftar hastigheten fran 100 till 80 och det kan dar bli aktuellt med ATK.

Kostnadsuppskattning: 80-140 miljoner kronor i prisniva 2019-06. Breddning av befintlig vag med ett
korfalt (cirka 4,5 meter) samt mittseparering, ny belaggning pa befintlig vag, trafikanordningar,
ersattningsvagar, byggherrekostnader med mera ar inkluderat. Inga dtgirder for eventuell flytt av
busshéllplatser inkluderas. Inga kostnader for dtgarder for att underlétta for oskyddade trafikanter
som firdas langs striackan ar inkluderade. Dubbla vanstersvangfalt vid Lillaskog tillkommer, for i
storleksordningen 8 miljoner. Kostnad for en planskild viltpassage ingar.

G4 vidare: Ja. SEB visar pé lonsamhet, nettonuvirdeskvot 0,45. Alla mindre atgarder pa strackan
(B1, B11d, B13d, Bi4e, B31) bor ingé i utbyggnaden till motesfri vag. Komplett SEB aterfinns har:
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Region Vast/Region
%20V%C3%A4st/3%20Investering/VVA2299%20V%C3%A42%20156%20Sandvad-
H%C3%A4rsi%C3%B6n/vva2299 vag 156 sandvad - harsjon 2plusi-vag.pdf
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Figur 54. Stréicka B20e.
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e B2of. Harsjon - Bjorlanda

Strackan gar fran Harsjons norra dnde till Bjorlandakrysset, ar cirka 2,5 km ldng och passerar bade
jordbruksmark och skogsmark. Strackan passerar en storre histgird och négra fastigheter som
eventuellt behover bullerskydd. Langs i stort sett hela striackan finns bergsskarningar och det
forekommer berg i dagen nira viagen. Jordbruksmarken som passeras péa strackans norra del ar flack.
Strackan har en hojdpunkt mitt pa strackan, norr om infart mot Dukared (vig 1617), vilket gor det
lampligt att strackan har stigningsfilt bade fran norr och s6der med en véxling pa kronet. Pa bada
sidor om detta backkron &r det idag omkorningsforbud. Pa strackan har fem olyckor registrerats i
STRADA mellan 2008 och 2017. Vid Harsjon ligger strackan néra eller inom strandskydd och vid
biflodet till Storén finns betydande naturviarden. Cirka atta anslutningar samt anslutningen till vag
1617 finns pé strickan, och dessa behover knytas ihop med ca 800 m lokalvig pa sédra sidan om
vagen. Denna bor knytas samman med lokalvigar i norr, via en vagport. Troligen bor anslutningen till
vag 1617 stangas och huvudmannaskapet forandras. Vid Bjorlandakrysset kan dubbla véanstersvangfalt
Overvagas. Strackan har inga busshéllplatser och endast ett fatal ledningsstolpar néara vigen. Marks
kommun anser att strickan ska prioriteras. Strackan ges referenshastighet 100 km/t. Vid Harsjon,
soder om denna delstricka, skiftar hastigheten frén 100 till 80 och det kan dér bli aktuellt med ATK.

Kostnadsuppskattning: cirka 70-130 miljoner kronor i prisniva 2019-06. Breddning av befintlig vig
med ett korfalt (cirka 4,5 meter) samt mittseparering, ny beldggning pa befintlig vig,
trafikanordningar, lokala ersattningsvagar med mera ar inkluderat. Byggherrekostnader ar
inkluderade. Kostnader for vanstersviangfilt ingar inte. Inga kostnader for atgarder for att underlatta
for oskyddade trafikanter som fardas langs strackan ar inkluderade — en vagport ar troligen lamplig
vid Enelund. Kostnad for en planskild viltpassage ingér.

Gé vidare: Ja. SEB visar pa lonsamhet, nettonuvardeskvot 0,33. Komplett SEB aterfinns har:
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Region Vast/Region
%20V %C3%A4st/3%20Investering/VVA2299%20V%C3%A42%20156%20Sandvad-
H%C3%A41rs]%C3%B6n/vva2299 vag 156 sandvad - harsjon 2plusi-vag.pdf
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Figur 55. Strécka B20f.
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e B20g. Bjorlanda — Hallingsjo

Strackan gar mellan krysset vid Bjorlanda och Garverivigen i Hallingsjo, ar cirka 3,4 kilometer lang
och har en vigbredd av itta meter. Efter Bjorlandakrysset striacker sig vig 156 genom ett flackt
jordbrukslandskap. D4 sikten ar begriansad rader omkorningsforbud. Strax soder om Storan finns ett
backkron med omkorningsforbud pa bada sidor. Storén passeras pa bro i en svacka. Sikten ar skymd,
vilket gor att det finns 1dnga strackor med omkorningsforbud. Kring Storan géller strandskydd och dar
ar utpekat ett riksintresse for naturvard. Ungefar mitt pa strackan finns en mindre ansamling med hus
nara viagen. Omradet som kallas Raryggen har dven publik verksamhet, med till exempel en
bilmekaniker. Norr om Réaryggen gar vag 156 genom ett jordbrukslandskap, men i h6jd med
Garveriviagen omges strackan av mer skog. Langs strackan Réaryggen till Garverivigen finns
randbebyggelse. Det forekommer berg i dagen endast en kortare striacka cirka 800 meter norr om
anslutningen med vég 1611. Langs strackan finns cirka 20 anslutningar samt en anslutning till vag
1611. Strackan har fem registrerade olyckor i STRADA mellan 2008 och 2017. Fyra av dessa har skett i
eller nira anslutningar. Tva hallplatser, Kérra och Raryggen, finns liangs strackan. Karra och Raryggen,
som trafikeras av linje 330, ligger mitt pé strickan och bor antingen dras in eller forses med planskilda
passagemojligheter for oskyddade trafikanter. Med tanke pa strackans langd bor det utredas om en
vaxling ar mojlig, forslagsvis i anslutning till Raryggen. D& bron 6ver Storan (1+1) endast ligger cirka
500 meter norr om Bjorlanda #r det for nira 2+1 striickans start att ga ner till 1+1. Atgirden bor dirfor
aven inkludera en breddning av bron 6ver Stordn — med tanke pa passagemdjligheter for vilt kanske
aven en forlangning. Den norra dndpunkten ligger vid Garveriviagen, det vill sdga i en av de korsningar
som foreslas byggas om med vénstersvangfilt, se B27e. Ett alternativ ar att stdnga anslutningen av
Garverivigen och helt hanvisa trafiken till Hallingsjovagen. Vanstersvangfilt forordas i tva korsningar
pa strackan samt eventuellt i striackans dndar.

Kostnadsuppskattning: cirka 70-120 miljoner kronor. Breddning av befintlig vig med ett korfalt (cirka
4,5 meter) samt mittseparering, ny belaggning pa befintlig vag, trafikanordningar, ersattningsvagar
med mera ar inkluderat liksom byggherrekostnader. Inga dtgirder for eventuell flytt av busshallplatser
inkluderas, inte heller tva vinstersviangfilt och breddning av bro. Inga kostnader for atgarder for att
underlitta for oskyddade trafikanter som fardas langs strickan dr inkluderade. Kostnad for en
planskild viltpassage utover bron vid Storan ingar.

Gé vidare: Nej. Vigen gar att bygga ut, men striackan bedoms vara forhéllandevis kostsam och darmed
inte vara prioriterad.
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Figur 56. Strdcka for atgdrd B20g.

e B2oh. Hillingsjo — Eriksmyst

Strackan ar cirka 1,5 kilometer 1lang och gir mellan korsningen med Garverivagen i Hillingsjo och
korsningen med Lindomevigen (vdag 503). Strackan passerar infarten till Hallingsjo (Hallingsjovagen),
en bensinstation, Hallingsjobacken mot Ubbhult samt Gingsjon. I 6vrigt domineras landskapet i
huvudsak av skogsmark, men med nira bebyggelse av privata bostader. Vag 1614, vag 527 samt en
enskild vag ansluter till viag 156 pa strackan. Det finns utbyggda vanstersvangfalt och en nyligen
ombyggd knutpunkt for kollektivtrafiken, Killarbacken, som gor att vigbredden varierar. Det har
intriffats ett flertal olyckor pa strickan, de flesta mellan viig 527 och vig 503. Aven i anslutning till
korsningen med vag 503 och i h6jd med Kéllarbackens busshallplats har ett flertal olyckor intraffat. De
tva héllplatserna pa strackan, Kallarbacken och Eriksmyst forvéantas ligga kvar. Strackan ar svar att
atgirda da atgirden innebir stora ombyggnationer av anslutande vagar. Pa norra sidan vag 156 finns
Gingsjon, vilket gor att stora delen av striackan ligger inom strandskydd samt inom riksintresse for
naturvard. Den sydliga start-/slutpunkten borjar i Garverivagen, det vill sdga i en av de korsningar
som bor bygga som med vénstersvangfalt, se B27e. Strax soder om vag 503 ansluter Ershultsvigen.
Denna korsning har pekats ut som en av de korsningarna dir det finns behov av vanstersvangfilt, se
B27d.

Kostnadsuppskattning: 30-50 miljoner kronor. Breddning av befintlig vig med ett korfalt (cirka 4,5
meter) samt mittseparering, ny beldggning pa befintlig vig, trafikanordningar, ersattningsviagar med
mera ir inkluderat liksom byggherrekostnader. For B2oh uppskattas kostnaden till maxvardet, da
atgarden skulle innebéra stora paverkan pa omgivande vagnit, flera korsningar samt pa hallplats
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Killarbacken. Inga atgéarder for eventuell flytt av busshallplatser inkluderas. Inga kostnader for
atgarder for att underlatta for oskyddade trafikanter som fardas langs strackan ar inkluderade.

G4 vidare: Nej. Strackan har ett stort antal anslutande vagar och bedoms som trafikmassigt svar och
samhillsekonomiskt olonsam att bygga om. Se dven B32.

e B20i. Eriksberg - Kahult

Strackan gar mellan korsningen med Lerviksvigen (Eriksberg) och korsningen med Hagenviagen
(K&hult), passerar genom skogsmark och ar 2,4 km lang. Strax norr om anslutningen till vdg 503 finns
ett mindre backkron med omkorningsforbud i bada riktningarna. Vid Mortsjon ligger viagen i en brant
slant mellan sjon och en bergskédrning. Langre norrut finns mindre bergsskarningar pa bada sidor
vagen. Vid Vistra Késjon finns en bergsskarning pa vagen vistra striacka. Omkorningsforbud finns pa
flera stallen pé grund av dalig sikt. Cirka sex enskilda anslutningar finns pa vagstrackan, som har en
bredd av atta meter. Striackan har tre registrerade olyckor i STRADA mellan 2008 och 2017.
Haéllplatserna Lerviksvéagen, Lindasvagen samt Kahult ligger langs strackan. K&hult och Lerviksvigen
bor kunna ligga kvar i nuvarande lage. Hallplats Lindéasvégen ligger mitt pa strackan och bor antingen
dras in eller forses med planskild passagemdjlighet for oskyddade trafikanter. Med tanke pa strackans
langd bor en vixling efterstriavas. Anslutningen till Lerviksvagen dr en av de korsningar dar det finns
behov av dtgarder. Oavsett om motesfri vag byggs hit eller 4nda till korsningen med Lindomevégen
(503) (ytterligare 600 m) kan denna och motstdende anslutning med fordel f& en ny utformning. En
vagport med enkla av- och pafarter pa respektive sida forordas, se B27c. Vanstersvangfalt
rekommenderas for korsning vid Kahult, B27b. Marks kommun anser att denna striacka ska
prioriteras.

Kostnadsuppskattning: 40-70 miljoner. Breddning av befintlig vig med ett korfalt (cirka 4,5 meter)
samt mittseparering, ny beldggning pa befintlig vag, trafikanordningar, ersattningsvigar med mera ar
inkluderat liksom byggherrekostnader. Kostnad for vigport inkluderas inte. Inga atgérder for
eventuell flytt av busshéllplatser inkluderas. Inga kostnader for atgérder for att underlatta for
oskyddade trafikanter som fardas ldngs strickan ar inkluderade. Kostnad for en planskild viltpassage
kan tillkomma. GKI finns framtagen.

Gé vidare: Nej. Vigen ar i forhallandevis bra standard och terrangforhallandena gor kostnaderna hoga
i forhéllande till nyttan. Vagen gér att bygga ut, men bedéms inte som prioriterad.
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Figur 57. Strdcka for atgdrd B20i.

e B20j. Kirrsgirde - Stora Ovattnet

Striackan gar mellan korsning vid Karrsgéirde (héllplats Huvdaby) och korsning med vig 541 (héllplats
Stora Ovattnet), passerar genom skogsmark och #r cirka 2,4 kilometer 1ang. Inga storre lutningar
finns, men vigen har pd grund av kurvor déliga siktlinjer. Det finns mindre bergsskarningar och berg i
dagen lidngs bada sidor. Omkring tre anslutningar finns pé strackan, som har en vigbredd av cirka nio
meter. Strackan har fem registrerade olyckor i STRADA mellan 2008 och 2017. I korsningen vid
Karrsgiarde (och den strax soder om) har ett flertal olyckor intraffat. I samband med att strackan
utreds vidare bor det utredas om dessa korsningar kan byggas om och var den lampliga startpunkten
for strickan ar. Hallplats Huvdaby ligger i sodra dnden av strickan och antas kunna ligga kvar. I denna
sodra dnde bor dubbla vistersviangfilt 6vervagas. I norra dnden bor vanstersvangfalt mot
Vigskillnaden eller cirkulation 6vervigas. Med tanke pa striackans langd bor det utredas om en véxling
ar mojlig 1angs strackan.

Kostnadsuppskattning: 30-60 miljoner kronor. Breddning av befintlig vag med ett korfalt (cirka 4,5
meter) samt mittseparering, ny belaggning pa befintlig véig, trafikanordningar, ersattningsvagar med
mera dr inkluderat liksom byggherrekostnader. Vanstersvangfilt eller liknande i strackans dndar ingar
inte. Inga atgarder for eventuell flytt av busshéllplatser inkluderas. Inga kostnader for atgarder for att
underlitta for oskyddade trafikanter som fardas liangs strackan ar inkluderade. Kostnad for en
planskild viltpassage kan tillkomma.

Ga vidare: Nej. Delstriackan gar bra att bygga ut men ar redan i forhéllandevis bra standard och
prioriteras darfor inte i dagsldget. Det rader stor osikerhet om framtida utformning vid anslutning till
vig 40, bade utifrdn Landvetter Airport city och utifrdn en framtida ny stambana for jarnvag.
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Figur 58. Strdcka for atgdrd B20j.

For de strackor som bedémts som mest genomforbara har en SEB genomforts. Dessa SEB visar
genomgdende pé en lonsamhet, om 4n varierande.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

G4 vidare: Ja, for delstriackor B2oa, B2ob, B2oc, B20d, B20e och B20of. Nej, for delstrackorna Baog
B2oh, B2oi och B20j. Ytterligare detaljerade utredningar kravs av strackorna, bl.a. geoteknik,
bullerpéverkan, anslutningar och parallellvigar, vilka alla gors i vagplanarbetet. Det ar av stor vikt att
mojliggora trygga och trafiksikra passager 6ver vig 156 for oskyddade trafikanter. Analys av var
passagerna bor lokaliseras bor utga fran en malpunktsanalys av naromradet. Det bor dven utredas och
gora det majligt for oskyddade trafikanter att fardas langs strackorna. Se dven B1 (viltpassager o.d.).
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B21. Forbifart Bugirde, antingen sydvist om bebyggelsen och Hallsjon eller norrut, med en ny

anslutning till vag 40.

Berord brist: Vag 156 gar genom samhillet Bugérde. Trafiken skapar brister i form av minskad
trafiksikerhet och trygghet (inte minst for oskyddade trafikanter), trafikbuller med mera.

Atgiirdens effekt: Minskar trafikens negativa konsekvenser pa boendemiljon och kringliggande

fastigheter. Atgirden Okar trafiksikerheten och kortar restiden, men innebér ett omfattande intring i
naturmiljo.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Ga vidare: Nej, bedoms ej vara samhéllsekonomiskt forsvarbar. Dessutom finns en stor osidkerhet om
framtida placering av en eventuell, ny stambana for jarnvag.

B22. Férbud mot att jordbruksmaskiner nyttjar viigen under hogtrafik (atgird fran AVS strik 6)

Berord brist: Brister avseende tillgidnglighet for motorfordon lyfts for hela strackan. Da vigen ar
forhallandevis smal och nagot krokig finns inte s& manga siikra omkoérningsméjligheter. Aven den
kuperade terrangen kan skapa kobildning bakom langsamtgaende fordon.

Atgiirdens effekt: Atgéirden innebir att framkomligheten och tillforlitligheter for pendlare Skar.
Trafiksdkerheten och tryggheten kan komma att 6ka da bilister inte "frestas" till omkorningar i lika

hog utstrackning. Effekten blir lantbrukare som inte har mojlighet att nyttja vagen till och fran sina
marker pa det satt som 6nskas och som ar optimalt ur verksamhetssynpunkt.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Bedoms e€j.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Ga vidare: Nej. Statliga vigar ska i mojligast méan vara 6ppna for samtliga trafikanter och fordon. Da
strackan inte heller har nagot lampligt parallellvignat anses atgarden allt for kraftigt begransa
jordbruksniringen. I samband med AVS for strik 6 fastslogs att "Tidsbegrinsning for laingsamtgiende
fordon ar inte aktuellt da detta endast anvénds i storstadsmiljo".

B23. Starta dialog rérande jordbruksmaskiners nyttjande av végen under hogtrafik.

Berord brist: Brister avseende tillgdnglighet for motorfordon lyfts for hela striackan. D3 véagen ar
forhallandevis smal och nagot krokig finns inte si ménga omkorningsméjligheter. Aven den kuperade
terrangen kan skapa kobildning bakom langsamtgéende fordon.

Atgirdens effekt: Atgirden innebir att framkomligheten och tillforlitligheter for pendlare 6kar.
Trafiksdkerheten och trygghet kan komma att 6ka da bilister inte kommer att géra omkorningar i lika
hog utstrackning. Effekten for jordbruket bli himnade da lantbrukare inte har mojlighet att nyttja
vagen till och fran sina marker pa det sitt som 6nskas och som ar optimalt ur verksamhetssynpunkt.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej.

Ansvarig for genomforande: Berorda kommuner.

Ga vidare: Ja. Dialog med foretradare for branschen bor initieras.
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B24. Infér forbud mot EPA-traktorer och andra lingsamtgéende fordon pa vigen under hogtrafik

Berord brist: Brister avseende tillganglighet for motorfordon lyfts for hela strackan. D& viagen ar
forhallandevis smal och nigot krokig finns inte s manga omkérningsmajligheter. Aven den kuperade
terrangen kan skapa kobildning bakom langsamtgaende fordon.

Atgiirdens effekt: Atgéirden innebir att framkomligheten och tillforlitligheter for pendlare Skar.
Trafiksdkerheten och trygghet kan komma att 6ka da bilister inte kommer att gora omkorningar i lika

hog utstrackning. Effekten for brukare av 1angsamtgaende fordon blir att dessa inte har mojlighet att
nyttja vigen pa det satt som onskas.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Nej. Statliga viagar ska i mojligast man vara 6ppna for samtliga trafikanter och fordon. Da
strackan inte heller har nagot lampligt parallellvignat anses atgarden vare en allt for kraftig
inskrankning i trafikantgruppens mojlighet till mobilitet.

B25. Starta en dialog rérande EPA-traktorer och andra langsamtgiende fordons nyttjande av végen.

Berord brist: Brister avseende tillginglighet for motorfordon lyfts for hela striackan. DA vigen ar
forhallandevis smal och nigot krokig finns inte si ménga omkorningsméjligheter. Aven den kuperade
terrangen kan skapa kobildning bakom langsamtgdende fordon.

Atgirdens effekt: Atgirden innebir att framkomligheten och tillforlitligheten for pendlare okar.
Trafiksdkerheten och tryggheten kan komma att 6ka da bilister inte kommer att géra omkdrningar i
lika hog utstrackning. Effekten for brukare av ldngsamtgaende fordon blir att dessa inte har majlighet
att nyttja vagen pa det sdtt som 6nskas.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms €;j.

Ansvarig for genomférande: Berérda kommuner.

Gé vidare: Ja. Dialog med foretradare for trafikantgruppen bor initieras.

B26. Anliggande av nodfickor vid korsningar for att kunna komma &t sidan i vantan pa en

vinstersving. Atgirden ska i forsta hand vara till for jordbruksmaskiner. Tillsitt utredning
tillsammans med kommunen och lantbrukare om var fickorna ska placeras (itgird fran AVS strik 6).

Berord brist: Brister avseende tillgdanglighet for motorfordon lyfts for hela strackan. Infor en
vanstersvang kan fordon bli stdende pé vigen for att invénta en lucka, vilket kan orsaka kéer och
upphinnandeolyckor. Att vagen ar forhéllandevis smal och delvis med begriansad sikt okar riskerna.

Atgiirdens effekt: Atgirden innebér att framkomligheten och tillforlitligheter for pendlare 6kar.
Trafiksikerheten kan 6ka i samband med vinstersvingar. Atgirden kan 6ka trygghetskinslan hos

forare av jordbruksmaskiner.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Kostnad fran AVS Strak 6:

1,5 miljoner kronor/lokalisering.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Nej. Andra atgiarder (B27 vanstersvangfalt) anses battre lampade for att 10sa bristen.
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B27. Anligg vinstersvingfilt i riskabla korsningar.

Berord brist: Langs strickan finns ménga anslutningar och korsningar. Ett antal korsningar har pekats
ut av kommuner och andra intressenter som extra viktiga att trafiksdkra. Nedan beskrivs de sex mest
angeldgna. I forsta hand ar det avsaknaden av vanstersvangfalt som upplevs otryggt. Risken for
upphinnandeolyckor med pakérningar bakifran lyfts fram som ett orosmoment. Aven att svingande
trafikanter hindrar trafiken och skapar koer lyfts som ett problem. I samband med utbyggnad av de
foreslagna strackorna for motesfri vig (B20) kan och bor flera av dessa korsningar tas om hand,
liksom en rad mindre anslutningar pé strackorna.

e Bo27a. Gamla Fardviagen (hpl Bugérde), sdergdende trafik

I samband med eventuellt vinstersvangfilt kan omradet runt korsningen ses 6ver for att sanera
anslutningar, se tgard B31. Anslutningen till Hallsjovagen bor kunna stingas eller endast tilldta
“hoéger in, hoger ut”. Gamla Fardvéagen leder till bostadsomrédet Bugirde. Korsningen dr omgiven av
skogsmark, men forsorjer ett stort antal fastigheter. Det finns en bergsskarning pé vistra sidan av
korsningen. Atgirden bor dven samordnas med tgirderna Biob, Bi1a och B13c.

e B27b. Hagenvigen (hpl Kahult), norrgdende trafik

Vid héllplats Kahult leder Hagenvégen till ett par travaruforetag samt ett antal bostader. Korsningen
ar omgiven av skogsmark. Vig 156 ligger bade pa bank och i skiarning i korsningen. Det finns synligt
berg pé bade Gstra och vistra sidan av vigen. Det bor aven utredas om en avkorningsfil i sodergdende
riktning ar lamplig att anldgga. Korsningen ligger i norra édnden av dtgérd B20i, men kan atgardas
oavsett en utbyggnad av vigen.

e Bo27yc. Lerviksvigen, norrgdende trafik

Korsningen dr omgiven av skogsmark, men Lerviksvagen leder vasterut till ett stort antal fastigheter.
Vig 156 ligger i skdarning pa Ostra sidan och det finns inget synligt berg runt korsningen. Korsningen
ligger i sodra dnden av stricka B20i. Oavsett om motesfri vag byggs har, och avslutas vid denna
korsning eller vid korsningen med Lindomevagen (vag 503), kan denna och motstidende anslutning
med fordel fa en ny utformning. Alternativet med férbjudna vénstersvangar, en vagport och enkla av-
och pafarter pa respektive sida bor 6vervigas. Atgirden bor dven samordnas med &tgird Bi4c.

e Ba27d. Ershultsvigen (hpl Eriksmyst), sodergaende trafik

Korsningen dr omgiven av skogsmark, men Ershultsvigen leder till bostadsomradet Eriksmyst, med
ett 70-tal fastigheter. Vig 156 ligger i skdarning pa sodra sidan och pa bank pa norra sidan. Det finns

inget synligt berg runt korsningen. Korsningen ligger pa strackan for atgard B2oh. Da B2oh troligen
inte byggs rekommenderas vinstersving i sodergaende riktning.
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Figur 59. Féreslagna korsningar Iimpliga fér vinsterfilt, B27a-f. Notera kombinationen med stréckor foreslagna for
utbyggnad till métesfri vdg, Gtgdird 20a-j.

e B27e. Garverivigen, sodergiende trafik

Garverivigen leder till bostadsomraden i Hallingsjo och Rosendal. Korsningen ar omgiven av skogs-
och jordbruksmark. Vig 156 ligger pa bank i korsningen. Korsningen ligger i norra dnden av stricka
B20g. Ett kostnadseffektivt alternativ ar att endast tillata "hoger in, hoger ut” eller att helt stinga
anslutningen av Garveriviigen och hinvisa omradets trafikanter till Hillingsjovigen. Atgirderna kan
vidtas i nértid eller samordnas om och nir viagen byggs om till métesfri landsvag.

e Bo7f Hirsjon, sodergdende trafik

Vid Harsjon gar véagen intill sjon, i ett 6ppet landskap och med flera anslutningar pa den norddstra
sidan. Anslutningarna till Dukared och Olofsred bér samordnas (se d&ven Bi1c) och vig 156 forses med
ett viinstersvingfilt for sodergdende trafik. Atgirden bor samordnas med tgirder for och omkring
busshallplats Harsjon (B1i1c, B13e, B14f), pendelparkering for cykel och eventuellt samordnat med
utbyggnad till métesfri vag, pa strackor norr och soder om Hirsjon, se B2oe och B2of. I tgiard B2of
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ingdr att stinga anslutningen till viag 1617 samt anslutningarna vid Enelund och da okar behovet av
vanstersvangfilt ytterligare.

Atgirdens effekt: Atgirderna okar trafiksikerheten och trygghetskinslan for motorfordon genom en
minskad risk fér upphinnandeolyckor. Atgiirden skapar dven att jimnare trafikflode lings strickan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirderna bedoms kosta ca
2-3 miljoner kronor per lokalisering, om de anlaggs
enskilt. Flera bor dock anldggas i anslutning till andra
atgarder. En vagport kostar i storleksordningen 5-10 mkr.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

Gé vidare: Ja, med en prioritering utifran trafikal nytta och tillgingliga medel samt med de forbehall
som beskrivs ovan. Flera atgarder bor utféras samordnat med andra pa samma plats, se dtgiarder B1o,
Bi1, B12, B13, B14 och B2o.

B3o0. Setill att hastighetsgrinsen dndras i enlighet med tidigare genomford hastighetsoversyn pa

2+1-strickan, det vill siga mellan Backadal och cirkulationsplats Varbergsvigen/vig 156.

Berérd brist: Genomforande av hojning fran 70 km/t till 80 km/t, i enlighet med "Atgirder for
systematisk anpassning av hastighetsgrinserna till vagarnas trafiksikerhetsstandard, Vastra
Gotalands ldn, 2016-03-017, ar ej genomford.
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Atgiirdens effekt: Atgiirden kommer innebéra att skyltad hastighet upplevs som mer logisk och
efterlevnaden bor oka.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms €j.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Ja, dtgarden utfors inom befintligt projekt Skoghem-Backadal. Det ar dock viktigt att tillse
att inga bullerproblem uppkommer vid inférandet.

B31. Tillat inga nya och ta om m&jligt bort anslutningar langs strickan. Vissa ar utpekade i samband
med andra itgdrder, men ménga ar inte omnamnda alls. Arbetet med att samordna och minimera
antalet anslutningar langs striackan bor vara en stdende punkt pa framtida dialog mellan Trafikverket
och berorda kommuner. Kommunerna bor i samhéllsplaneringen ha i atanke att antalet anslutningar
till viag 156 successivt bor minska.

Berord brist: Langs strickan finns ett stort antal anslutningar, dels enskilda vagar, dels utfarter frin
privata fastigheter. Ett antal av dess anslutningar har skymd sikt, lutning vid anslutningspunkter och
andra brister som kan verka negativt pa trafiksikerheten. Ett stort antal anslutningar paverkar dven
val av skyltad hastighet pé vig 156.

Atgiirdens effekt: Okad trafiksikerhet och trygghet, d4 anslutningarna samlas i trafiksikrare
korsningar. Om vigstrickor byggs ut kan anslutningar samordnas och slopas. Atgirden kan innebira
att skyltad hastighet kan hojas pa vissa striackor, nagot som gor att hastigheten kan upplevas som mer
logisk.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket i samrad med berord kommun.

Ga vidare: Ja.
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8.5. Delen genom Skene

(C1. Forbifart Skene titort

Som namnts i kapitel 2.7 har en forbifart utretts tidigare. I den da framtagna arbetsplanen beskrivs en
tankbar striackning, vilket ar utgangspunkt for denna atgards beskrivning. En ny vég far en langd pa
cirka 1 600 meter, foreslas bli atta meter bred, dimensioneras for 80 km/t och forses med mittracke.
Strackan ansluter till vig 156 vid cirkulationsplatsen pa Varbergsviagen nordvast om Skene.

I arbetsplanen ingick denna cirkulationsplats, men den anlades i stillet inom ramen for projektet
Skene-Skoghem. Strax soder om cirkulationsplatsen anldggs en géng- och cykeltunnel under vagen.
Lings strackan passeras bland annat en storre sidoravin till Skrélabacken pa en cirka 9o meter ling
bro. Passagen sker pa bro for att bibehélla tillgdngligheten till naturomréden langs Skrélabacken.
Liangre soderut passerar vagen under Viskadalsbanan och Hebovagen, som béda far broar med cirka 15
meters spannvidd. Over Viskan passerar den nya vigen pa en cirka 110 meter lang bro. For att 6ka
stabiliteten laggs viagen i sé stor utstrackning som mojligt i skarning. Viltstangsel och
bullerskyddsétgarder ingar i dtgirden. Anslutning till vag 41 sker i en ny trafikplats vaster om befintlig
trafikplats. I arbetsplanen foreslogs en utformning, se Figur 60.

: L e
| Lv 156 vid Skene

A i 5 § Delen Varbergsvéigen - Rv 41

g 0 p R ) Arbetsplan MK8

Figur 60. Illustration Forbifart Skene

Berord brist: Genomfartstrafiken genom titorten skapar brister i form av minskad trafiksidkerhet och
trygghet (inte minst for oskyddade trafikanter), trafikbuller, forsimrad luftkvalitet med mera.

Potential for 6verflyttning. Baserat pa antaganden har trafikflodet pa en eventuell forbifart beraknats
for 2019 och sedan riknats upp till prognosaret 2040. Potentialen for 6verflyttning av trafik fran
befintlig vig 156 genom Skene till en eventuell forbifart bedoms i detta scenario uppga till cirka

3 000 fordon/dygn. Det motsvarar storleksordningen 30-40 % av trafiken p& Orbyvigen.

Trafikflodet pa en eventuell forbifart har ocksa berdaknats for ett klimatscenario for trafiken ar 204o0.
Scenariot innebar cirka 10 % lagre trafikfloden ar 2040 an i ovan beskrivna scenario. I klimatscenariot
bedoms trafikflodet kunna uppga till mellan cirka 2 000 och 3 000 fordon/dygn pa en forbifart. En
kanslighetsanalys har ocksa genomforts dar antagna indata har sankts med 20 % for alla
trafikstrommar. For genomford kanslighetsanalys berdknas trafikflodet pa en eventuell forbifart uppga
till cirka 2 300 fordon och for klimatscenariot 2 100 fordon/dygn.

Avlastningen av trafik genom Skene bedoms motsvara trafikflodet pa en eventuell forbifart, med en
négot hogre andel avlastning av tung trafik. Vister om Varbergsvigen berdknas avlastningen blir ldgre
till f61jd av att trafik mellan Kinna och 6stra Skene och vig 41 vasterut bedoms nyttja forbifarten.
Langs vig 41, mellan en eventuell forbifart och trafikplats Skene, bedoms trafikflodet 6ka négot, men
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inte 1 ndgon storre utstrackning. Detta som f6ljd av att trafik mellan nordvést och sydost flyttas hit
men ocksa att trafik mellan nordost och sydvist flyttas fran denna del till férbifarten. I och med en
prognosticerad hogre trafikutveckling for den tunga trafik &n for 6vrig trafik fram till prognoséret
2040, kommer den tunga trafiken d& att utgora en hogre andel av trafikflodet pa en eventuell forbifart
an den gor for 2019. Det innebar att merparten av den tunga trafiken kommer att trafikera en
eventuell forbifart for prognoséaret. Detaljer om bakgrund och forutsattningar finns i "Analys av
overflyttningspotential till Forbifart Skene, dokumentation som underlag till AVS vig 156, COWI
2019".

Atgirdens effekt: Baserad pa denna 6verflyttningspotential visar framtagen SEB att atgirden ger
betydande effekter. Vag i ny strackning paverkar landskapet negativt och forstarker barridreffekterna,
men ger forbattrad framkomlighet for genomgaende trafik pa ny vig, samtidigt som tillgangligheten
for oskyddade trafikanter 6kar pa och tvirs befintlig vag. Vag i ny strackning ger upphov till 6kade
barridreffekter for vilt och kan ge upphov till att infrastrukturen blir mer pataglig i landskapet.
Samtidigt gor en genare strackning for en del av fordonen att utslappsméangderna beriknas minska. De
ej prissatta effekterna bedoms totalt sett som negativa, dar effekter pa landskapet Gverstiger en
forbattrad boendemiljo. Totalt sett s& bedoms atgardens bidrag till den ekologiska hallbarheten vara
negativ. Atgirden dr samhillsekonomiskt 16nsam, genom restids- och trafiksikerhetsmissiga vinster,
och bidrar till att forbéttra pendlingsmajligheterna langs vag 156. Totalt sett bedoms dtgidrdens bidrag
till den ekonomiska héllbarheten som positivt. Atgirden innebir en trafiksikerhetsmissig forbittring
av boendemiljon, exempelvis for oskyddade trafikanter i centrala Skene samt for den genomgaende
trafiken. Darfor gynnas bade kvinnor och mén samt skolungdomar av dtgiarden. Totalt sett bedéms
atgardens bidrag till den sociala hallbarheten vara positivt. Enligt klimatkalkylen orsakar &tgarden ett
utslapp av ungefir 3400 ton koldioxidekvivalenter. Den samlade effektbedomningen (SEB) finns
publicerad pa Trafikverkets hemsida och &terfinns har:
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Region Vast/Region
%20V%C3%A4st/3%20Investering/VVA2263%20V%C3%A4g156%20f%C3%B6rbi%20Skene/vva226
3 vag 156, forbifart skene.pdf

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: 180-340 mkr i prisnivd 2019-06.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

G4 vidare: Nej. Atgirden #r osikert samhillsekonomiskt Ionsam sett till de prissatta effekterna,
exempelvis restids- och trafiksikerhetsméssiga vinster, men osikerhet rader i trafikomfordelningen.
Nettonuvirdeskvoten dr mindre &n 0. De €] prissatta effekterna bedoms totalt sett som negativa, dar
effekter pa landskapet 6verstiger en forbattrad boendemiljo. Nyttan star i direkt proportion till antalet
brukare av ny vag, dar antaganden har gjorts utifran trafikanalys, 4ven om resldngden ifraga om start-
och slutpunkt kan vara ytterligare en faktor. Vidare finns osidkerheter i antaganden kring en ny
trafikplats placering i forhallande till den befintliga. Sammantaget fangas effekterna relativt val. Om
kommunen 6vertar Orbyvigen och med olika styrmedel “trycker” ut mer trafik pa forbifarten kan dess
I6nsamhet oka.

C2. Planskild korsning mellan vig 156 och Viskadalsbanan i Skene titort.

Berord brist: Bomfallningar skapar risk for vintetider for trafikanter. Detta kan skapa lag
tillforlitlighet i restid, men dven indirekt skapa stress hos trafikanter, som sedan kan yttra sig i att
hastighetsbegransningar inte hélls, vardslosa omkorningar intraffar med mera. Kommande
exploateringar vid Kungsfors riskerar att ytterligare spa pa problematiken.

Principiellt finns tre 16sningar att utreda vidare.
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e (C2a.Vig 156 i viadukt (trag) under jirnvagen i nuvarande lage. Med 5 % lutning
(rekommenderat) och passage sju till &tta meter under markplan behover nersankningen for
traget borja cirka 170 meter ifran jirnvagsunderfarten. Med 10 % lutning (maximal lutning)
och for passage sju till dtta meter under markplan blir ramperna cirka 100 meter langa. Vagen
kan i traget fa en hastighetsbegransning pa 60 km/t. En GC-bana laggs parallellt, men upphojt
invid vagen. Parallellvigar anldggs for de mindre anslutningarna, som stings i samband med

atgarden. Se vidare figur 61. Detta alternativ beskrivs mer utforligt nedan.

Figur 61. Principiell skiss for atgdrd C2a, trag under jdrnvédgen i Skene. Bla: vdg 156, gron: GC-banor, orange: lokalgata,
gul: trottoar. Réda kryss anger stingda anslutningar.

e (C2b. Vig 156 pa bro 6ver jarnvagen i nuvarande ldge. Bro 6ver jarnvagen behover passera
sparomrade cirka atta till nio meter 6ver markplan, ndgot som skulle krdva mer 4n 170 meter
langa ramper. Paverkan pé stadsbilden bedoms bli orimligt stor, varfor alternativet inte
studeras narmare.
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e Ca2c. Planskild korsning med Viskadalsbanan i nytt lage i tatorten. En planskild passage med
jarnvagen skulle ocksa kunna ske pd annan plats i titorten, pa bro eller i trag, exempelvis strax
nordost om Skene station och upp till cirkulationen vid Lasarettsgatan. Planskildheten
bedoms inte kunna ersitta vig 156 i nuvarande ldge. Den trafikala nyttan bedoms darfor bli
liten, varfor alternativet inte studeras narmare.

Géng- och cykelviagen kan antingen f6lja vag 156 ner under jarnvégen eller anldggas pa gang- och
cykelbro 6ver jarnviagen. Om vagen i traget ges 10 % lutning, far den parallella och hogre liggande
ging- och cykelbanan en mindre lutning. Alternativen i nuvarande lage kraver att ett antal av de
kringliggande gatornas anslutningar stangs. Det ar hogst troligt att Jirnviagsgatan maste stingas,
vilket gor att trafiken till och fran Skene station behover gé andra vagar dn idag. Alternativen i
nuvarande ldge dr byggmassigt svéra att genomfora och har stora konsekvenser for stadsbilden i
Skene.

Atgiirdens effekt: Atgiirden okar trafiksikerheten och tillforligheten i restid pa strickan. Atgirden kan
innebéra stor paverkan for genomfartstrafiken i samband med eventuell ombyggnation, beroende pa
placering. Atgirden kan f4 en stor paverkan pa stadsbilden i Skene, beroende pa placering och
utformning. Oavsett placering ar det sannolikt att en planskild korsning leder till en viss 6verflyttning
av trafik till denna, vilket i sig kan ge 6nskade eller oonskade effekter.

En SEB har genomforts for en planskild korsning (trdg) i nuvarande liige (C2a). Atgirden skapar en
mer trafiksdker miljo for fordon och oskyddade trafikanter som ska tvérs jarnvagen, vilket gynnar bade
man och kvinnor. Dock riskerar en mindre hastighetshojning att forsdmra trafiksikerheten samtidigt
som utsldppen minskar. Atgirden ir samhillsekonomiskt olénsam sett till de prissatta effekterna,
exempelvis bestdende av tidsvinster och fordndrad trafiksékerhet. De ej prissatta effekterna bedéms
som positiva, fraimst pé grund av trafiksdkerhetsmassiga effekter av farre anslutningar till huvudvag,.
En hogre hastighet pa delar av strackan ger en mgjlighet till en mer optimal drivmedelsforbrukning
och skulle darfor kunna bidra till att minska utsldppet av koldioxid. Detta gor att atgardens bidrag till
den ekologiska héllbarheten bedéms som osikert. Atgirden 4r samhéllsekonomiskt olonsam om man
ser till de kvantifierade effekterna i relation till investeringskostnaden. Dess bidrag till den
ekonomiska héllbarheten dr dirfor negativt. Atgiirden bygger bort en plankorsning med jirnvigen,
vilket ses som en trafiksdkerhetsmassig vinst for bade fordon och oskyddade trafikanter, exempelvis
skolungdomar, som ska 6ver jirnvagen. Det gor aven att dtgarden gynnar bade man och kvinnor.
Samtidigt paverkas trafiksakerheten av en hogre hastighet i traget, farre anslutningar till huvudvag.
Totalt sett bor darfor dtgardens bidrag till den sociala hallbarheten vara positivt. Enligt den
genomforda klimatkalkylen orsakar dtgarden ett utslapp av ungefar 6000 ton koldioxidekvivalenter.
Den samlade effektbedomningen (SEB) finns publicerad pa Trafikverkets hemsida och aterfinns har:
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Region Vast/Region
%20V %C3%A4st/3%20Investering/VVA2264%20V%C3%A4g156%20centrala%20Skene/vva2264 vi
56 trag i centrala skene seb 200603 g.pdf

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Ett trag under jairnvagen (C2a)
har bedomts kosta i storleksordningen 250-470 mkr, i
prisniva 2019-06. (Hog anlaggningskostnad pga trag
under grundvattenytan.)

(En bro i endera laget kan grovt uppskattas kosta som en
mellanstor trafikplats i komplex miljo, det vill sdga i
storleksordningen 100-150 miljoner kronor. Ett lage
nordost om stationen bedoms ligga i den nedre delen av
spannet.)
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Ansvarig for genomforande: Trafikverket, om placering i nuvarande lage. Marks kommun, om
placering nordost om stationen.

G4 vidare: Nej. Atgirden #r samhillsekonomiskt olonsam sett till de prissatta effekterna, exempelvis
bestdende av tidsvinster och forandrad trafiksikerhet, som totalt sett ej star i paritet med investerings-
kostnaden. De €j prissatta effekterna bedoms som positiva fraimst pa grund av trafiksikerhetsméassiga
effekter av farre anslutningar till huvudvag. Nettonuvardeskvoten ar mindre &n o.

C3. Infor fjarrstyrning eller ERTMS pé Viskadalsbanan. European Rail Traffic Management System
(ERTMS) ar ett EU-gemensamt signalsystem.

Berord brist: Dagens signalsystem dr gammalt och styrs till stor del manuellt. Langa falltider for
bommarna vid planpassagen upplevs som en brist utifran otillforlitlighet i restid. Detta kan indirekt
skapa stress hos trafikanter som kan yttra sig i att hastighetsbegransningar inte hélls, vardslosa
omkorningar intraffar med mera. Kommande exploateringar vid Kungsfors riskerar att ytterligare spa
pé problematiken.

Atgiirdens effekt: Minskar sirbarheten vid bomfillningar.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms e€;j.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Nej. Det finns inga avsatta medel och darmed finns i dagslaget inga konkreta planer pa
fjarrstyrning. Atgirden r allt for dyr och kan ej motiveras med filltidsproblematiken vid passagen i
Skene. ERTMS ir i dagsliiget endast infort pa pilotbanorna Adals-, Botnia-, Haparanda- samt
Visterdalsbanan.

C4. Digital informationsskylt om bomfallningstider.

Berord brist: Bomfallningar skapar risk for vantetider for trafikanter. Detta kan skapa otillforlitlighet i
restid, men dven indirekt skapa stress hos trafikanter som kan yttra sig i att hastighetsbegransningar
inte hélls, vardslosa omkorningar intraffar med mera. Kommande exploateringar vid Kungsfors
riskerar att ytterligare spa pa problematiken, med flera hundra meter langa koer.

Atgirdens effekt: Genom att forse trafikanter med information kring bomféllningstider kan irritation
och stress bland trafikanterna minskas. Skyltars budskap skulle kunna vara: “Bomféllning, ytterligare
ca xx minuter/sekunder”, av den nedriaknande typ som finns vid vissa 6vergangsstéllen. Risk finns
dock att gdende ser informationen som en mdjlighet att korsa sparet under bommarna.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Atgirderna
bedoms under 1 miljon kronor per
lokalisering.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Nej. Mycket svart att kombinera med sparanlaggningen, trafikeringen och den manuella
tagklareringen.
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C5. Standardhd6jning av hallplatser och angriansande trafikmiljo.

e Csa. Skene Torget lage A (riktning Svenljunga). Anliagg hallplatsficka, samla anslutningar, se
over parkeringssituationen, tydliggor ytor mellan tomtmark och gata/vag,
tillganglighetsanpassning (C7a).

e Csb. Hedbovigen — lage A (rikining Goteborg). Bredda héllplatsficka.
Berord brist:

e Csa. Idag stannar bussen pa vig 156 nar den ska angora Skene Torget. I anslutning till
héllplatsen finns dven parkeringar med backande bilar. Detta skapar minskad trafiksdkerhet
och trygghet for oskyddade trafikanter. Detta kan ocksa orsaka farliga omkorningar och
ojamnare trafikflode for motorfordonstrafiken.

e Csb. Hallplatslaget saknar tillracklig djup. Detta innebar att bussen, dé den hamtar upp
resendrer, blir stdende med nagon del ute i korbanan. Detta kan fororsaka uppbromsningar,
farliga omkorningar och ojamnare trafikflode.

Atgirdens effekt: Atgirden okar trafiksikerhet och trygghet for samtliga trafikslag. Atgiarden vid
Skenetorget kan dven 0ka attraktiviteten och trivseln for platsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirderna vid Skene Torget
bed6oms kosta under 1 miljon kronor. Beroende pa hur

stor eventuell ombyggnation av ndromrédet blir kan
kostnaden hamna i spannet 1—3 miljoner kronor.

Ansvarig for genomfoérande: Csa: Trafikverket i samrdd med Marks kommun och Vasttrafik.
Kommunen har radighet 6ver fysisk planering (av anslutningar) i titorten. C5b: Kommunen bor
ansvara, dd atgirden bor ingd i detaljplan for omrédet.

Ga vidare:

e Csa: Ja. Skene Torget ar utpekad i Nationell plan inom projekt "Héllplatser for alla". I
anslutning till tillganglighetsanpassningen bor en 6versyn kring naromradet ske. Viktigt att
samrad sker med kringliggande verksamheter innan beslut om &tgard tas. Se C7a samt C8 for
andra atgirder i anslutning till Skene Torget.

e Csb: Ja. Det finns i dagsldget inte tillrackligt med yta for atgarden. En ombyggnad av
héllplatsens bada ldgen bor utredas samordnat med andra dtgarder vid korsningen med
Viskadalsbanan samt vid Hedbovigen/Havengatan. Diskussion kring frdgan bor tas i samband
med detaljplan for Skene 72:1, Kungsfors fabriker.

C6. Borttagande av hallplatser.

e (Cé6a. Vallgatan (enkelsidig)
e C6b. Varbergsvigen 72 (enkelsidig)
Berord brist: Onskem4l om att korta restiden for kollektivtrafiken.

Atgiirdens effekt: Vissa resenirer far ldngre till en hallplats. Dock kan en minskning av restiden sett till
hela resan Skene till G6teborg innebara fler kollektivtrafikresenérer, vilket i sin tur kan bidra till att
avlasta, eller atminstone inte till att 6ka belastningen pa vigsystemet.
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Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Kostnad bedéms ej da ingen
andring av trafikmiljon behovs, endast borttagande av
hallplatsutrustning samt tidtabellséandring.

Ansvarig for genomforande: Vasttrafik i samrad med Marks kommun och Trafikverket.

G4 vidare: Ja. Hallplats Vallgatan trafikeras ej av ndgon linje mot Géteborg och ar beldgen mycket nara
Skene station. Dock ar héllplatsen lokaliserad utanfor Erikshjilpens affar, vilket kan ses som en form
av malpunkt, framfor allt for dldre. Innan beslut kring borttagande tas bor samrad ske med affaren
samt med eventuella intresseorganisationer for dldre och funktionsnedsatta. Bristande
resandeunderlag (fa pastigande) vid Varbergsvagen gor att héllplatsen knappt anvinds idag. Narhet
till andra héllplatser med hégre standard finns.

C7. Tillgdnglighetsanpassa GC-passager samt Overgéngstélle ver vag 156.

e C7a. Overgangsstille vid Skene Torget (signal) saknar forhojd kantsten, "nollad kantsten",
taktila plattor samt refug. Aven skylt for 6vergingsstille saknas. Se dven C5a och C8.

e Cyb. Tva signalreglerade 6vergéngsstéllen vid korsningen Varbergsvigen/vag 156, som saknar
forhojd kantsten, "nollad kantsten" samt taktila plattor. Overgingsstillena saknar dven
skyltning i vissa riktningar.

e Cyc. Overgangsstille mellan parkeringsplats Kungsfors och Kungsfors fabrik saknar forhojd
kantsten, "nollad kantsten" samt taktila plattor.

e C7d. Overgingsstille viister om korsningen Vallgatan/vig 156 saknar forh6jd kantsten, "nollad
kantsten" samt taktila plattor.

e Cre. Gang- och cykelpassage strax norr om Viskadalsbanan saknar férh6jd kantsten, "nollad
kantsten" samt taktila plattor.

e Cyf. Overgangsstille i anslutning till korsningen Hedbovigen/vig 156/Havengatan saknar
forhojd kantsten, "nollad kantsten" samt taktila plattor. Se 4ven Csb och C13.

Berord brist: Overgingstillen samt ging- och cykelpassager som inte #r tillginglighetsanpassade
innebar en brist i tillgédnglighet for oskyddade trafikanter. Den laga tillgdngligheten har en sarskilt
negativ paverkan pa funktionsnedsatta, men dven ildre, personer med barnvagn eller liknande
paverkas negativt. Overgingsstillen som inte r hastighetssikrade kan inge en falsk trygghet och 6ka
risken for olyckor vid passager av vigen.

Atgirdens effekt: Atgirden bedéms 6ka tillgingligheten for oskyddade trafikanter som korsar vig 156.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirderna bedoms kosta under
1 miljon kronor/lokalisering.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket i samrdd med Marks kommun.

G4 vidare: Ja. Diskussion kring prioritering bor ske i samrad med Marks kommun. Atgird C7a
genomfors inom projekt "Hallplatser for alla". Troligen kommer 6vergéngstillet vid Havengatan (Cyf)
byggas om i samband med atgarder kopplade till detaljplan for Skene 72:1, Kungsfors fabriker. Se dven
atgirder Co, C13 och Ci16.
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C9 . Trafiksikerhetshojande atgarder kopplade till oskyddade trafikanter vid korsningen vig
156/Tingsvigen. Mélbilden ar en trygg, trafiksdker och gen passage for gaende och cyklister.
Berord brist: Bristen beror otrygghet och otydlighet for oskyddade trafikanter. En stor andel barn

nyttjar 6vergangstillet da detta dr en del av skolviigen for ménga barn. Detta 6kar behovet av tydlighet
och trygghet vid 6vergangstillet.

Atgiirdens effekt: Okar trafiksikerhet och trygghet for oskyddade trafikanter.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirderna bedéms kosta
mindre dn 5 miljoner kronor.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Ja. Utformning utreds i senare skede, i dialog med Marks kommun. Mélbilden ska vara en
rakare och mer trafiksiker passage for gdende och cyklister.
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C12. Anligg ging- och cykelvig/cykelfilt/bymiljogata (cirka 710 m) pd kommunala Gistgivaregatan

(striackan Orbyvigen — Skralabicksgatan). Gistgivaregatan passerar kommunala skolor och
biblioteket. Denna gata anges ha stor potential for cykel, se figur 21.

Berord brist: Avsaknad av genomgéende cykelvag kan fa cyklister att nyttja vdgbanan pa vag 156. Detta
skapar otrygghet och minskad trafiksdkerheten hos cyklister. Minskad attraktivitet for transportslaget
kan bli en effekt av detta.

Atgirdens effekt: Atgirden okar trafiksikerhet och trygghet for cyklister.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2/3 Kostnadsuppskattning: Atgéirden bedéms kosta
1—3 miljoner kronor. Schablonkostnad for gang- och
cykelvag i tatort ar 5 000 kr/m (GKI-mall). Under
1 miljon kronor om cykelfalt/bymiljogata mélas.

Ansvarig for genomférande: Marks kommun.

G4 vidare: Ja. Se dven atgird Ci1.

C13. Korsningsatgird vid korsningen Hedbovagen/vig 156/Havengatan. Troligen ar cirkulation en

lamplig utformning,.
Berord brist: Korsningen ar otrygg med avseende pa sikt och hog trafikbelastning.

Atgirdens effekt: Atgirden bedoms sikra en 1ag hastighet i korsningen och 6ka trafiksikerhet och
trygghetskinslan hos alla trafikanter. Atgirden bor 6ka kapaciteten i korsningen och dirigenom
mojligheten for anslutande trafik att kora ut pa vag 156.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej, d atgéarden ar en del
av exploateringen av Kungsfors.

Ansvarig for genomférande: Kommunen, i samband med detaljplan for Skene 72:1, Kungsfors fabriker.

Gé vidare: Ja, genomf6rs i samband med detaljplan for Skene 72:1, Kungsfors fabriker. Samplaneras
med atgirder Csb, C7c, C7f och C16. Nyttofordelningsprincipen tillimpas, sa att Trafikverket star for
sin del av atgirden.
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C14. Hastighetssankning till 40 km/t inom tétorten.

Berord brist: Oskyddade trafikanter passerar i plan langs hela strackan, ndgot som bade minskar
trafiksikerheten och upplevs otryggt.

Atgirdens effekt: Atgirden bedoms 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter. Atgirden bedoms
aven ha en liten positiv inverkan pa boendemiljon i titorten.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej.

Ansvarig for genomforande: Marks kommun.

G4 vidare: Ja, om atgiarden genomfors i samband med en fysisk ombyggnation av viagar och gator.
Endast sinkning kan skapa en falsk trygghet for oskyddade trafikanter som tror att fordonen haller en
lagre hastighet dn de gor. Det finns risk att fordonsforarna inte kommer f6lja en lagre hastighet om
inte trafikmiljon stodjer en sddan. Samrad har skett mellan Trafikverket och Marks kommun om vissa
delar av kommunens forslag pa Ratt-fart-i-staden.

C1 5. Tabort befintliga parkeringsplatser langs vig 156 mellan Varbergsviagen och jarnvigen och

eventuellt ersitta dessa med langsgaende parkering.

Berord brist: Befintliga parkeringsplatser genererar backrorelser 6ver gangbana vilket minskar
trafiksidkerheten och Okar otryggheten for oskyddade trafikanter som nyttjar gdngbanan.

Atgiirdens effekt: Atgiirden bedoms ka trafikséikerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter.
Atgiirden kan innebira att antalet parkeringsplatser i omradet minskar nigot. Annorlunda parkeringar
kan innebara forandrad drift och underhall.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej, dd endast
borttagande av parkeringsplatser inte ar tillrackligt.
Kommunen maéste fundera pa hur man vill att
genomfarten ska gestaltas.

Ansvarig for genomforande: Marks kommun i samrad med Trafikverket.

Gé vidare: Ja. Kommunen bor utreda konsekvenserna av att ta bort och géra om utformningen av
parkeringsplatser. Marks kommun bor dven initiera ett arbete kring hur genomfarten
gestaltningsmassigt kan forbattras for att 6ka attraktiviteten for centrum och lyfta fram ett mer
smaskaligt trafikrum.

C16. Korsningsatgird i korsningen med Industrigatan.

Berord brist: Korsningen har en hog trafikbelastning och ligger nira plankorsningen med
Viskadalsbanan. Risk finns for att vinstersvingande fordon pa vag 156 blir stdende i plankorsningen.

Atgirdens effekt: Om en planskild korsning med Viskadalsbanan byggs, far Industrigatan troligen via
en (enkelriktad) lokalgata ansluta till korsningen vid Hivengatan. Aven utan en planskild korsning bér
en enkelriktning av trafiken pa Industrigatan 6vervigas, sa att infart fran vig 156 forbjuds. Den
slutliga utformningen bor 16sas i samband med detaljplanen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej, d& atgirden ar en del
av exploateringen av Kungsfors.

Ansvarig for genomférande: Kommunen, i anslutning till detaljplan for Skene 72:1, Kungsfors fabriker.

G4 vidare: Ja, genomf6rs i samband med detaljplan for Skene 72:1, Kungsfors fabriker. Se dven atgard
C13. Nyttofordelningsprincipen tillimpas, sé att Trafikverket star for sin del av atgarden.
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8.6. Delen vag 41 - vag 27

For information kring atgirder rekommenderade vid korsningen Téstarpgatan, Tranemo se AVS
Tastarpsgatan, Tranemo samt Bilaga 5. For information kring atgarder rekommenderade i Svenljunga
titort, se AVS Svenljunga samt Bilaga 6.

D1. Genomfor en upprustning av vagmarken (skyltar) pa strickan.

Berord brist: Enligt uppgift fran Trafikverkets drift- och underhéllsverksamhet har skyltarna lag
standard, vilket kan leda till att skyltarna far en forsamrad reflektionsférméaga. Detta paverkar
trafiksikerheten pa viagen negativt.

Atgiirdens effekt: En upprustning av skyltarna skulle 6ka trafiksikerheten pa strickan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms €j, di en inventering av
befintliga skyltar initialt bor genomforas.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Ja. Drift och underhéll skéter 16pande inventering och utbyte av befintliga skyltar.

D2. Ta ett samlat grepp kring kollektivtrafikfrigor genom en separat utredning som kan gé pa

djupet med att utreda och forslé atgarder for kollektivtrafiken pa strackan. Studien ska fokusera pé
béde infrastrukturen och trafikering. Deltagande parter bor vara Trafikverket, Visttrafik samt berérda
kommuner.

Berord brist: Det finns ett stort antal héllplatser med fa pa- och avstigande pa strackan, det finns
oklarheter om befintliga héllplatser och hallplatsldgen ar ratt lokaliserade och det finns brister vad
giller langa avstand mellan héllplatser och anslutande végar. Det saknas ging- och cykelvégar till flera
av héllplatserna. Vidare saknas sikra och trygga passager 6ver vig 156 vid flera héllplatser. Flera
héllplatser saknar fickor for bussarna att stanna pa. Vissa befintliga fickor ar inte tillrackligt djupa for
att bussarna ska komma av vagen. Flera héllplatsfickor upplevs luta kraftigt, nagot som skapar
problem vid halka samt nir dorrar ska 6ppnas. Flera héllplatser saknar helt eller delvis
tillgdnglighetsanpassning inklusive belysning.

Atgirdens effekt: En utredning med samtliga berdrda parter involverade skulle innebéra ett
helhetsgrepp pa fragor rorande kollektivtrafiken pa strickan. Bade fysisk infrastruktur och
trafikeringsfragor bor diskuteras i forumet. Utredningen kan foresla atgarder som kan 6ka
attraktiviteten for kollektivtrafiken och darmed 6ka marknadsandelen for densamma.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Bedoms €;j.

Ansvarig for genomférande: Visttrafik i samverkan med Trafikverket, Marks kommun, Svenljunga
kommun samt Tranemo kommun. Se dven atgiard E2.

Gé vidare: Ja.
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D3. Andra skyltad hastighet till 60 km/t léngs strickan mellan Haby och Orby.

Berord brist: Strickan mellan Haby och Orby ér cirka 2,7 km. Den skyltade hastigheten ir 50
respektive 70 km/t langs strackan. Idag ar cirka 500 meter reglerat med 50 km/t vid Haby, med
anledning av manga enskilda anslutningar mot vig 156. Vdgen ar smal langs striackan och det finns
problem vad géller sikt.

Atgirdens effekt: Andrad skyltad hastighet till 60 km/t ger en mer enhetligt skyltad hastighet forbi de
tatbebyggda omradena 6ster om Skene, vilket kan bidra till 6kad trafiksikerhet for striackans
trafikanter. Restiden skulle 6ka négot.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms €j.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Nej, det ar inte aktuellt att sdnka hela strackan till 60 km/t. Vagmiljon talar inte for en lagre
hastighet 4n dagens 70 km/t, det kravs fysiska fordndringar for att sdnka hastigheten.

D4. Sitt upp fartkamera (ATK) vid korsningen mellan vig 156 och vig 1526 (Orbyvigen).

Berord brist: Det har inkommit uppgifter om bristande hastighetsefterlevnad vid korsningen mellan
vig 156 och 1526.

Atgiirdens effekt: Fartkamera (ATK) okar hastighetsefterlevnaden vid aktuell korsning, vilket i sin tur
okar trafiksdkerheten. Dock uppvisar den hastighetmétning som finns att tillga 1dga uppmatta
hastigheter for personbilar (cirka 45 km/t), hogre for lastbilar med slip (drygt 70 km/t). Skyltad
hastighet ar 70 km/t. En upphinnandeolycka har intraffat pa platsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Nej, den uppmaétta genomsnittliga hastigheten ar 1ag och korsningen &r inte sarskilt
olycksdrabbad.

D5. Bredda vigen léngs hela strickan mellan Haby och Orby.

Berord brist: Striackan dr smal och krokig vilket paverkar trafiksdkerheten negativt.

Atgirdens effekt: En breddning av viigen bedéms 6ka trafiksiikerheten pa strickan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Bedoms €;j.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Nej. Langs strackan finns idag en gang- och cykelvig anlagd. Att ta bort denna for att
mojliggora breddning av végen anses ej forenligt med mal rorande trafiksdkerhet for oskyddade
trafikanter. Langs stora delar av strickan finns dven privata fastigheter. En breddning skulle medfora
stora ingrepp i privata tridgardar. Atgirden bedéms ej vara samhillsekonomiskt forsvarbar.
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DG6. Bredda vigen pa en stricka cirka 400 meter norr om Kungslid (delen Haby-Orby).

Berord brist: Striackan dr smal och krokig vilket paverkar trafiksikerheten negativt. Trafikverket har
tidigare satt upp racke pa strackan, men tvingades ta ner dessa da viagbanan upplevdes vara for smal
for tvd motande tunga fordon.

Atgirdens effekt: Atgirden bedoms oka trafiksikerheten pa strickan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Kostnaden bedéms till ca 5
miljoner kronor. Ytterligare 2 mkr om vagplan kravs.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Ja. Dock bor effekten av atgéard D7 forst utredas. Om 6nskad effekt kan uppnas med D7
behover inte D6 utforas. Atgirden kriver troligtvis vigplan.

Dr7. Skrota berg lings strickan mellan Haby och Orby for att mojliggdra uppsittande av ricke,
sarskilt pa strackan norr om Kungslid. Eventuellt fordras sprangning.

Berord brist: Striackan dr smal och krokig vilket paverkar trafiksiakerheten negativt. Trafikverket har
tidigare satt upp racke pa strackan, men tvingades ta ner dessa da viagbanan upplevdes vara fér smal
for tvA motande tunga fordon.

Atgiirdens effekt: Atgirden bedoms dka trafikséikerheten pa strickan. Dock kan dtgirden innebéra en
minskad trygghetskénsla for oskyddade trafikanter da dessa tvingas ut i vigbanan alternativt till ytan
mellan ricket och bergskanten.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Kostnaden
bedoms till 1—5 miljoner kr.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Ja. Om inte atgérden ger tillricklig effekt bor atgard D6 Gvervagas.
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D9. Informera elever pa skolor i Orby om vikten av att anviinda den planskilda ging- och
cykelpassagen under vig 156 nir man passerar vag 156, dven om denna innebar en omvag. Forstark
skyltning av passagen.

Berord brist: Oskyddade trafikanter passerar vagen i plan istéllet for att anvianda den planskilda
passagen langre Oster ut. De passager som sker i plan ir inte trafiksdkra. Ménga barn ror sig 6ver
véagen da skola och fritidsanlaggning ligger pa olika sidor vigen.

Atgirdens effekt: Atgirden bedoms bidra till att de osiikra passagerna i plan minskar i omradet. Detta
skulle i sin tur 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter som passerar viagen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Bedoms €;j.

Ansvarig for genomforande: Marks kommun.

Ga vidare: Ja.

D11. Forbattrad och utokad véigvisning till det kommunala vagnitet for gende och cyklister mellan
Skene och Orby.

Berord brist: Det saknas en link i ging- och cykelviignitet mellan Skene och Orby. Det dr mer
trafiksikert att ga eller cykla lings det kommunala vagnatet an langs vag 156.

Atgirdens effekt: Atgirden innebir att gdende och cyklister hinvisas till den sikraste viigen mellan
Skene och Orby, vilket kan bidra till en 6kad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms €;j.

Ansvarig for genomforande: Marks kommun.

G4 vidare: Ja. Marks kommun planerar att anldgga en gang- och cykelvig langs Brattningstorpsviagen
mellan vig 156 och Orby. I samband med detta bor skyltningen mellan Skene och Orby ses 6ver p& en
mer overgripande niva.
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D12a. Anligg en trygg och trafiksiker passage for oskyddade trafikanter over vig 156 genom

Stromsfors.
Berord brist: Det saknas sikra passagemdjligheter for oskyddade trafikanter i Stromsfors.

Atgiirdens effekt: Bebyggelsen i Stromsfors #r utspridd och tydliga strdk mellan malpunkter saknas.
Det finns en risk att en passage endast skulle anvéndas av ett fatal personer och att oskyddade

trafikanter aven fortsattningsvis skulle passera langs hela strackan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Bedoms ;.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Nej, pa grund av utspridd bebyggelse skulle atgardens effekt troligen bli liten, da endast ett
fatal oskyddade trafikanter skulle ha nytta av en passage.

D12b. Hastighetssidkra 60-strackan forbi Astadfors och Strémsfors med portal, avsmalning eller

annan fysisk atgard.

Berord brist: Det har inkommit uppgifter om bristande hastighetsefterlevnad pa viag 156 genom
Stromsfors. Vagen ar rak och cirka sju meter bred genom samhaéllet.

Atgirdens effekt: Hastighetssinkande atgirder okar hastighetsefterlevnaden pa strickan vid
bebyggelsen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Atgirden bedoms kosta under

1 miljon kronor om mindre dtgarder exempelvis
chikaner anliggs. Atgirden kan utformas utan
fordyrande breddning.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Ga vidare: Nej. Platsen har fa mélpunkter och att anldgga avsmalningar pa 60-striacka ar inte lampligt.

D13. Anlégg en trafiksiker och trygg passage for oskyddade trafikanter vid omréde for detaljplan
Kila 1:34 i Uddebo.

Berord brist: Det saknas trafiksdkra och trygga passagemdjligheter for oskyddade trafikanter vid
omréde for planarbete for detaljplan Kila 1:34.

Atgirdens effekt: Atgirden bedoms 6ka tillgingligheten for oskyddade trafikanter som korsar vig 156 i
omradet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej, d& kostnaden tas i
anslutning till exploatering.

Ansvarig fér genomférande: Tranemo kommun, i samband med detaljplan Kila 1:34.

Gé& vidare: Ja, atgirden bor genomforas i anslutning till exploateringen.
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D14. Hastighetssikra 50-strickan genom Uddebo med fysisk atgérd.

Berord brist: Det har inkommit uppgifter om bristande hastighetsefterlevnad pé vig 156 genom
Uddebo. Vigen ar cirka sju meter bred genom samhallet.

Atgirdens effekt: Hastighetssinkande atgirder 6kar hastighetsefterlevnaden pa strickan genom
tatorten.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirden bedoms kosta under 1
miljon kronor om mindre atgarder exempelvis chikaner
anlaggs. Om foreslagna atgirder kraver breddning kan
vagplan behova upprittas och kostnaden bedéms da till
3 miljoner kronor.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Ja. Initialt bor en métning av hastigheterna ske. Fysiska dtgiarder utférs om bristande
hastighetsefterlevnad kan verifieras. Atgirden bor kombineras med D15 for forstirkt effekt.

D15. Forstirk titortsentrén i Uddebo med exempelvis tatortsskyltar, breda mittrefuger,

géngpassager eller sidoforskjutning av trafiken.

Berord brist: Det har inkommit uppgifter om bristande hastighetsefterlevnad in mot Uddebo fran bada
hall.

Atgirdens effekt: Atgirderna forstirker titortskinslan och okar hastighetsefterlevnaden.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirden bedéms kosta under 1
miljon kronor om mindre dtgirder viljs. Om féreslagna
atgarder kréaver storre breddning kan vigplan behéva
uppréttas och kostnaden bedéms da till ca 3 miljoner

kronor.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Ja. Initialt bér en mitning av hastigheterna ske. Fysiska atgarder utfors om bristande
hastighetsefterlevnad kan verifieras. Atgirden bor kombineras med D14 for forstirkt effekt.

D16. Tillgiinglighetsanpassa GC-passager och dvergangstille 6ver vig 156.

e Di6a. Tva 6vergangsstillen samt tva passager i plan mellan cirkulationsplatsen
Limmaredsviagen/Téstarpsgatan/Brogatan och korsningen vag 156/Jarnvagsleden (viag 1578) i
Tranemo tdtort. De tva 6vergangstillena och de tva passagerna saknar forh6jd kantsten,
"nollad kantsten" samt taktila plattor.

e Di6b. Passage i Uddebo saknar forh6jd kantsten, "nollad kantsten" samt taktila plattor.
Malningen p& vigbanan ar sliten.

e Dib6c. Fyra passager mellan tatortsgriansen till cirkulationsplatsen Limmaredsvagen/
Tastarpsgatan/Brogatan i Tranemo tatort saknar forhjd kantsten, "nollad kantsten" samt
taktila plattor.

Berord brist: Overgingstillen samt ging- och cykelpassager som inte #r tillginglighetsanpassade
innebar en samre tillganglighet for oskyddade trafikanter. Den bristfilliga tillgingligheten har en
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sarskilt negativ paverkan pa funktionsnedsatta, men aven dldre, personer med barnvagn eller liknande
paverkas negativt. Overgingsstillen som inte #r hastighetssikrade kan inge en falsk trygghet och 6ka
risken for olyckor vid passager av vigen.

Atgirdens effekt: Atgirden bedoms oka tillgingligheten for oskyddade trafikanter som korsar vig 156.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirden bedéms kosta under
1 miljon kronor/lokalisering.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Ja. Diskussion kring prioritering bor ske i samrdd med Tranemo kommun.

D17. Gor overgangsstillen till gangpassager pa viag 156 genom Tranemo titort.

Berord brist: Pa vig 156 genom Tranemo tétort finns en blandning av 6vergangstillen och passager for
oskyddade trafikanter. Dessa skiljer sig at bade utformnings- och regleringsmaissigt. Detta kan skapa
forvirring for oskyddade trafikanter, sirskilt hos barn, men dven for bilister.

Atgiirdens effekt: En mer enhetlig utformning skulle gora trafiksituationen mer tydligt, vilket i sin tur
skulle bidra till en 6kad trafiksikerhet och trygghet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms e€j.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Nej, de 6vergangstillen som finns ar vil fungerande, med fa olyckor. En 6versyn av
utformning och reglering kan ske om Brogatan 6vergar till kommunalt vaghallarskap (D19).

D18. Led om tung trafik lings Limmaredsvigen till vig 27 genom att forbjuda tung trafik pa

Brogatan.

Berdérd brist: Andelen tung trafik ar hog forbi Tranangsskolan, vilket skapar en bristande
trafiksikerhet och trygghet for framfor allt barn och unga som ror sig i omradet.

Atgirdens effekt: En omledning av tung trafik fran vig 156 forbi Traningsskolan bedéms dka

trafiksikerheten for oskyddade trafikanter, framfor allt barn och unga. Atgirden innebér en 2,4 km
langre vig och en ca 2 minuter forlangd restid for tung trafik genom Tranemo.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms e€j.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket och Tranemo kommun.

Gé vidare: Nej. Atgirden #r ej genomforbar da Trafikverket ej kan sitta denna begrinsning pa en
allmén vag utan barighetsbegrasningar. Se D19 for alternativ 16sning.
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D19. Ligg om vig 156 i Tranemo tétort till Limmaredsvigen fram till vig 27. Brogatan 6vergar i
kommunalt vighéllarskap och byggs om med hastighetddmpade dtgirder likt Tastarpsgatan.
Kommunen kan reglera tung trafik pa sitt vagnat. Korsningen mellan Limmaredsvégen och vig 27
kan behova ses over. Atgiarden har likheter med trafikomliggningen i Gristorp.

Berord brist: Andelen tung trafik ar hog forbi Tranangsskolan, vilket skapar en bristande
trafiksdkerhet och trygghet for framfor allt barn och unga som ror sig i omréadet.

Atgirdens effekt: En omledning av tung trafik fran vig 156 forbi Traningsskolan bedoms 6ka
trafikséikerheten for oskyddade trafikanter, framfor allt barn och unga. Atgiirden innebir en 2,4 km
langre vag och en ca 2 minuter forlangd restid for tung trafik genom Tranemo.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej, di dtgirderna bor
behandlas i kommande AVS for vig 27.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket och Tranemo kommun.

G4 vidare: Ja. Atgirden har dven stod i aktuell tgirdsvalsstudie om vig 27, dir det framgar att
korsningen behover justeras for att klara av den 6kning av tung trafik denna atgird skulle orsaka.

D20. Anligg ging- och cykelvig (cirka 500 meter) lings viig 156 mellan Akeriviigen och

industriomradet Kéllsvedjan Gster om Tranemo tétort.

Berdrd brist: Gang- och cykelvig saknas mellan Akeriviigen och industriomradet Killsvedjan, vilket
gor att gdende och cyklister hinvisas till viig 156. Atgirden skickades in med prioritet 4 av Tranemo
kommun, vid férra ansékningsperioden for cykelvigar langs regionala vagar 2017—2020.

Atgiirdens effekt: Okar trafiksikerhet och trygghet genom att anléigga trafiksiker och trygg gang- och
cykelvig mellan Tranemo titort och industriomradet. Atgirden kan Aven bidra till att fler viljer cykel
framfor bil som transportmedel mellan mélpunkterna, vilket i sin tur minskar klimatpéverkan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Géng- och cykelvig bedoms
kosta 3-6 mkr (varav 2 mkr om vagplan kravs).

Ansvarig for genomférande: Trafikverket genomfor, Tranemo kommun anséker om medfinansiering.

Gé vidare: Ja, till strackan forutom breddning av bro. (For bron se atgiard D21.)
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D22. Bredda hela vig 156 alternativt anligg gdngbana parallellt med vag 156 langs strackan, for
okad trafiksakerhet och trygghet for oskyddade trafikanter.

Berord brist: Vég 156 ar krokig och smal langs i stort sett hela strackan. Oskyddade trafikanter tvingas
ner i vagdiket. Detta paverkar framforallt barn och unga i anslutning till skolskjuts.

Atgirdens effekt: Atgirden innebir 6kad trafiksikerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter,
framforallt barn och unga. En breddning av viagen kan inbjuda till h6jda hastigheter pa strackan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Bedoms €j.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Nej. Atgirden #r inte samhéllsekonomiskt forsvarbar. Berorda kommuner bér titta pa
mojligheten att skapa parallellvignit i samband med detaljplanering. Specifika delstrackor kopplade
till kollektivtrafiken kan lyfts inom ramen for atgard D2.

D2 3. Andra skyltad hastighet till 60 eller 70 km/t i anslutning till korsningen med vig 1551.

Berord brist: Den skyltade hastigheten dr 80 km/t vid korsningen. Sikten ar begransad Gsterut pa
grund av topografin.

Atgirdens effekt: Andrad skyltad hastighet till 70 km/t bedoms bidra till 6kad trafiksikerhet.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms e€;j.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Nej, det ar inte aktuellt att sdnka hastigheten pa vag 156 vid korsningen med vag 1551.
Sikten ar begransad osterut med en svacka dar fordon eventuellt kan "gommas”. Korsningen ar
reglerad med stopplikt for att man ska ha majlighet att fa béttre 6verblick éver trafiksituationen.
Arsdygnstrafik pa viig 156 ir 1200 fordon. Arsdygnstrafik pa vig 1551 dr 60 fordon. Det finns inget i
trafikmiljon vid aktuell korsning som talar for en l4gre hastighet. Hastighetsefterlevnaden skulle bli 1ag
och trafikanterna fran viag 1551 invaggas i en falsk sidkerhet. Att sdnka hastigheten pa vig 156 skulle
aven innebara plottrighet i skyltad hastighet.

D24. sitt upp ATK/fartkamera vid korsningen mellan vig 156 och vég 1551.

Berord brist: Det har inkommit synpunkter pa att hastigheten ar hog i korsningen. Den skyltade
hastigheten ar 80 km/t vid korsningen, dock visar méatningar pa 1dga medelhastigheter. Sikten ar
begrinsad Gsterut pa grund av topografin. Inga olyckor har registrerats for korsningen under perioden
2008-2017.

Atgiirdens effekt: Fartkamera okar hastighetsefterlevnaden i korsningen, vilket 6kar trafiksikerheten.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms e€;j.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket

G4 vidare: Nej, korsningen uppfyller inte kriterierna for uppsattande av ATK/fartkamera.
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D25. Flytta anslutningen av vég 1551 ldngre Gsterut.

Berord brist: Sikten i korsningen &r begransad 6sterut pa grund av topografin.

Atgiirdens effekt: Atgiirden bedoms bidra till 6kad trafiksikerhet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Nej. Atgéirden bedoms inte vara samhillsekonomiskt forsvarbar.

D26. Sitt upp ATK/fartkamera vid korsningen i Haratingen/Svenasjo mellan vig 156 och vig 1548.

Berord brist: Den skyltade hastigheten ar 50 km/t vid korsningen. Det finns ingen kiand
hastighetsmitning i anslutning till korsningen. En olycka har intréaffat i korsningens naromrade, men
€j i sjidlva korsningen, under perioden 2008 till 2017.

Atgiirdens effekt: Fartkamera bedéms 6ka hastighetsefterlevnaden vid aktuell korsning vilket i sin tur
okar trafiksikerheten.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms e€j.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Ga vidare: Nej, korsningen uppfyller inte kriterierna for uppsattande av ATK/fartkamera.

D277. Komplettera dagens skyltning i korsningen i Svenasjé mellan vég 156 och vig 1548 med
skyltar ndrmare eller i korsningen. Géller i vistlig riktning,

Berord brist: Bristfillig skyltning vid korsningen.
Atgiirdens effekt: Atgirden okar tydligheten vid korsningen och dirmed trafiksikerheten.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Atgirden bedoms kosta under
1 miljon kronor.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Ja.

D28. Flytta anslutningen i Haratdngen/Svenasjo mellan vig 156 och vig 1548 langre Osterut.

Berord brist: Sikten i korsningen ar begransad Osterut pa grund av topografin.

Atgiirdens effekt: Atgirden bedéms bidra till 6kad trafiksikerhet for motorfordon.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 4 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Nej. Atgirden bedéms inte vara samhillsekonomiskt férsvarbar.
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D29. Genomfor sidoomridesétgarder, som rensning eller uppsattande av récke.

Berord brist: Det finns brister i sidoomradet, vilka minskar trafiksidkerheten langs strickan. Bristerna
kan besté av berg, oeftergivliga stolpar, storre trad och branter inom vigomréadet.

Atgiirdens effekt: Atgiirden bedoms oka trafikséikerheten fér motorfordon.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej, da ytterligare
utredning kravs.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Ja. En 6vergripande sidoomradesinventering har genomforts inom denna
atgardsvalsstudie. Denna finns dokumenterad hos Trafikverket och kan anvandas som grund for en
fordjupad inventering pa plats. Utifran den fordjupade inventeringen kan sedan atgardsforslag tas
fram.

8.7. Delen vag 27 — lansgréansen mot Jonkdpings lan

E1. Genomfor en upprustning av vigskyltar pa strickan.

Berord brist: Enligt uppgift frén Trafikverkets drift- och underhallsverksamhet har skyltarna lag
standard, vilket kan leda till att skyltarna far en forsamrad reflektionsférméga. Detta paverkar
trafiksdkerheten pé vigen negativt.

Atgiirdens effekt: En upprustning av skyltarna skulle 6ka trafiksikerheten pa strickan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej, da en inventering av
befintliga skyltar initialt bor genomforas.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Ja. Drift och underhéll skoter 16pande inventering och utbyte av befintliga skyltar.

E2. Ta ett samlat grepp kring kollektivtrafikfrigor genom en separat utredning som kan gé pa djupet

med att utreda och forsla atgiarder for kollektivtrafiken pa strackan. Studien ska fokusera pa bade
infrastrukturen och trafikering. Deltagande parter bor vara Trafikverket, Visttrafik samt berérda
kommuner.

Berord brist: Det finns ett stort antal hallplatser med fa pa- och avstigande pa strackan, det finns
oklarheter om befintliga hallplatser och hallplatsliagen dr ratt lokaliserade och det finns brister vad
géller 1dnga avstdnd mellan hallplatser och anslutande vigar. Det saknas gang- och cykelvagar till flera
av hallplatserna. Vidare saknas sikra och trygga passager 6ver vig 156 vid flera hallplatser. Flera
héllplatser saknar fickor for bussarna att stanna pa. Vissa befintliga fickor ar inte tillrackligt djupa for
att bussarna ska komma av vagen. Flera héllplatsfickor upplevs luta kraftigt, nagot som skapar
problem vid halka samt nir dérrar ska 6ppnas. Flera héllplatser saknar helt eller delvis
tillgdnglighetsanpassning inklusive belysning.

Atgirdens effekt: En utredning med samtliga berdrda parter involverade skulle innebéra ett
helhetsgrepp pa fragor rorande kollektivtrafiken pa strickan. Bade fysisk infrastruktur och
trafikeringsfragor bor diskuteras i forumet. Utredningen kan foresld atgarder som kan 6ka
attraktiviteten for kollektivtrafiken och darmed 6ka marknadsandelen for densamma.
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Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: Bedoms €j.

Ansvarig for genomférande: Visttrafik i samverkan med Trafikverket, Marks kommun, Svenljunga
kommun samt Tranemo kommun. Se dven D2.

Ga vidare: Ja

E4. Tillgénglighetsanpassa géng- och cykelpassager samt 6vergangstille 6ver vig 156.
e Ega. Passage i Ljungsarp forhojd kantsten, "nollad kantsten" samt taktila plattor. Se dven Es.

e Egb. Passage vid den véstra titortsentrén i Nittorp saknar forhojd kantsten, "nollad kantsten"
samt taktila plattor.

Berord brist: Overgingstillen samt ging- och cykelpassager som inte #r tillginglighetsanpassade
innebar en lag tillgdnglighet for oskyddade trafikanter. Den laga tillgdngligheten har en sirskilt negativ
paverkan pa funktionsnedsatta, men &ven #ldre, personer med barnvagn eller liknande paverkas
negativt. Overgingsstillen som inte #r hastighetssikrade kan inge en falsk trygghet och 6ka risken for
olyckor vid passager av vigen.

Atgirdens effekt: Atgirden beddms 6ka tillgingligheten for oskyddade trafikanter som korsar vig 156.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgéirderna bedoms kosta under
1 miljon kronor/lokalisering.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Ja. Diskussion kring prioritering bor ske i samrad med Tranemo kommun.
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E5. Bygg om befintlig refug med 6vergéngstille i Ljungsarp for att hindra fordon frén att "gena" pa
fel sida refugen.

Berord brist: Det finns uppgifter pé att tung trafik genar vid passagen och kor i motgdende riktning for
att undvika sidoforskjutningen.

Atgirdens effekt: Atgirden bedoms ge en 6kad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirden bedoms kosta under 1
miljon kronor.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Ja, en andamalsenlig utformning okar trafiksdkerhet och trygghet. Trafikanter ska inte
behdva riskera mote fordon i fel korriktning i sin fil.

E 6. Anligg gdng- och cykelpassage pa vig 156 vid Idrottsvigen i Nittorp.

Berord brist: Det saknas en trafiksdker och trygg passage av vig 156 for oskyddade trafikanter vid
Idrottsvagen Oster om korsningen med vag 1720.

Atgiirdens effekt: Atgiirden bedoms ge en 6kad tillginglighet och trafiksikerhet for gdende och
cyklister vid passage av vig 156.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirden bedéms kosta omkring
1 miljon kronor.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket i samrdd med Tranemo kommun.

G4 vidare: Ja, om GC-bana (E7) byggs.

Er7. Anligg géng- och cykelvig mellan Lillsj6 bygdegérd och Idrottsvéigen i Nittorp.

Berord brist: Det saknas gang- och cykelvig liangs vig 156 genom Nittorp, vilket gor att giende och
cyklister hanvisas till vig 156. Totalt sett ar strackan cirka 600 meter, om en skogsvig tillgodoriknas,
dock endast 550 m. Parallella gator uppfyller delvis funktionen.

Atgirdens effekt: Atgirden bedoms ge en 6kad trafiksikerhet och tillganglighet for gdende och
cyklister i Nittorp. Atgirden kan Aven bidra till att fler viljer cykel framfor bil som transportmedel
mellan malpunkter i Nittorp, vilket i sin tur minskar klimatpaverkan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirden bedoms kosta
3 miljoner. Ytterligare 2 mkr om vagplan kravs.

Ansvarig for genomforande: Tranemo kommun.

Gé vidare: Ja, dock bor en diskussion foras om den tidigare inskickade prioriteringsordningen vid
forra ansokningsperioden for cykelviagar 1angs regionala viagar 2017—2020. Denna stracka finns ej med
dir. Se D20 samt E13 for strackor som finns med i kommunens ansokan. Strackan kan delas upp i
etapper, exempelvis fran Lillsjo bygdegard till korsningen med Limmaredsviagen/ Grimséasviagen (cirka
450 meter) samt fran korsningen med Limmaredsviagen/Grimsésvagen till Idrottsvigen (cirka 150
meter). Nirheten till fastighetsgranser ar en forsvarande faktor.

130



E8. Anligg gng- och cykelviig mellan Hestraviigen och forskolan i Ljungsarp.

Berord brist: Det saknas en lank i gdng- och cykelvagnatet mellan Hestravidgen och forskolan i
Ljungsarp, vilket gor att gdende och cyklister hanvisas till vig 156. Striackan ar en del av en skolvig pa
ca 200 m. Atgirden skickades in med prioritet 5 av Tranemo kommun har vid férra
ansokningsperioden for cykelvagar langs regionala vagar 2017—2020.

Atgirdens effekt: Atgirden bedoms ge en 6kad trafiksikerhet och tillginglighet for gdende och
cyklister i Ljungsarp. Atgirden kan fven bidra till att fler viljer cykel framfor bil som transportmedel
mellan malpunkter i Ljungsarp, vilket i sin tur bidrar till att minska klimatpaverkan.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Atgirden bedoms kosta
1,2 miljoner kronor enligt kommunens ansékan.

Ansvarig for genomforande: Tranemo kommun.

G4 vidare: Ja. Atgiirden far ter skickas in av Tranemo kommun i niista ansékningsperiod for
cykelvagar langs regionala vagar.

Eo. Oka tydligheten i fyrviigskorsningen mellan vig 156 och vig 1720 i Nittorp. Utred méjligheter for

en battre utformning och att om mojligt reglera eller stinga ut-/infart fran parkeringar i korsningen.

Berord brist: Upplevd osidkerhet och bristande trafiksikerhet i korningen mellan vig 156 och vag 1720
i Nittorp. Sikten soderut frin Grimsésvigen ar begrinsad i korsningen.

Atgirdens effekt: Atgirden bidrar till en 6kad tydlighet i korsningen och en 6kad trafiksikerhet.
Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: bedoms kosta under 1 mkr.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket i samrad med kommunen och fastighetségarna.

Ga vidare: Ja.

E10. Se over placering av vigskyltar i korsningen mellan vig 156 och vig 1728 (mot Dalstorp).

Forslagsvis flyttas skylt fran vag 1728 till sodra sidan av korsningen. Sétt upp ny vagskylt vid
korsningen i riktning mot véster.

Berord brist: Upplevd osdkerhet och bristande trafiksdkerhet i korningen mellan véag 156 och vag 1728
(mot Dalstorp). Det saknas skyltning i korsningen i riktning mot vister.

Atgirdens effekt: Atgirden bedéms bidra till en 6kad tydlighet och trafiksikerhet i korsningen.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: bedoms kosta under 1 mkr.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

Gé vidare: Ja.
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E11. Skapa dialog om trafiksikerhet vid hallplats Ljungsarp med virdnadshavare som hamtar och
lamnar barn med bil vid hallplatsen.

Berord brist: Hallplats Ljungsarp ar av god standard, dock finns problem med hoga hastigheter bland
vardnadshavare som hamtar och lamnar sina barn i bil vid hallplatsen.

Atgirdens effekt: Atgirden bedoms ge en 6kad medvetenhet om trafiksikerheten pa hallplatsen samt
bidra till sankta hastigheter i omrédet.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 1 Kostnadsuppskattning: bedoms kosta under 1 mkr.

Ansvarig for genomforande: Tranemo kommun.

Ga vidare: Ja.

E12. Komplettera héllplats Ljungsarp med kontrastmarkering.

Berord brist: Hallplats Ljungsarp ar inte fullt ut tillgdnglighetsanpassad da kontrastmarkering saknas.
Se dven Gver behovet av tillganglighetsanpassning och cykelparkering.

Atgirdens effekt: Atgirden beddms ge en 6kad tillginglighet vid hallplatsen for framfor allt
funktionshindrade och &ldre.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 2 Kostnadsuppskattning: bedoms kosta under 1 mkr.

Ansvarig for genomférande: Trafikverket. Cykelstill ar Vasttrafiks ansvar.

G4 vidare: Ja. Atgirden kan behova vidtas vid fler hallplatser.
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E15. Genomfor sidoomradesatgérder, som rensning eller uppsittande av ricke.

Berord brist: Det finns brister i sidoomradet, vilka minskar trafiksidkerheten langs strickan. Bristerna
kan besta av berg, fasta stolpar, storre trid samt slénter och stup inom vigomradet. Atgirden innebir
att rensa bort fasta hinder eller att sitta upp vagracke.

Atgiirdens effekt: Atgiirden bedoms oka trafiksikerheten for motorfordon.

Steg enligt fyrstegsprincipen: 3 Kostnadsuppskattning: Bedoms ej, da ytterligare
utredning kravs.

Ansvarig for genomforande: Trafikverket.

G4 vidare: Ja. En 6vergripande sidoomradesinventering har genomforts inom denna
atgardsvalsstudie. Denna finns dokumenterad hos Trafikverket och kan anvandas som grund for en
fordjupad inventering pa plats. Utifran den fordjupade inventeringen kan sedan atgardsforslag tas
fram.
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9. Maluppfylinad

Alla atgirder har bedomts 6versiktligt utifrin 6verenskomna mal, se Tabell 6 — tabell 13. Atgirderna
har bedomts utifran i vilken utstrackning de bidrar till att de olika mélen uppfylls, alternativt om
atgirden motverkar malen. Atgirder som bidrar i stor utstrickning till att malet uppfylls for endast ett
trafikantslag markeras med "Atgirden bedoms bidra till att malet uppfylls".

Tabell 6. Indelning for bedémning av uppfyllande av effektmal.

- Atgiirden bedoms i stor utstrickning motverka att mélet uppfylls

Atgiirden bedoms motverka att malet uppfylls

Atgiirden bedoms varken motverka eller bidra till att malet uppfylls

Atgiirden bedoms bidra till att malet uppfylls

- Atgiirden beddms i stor utstrickning bidra till att malet uppfylls

Atgirderna har iven bedémts utifrén de 6verenskomna aspekterna. En anmirkning med gron
respektive rod pil har gjorts baserat pd om étgiarderna forbattrar for eller motverkar dessa aspekter.
I tabellen anges dven om atgarden gér vidare. Kvarvarande atgarder aterfinns i kapitel 10.
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Tabell 7. Mdluppfylinad fér évergripande Gtgdrder, A1-A16.
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Tabell 8. Mdéluppfylinad fér delen vig 40-Skene, atgérder B1 — B19.
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till vag 156

Specifika aspekter kopplade

Aspekter

aspekter
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Tabell 9. Mdéluppfylinad fér delen vig 40 — Skene, atgdrder B20 — B32.
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Tabell 10. Mdluppfylinad fér delen genom Skene, Gtgéirder C1-C16.

Delen genom Skene

Overg

ripande mal

mal

Delstrickans specifika mal

1a aspekter

Aspekter

Specifika aspekter kopplade
till vig 156

ska verka for att 6ka trafiksakerheten

c1

Forbifart Skene tétort.

Ca

Anldgg planskild korsning mellan vig 156 och
Viskadalsbanan. Alternativ med viig 156 i trdg under
\jdrnvdgen, i nuvarande ldge.

r 6kad trygghet for

ska verka for att oka tillgéngligheten

ksékerhet for oskyddade

Vag 40 — vag 27: Tillganglighet och trafiksakerhet

for oskyddade trafikanter, till/fran hallplatser

fik

Vég 27 - lénsgrans: Framkomlighet for godstra

Vég 40 — Skene: Tillforlitlig restid

C2b

Anldgg planskild korsning mellan vig 156 och
Viskadalsbanan. Alternativ med viig 156 pd bro 6ver
ljdrnvdgen, i nuvarande ldge.

C2c

Anldgg planskild korsning mellan vig 156 och
Viskadalsbanan. Alternativ strax
och upp mot Lasarettsgatan.

nordost om Skene station

c

Infor fijérrstyrning eller ERTMS pa Viskadalsbanan

c4

Digital i i kylt om bomfallnir i

cs

Standardhdjning av héllplatser.

c6

Borttagande av hdllplatser.

c7 Tillgéngligh P gdng- och cykelp samt
dvergdngstdllen éver vig 156.
c8 Forstdrk uppmdrk het vid ljusreglerade & G Gill

vid Skene Bbrget. Refug anldggs och tre ﬁkg Ipl ceras i

portal.

c9

Trafiksiikerhetshéjande Gtgdrder fér oskyddade trafikanter

vid korsning med Tingsvdgen.

c10

Trafiksdkrare och tryggare I6sning fér oskyddade
tﬁktpplp sagen dﬂv végen. Forstdrk och
trottoaren vid p

Alggg ng- o hyk/ dg (cirka 600 meter) pd n

C11
sidan g156k ingen Varbergsvégen, /Oby dGgen
Sklb dcksgat

C12 |Anligg géng- o hyk/ ég/cykelfélt/bymiljégata (cirka

710 m) pé Gdstgivaregatan.

Ci3 |Kc Grd vid k ingen Hedbovdgen/vig
156/Hdvengatan.
C14 |Hastighetssinkning till 40 km/t inom tétorten.

Cc15

Ta bort befintliga parkeringsplatser lings viag 156 mellan

och jarnvdgen och ersdtt It dessa

C16 |K

med léngsgdende parkering.

med Industrig
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Tabell 11. Mdluppfylinad fér delen vig 41 - vdg 27, atgédrder D1-D29.

Mal Aspekter
Specifika aspekter kopplade
Vig 41 - vig 27 Overgripande mal Delstrickans specifika mal a aspekter till vég 156

, béde i

D3 |Andra s triickan mellan Haby och Orby.
D4 |sdtt upp fartkamera (ATK) vid korsningen med viig 1526 (Grbyvégen). \.\\
D5 |Bredda végen langs hela stréickan mellan Haby och Orby.

n

m Kungslid (delen Haby-Orby). \.\\

D6 |Bredda végen pa en stricka cirka 400 meter norr o

D7 |Skrota berg lngs stréickan mellan Haby och Orby for att méjliggora uppsittande
av Biicke, séirskilt pa striickan norr om Kungslid.

D8 |sitt upp viltstangsel pd bada sidor vigen mellan vig 41 och Grby.

Informera elever, i Grby om §.§§
och cykelpassagen g 156. F
|Anligg en ny plan: gef?rg \.\\
korsningen vdg 156/ 26 (Orb, ).
& , a &
o B
cykli lan Ske Y.
[Anléi iji’as ge for \.\\
ikra 61 romsfors 1 \.ﬁ \
LB
__ N\ - N\ \§§
ggggggg
.
7
:e:ﬂz fi dgen ti f §. N N
' dsvigen fram tll v - %&\\
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D: ig 156 i Tranemo till Lir o G

i dgha Se 6ve ] och vig

27.
D20 |Anlidgg géng- och cykelviig (cirka 500 meter) lings vig 156 mellan Akerivigen i

Tranemo och industriomrédet Kéllsvedjan 6ster om Tranemo. \ \
D21 |Bredda befintlig bro éver vig 27 for mer plats Gt oskyddade trafikanter \

upp ATK/fartkamera vid korsningen mellan véig 156 och viig 1551
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dtgdrder E1-E15.

vidg 27 — ldnsgréinsen,

Tabell 12. Mdluppfylinad fér delen

Aspekter

Specifika aspekter kopplade

till vdg 156
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10. Atgardspaket och samlad effektbedémning

For att underlitta bestéllning och konsekvensbedomning har de enskilda itgiarderna paketerats. Pa
foljande sidor beskrivs kortfattat de olika paketen och effektbedéms utifrén fordelning av nyttor
mellan olika grupper i samhillet, de transportpolitiska malen samt en samhéllsekonomisk nytto-
kostnadsbedomning. Slutligen redogors for forslag till fortsatt hantering och finansiering samt
ansvariga aktorer for genomforandet. For bedomning av samlade effekter av paketen har enkel SEB
utan samhillsekonomisk kalkyl for paketen anvénts. For storre dtgarder, sdsom forbifart Skene samt
2+1-strickorna, har en mer omfattande effekt- och 16nsamhetsbedémning genomforts. Foljande paket
presenteras och utvarderas:

e Overgripande &tgirder. Mobility management och effektivitet
e Overgripande atgirder. Drift och underhall

¢ Delen viag 40—Skene. Kollektivtrafik — icke fysiska &tgarder
e Delen viag 40—Skene. Kollektivtrafik — fysiska atgarder

e Delen viag 40—Skene. Oskyddade trafikanter

e Delen viag 40—Skene. Restid for motorfordon

e Delen vig 40—Skene. Ovrigt

¢ Delen genom Skene. Oskyddade trafikanter

¢ Delen genom Skene. Kollektivtrafik

¢ Delen genom Skene. Attraktiv tatort

e Delen vig 41—viag 27. Kollektivtrafik

e Delen vag 41—viag 27. Tatort

e Delen vig 41—vag 27. Stracka

e Delen vig 27-lansgransen. Kollektivtrafik

e Delen vig 27-lansgransen. Tatort

¢ Delen vig 27-lansgransen. Stricka

For varje delstricka presenteras alla geografiskt knutna atgarder samlade pa en eller flera kartor.
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10.1. Overgripande atgarder. Mobility management och effektivitet

A1. Marknadsforing av kollektivtrafiken exempelvis genom direktbearbetning, konventionell
reklam, prova-pé-kampanjer pa arbetsplatser, skolor med flera.

A2, Skapa forutsattningar for mer cykeltrafik, exempelvis genom att infoéra lanecyklar for
kommunens anstéllda (och invénare) och genomféra informationskampanjer for okat
cyklande.

A7. Befintliga bostadsomréiden fortétas sa att narhet till samhaéllsservice och kollektivtrafik okar.
A8. Utarbeta parkeringsstrategier med tydligt syfte att prioritera hallbara fardsétt.

A12. Informationsskarmar med busslinjer, avgangstider och héllplatsligen vid storre arbetsplatser
och offentliga malpunkter.

A13. Digitala samé&kningsportaler for kommunens anstéllda eller pé privata foretag.
A14. Mojliggor och uppmuntra till flexibla arbetstider och distansarbete for kommunens anstéllda.
A15. Uppmuntra digitala moten, dels inom den kommunala férvaltningen, dels i privata foretag.

Samhaillsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:

o Fler gdende, cyklister, samakare och resenérer med kollektivtrafiken som f6ljd av
informationskampanjer.

o Forbattrade forutsattningar for ett hallbart resande genom inférande av lanecyklar, mer
samakning, mer distansarbete, fler digitala moten samt 6versyn av parkeringsregleringen.

e Sambhallsplanering moéjliggor for fler att vélja héllbara fardmedel.

e Hogre energieffektivitet samt minskad klimatpaverkan som foljd av forbattrade
forutsattningar for ett hallbart resande.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedoms vil motsvara kostnaderna for atgiarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt de oskyddade
trafikanterna, gdende och cyklister, samt resenirer med kollektivtrafiken. Atgirderna gynnar mest
forvarvsarbetande och kvinnor.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Hénsynsmalet:

o Forbattrad tillganglighet for e Hogre energieffektivitet.
oskyddade trafikanter, gdende
och cyklister, samt resenérer
med kollektivtrafiken. e Forbattrad folkhilsa genom fler gdende och

cyklister.

e Minskad klimatpaverkan.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Samverkan mellan Vasttrafik och berérda kommuner
vid planering och utférande av atgarderna. Ett flertal av dtgirderna bor planeras in i samband med
nya exploateringar, nya linjedragningar av kollektivtrafik med mera.

Forslag till genomfoérandetid

Kort sikt 2021—2025 Medelléng sikt 2025-2033 Lang sikt 2033-

A1,A2, A7, A8, A12 - A15
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Forslag till finansiering: Finansiering av berérda kommuner eller via Visttrafik. Vissa atgiarder
kraver finansiering och engagemang av privata aktorer.

10.2. Overgripande atgarder. Drift och underhall

A4. Prioritering av drift och underhéll pa kommunala gang- och cykelvégar.
As. Reparera trasiga viltstdngsel och varna for stangselslut.
Sambhiéllsekonomisk nytto-kostnadsbedémning
Positiva effekter:
o Fler giende och cyKklister f6ljd av hogre standard pd kommunala ging- och cykelvigar.

o Okad trafiksikerhet och trygghet for oskyddade trafikanter di standarden p& kommunal
gang- och cykelvigar hojs.

e Niégot hogre energieffektivitet samt minskad buller- och klimatpaverkan som foljd av
forbattrade forutsattningar for ett hallbart resande.

o Hogre trafiksdkerhet och trygghet for fordonstrafikanter dé viltstingslet repareras och
information kring var viltstangsel slutar sétts upp.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedoms vil motsvara kostnaderna for atgiarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar samtliga trafikanter pé olika satt.
D4 atgarderna har helt olika syfte och utformning finns inga direkta malkonflikter.

Transportpolitisk maluppfvllelse

Funktionsmalet: Hansynsmalet:
o Forbattrad tillganglighet och o Forbattrad trafiksdkerhet och trygghet for
framkomlighet for oskyddade vagtrafiken.
trafikanter.

e Forbattrad trafiksdkerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Genomférande av Trafikverkets respektive
kommunernas drift- och underhéllsavdelningar.

Forslag till genomfoérandetid

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Lang sikt 2033-
A4 (utfors kontinuerligt) A4 (utfors kontinuerligt) A4 (utfors kontinuerligt)
As (utfors aterkommande) A5 (utfors aterkommande) A5 (utfors aterkommande)

Forslag till finansiering: Atgirden A5 som handlar om viltstingsel ér en drift- och underhallsatgird
kopplad till Trafikverkets budget. De kommunala géng- och cykelvigarnas drift och underhall (A4)
ir kommunala angeldgenheter.
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10.3. Delen vag 40 — Skene. Kollektivtrafik — icke fysiska atgarder

B3. Utred behov av och nytta med Knutpunkt Rya, héllplatser och pendelparkering i anslutning till
Ryamotet och héllplats Stora Ovattnet.

Bs5. Forbittra kollektivirafiken mot Boras genom 6kad turtdthet samt anpassning av linjer och
tidtabeller.

B7. Fordjupad samverkan kring utveckling av kollektivtrafiken i stréket.
Bog. Samordna kollektivtrafiken s att linje 330 ar synkad med buss linje 300.
Samhaillsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:
Positiva effekter:
o Okade tillgiingligheter och service for kollektivtrafikresenirer.
o Forbattrade forutsattningar for ett hallbart resande.

o Hogre energieffektivitet och ndgot minskad buller- och klimatpéverkan som f6ljd fler
kollektivtrafikresenarer.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedoms vil motsvara kostnaderna for atgiarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt resendrer med
kollektivtrafiken. Atgirderna bedéms gynna arbetspendlare och kvinnor mest.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Héansynsmalet:
o Forbattrad tillganglighet for o Forbattrad trafiksdkerhet och trygghet for
resendrer med oskyddade trafikanter.
kollektivtrafiken.

e Hogre energieffektivitet.
e Néigot minskad klimatpaverkan.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Samverkan mellan Visttrafik och berorda kommuner
vid planering och utférande av atgarderna. Ett flertal av atgirderna bor planeras in i samband
tidtabellsskifte.

Forslag till genomfoérandetid

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Lang sikt 2033-

B3, B5, B7, B9

Forslag till finansiering: Finans via Vasttrafiks budget.
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10.4. Delen vag 40 — Skene. Kollektivtrafik — fysiska atgarder
Se figurer 63-66 nedan.

B4. Tillganglighetsanpassa ging- och cykelpassager 6ver vag 156 (forh6jd kantsten, taktila plattor
och mittrefug).

e B4c. Passage vid Bjorlandakrysset i anslutning till hallplats Bjorlanda
B10. Bygg ut pendelparkeringarna vid angoringshéllplatser for linje 300.
e Bioa. Komplettering och slutforande av atgarder vid hpl Kallarbacken
e Biob. Ny pendelparkering vid Bugirde
e Bioc. Utoka pendelparkeringen vid Bjorlanda
B11. Bygg ut géng- och cykelvagar i anslutning till linje 300 hallplatser.

e Biia. Bugirde, GC-vig i en forlangning vasterut 6ver Hallsjon och vidare till avtagsviag mot
Apelgirde, en stracka pé cirka 1 km.

e  Buib. Hallplats Stora Ovattnet, GC-vig cirka 125 meter sdderut, med méjlighet till
anslutning till enskild vag pa Ostra sidan av vag 156.

e Biic. Mellan héllplats Harsjon och nirmaste anslutande vag, cirka 150 meter visterut.
¢ Biid. Mellan hallplats Stjairnhult och ndrmaste anslutande vig, cirka 100 meter norrut.

B13. Utveckla de hallplatser dér linje 300 angor. Prioriteringsforslag bygger pé antal péstigande pa
narliggande héllplats.

e Bi3b. Stora Ovattnet: cykelstll
e Bisc. Bugirde: belysning, cykelstall

e Biad. Stjarnhult: tillgdnglighetsanpassning, breddning av hallplatsficka, refug for siker
passage, belysning och cykelparkering

e Bige. Harsjon: tillgdnglighetsanpassning, breddning av héallplatsficka, refug for siker
passage, belysning och cykelparkering.

B14. Upprustning av hallplatsligen med avseende pa hallplatsfickans bredd och lutning. Berérda
hallplatser som trafikeras av linje 300 och 330. Prioriteringsforslag bygger pa antal pastigande
pa hallplatsen.

¢ Biga. Hjorttorps Hede
e Bigb. Blidsebo
e Bigec. Lerviksvigen
¢ Bi4d. Skene Skog
e Bige. Stjarnhult (se dven B13d).
e Buyf. Harsjon (se dven B13e).
B16. Sitta upp realtidsskyltar for hanvisning till lediga pendelparkeringsplatser.
B17. Signalprioritet for kollektivtrafiken i anslutning till héllplats Killarbacken i Hallingsjo.
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10.5. Delen vag 40 — Skene. Hallplatsatgarder

OBS! Atgirderna nedan r redan nimnda ovan. Hir 4r de bara samlade och redovisade per plats.
Antal pastigande finns redovisat i kapitel 5.3 och bilaga 7. Se figurer 63-66 nedan.

Stora Ovattnet

e Biib. Ging- och cykelvig cirka 125 meter soder ut med mdojlighet till anslutning till enskild
vag pa Ostra sidan vag 156.

e Bi3gb. Forse de héllplatser dar linje 300 ang6r med cykelstall.

e B16. Satta upp realtidsskyltar for hanvisning till lediga pendelparkeringsplatser.
Bugirde

¢ Biob. Ny pendelparkering.

e Biia. Gang- och cykelviag mellan Gamla Fardvigen och Katrineforsliden, cirka 150 meter.

e Bi3c. Utveckla de héllplatser dar linje 300 ang6r med belysning och cykelstall.
Lerviksvigen

e Bigc. Upprustning av héllplatsldgen med avseende pa bredd och lutning.
Killarbacken

¢ Bioa. Pendelparkering. Komplettering och slutférande av atgérder.

e B16. Satta upp realtidsskyltar for hanvisning till lediga pendelparkeringsplatser.

¢ B17. Signalprioritet for kollektivtrafiken.
Bjorlanda

e B4c. Passage vid Bjorlandakrysset (vig 156/vag 528 /vig 1609)

e Bioc. Utoka pendelparkeringen.

e Biic. GC-bana till ndrmaste anslutande vig cirka 150 meter vasterut.

¢ Bi3ge. Utveckla de hallplatser dér linje 300 angor.

e Bigf. Upprustning av héallplatsligen med avseende pa hallplatsfickans bredd och lutning.
Stjarnhult

e Biid. GC-bana till ndrmaste anslutande vig, cirka 100 meter norrut

e Bi13d. Utveckla de hallplatser dar linje 300 angor.

e Bige. Upprustning av hallplatsldgen med avseende pa hallplatsfickans bredd och lutning.
Hyssna handel

e B16. Sitta upp realtidsskyltar for hanvisning till lediga pendelparkeringsplatser.
Blédsebo

e Bigb. Upprustning av héllplatsldgen med avseende pa héllplatsfickans bredd och lutning.

Hjorttorps Hede

e Biga. Upprustning av hallplatsligen med avseende pa hallplatsfickans bredd och lutning.
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Skene skog

B14d. Upprustning av hallplatslagen med avseende pa hallplatsfickans bredd och lutning.

Samhillsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:

Positiva effekter:

Fler géende, cyklister, samékare och resenérer med kollektivtrafiken som en f6ljd av
forbattrade forutsittningar for ett hallbart resande.

Okad trafiksikerhet och trygghet for oskyddade trafikanter.
Forbattrade mojligheter till intermodala resor.

Forbattrade mojligheter for kollektivirafiken att trafikera och angora hallplatser langs
strackan.

Hogre energieffektivitet samt minskad klimatpaverkan som f6ljd av forbattrade
forutsattningar for ett héllbart resande.

Okad tillginglighet for funktionsnedsatta.
Minskad barridreffekt till foljd av 6kade majligheter till sakra passager.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedéms vil motsvara kostnaderna for atgiarderna.
Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt de oskyddade

trafikanterna. Atgirderna bedoms dartill gynna barn, unga, dldre och funktionsnedsatta i ndgot
hogre grad. Aven arbetspendlare gynnas av atgirderna, liksom kvinnor.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Hansynsmalet:
o Forbattrad tillganglighet for o Forbattrad trafiksdkerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter, gdende oskyddade trafikanter.
och cyklister, samt resenérer

) i e Hogre energieffektivitet.
med kollektivtrafiken.

e Nagot minskad klimatpéaverkan.

e Nagot forbattrad folkhélsa genom fler gaende och
cyklister.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Prioritering i samverkan med berorda parter. Troligen

finns inte finansiering till allt pa kort sikt. Projektering, finansiering och bestéllning.

Forslag till genomfoérandetid.

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Lang sikt 2033-
B4, B1o, B11, B13, B4, B4, B1o, B11, B13, Bi4,
B16, B17 B16, B17

Forslag till finansiering: Regional plan
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10.6. Delen vag 40 — Skene. Oskyddade trafikanter
Se figurer 63-66 nedan.

B12. Bygg ut ging- och cykelviigar liAngs striickan. Atgirderna kommer frin kommunernas forslag i
forra ansokningsperioden for cykelvagar langs regionala vigar 2017—2020.

e Bi2a. Mellan Hyssna handel och Bonared, en stracka pa cirka 1 700 meter
e Bi2b. Mellan Hajomskrysset och en punkt 400 meter soderut.
Sambhiéllsekonomisk nytto-kostnadsbedémning:
Positiva effekter:
o Fler gdende och cyklister till avfoljd forbattrade forutsittningar for ett hallbart resande.

e Okad trafiksikerhet och trygghet samt och i viss mén tillginglighet for oskyddade
trafikanter genom att dessa separeras fran vagtrafiken pa vag 156.

o Hogre energieffektivitet samt nagot minskad klimatpaverkan som f6ljd av forbattrade
forutsiattningar for ett hallbart resande.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedoms vil motsvara kostnaderna for atgiarderna.
Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt de oskyddade

trafikanterna.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Héansynsmalet:
o Forbattrad tillganglighet for o Forbattrad trafiksdkerhet och trygghet for
oskyddade trafikanter. oskyddade trafikanter.

e Hogre energieffektivitet.
e Néigot minskad klimatpaverkan.

o Forbattrad folkhilsa genom fler gdende och
cyklister.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Prioritering av kommunen i samverkan med berérda
parter. Projektering, finansiering och bestillning.

Forslag till genomfoérandetid.

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Lang sikt 2033-

Bi2

Forslag till finansiering: Samverkan mellan Marks kommun och Trafikverket via Regional plan for
infrastruktur i Vastra Gotalands lan.
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10.7.Delen vag 40 — Skene. Restid for motorfordon
Se figurer 63-66 nedan.

B20. Utbyggnad av métesfri vag, 2+1-vag.
Delstrackor med bast 16nsamhet och darfor prioriterade:
e B2o0a. Backadal — Skene skog
e B20b. Skene skog — Hjorttorp
e B2oc. Hjorttorp — Hjorttorp Hede
¢ B2od. Hjorttorp Hede — Bonared
I ett senare skede kan foljande delstrackor 6vervagas:
e B2oe. Sandvad — Harsjon
e B2of. Harsjon — Bjorlanda
Byggbara, men ej prioriterade:
e B20g. Bjorlanda — Hallingsjo
e B20i. Eriksberg — Kéhult.
B23. Starta en dialog om jordbruksmaskiners nyttjande av vigen under hogtrafik.

B25. Starta en dialog om EPA-traktorer och andra langsamtgéende fordons nyttjande av viagen
under hogtrafik.

B27. Anlagg vanstersvéangfilt. Prioritering for genomférande bor goras efter drsdygnstrafik,
olycksstatistik och stérre malpunkter exempelvis transporttunga industrier och foretag. Om
négot/nagra vanstersvangfalt ligger i anslutning till foreslagen 2+1-striacka bor
vanstersvangfilt i forsta hand byggas dir, for basta samordning och effektivitet. Se dven
atgardsbeskrivningens prioriteringar.

¢ Bo27a. Gamla Fardviagen (hpl Bugirde), sodergaende trafik
e B27b. Hagenvigen (hpl Kahult), norrgéende trafik

e Ba7c. Lerviksvigen, norrgaende trafik

e Ba27d. Ershultsvigen (hpl Eriksmyst), sodergaende trafik
e Baye. Garverivigen, sodergdende trafik

e Bo7yf. Hirsjon, sodergdende trafik

B30. Se till att hastighetsgrinsen dndras i enlighet med tidigare genomford hastighetséversynen pa
2+1-strickan mellan Backadal och cirkulationsplats Varbergsviagen/vig 156. (Redan
omhandertaget 2021.)

Samhaillsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:

Positiva effekter:
e Okad trafiksikerhet och framkomlighet for motorfordonstrafiken genom métesfri vig.

o Forbattras tillforlitlighet i restid dd omkorningsmdajligheter finns langs strackan.
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Kostnadsbedomning: Se respektive atgard. Samordningsvinster ar troliga. Nyttorna/effekterna
bedoms vl motsvara kostnaderna for dtgarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Lésningarna gynnar motorfordonstrafiken (privatbilism,
kollektivtrafik, godstrafik, trafik kopplat till skog- och jordbruk).

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmélet: Héansynsmalet:
o Forbattrad tillganglighet och e Forbattrad trafiksdkerhet for
framkomlighet for motorfordonstrafiken.
motorfordonstrafiken.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Inspel till och prioritering i regional plan, i samverkan
med berdrda parter. Projektering, finansiering och bestéllning. Dialog om ldngsamtgaende fordon
tas av kommunen.

Forslag till genomforandetid.

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Ling sikt 2033-

B23, B25, B3o

B20, B27. Vigplan for ndgon B20, B27. Genomforande
delstracka och nagot
vanstersvangfalt

B20, B27. Vagplan for B20, B27. Genomforande
ytterligare négra delstriackor
och négra vinstersvangfalt

Forslag till finansiering: Regional plan for infrastruktur i Vastra Gotalands lan.
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Figur 62. Delen vig 40-Skene. Rutorna motsvarar de delkartor som dterfinns nedan.
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Figur 63. Del B, vdg 40-Skene. Fysiska Gtgdrder for delen vig 40 - Héllingsjo.
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Figur 65. Del B, vdg 40-Skene. Fysiska Gtgdrder fér delen Hdrsjon - Bonared.
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10.8. Delen vag 40 — Skene. Ovrigt

B1. Anlagg viltpassager vid storre ombyggnad/ny viag samt trimma utformning av viltstangsel,
exempelvis komplettering av stingseloppningar med grindar, firister et cetera (utférs som en
del av atgird B20).

B2. Sanera parkslide som véxer vid viltstingslet pa en striacka av cirka 1 kilometer vid Karrsgarde,
strax vaster om Buasjon.

B31. Tillit inga nya och om mojligt ta bort anslutningar langs strackan. Arbetet med att minimera
antalet anslutningar lang strackan bor vara en stdende punkt pé framtida samréd mellan
Trafikverket och kommunen. Kommunen boér i samhallsplaneringen ha i atanke att antalet
anslutningar till vag 156 ej bor oka.

Samhallsekonomisk nytto-kostnadsbedé6mning:
Positiva effekter:
e Minskade barriareffekter till foljd av viltpassager.

o Okad trafiksikerhet till f5ljd av &tgirder kopplade till viltstingsel samt firre anslutningar
langs strackan.

¢ Minskad spridning av invasiva arter.
¢ Sambhallsplanering mojliggor for okad trafiksdkerhet genom farre anslutningar till vag 156.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedoms vil motsvara kostnaderna for atgiarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt motortrafikanter pa
olika sitt. D4 atgarderna har helt olika syfte och utformning finns inga direkta mélkonflikter.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Héansynsmalet:
o Forbattrad framkomlighet. o Forbattrad trafiksdkerhet for
motorfordonstrafiken.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Dialog med Trafikverkets drift- och
underhéllsavdelning samt med Marks och Harryda kommuner angdende
samhillsbyggnadsfragorna.

Forslag till genomfoérandetid.

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Lang sikt 2033-
B2 B1 B1
B31 (utfors kontinuerligt) B31 (utfors kontinuerligt) B31 (utfors kontinuerligt)

Forslag till finansiering: Viltpassager bor anldggas inom ramen for eventuellt kommande
investeringsobjekt. Sanering av parkslide tas pa finans DRIF eller SINVM.
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10.9. Delen genom Skene. Oskyddade trafikanter

Se figur 67.

Cy. Tillganglighetsanpassa géng- och cykelpassager samt 6vergangstille 6ver vag 156.
e C7a. Overgangsstille vid Skene Torget. (Redan omhéndertaget 2021.)
e C7b. Tva signalreglerade 6vergingsstillen vid korsningen Varbergsvigen/vag 156
e Cyc. Overgingsstille mellan parkeringsplats Kungsfors och Kungsfors fabrik
e C7d. Overgingsstille viister om korsningen Vallgatan/vig 156
e Cre. Gang- och cykelpassage strax norr om Viskadalsbanan
e C7f. Overgangsstille i anslutning till korsningen Hedbovigen/vig 156/Havengatan

Co. Trafiksdkerhetshojande atgarder for oskyddade trafikanter vid korsningen med Tingsvagen.
Malbilden ir en trygg, trafiksdker och gen passage 6ver vag 156 for gdende och cyklister.

C12 Anligg gdng- och cykelbana/cykelfilt (cirka 710 m) pd kommunala Gistgivaregatan (strackan
Orbyvigen — Skralab#cksgatan).

Sambhaéllsekonomisk nytto-kostnadsbedémning:
Positiva effekter: Okad trafiksikerhet och tillgéingligheten for oskyddade trafikanter
o Fler gdende och cyklister av forbattrade forutsattningar for ett héllbart resande.

e Hogre energieffektivitet samt ndgot minskad klimatpaverkan som f6ljd av forbattrade
forutsattningar for ett hallbart resande.

e Okad tillginglighet for funktionsnedsatta.
¢ Minskad barridreffekt till f6ljd av 6kade mdjligheter till sakra passager.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedoms vil motsvara kostnaderna for atgarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt de oskyddade
trafikanterna, gdende och cyklister, samt reseniirer med kollektivtrafiken. Atgéirderna bedoms dirtill

gynna barn, unga och dldre i nagot hogre grad.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Hénsynsmalet:

o Forbattrad tillgdnglighet och e Bittre sikerhet och trygghet for GC-trafik
framkomlighet for oskyddade

. o ] Hogre energieffektivitet.
trafikanter, gdende och cyklister.

e Nagot minskad klimatpéverkan.
e Bittre folkhilsa med fler gdende och cyKklister.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Prioritering i samverkan med berérda parter.
Projektering, finansiering och bestillning.

Forslag till genomforandetid.

Kort sikt 2021—2025 Medelléng sikt 2025-2033 Lang sikt 2033-

Co, C12

Forslag till finansiering: Regional infrastrukturplan
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10.10. Delen genom Skene. Kollektivtrafik
Se figur 67.

Csa. Standardhojning av héllplats Skene Torget, lage A/riktning Svenljunga.
C6. Borttagande av héllplatser.
e (Cé6a. Vallgatan (enkelsidig)
e C6b. Varbergsviagen 72 (enkelsidig)
Sambhiéllsekonomisk nytto-kostnadsbedémning:
Positiva effekter:

e Nagot fler resendrer med kollektivtrafiken som f6ljd forbattrade forutsattningar for ett
héllbart resande (kortare restid).

o Hogre energieffektivitet samt nagot minskad klimatpaverkan som f6ljd av forbattrade
forutsattningar for ett hallbart resande.

e Okad tillginglighet for funktionsnedsatta.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedéms vil motsvara kostnaderna for atgiarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt resenédrer med
kollektivtrafiken.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Hansynsmalet:
o Forbattrad tillginglighet for resenérer o Forbattrad trafiksdkerhet och trygghet for
med kollektivtrafiken. oskyddade trafikanter i anslutning till hpl
Skene Torget.

e Hogre energieffektivitet.
e Nagot minskad klimatpéaverkan.

Forslag till genomfoérandetid:

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Lang sikt 2033-

Csa, C6a, C6b

Forslag till finansiering: Regional infrastrukturplan. Kommunal finansiering.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Dialog rérande hpl Vallgatan bor initieras.
Projektering, finansiering och bestillning av hpl Skene Torget. Indragande av héllplatser bor
planeras in i samband med tidtabellskifte.

158



10.11. Delen genom Skene. Attraktiv tatort
Se Figur 67.
C14. Hastighetssankning till 40 km/t inom tétorten.

Ci15. Ta bort befintliga parkeringsplatser ldngs vag 156 mellan Varbergsvigen och jarnviagen och
eventuellt ersdtta dessa med langsgaende parkering.

Samhillsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:
Positiva effekter:
e Okad trafiksikerhet, trygghet och tillgingligheten for oskyddade trafikanter.

o Forbattrade forutsattningar for att dka kollektivt som foljd av bland annat
tillganglighetsanpassningar av héllplatser.

e Minskad péaverkan av storningar till omgivningen till f6ljd av ldgre hastighet for vagtrafiken.
e Minskad barridreffekt till f6ljd av hastighetssédnkning.
Kostnadsbedémning: Nyttorna/effekterna bedéms motsvara kostnaderna for dtgiarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar oskyddade trafikanter, gdende och
cyklister. Atgirderna bedoms gynna unga, barn och #ldre samt kvinnor i hégre grad #n mén.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Hansynsmalet:
o Forbattrad funktion, tillginglighet och o Forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade
framkomlighet for oskyddade trafikanter, gdende och cyklister.

trafikanter, gdende och cyklister. e Hogre energieffektivitet.

e Minskad klimatpéverkan.

o Forbattrad folkhilsa genom fler gdende
och cyklister.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Projektering, finansiering och bestallning.

Forslag till genomfoérandetid.

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Lang sikt 2033-

Ci4, C15

Forslag till finansiering: Marks kommun.
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Utveckla hallplatser C5a
Passager C7a, C7b
Ljusportal C8

Dra in hallplats C6a
Passager C7d
Parkering C15

Utveckla hallplatser CSb
Passager C7¢c

' Passager C7f
e Korsning C16

Korsning C13

Figur 67. Delen genom Skene, alla geografiskt knutna Gtgdrder.
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10.12. Delen vag 41 — vag 27. Kollektivtrafik

D2. Ta ett samlat grepp kring kollektivtrafikfragor genom en separat utredning som kan ga pa
djupet med att utreda och forsla atgiarder for kollektivtrafiken pa strackan. Studien ska
fokusera pa bade infrastrukturen och trafikering.

Samhillsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:
Positiva effekter:

o Fler resenirer med kollektivtrafiken som foljd forbattrade forutsattningar for ett héllbart
resande.

o Troligtvis forbattrade majligheter till intermodala resor, 6kad tillgdnglighet for
funktionsnedsatta samt hogre trafiksakerhet och trygghet for oskyddade trafikanter pa vag
till hallplatserna. I vilken grad beror pa utfallet av samverkan.

o Hogre energieffektivitet samt minskad klimatpaverkan som f6ljd av forbattrade
forutsattningar for ett héllbart resande.

Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedoms vil motsvara kostnaderna for atgiarderna.
Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt de oskyddade

trafikanterna. Atgirderna bedoms dirtill gynna barn, unga, ildre och funktionsnedsatta i ndgot
hogre grad.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Hansynsmalet:
o Forbattrad tillganglighet for resenérer o Forbattrad trafiksdkerhet for resenérer
med kollektivtrafiken. med kollektivtrafiken. Hogre
energieffektivitet.

e Nagot minskad klimatpaverkan.

e Nagot forbattrad folkhélsa genom fler
giende och cyklister.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Férdjupad samverkan mellan berérda parter bor

initieras omgaende.

Forslag till genomfoérandetid.

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Lang sikt 2033-

D2 D2 (d&terkommande) D2 (dterkommande)

Forslag till finansiering: Tid for méten med mera bor inrymmas i ordinarie verksamhet.
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10.13. Delen vag 41 — vag 27. Tatort samt Haby—Orby
Se figurer 68-70.
Haby - Orby
D6. Bredda viigen pa en stricka cirka 400 meter norr om Kungslid (delen Haby-Orby)

D7. Skrota berg lings strickan mellan Haby och Orby for att mojliggora uppsittande av ricke,
sarskilt pa strackan norr om Kungslid.

Dg. Informera elever p4 skolor i Orby om vikten av att anvinda den planskilda gang- och
cykelpassagen under viag 156 nir man passerar vag 156, dven om denna innebir en omvag,.

D11. Forbattrad och utokad vagvisning till det kommunala vagnatet, for gdende och cyklister,
mellan Skene och Orby.

Stromsfors, Uddebo

D13. Anligg en trafiksdker och trygg passage for oskyddade trafikanter vid omréde for detaljplan
Kila 1:34 i Uddebo.

D14. Hastighetssédkra 50-strackan genom Uddebo med fysisk dtgérd. Vagen &r cirka 7 meter bred.

D15. Forstark kinslan av tatortsentré i Uddebo. Exemplen pé atgérder kan vara att sitta upp
tatortsskyltar, bredda végen och bredda mittrefuger for att astadkomma en storre
sidoforskjutning av trafiken.

D16b. Tillgdanglighetsanpassa overgangsstille 6ver viag 156 i Uddebo.
Tranemo
D16. Tillgédnglighetsanpassa gang- och cykelpassager samt 6vergangstillen Gver vag 156.

e Dib6a. Tva 6vergangsstillen samt tvé passager i plan mellan cirkulationsplatsen
Limmaredsvagen/Tastarpsgatan/Brogatan och korsningen vig 156/Jarnvégsleden (vag
1578) i Tranemo.

e Di6c. Fyra passager mellan titortsgriansen till cirkulationsplatsen Limmaredsviagen/
Tastarpsgatan/Brogatan i Tranemo.

D19. Led om trafiken lings Limmaredsvégen till vig 27, genom att 14gga om vag 156 till
Limmaredsvigen fram till vag 27 i Tranemo. Brogatan 6vergar i kommunalt vaghallarskap och
byggs om med hastighetddmpade atgarder likt Tastarpsgatan.

D20. Anligg ging- och cykelvig (cirka 500 m) lings vig 156 mellan Akeriviigen i Tranemo och
industriomradet Killsvedjan nordost om Tranemo.

Samhallsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:
Positiva effekter:
e Okad trafiksikerhet, trygghet och tillgingligheten for oskyddade trafikanter.

o Forbattrade forutsitiningar for att g, cykla, och aka kollektivt som en foljd av bland annat
tillganglighetsanpassningar av héllplatser.

e Minskad péverkan av storningar till omgivningen till foljd av lagre hastighet for vagtrafiken.
e Minskad barriareffekt till f6ljd av 6kade mdjligheter till sakra passager.
Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedoms motsvara kostnaderna for tgiarderna.
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Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar oskyddade trafikanter, gdende och
cyklister. Atgirderna bedéms gynna unga, barn och #ldre samt kvinnor i hogre grad &n mén.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Forbattrad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter, gdende och cyKklister.

Hogre energieffektivitet.

Minskad klimatpéverkan.

Funktionsmélet: Héansynsmalet:
o Forbattrad funktion, tillgdnglighet och .
framkomlighet for oskyddade
trafikanter, gdende och cyklister. .
[ ]
[ ]

Forbattrad folkhilsa genom fler gidende
och cyklister.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt de oskyddade
trafikanterna, gdende och cyklister, samt resenirer med kollektivtrafiken. Atgirderna bedoms dértill

gynna barn, unga och ildre i nagot hogre grad.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Prioritering i samverkan med berorda parter.

Projektering, finansiering och bestillning.

Forslag till genomférandetid:

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Léng sikt 2033-
D6, D7, D9, D11, D13, D14, (D6), D20
D15, D16, D19
Forslag till finansiering: Regional infrastrukturplan
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10.14. Delen vag 41 — vag 27. Stracka

D1. Genomf6r en upprustning av vagskyltar pa strackan.

D27. Komplettera dagens vagvisning i korsningen mellan vag 156 och vig 1548 (Haraténgen/
Svenasjo) med skyltar narmare korsningen. Géller i vastlig riktning. Se figur 71.

D29. Genomfor sidoomréidesatgarder.
Samhillsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:
Positiva effekter:

e Niégot 6kad trafiksdkerhet och trygghet for motorfordonstrafiken till f61jd av
sidoomradesatgarder samt standardh6jning av vagskyltar.

Kostnadsbedémning: Nyttorna/effekterna bedoms motsvara kostnaderna for atgirderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar motorfordonstrafiken (privatbilism,
kollektivtrafik, godstrafik, trafik kopplat till skog- och jordbruk).

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Hansynsmalet:
o Forbattrad vagvisning for o Forbattrad trafiksdkerhet for
motorfordonstrafiken motorfordonstrafiken.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Dialog med Trafikverkets drift- och
underhallsavdelning samt med trafikingenjor med ansvar for korsningen mellan vig 156 och vig
1548 (Svenasjo).

Forslag till genomfoérandetid.

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Lang sikt 2033-

D1, D27, D29 D29

Forslag till finansiering: Nar utrymme finns i Trafikverkets ordinarie budget for drift- och underhall.

10.15. Delen vag 27 — lansgréansen. Kollektivtrafik

E2. Ta ett samlat grepp kring kollektivtrafikfragor genom en separat utredning som kan ga pa
djupet med att utreda och forslé atgiarder for kollektivtrafiken pa strackan. Studien ska
fokusera pa bade infrastrukturen och trafikering. Deltagande parter bor vara Vasttrafik,
berérda kommuner och Trafikverket.

Samhallsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:
Positiva effekter:

o Fler resenirer med kollektivtrafiken som foljd forbattrade forutsattningar for ett héllbart
resande.

o Troligtvis forbattrade mojligheter till intermodala resor, 6kad tillgdnglighet for
funktionsnedsatta samt hogre trafiksiakerhet och trygghet for oskyddade trafikanter pa vag
till hallplatserna. I vilken grad beror pa utfallet av samverkan.
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o Hogre energieffektivitet samt nagot minskad klimatpaverkan som f6ljd av forbattrade
forutsatiningar for ett hallbart resande.

Kostnadsbedémning: Nyttorna/effekterna bedoms vil motsvara kostnaderna for atgiarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt de oskyddade
trafikanterna. Atgirderna bedoms dirtill gynna barn, unga, dldre och funktionsnedsatta i nagot
hogre grad.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmélet: Héansynsmalet:
o Forbattrad tillganglighet for resendrer e Forbattrad trafiksdkerhet for resenérer
med kollektivtrafiken. med kollektivtrafiken.

e Hogre energieffektivitet.
e Nagot minskad klimatpaverkan.

e Négot forbattrad folkhélsa genom fler
géende och cyKklister.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Férdjupad samverkan mellan berérda parter bor
initieras omgaende.

Forslag till genomférandetid:

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Lang sikt 2033-

E2 E2 (aterkommande) E2 (aterkommande)

Forslag till finansiering: Tid for méten med mera bor inrymmas i ordinarie verksambhet.

10.16. Delen vag 27 — lansgréansen. Tatort
Se figurer 74-75 nedan.

Nittorp
E4. Tillgidnglighetsanpassa gang- och cykelpassager samt overgangstélle Gver vag 156.
o Egb. Passage vid den vistra titortsentrén i Nittorp

E6. Anligg gdng- och cykelpassage pa vig 156 vid Idrottsvigen i Nittorp 6ster om korsningen med
vag 1760.

E7. Anligga gang- och cykelvig pa Ostra sidan vig 156 mellan Lillsjé bygdegard och Idrottsvagen i
Nittorp.

E9. Andra regleringen till stopp for trafik frin Grimsésvigen vid korsningen mellan vig 156 och vig
1720 (Limmaredsvagen/Grimsasvigen) i Nittorp. Se 6ver mojligheten att stang ut-/infart fran
parkeringen i korsningen.

166




Ljungsarp

E4. Tillginglighetsanpassa ging- och cykelpassager samt 6vergéngstille 6ver vag 156.
o Ega. Passage i Ljungsarp

E5. Bygg om befintlig refug i Ljungsarp for att hindra fordon fran att "gena".

E8. Anlagg gdng- och cykelvag lings vag 156 pé strackan mellan Hestraviagen och forskolan i
Ljungsarp.

E10. Flytta vagskyltar fran vag 1728 till sodra sidan korsningen mellan vag 156 och vig 1728 (mot
Dalstorp). Satt upp ny vagskylt vid korsningen i riktning mot véaster.

E11. Skapa dialog om trafiksidkerhet vid hallplats Ljungsarp med virdnadshavare som hamtar och
lamnar barn med bil vid hallplatsen.

E12. Komplettera héllplats Ljungsarp med kontrastmarkering.
Samhillsekonomisk nytto-kostnadsbed6mning:
Positiva effekter:
o Okad trafiksikerhet, trygghet och tillgingligheten for oskyddade trafikanter.

o Forbattrade forutsattningar for att gd, cykla, och aka kollektivt som en f6ljd av bland annat
tillgdnglighetsanpassningar av hallplatser.

e Minskad paverkan av storningar till omgivningen till foljd av lagre hastighet for vigtrafiken.
¢ Minskad barridreffekt till f6ljd av 6kade mdjligheter till sakra passager.
Kostnadsbedomning: Nyttorna/effekterna bedéms motsvara kostnaderna for dtgarderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar oskyddade trafikanter, gdende och
cyklister. Atgirderna bedoms gynna unga, barn och #ldre samt kvinnor i hégre grad dn mén.

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Hansynsmalet:
o Forbattrad funktion, tillginglighet och o Forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade
framkomlighet for oskyddade trafikanter, gdende och cyklister.

trafikanter, gdende och cyklister. e Hogre energieffektivitet.

e Minskad klimatpaverkan.

e Forbattrad folkhilsa genom fler gdende
och cyklister.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar framfor allt de oskyddade
trafikanterna, gdende och cyklister, samt reseniirer med kollektivtrafiken. Atgérderna bedoms dirtill
gynna barn, unga och dldre i nagot hogre grad.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Prioritering i samverkan med berérda parter.
Projektering, finansiering och bestéllning.

Forslag till genomfoérandetid:

Kort sikt 2021—2025 Medelléng sikt 2025-2033 Lang sikt 2033-

E4 — E6,Eg9 — E12 E7, E8, E11 (dterkommande) E11 (dterkommande)
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Forslag till finansiering: Regional infrastrukturplan. Dialog med vardnadshavare (E 11) bor
genomforas av kommunen.
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10.17. Delen vag 27 — lansgréansen. Stracka

E1. Genomfor en upprustning av vagskyltar pa strackan.
E15. Genomfor sidoomradesatgirder.
Sambhiéllsekonomisk nytto-kostnadsbedémning:
Positiva effekter:

e Okad framkomlighet och tillginglighet for motorfordonstrafik som f6ljd av samordning i
vinterviaghallning.

e Niégot 6kad trafiksdkerhet och trygghet for motorfordonstrafiken till f61jd av
sidoomradesatgarder samt standardhdjning av vagskyltar.

Kostnadsbedémning: Nyttorna/effekterna bedoms motsvara kostnaderna for atgirderna.

Fordelning av nyttor mellan olika grupper: Losningarna gynnar motorfordonstrafiken (privatbilism,
kollektivtrafik, godstrafik, trafik kopplat till skog- och jordbruk).

Transportpolitisk maluppfyllelse:

Funktionsmalet: Hansynsmalet:
o Forbattrad tillganglighet och o Forbattrad trafiksdkerhet for
framkomlighet for motorfordonstrafiken.
motorfordonstrafiken.

Forslag till fortsatt planering och hantering: Dialog med Trafikverkets drift- och
underhallsavdelning. Samverkan med Trafikverket region Syd.

Forslag till genomfoérandetid.

Kort sikt 2021—2025 Medellang sikt 2025—-2033 Lang sikt 2033-

E1, E15

Forslag till finansiering: Trafikverkets ordinarie budget for drift- och underhall.
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11. Bortvalda atgéarder

Nedan listas studerade men bortvalda atgirder. Dessa ar skrivna med i kapitel 8, dar dven
motiveringar till varfor de valts bort finns.

Overgripande atgarder

A3
A6

A9

A10
A1l
A16

Prioritering av drift och underhéll p4 Trafikverkets ging- och cykelvagar.

Anlagg ett parallellt lokalvagnat som alternativ till vag 156. Vagnatet kan dven anviandas av
oskyddade trafikanter.

Hastighetsoversyn for strackan.
Rojning av vegetation for 6kad trygghet pa ging- och cykelvagar.
Se 6ver och atgirda belysningen pé gang- och cykelstrék regelbundet.

Installera laddstationer for elbilar vid varje pendelparkering.

Delen V&g 40 — Skene

Bga
B4b
B4d
Bge
B6

B8
Biod
Bioe
Biie
Bi13a
Bis
B18
Big
B2og
B2oh
B2oi
B20j
B21
B22
B24

B26

B28
B2g
B32

Passage i anslutning till hallplats Kallarbacken.
Passage i anslutning till hllplats Stora Ovattnet.
Passage i anslutning till héllplats Varkulla.
Passage i anslutning till hallplats Sandvad.

Utred behov av kollektivtrafik fran straket till Landvetter flygplats, exempelvis genom 6kad
turtiathet samt anpassning av linjer och tidtabeller.

Kontinuerlig uppfoljning och kommunikation av belaggningsgrad pa pendelparkeringar.
Bygg ut pendelparkeringarna vid héllplatser for linje 300. Ny pendelparkering vid Stjarnhult
Bygg ut pendelparkeringarna vid héllplatser for linje 300. Ny pendelparkering vid Harsjon.
Bygg ut ging och — cykelvig i anslutning till hallplats Kallarbacken.

Passage i anslutning till hallplats Kéllarbacken.

Prioritera vintervaghallning av héallplatslagen for linje 300.

Ta bort vagracken i anslutning till hallplatser.

Skoghem-Ryamotet, ombyggnad till 1+1-viig med omkérningsstrickor (fran AVS Strak 6)
Motesfri vag, hastighet 80 eller 100. Delstracka Bjorlanda — Hallingsjo

Motesfri vag, hastighet 80 eller 100. Delstracka Hallingsjo — Eriksmyst

Motesfri vag, hastighet 80 eller 100. Delstriacka Eriksberg - Kahult

Motesfri viig, hastighet 80 eller 100. Delstricka Kirrsgirde - Stora Ovattnet

Forbifart Bugirde

Forbud mot att jordbruksmaskiner nyttjar vigen under hogtrafik (atgird fran AVS strak 6)

Infor forbud mot att EPA-traktorer och andra ldngsamtgaende fordon nyttjar vigen under
hogtrafik

Anliggande av nodfickor vid korsningar for att sékerstilla vinstersving. Atgirden ska i forsta
hand vara till for jordbruksmaskiner. (Atgird fran AVS strik 6.)

Genomfor sidoomradesitgirder (&tgird fran AVS strik 6)
Oversyn av skyltningen pa viig 156 med avseende pa bristande skyltning (frdn AVS strak 6).

Bygg forbifart vid Hallingsjo, som en ca 1 km ldng tunnel genom &sen under Hallingsjobacken.
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Delen genom Skene

C1
C2
C3
C4
C8
Ci0
Cu

Forbifart Skene
Planskild korsning mellan vig 156 och Viskadalsbanan i Skene tatort
Infor fjarrstyrning eller ERTMS pé Viskadalsbanan.

Digital informationsskylt om bomféllningstider

Forstark bilisternas uppmarksamhet vid ljusreglerade 6vergéngstillet vid Skene Torget.
Forstark och tydliggor trottoaren vid planpassagen vid jarnvagen

Anligg gdng- och cykelvig (cirka 600 meter) pd norra sidan av vig 156 (korsningen
Varbergsvagen/Orbyvigen — Skralabacksgatan).

Delen vag 41 — vag 27

D3
D4
D5
D8
D1o

Di2a

Di2b
D17y
D18

D21
D22

D23
D24
D25
D26

D28

Andra skyltad hastighet till 60 km/t lings strickan mellan Haby och Orby.
Sitt upp fartkamera vid korsningen mellan vig 156 och vig 1526 (Orbyvigen).
Bredda viigen lings hela striickan mellan Haby och Orby.

Sitt upp viltstéingsel pa bada sidor viigen mellan viig 41 och Orby.

Anligg en ny planskild passage for gdng- och cykel i ndrmare anslutning till korsningen vig
156/ vag 1526 (Orbyvigen).

Anlagg en trygg och trafiksdker passage for oskyddade trafikanter dver vig 156 genom
Stromsfors.

Hastighetssikra 60-strackan genom Stromsfors med portal eller annan fysisk atgard.
GoOr overgangsstillen till gingpassager pa vag 156 genom Tranemo.

Led om tung trafik langs Limmaredsvagen till vig 27 genom att férbjuda tung trafik pé
Brogatan i Tranemo.

Bredda befintlig bro 6ver vig 27 for att f4 ge mer plats at oskyddade trafikanter.

Bredda hela vig 156 alternativt anligg gdngbana parallellt med vag 156 for 6kad trafiksdkerhet
och trygghet for oskyddade trafikanter.

Andra skyltad hastighet till 70 km/t i anslutning till korsningen mellan vig 156 och vig 1551.

Satt upp ATK/fartkamera vid korsningen mellan vag 156 och vig 1551.
Flytta anslutningen av vag 1551 langre Gsterut.

Satt upp ATK/fartkamera vid korsningen i anslutning till korsningen mellan vag 156 och vig
1548 (Haratdngen/Svenas;jo ).

Flytta anslutningen i korsningen mellan vig 156 och vig 1548 (Haratdngen/Svenasjo ) langre
osterut.

Delen vag 27 - lansgransen

E3
E13

E14

Bredda hela vig 156 alternativt anldgg gdngbana parallellt med vig 156 for 6kad trafiksékerhet
och trygghet for oskyddade trafikanter.

Genomfor hastighetssiankande atgirder, i form av exempelvis chikaner, pa vig 156 genom
Ljungsarp.
Samordna snorojning vid lansgransen.
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12. Inriktning och rekommenderade atgarder

12.1.Beskrivning av 6vergripande inriktning

Studien omfattar en lang vagstricka och utmynnar i en ling rad atgarder — saval stora (2+1-strackor
pé befintlig vig) som sma (férh6jd kantsten pé hpl Ljungsarp). De olika dtgirdspaketen 16ser olika
brister och det ar fraimst inom atgardspaketen som prioritering har gjorts. Den 6vergripande
inriktningen ar att forbattra befintlig vag for 6kad trafiksakerhet och tillgdnglighet for pendling till
skola och arbete samt for lokala resor. For den norra delen motiverar en omfattande pendlingstrafik
flera ombyggnader till métesfri vig och vanstersvangfalt, medan 6vrig véig foreslas fa mer punktvisa
forbattringar. Dessutom foreslés en rad dtgarder for att forbattra trafikmiljon i tatorterna.
Inriktningen stammer vil med studiens syfte och mél och har tagits fram i samrad med berorda parter.

Samtidigt som den fysiska vigmiljon kan forbattras finns det goda majligheter att effektivisera strakets
trafik. Digitala méten, samhaéllsplanering, marknadsforing av cykeltrafik, delningssystem for fordon,
samakning och trimmad kollektivtrafik ar alla exempel pa viktiga atgarder for att uppsatta mal ska
kunna nas. Som sa ofta dr det en kombination av fysiska atgarder och effektivisering som ger den
storsta kostnadseffektiviteten och de basta effekterna. Klimatlagen stiller stora krav pa forandringar,
dar all klimatpaverkande planering behover identifiera och omfatta tédnkbara bidrag. I denna studie
yttrar det sig som en tydlig satsning pa kollektivtrafik, ofta i kombination med géng och cykel.

Atgirder i paketen som bor finansieras fran den regionala infrastrukturplanens mindre potter for
smirre atgarder, cykel eller kollektivtrafik rekommenderas att ta vidare till detaljerad planering —

i den takt som finansiering blir mgjlig. Det samma géller atgarder som genomfors och finansieras av
respektive kommun. For de storre investeringarna overléter studien till kommunalférbundet och
Vistra Gotalandsregionen att besluta om prioritering, finansiering och genomforande. Se nedan for ett
vidare resonemang. Genom att samordna planarbetet kan storsta nytta och effektivitet uppnaés.

12.2. Motesfri vag

Tio delstrackor har studerats for en mojlig utbyggnad till motesfri vig (2+1-vag), atgard B2o. En
delstracka har valts bort, da den inte anses genomf6rbar, och tre delstrackor har bedomts som mindre
prioriterade att bygga ut. For 6vriga sex delstrackor har anldggningskostnaderna dversiktligt bedomts,
enligt Trafikverket GKI-mall. Den samlade effektbedomningen (SEB) har beskrivits for 6vriga objekt,
som far en samhallsekonomisk l6nsamhet (NNK) mellan 0,3 och 1,8. Dessa bedomningar visar att
atgirderna ar samhallsekonomiskt I6nsamma, mest hogst NNK for strackorna i séder, ndrmast Skene.
Lonsamheten faller sedan nagot for delstrackorna norrut. Ur detta perspektiv dr det alltsa mest
Ionsamt att bygga ut vig 156 till motesfri vag fran sdder och norrut. Andra 6verviaganden och
fordjupade analyser kan fordandra den bilden.

12.3.Vag 156, forbi eller genom Skene

Strackningen for vag 156 genom eller utanfor Skene kan behova utredas vidare innan beslut om atgard
pa lang sikt kan tas. De tva atgirderna som genererats i denna atgiardsvalsstudie, antingen att vig 156
laggs som en forbifart utanfor tatorten (Cu) eller att vigen ligger kvar i nuvarande lige med en
planskildhet med Viskadalsbanan inne i Skene (C2a), kan genomfdras var for sig eller bada tva.
Potentialen for trafikoverflyttning fran vig 156 till en eventuell forbifart har utretts utifrén dagens
utformning pé vig 156. Om en planskild passage skulle paverka denna potential ir ej utredd, men
troligtvis skulle potentialen bli lagre.

Under studiens gang har problematik med genomforbarhet for en planskild passage lyfts. Paverkan pa
stadsbilden skulle bli stor och trafik under byggtid problematisk. Det finns dven diskussioner och
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onskemal om planskilda passager vid andra ldgen i Skene och Kinna. Lamplig lokalisering av en eller
flera planskilda passager bor utredas med ett storre geografiskt utredningsomréde som utgangspunkt.
Kopplingen mellan planskilda passager tvirs Viskadalsbanan, i Skene och/eller Kinna, och en
eventuell forbifart kan ocksa behova utredas vidare.

Kostnader och effekter for dessa atgarder (C1 och C2a) har bedomts i kompletta, samlade
effektbedomningar (SEB). Kostnaden for en planskild korsning i trag inne i Skene bedéms bli mycket
hog och den samhallsekonomiska nyttan blir darfor 1ag. En planskild korsning pa bro bedéms bli
mindre dyr, men skapa ett annat ingrepp i stadsmiljon. Overflyttningspotentialen till en forbifart
bed6ms bli mattlig och den samhallsekonomiska nyttan dr bedomd som osakert 1onsam. Effekten av
att kommunen eventuellt tar 6ver vaghéllarskapet for nuvarande véagstracka och med vél valda
dtgirder styr 6ver mer trafik till forbifarten har inte beaktats. Vastra Gotalandsregionen har inte
prioriterat atgarden till kommande planrevidering, men Marks kommun har visat stort intresse av att
fa en forbifart utredd och byggd. Kommunen avser darfor att fullt ut medfinansiera atgiarden inom
ramen for den kostnadsindikation som aterfinns i denna studie. En avsiktsforklaring ar tecknad
mellan kommunen, Vistra Goétalandsregionen och Trafikverket 2021.

Oberoende av valen ovan rekommenderas ett antal atgirder i Skene titort. Atgéirderna handlar hiir om
att skapa en tryggare och sikrare trafikmiljo for alla trafikanter och bor genomforas pé kort sikt. Om
en forbifart byggs ar det troligt att vagstrackan genom tatorten 6vergér till kommunalt vaghallarskap
och kommunen har da moéjlighet att anpassa strackan utifrn egna preferenser.

12.4. Genomforande

Denna rapport rekommenderar ett stort antal atgirder, som fir genomféras i man av resurser —
konkurrensen om tilldelade medel ar hard och ménga ar kan gé innan en enskild atgird blir
genomford. Likasa ska dtgarder genomforas i samklang med detaljplaner och annan planering. Utifran
denna rapport formulerar Trafikverket ett "beslut om fortsatt hantering”, dar endast de atgarder finns
med som ligger under Trafikverkets radighet och som kan fa en finansiering de narmaste aren. Darfor
finns ett betydande antal dtgdrder som hir ar rekommenderade, men som &nda inte kommer att
genomforas i nirtid. Ett antal atgirder vilar pa Visttrafik och ber6rda kommuner att genomfora, till
stor del inom de nirmaste aren och ofta i ett samordnat forfarande. Aven hir sker genomforandet
utifréan tillgdngliga resurser och egna prioriteringar. Samtliga rekommenderade atgiarder — statliga,
regionala eller kommunala — registreras i Trafikverkets atgardsbank.

Tabell 13. Sammanstdllning av alla rekommenderade dtgdrder, uppdelade pd ansvarig organisation. Finansiering anges
enbart for Trafikverket och ddr beslut finns.

Vasttrafik

ID Atgird Tid Finans Kommentar
Al Marknadsforing av kollektivtrafiken Kort

B3 Utred Knutpunkt Rya Kort

B5 Kollektivtrafiken mot Boras Kort

B7 Samverkan utveckling av kollektivtrafiken Kort

B9 Synka linje 330 med buss linje 300 Kort

B13 Cykelstall vid hallplatser Kort

B16 Skyltar om ledig parkering Kort-medel

c6 Ta bort hpl Vallgatan och Varbergsvagen 72 Kort

D2, E2 Utred kollektivtrafik Medel
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‘ Kommuner ‘

ID Atgard Tid Finans Kommentar

A2 Skapa forutsattningar for mer cykeltrafik Kort-medel

A7 Fortata bostadsomraden Kort-lang

A8 Utarbeta parkeringsstrategier Kort

Al12 Informationsskdarmar med busslinjers avgangstider | Kort

Al3 Digitala samdkningsportaler Kort

Al4 Mojliggor flexibla arbetstider och distansarbete Kort

A15 Uppmuntra digitala méten Kort

A4 DoU kommunala gang- och cykelvédgar Kontinuerlig

B10a Komplettering av pendelparkering Kallarbacken Kort-medel

B10b Pendelparkering Bugarde Kort

Blla Bygg ut GC-vagar i anslutning till hpl Bugarde Lang Kommunal prioritering
B12a-b Bygg ut GC-vagar: Hyssna handel och Hajom Kort-medel Kommunal prioritering
B23 B25 | Dialog om langsamtgdende fordons Kort

B31 Ta bort vaganslutningar Kort-lang

C12 Anlagg cykelbana/cykelfalt pa Gastgivaregatan Kort

Ci14 Sankning till 40 i tatorten Skene Kort

C15 Ta bort parkeringsplatser Kort

D9 Information till skolor Kort

D11 Véagvisning gang och cykel Kort

D13 Saker passage i Uddebo Medel | samband med DP
D20 GC-vag Akerivagen-Killsvedjan Medel Kommunal prioritering
E6 GC-passage vid Idrottsvagen, Nittorp Medel Kommunal prioritering
E7 GC-vag |drottsvagen-bygdegarden, Nittorp Medel Kommunal prioritering
E8 GC-vag Hestravagen-forskolan, Ljungsarp Medel Kommunal prioritering
E11 Information till skolor Kort

ID Atgird Tid Finans Kommentar

A5 Reparera viltstangsel och varna for stangselslut Kort-medel

B2 Sanera parkslide vid Karrsgarde Kort

B4c Tillganglighetsanpassa GC-passager Kort Koll-pott

B10c Utdka pendelparkeringen vid Bjorlanda Medel Statlig pendelparkering
B11lb-d Bygg ut GC-vagar i anslutning till hallplatser Kort-medel Koll-pott

B13b-e Utveckla busshallplatser (cykelstall, belysning...) Kort-medel Koll-pott

Bl4a-f Upprustning av hallplatslagen Kort-medel Koll-pott

B17 Signalprioritet vid hallplats Kéllarbacken Kort Koll-pott

B20a-f Motesfri vag, 2+1-vag Medel-lang Namngivna objekt
B27a-f Vanstersvangfalt Medel-lang

B30 Justera hastighetsskyltning Klart

C5a Standardhgjning av hallplats Skene Torget Kort Smarrepott | Hallplats for alla
C7b-f Tillginglighetsanpassa GC-passager och OGS Kort Koll-pott

Cc9 Korsning med Tingsvagen Kort-medel Under utredning
D6 Bredda vagen norr om Kungslid Kort-medel Beror pa D7

D7 Skrota berg norr om Kungslid Kort-medel Smaérrepott
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D14 Hastighetssakra 50-strackan genom Uddebo Kort Smaérrepott
D15 Forstark tatortsentrén i Uddebo Kort Smaérrepott
D16a-c Tillgénglighetsanpassa GC-passager och OGS Kort Koll-pott
D19 Lagg om vag 156 till Limmaredsvagen och vag 27 Kort -medel

D1E1 Upprustning av vagskyltar Kort

D27 Komplettera vagvisning i Svenasjo Kort Anslag

D29 E15 | Genomfdr sidoomradesatgarder Kort-lang

Eda-b Tillgénglighetsanpassa GC-passager och OGS Kort Koll-pott
ES Bygg om refug i Ljungsarp Kort Smarrepott
E9 Tydlighet i korsning végar 156/1720 i Nittorp Kort Smarrepott
E10 Flytta om végskyltar Kort Anslag

E12 Komplettera hallplats Ljungsarp Kort-medel Koll-pott

12.5.Lamplig utbyggnadsordning

Utifrén framtaget underlag, uttalade prioriteringar och de samlade effektbedémningarna (SEB) gar det
att formulera en 1amplig utbyggnadsordning.

o Pakort sikt kan en stor del av de mindre dtgirderna for battre gang-, cykel- och kollektivtrafik
vidtas. Likasa kan atgarder for effektivare trafik upphandlas och/eller utredas. Med tanke pa
resandevolymerna bor atgiarderna vid och i Skene titort och strackan nordvist om Skene
prioriteras. Det bor dock inte innebéra att 6vriga delar faller i glomska.

e Péd medellang sikt kan delstrackorna B2oab och B2ocd bestillas och planldggas. Resterande
mindre dtgirder for bittre gang-, cykel- och kollektivtrafik bor vidtas.

o Pélangre sikt kan 6vriga rekommenderade delstrackor bestéllas och planldggas.

12.6. Atgarder som innebér fortsatt utredning

Ett tjugotal av atgdrderna kraver ytterligare utredning innan de blir bestéllningsbara. Det géller
exempelvis atgarder som behover foregas av hastighetsmatningar eller som bor hanteras i samband
med kommunens detaljplanering eller utfirdande av trafikforeskrifter. P4 samma sétt behover
generella atgirder preciseras innan de kan bestillas, liksom atgiarder som inkorporeras i storre
ombyggnadsatgirder. Vissa atgirder inom kollektivirafiken 1damnas har som rekommendationer, men
det ar i flera fall Visttrafik som i sin tur behover utreda nir och i vilken omfattning som atgarden kan
genomforas. Slutligen rekommenderas dven en “0kad samverkan” mellan berérda organisationer,
négot som per definition inte dr bestillningsbart.

12.7. Rekommendation till planering pa projektniva och senare

e Troligen behover projektering av dtgirder ta hansyn till 6kade nederbérdsmangder och 6kade
floden i vattendrag langs och tvars vigen.

o Atgirderna bor planeras och genomforas samordnat, for att minimera trafikstorningar, men
ocksé for att maximera atgiardernas effekter.

o Infor trafikstorande atgirder pa vagen bor mobility mangament-atgiarder utformas och sittas
in for att mildra stérningarnas effekter for trafikanterna.

o Effekterna i trafiken bor f6ljas upp, forslagsvis med dterkommande trafikméatningar och
enkatundersokningar.
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Atgirdsvalsstudie Framtida viginfrastruktur riksvig 40, delen Landvettermotet-Ryamotet.
Héarryda kommun, publikation 2018:1.

Atgirdsvalsstudie Planpassager Viskadalsbanan — strickan genom Skene, Trafikverket, 2016.

Atgirdsvalsstudie Samaknings- och pendelparkeringar lidngs statligt viignit i Region Vist,
Trafikverket, 2015.

Atgirdsvalsstudie strdk 6 — Mark (Skene) - Goteborg, vig 156 — vig 40, Trafikverket 2015.
Atgirdsvalsstudie Svenljunga titort, Trafikverket, 2017.

Atgirdsvalsstudie Téstarpsgatan, Tranemo, Trafikverket, 2015.
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http://ext-dokument.lansstyrelsen.se/VastraGotaland/Kulturmiljo/RI_kul/KP71.pdf
https://sv.wikipedia.org/wiki/J%C3%A4rnv%C3%A4g

16. Bilagor

Utover nedan ndmnda bilagor fanns i den forra rapportversionen aven utdrag ur SEB och AKK for
vissa vagobjekt. Dessa har nu alla fitt SEB, vilka aterfinns pa Trafikverkets hemsida:
htips://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-

infrastruktur/Samhallsekonomiskt-
beslutsunderlag/?tree=%2fTrvSeFiler%2fSamhallsekonomiskt beslutsunderlag%2fRegion Vast%2fR

egion+V%c3%agqst%2f3+Investering

1.  Deltagare pd Workshop 1, 2018-12-11

2. Intressenter langs striackan

3. Deltagare pa Workshop 2, 2019-03-07
4. Atgirdsplan Strak 6

5. AVS Téstarpsgatan

6. AVS vig 156 genom Svenljunga titort

7. Information om héllplatser langs vig 156

8. Miljo och geoteknik "Forbifart Skene”

9. Uppriknad ADT for prognosér 2040
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https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/?tree=%2fTrvSeFiler%2fSamhallsekonomiskt_beslutsunderlag%2fRegion_Vast%2fRegion+V%c3%a4st%2f3+Investering
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/?tree=%2fTrvSeFiler%2fSamhallsekonomiskt_beslutsunderlag%2fRegion_Vast%2fRegion+V%c3%a4st%2f3+Investering
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/?tree=%2fTrvSeFiler%2fSamhallsekonomiskt_beslutsunderlag%2fRegion_Vast%2fRegion+V%c3%a4st%2f3+Investering
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/?tree=%2fTrvSeFiler%2fSamhallsekonomiskt_beslutsunderlag%2fRegion_Vast%2fRegion+V%c3%a4st%2f3+Investering

16.1.Bilaga 1

Deltagare pa Workshop 1, 2018-12-11

Plats for moétet: Kinnastrom, Mor Kerstins vig 13, Kinna.

Nirvarande pa plats:
Namn Foretag
Mikael Rohmee Raddningstjansten
Ted Curtsson Nettbuss Kinna
Anette Axelsson Transdev Sverige AB
Per Sigman Tranemo kommun
Magnus Palm Marks kommun
Ann Ho6ok Marks kommun
Markus Hagman Marks kommun
Asa Hagnestal Marks kommun
Maria Sivedal Marks kommun
Max Falk Vistra Gétalandsregionen
Amanda Oberg Svenljunga kommun
Julia Lindahl Svenljunga kommun
Sandra Johansson Borasregionen
Sara Karlsson Vasttrafik
Wilhelm Haggander Vasttrafik
Annelie Aberg Trafikverket
Jenny Trlicik Trafikverket
Mirjam Lindqvist Trafikverket
Maja Sallander Trafikverket
Nada Dawid Trafikverket
Joakim Karlsson Trafikverket
Henrik Yngve Harryda kommun
Pernilla Sott COWI AB
Stina Svird COWI AB

181




16.2.Bilaga 2
Intressenter langs strackan som fatt mojlighet att inkomma med synpunkter

Forening Kommun
Sortorpa samhallsférening Harryda kommun
Bua norra vigsamfallighet Harryda kommun
Gamla fardvagen vagsamfillighet Harryda kommun
Bugirde stora s6dra viagsamfallighet Harryda kommun
Eriksmyst samfallighetsforening Harryda kommun
Hallingsjo byalag och IFK Hallingsjo Harryda kommun
Hallingsjo hus Harryda kommun
Bed comfort Harryda kommun
Wirator Stéllinor Harryda kommun
Lygnerns vattenrad Marks kommun
Marks Hembygdskrets Marks kommun
Marks Naturskyddskrets Marks kommun
Fotskils Byalag Marks kommun
Hajoms Byalag Marks kommun
Hyssna Byalag Marks kommun
Satila Sockens Byalag Marks kommun
Tostareds Byalag Marks kommun

Krakereds Bygdeforening

Marks kommun

Fotskils hembygdsforening

Marks kommun

Hajoms hembygdsforening

Marks kommun

Hyssna hembygdsforening

Marks kommun

Satila Hembygdsforening

Marks kommun

Tostareds Hembygdsforening

Marks kommun

Fotskals Bygdegéardsforening

Marks kommun

Fotskals Hockey Club

Marks kommun

Friluftsframjandet i Mark

Marks kommun

Hajoms Bygdegardsforening

Marks kommun

Hajoms Gymnastikforening

Marks kommun

Hajoms Idrottsférening

Marks kommun

Hajoms Skytteférening

Marks kommun

Hyssna Bordtennisklubb

Marks kommun

Hyssnabornas Bygdegardsforening

Marks kommun

Hyssna Idrottsférening

Marks kommun

Orienteringsklubben Réven

Marks kommun

Sockenforeningen i Tostared

Marks kommun

Strémma hastsillskap

Marks kommun

Satila bygdegardsforening

Marks kommun

Satila motorcykelklubb

Marks kommun

Satila pistolskytteklubb

Marks kommun

Satila Sportklubb

Marks kommun

Ubbhults Idrottsforening

Marks kommun

Satila-Hyssna forsamlingar

Marks kommun

Vastra Marks forsamling

Marks kommun

Hyssna Pensionirsforening

Marks kommun
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PRO Sitila-Hyssna

Marks kommun

SPF Seniorerna Markbygden

Marks kommun

Satila Pensionirsforening

Marks kommun

Villa Stromsfors (Svenljunga kommun)

Svenljunga kommun

Stromsforsgruppen Svenljunga kommun
Kinds Golfklubb (Svenljunga kommun) Svenljunga kommun
LBC Svenljunga Svenljunga kommun

Skogstransporter Redslared (Svenljunga

Svenljunga kommun

Allroundtjanst (Svenljunga)

Svenljunga kommun

Vaveriet Uddebo Tranemo kommun
Claes Blixt (Uddebo) Tranemo kommun
Larssons Tri (Tranemo) Tranemo kommun
ICA Kvantum Tranemo Tranemo kommun
Parkuddens vanner Tranemo Tranemo kommun
Tranemo farghus Tranemo kommun
ICT (Tranemo) Tranemo kommun
Elbyran (Tranemo) Tranemo kommun
TGB (Tranemo) Tranemo kommun

Opesgolv (Tranemo)

Tranemo kommun

Lindgrens bygg (Tranemo)

Tranemo kommun

Tranemo handel och service

Tranemo kommun

Magnus Nygren (Nittorp)

Tranemo kommun

Ray (Ljungsarp) Tranemo kommun
Tidbecks (Ljungsarp) Tranemo kommun
Kongsberg (Ljungsarp) Tranemo kommun
Ljungsarps Mekaniska Tranemo kommun
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https://sv.wikipedia.org/wiki/Optiska_signaler
http://ext-dokument.lansstyrelsen.se/VastraGotaland/Kulturmiljo/RI_kul/KP62.pdf

16.3.Bilaga 3

Deltagare pa Workshop 2, 2019-03-07

Plats for moétet: Kinnastrom, Mor Kerstins vig 13, Kinna.

Nirvarande pa plats:
Namn Foretag
Per-Olof Carlsson Serf
Calle Svensson Nettbuss Kinna
Per Sigman Tranemo kommun
Markus Nystrom Tranemo kommun
Sofia Sjostrand Tranemo kommun
Ann Ho6ok Marks kommun
Asa Hagnestal Marks kommun
Maria Sivedal Marks kommun
Amanda Oberg Svenljunga kommun
Julia Lindahl Svenljunga kommun
Karin Bjorklind Borasregionen
Sara Karlsson Vasttrafik
Wilhelm Haggander Vasttrafik
Annelie Aberg Trafikverket
Mirjam Lindqvist Trafikverket
Louise Imborn Trafikverket
Joakim Karlsson Trafikverket
Per Schillander Trafikverket
Henrik Yngve Harryda kommun
Pernilla Sott COWI AB
Stina Svird COWI AB
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16.4.Bilaga 4
Atgéardsplan Strak 6, beslutad av regionstyrelsen fér VGR 2016-03-22
Utdrag fran Atgirdsplan Strak 6 Mark/Skene - Goteborg, vig 156 - vig 40.

D

Bristbeskrivning

Atgirdsforslag

Berdknad
kostnad (kr)

Kommentar

Atgérder som Trafikverkef foreslar hanteras inom strakpotten.

B

Trafiksakerhet - Brister i
sidoomradena

Sidoomradesatgarder fordelat
dver hela straket

7 000 000

Brister i sidoomradena har identifierats utifran genomfird
inventering. Fdreslagen pott berdknas kunna finansiera
rackesavsiut, ddliga ricken samt ricken/berg/stolpar/
hdjdskillnader i ytterkurvor 13ngs hela strackan.
Atgardema har en tyngdpunkt i delen inom Hamyda
kommun dar flest problempunkter identifierats.
Sidoomradesatgarder har hog trafiksdkerhetsnytta.

Framkomlighet - Farliga
omkd&rningar. Bredden medger
inte till karfaltsfordelning inom
vagomradet.

Stigningsfalt Skoghem -
Backadal inklusive
korsningsatgarder

19 000 000

En férdjupad utredning har genomférts pa strackan
Skoghem - Hjorttorp. Tre delstrackor har identifierats som
lampliga for stigningsfalt. Endast ett stigningfalt beddms
rymmas inom strakpottens ram. Delstrickan Skoghem -
Backadal (som ansluter till nyligen utbyggda namngivna
objektet 2+1-vdg Skene - Skoghem) beddms ha hogst
prioritet av de tre. Smal vig med manga utfarier,
bergskamingar samt lutningen ger en ojamn hastighet
och risk for kébildning | morgontrafiken mot Géteborg.
Stigningfélt pa 950 m foreslas. | dtgarden inkluderas dven
samordning av sex stycken utfarter till tvd forskjutna
trevagsskal med tillhdrande vanstersvangfalt.

Bristbeskrivning

Atgardsforslag

Berdknad
kostnad (kr)

Kommentar

Kollektivirafik - Avsaknad av
saker passage vid Hyssna
handel

Atgarder for dkad trafiksakerhet
och fillganglighet till hallplats
Hyssna handel

4 500000

En atgdrdsvalsstudie har genomfarts i samrad med
Marks kommun, Vasttrafik mfl. Trafikverket
rekommenderar filjande paket av atgarder: sdnkning av
hastigheten till 50 kmvh, breddning av vag 156,
anlaggande av mittrefug for sakrare gangpassage,
anslutande gangvioar till hallplats, belysning, flytt av
vastra hallplatsidget 13ngs vag 156. Tillsammans med
diskuterad utGkning av den kommunala
pendelparkeringen (se lista nedan dver atgdrder med
annan finansiering) skapas en sakrare och mer attraktiv
knutpunkt for kollekfivirafiken.

Kollektivirafik - bristande
intermodalitet vid hillplatser

Gang- och cykelvag till hallplats
Kallarbacken

4 500000

Potential for forbattrad tillganglighet med cykel il
kollektivirafikens knutpunkter l3ngs striket har studerats.
En stricka beddms ha potential att bidra till dkat
kollektivirafikresande genom forbattrade cykelmdijligheter.
Med koppling till hallplats Kallarbacken fareslas 500 m
cykelvig pa vdg 527 (Hallingsjévagen) mellan
Garverivagen och Basasvagen. Onskemal om sakrare
vag for okyddade trafikanter pa strackan har aven
inkommit frn boende i omradat.

Summa

35000 000
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Atgardsplan Strék 6. Atgarder som ej omfattas av beslutet for strkpotten men som
bedéms ha hog prioritet och som foreslas finansieras pa annat satt.

Utdrag fran Atgirdsplan Strak 6 Mark/Skene - Goteborg, vig 156 - Vig 40.

Berdknad
1D Bristbeskrivning Atga’a’rdsﬁ}rslag kostnad Kommentar
Atgdrder som gf omfattas av beslutet far strakpotten men som bedéms ha
hdg prioritet och som freslas finansieras pa annat satt.

A | Kollektivirafik - lag Paverkansatgirder for att 13 fler | Ej kostnads- | Exempelvis direktbearbetning mot hushall,

markandsandel att byta bil mot kollektivtrafik berdknat faretagsbearbetning eller annat for att paverka resval
kopplat med fokus pa arbetsresor i straket. Forelas
hanteras via Hallbart resande i Vst i dialog med berérda
aktorer. Atgdrden foreslas finansieras av
Kollektivtrafikpott Regional plan.

R Kollektivirafik - Bristande Tillganglighetsanpassning av 2 700 000 Hallplatsen saknar sdker passage over vig 156.
sakerhet for oskyddade hallplats Hjorttorp, sakring av Hallplatsen &r en av de utpekade viktiga bytespunktermna
trafikanter vid hallplats passage i plan samt anslutningar. pa straket. Forbatirad passage i plan med mittrefug samt
Hijorttorp anslutningar foreslas. | 3tgarden ingar breddning av

vagen samt anpassning av hastigheten. Hallplatsen ingar
i det nationelit prioriterade natet for kollektivirafik och
tillganglighetsanpassning av halplatsidgena (del av
atgarden) kan darfor finasieras via projekt Hallplatser for
alla i Nationell plan. Atgarden farslas finansieras fran
Mationell plan samt Kollektivirafikpott Regional plan.

5 Kollektivirafik - D3lig belysning | Belysning av pendelparkering vid | 100 000 Belysning saknas pa pendelparkeringen vid Hjorttorp.
vid pendelparkering hallplats Hjorttorp Troligen lampligt med en higmast. Foreslas finansieras

av Kollektivirafikpott Regional plan.

T+U | Kollektivirafik - Kapacitetshrist | Utdkning av befinlig 500 000 Det r idag kapacitetsbrist pa pendelparkeringen vid
pendelparkeringar och pendelparkering samt anldggande hallplats Hjorttorp. Det saknas &ven cykelparkering vid
bristande intermodalitet vid av ny cykelparkering vid hallplats hallplatsen. Utdkning av pendelparkering med 10 platser
hallplatser Hjoritorp samt anldggande av 10 platser fér cykelparkering

fireslas. Fireslds finansieras av Kollektivirafikpott
Regional plan.
Berdknad
1D Bristbeskrivning Atgardsforslag kostnad Kommentar

U | Kollektivtrafik - Kapacitetsbrist | Utdkning av befintlig 5 500 000 En atgardsvalsstudie har genomférts gallande

pendelparkeringar pendelparkering vid hallplats kollektivirafikknuipunkt Hyssna handel. Arbetet har sketf i

Hyssna handel samrad mellan Marks kommun, Vistirafik, Trafikverket

mfl. Det 3r idag kapacitetsbrist vid den kommunala
pendelparkeringen vid Hyssna handel. Den foreslagna
Iésningen innebar en utdkning av pendelparkeringen fran
28 parkeringsplatser till 50 samt cykelparkering intill
hallplatslgena. Kommunen freslds finansiera inkdp av
mark, utbyganad av pendelparkering inkl belysning vid
pendelparkeringen. Statlig medfinans med 50% kan
sokas ifran Regional plan.

Y | Trafiksdkerhet och Hastighetsiversyn pa straket Ej kostnads- | Det finns ett behov av att ta ett samlat grepp pa skyitad
framkomlighet - ojamna berdknat hastighet l&ngs straket i samband med att det nu
hastigheter planeras atgarder pa strackan. Syftet for dversynen bor

vara anpassning till vigens standard samt, dar det 3r
mdjligt, jAmnare hastigheter. Trafikverket foreslar darfor
att en hastighetsdversyn genomfdrs efter beslut om
strakpotten. Arbetet genomfars som en intem utredning
av Trafikverket.

Ny | Kollektivtrafik - Tillgangliga Tillganglighetsanpassning av 3 000 000 Tillgénglighetsanpassning av hpl Gastigivaregarden,

hallplatser saknas vid viktiga
malpunkter/pastigningsplatser

hallplatser och passager

Eriksmyst och Bugdrde. Hallplatserna ingdr i det
nationelit prioriterade natet far kollektivtrafik.
Tillgdnglighetsanpassning av hallplatsidgena fireslas
darfor finasieras via projekt Hallplatser for alla i Nationell
plan.
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16.5.Bilaga 5
AvVS Téstarpsgatan

FORESLAGET ATGARDSPAKET BEDOMD KOSTNADSNIVA

--

- Andrad hastighet till 40/60 km/h
- Mindre eirlallationsplats (deMs 6verk6r-

ningsbar) i korsningen Tas
’ nlsvaeen/’(alvéﬁcwﬁﬂen

, MEDEL
(2-2,5 miljoner miljoner)

| - Andrad hastighet till 40/60 km/h HOG
- GC-bro &ver Tastarpsgatan (3-4 miljoner)
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16.6.Bilaga 6
AvVS vag 156 genom Svenljunga tatort

Atgirdsvalsstudien identifierade tre paketeringsforslag med atgirder som rekommenderades. Paket A
ar en langsiktig 16sning, som oavsett realisering bor kompletteras med paket B och C.

Paket A: Omfattar atgarder for att skapa forbifarter f6rbi nordvastra respektive sydostra delen av
tatorten, enligt 6versiktsplanen, och pé sé satt avlasta befintlig vig genom tétorten fran trafik, och
da framfor allt tung trafik.

e Lang sikt. Forbifarter i nordvast och sydost om téatorten. Kommunalt vaghallarskap av
nuvarande vig 156 genom titorten.

Paket B: Omfattar atgarder langs befintlig vag 156 som bedoms lampliga att genomfora, oavsett
om paket A viljs som en framtida inriktning.

e  Kort sikt. Hastighetssikrande atgirder i infarterna till titorten. Atgarder for forbittrade
mojligheter for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

e Medellang sikt. Hastighetssiikrande tgirder i centrum. Atgirder for forbittrade
mojligheter for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Paket C: Omfattar 6vriga bra &tgarder som bedoms lampliga att genomfora, oavsett om paket A
valjs, dar kommunen &r ansvarig.

e Kort sikt. Atgirder for hogre effektivitet och forbittrade mojligheter for ging-, cykel- och
kollektivtrafik.

e Medellang sikt. Atgirder for hogre effektivitet och forbattrade majligheter for gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Oversyn av lokaliseringar.
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16.7.Bilaga 7
Information om hallplatser langs vag 156.

Listan ir ett "levande” arbetsmaterial fran Vasttrafik. Det kan finnas felaktigheter i underlaget beroende pé icke uppdaterade uppgifter. Antal resande baseras
pé stamplingsstatistik frin mars 2018 och ar inte uppriknat med digitala biljetter. Siffrorna bor darfor inte ses som exakta utan ett snitt pd minsta antal
péastigande per héllplats, som i det hir skedet kan anvéandas for att visa pé storleksordningen i resandet nar héllplatserna jamfors.

Héarryda kommun

Resande |Resande

Vader- Resnings | Belys- Kontrast- per per
Hallplatsnamn | Ldge |skydd Bank -handtag | ning Realtid | 17-sten | Ledstrdk | markering | Ramp dygn maénad
Buasjon A Klar Klar Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar |Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar Kvarstar
Buasjon B Kvarstar |Kvarstar |Kvarstar |Kvarstdr |Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar Kvarstar 3 112
Bugérde A Klar Klar Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr |Klar Klar Klar Klar
Bugérde B Klar Klar Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr |Klar Klar Klar Klar 15 487
Eriksmyst A Klar Klar Kvarstdr | Klar Kvarstdr |Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstar Kvarstar
Eriksmyst B Kvarstdr |Kvarstar |Kvarstdr |Klar Kvarstdr |Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstar Kvarstar 6 200
Huvdaby A Kvarstdr |Kvarstar |Kvarstar |Kvarstdr |Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstar Kvarstar
Huvdaby B Kvarstdr |Kvarstar |Kvarstar |Kvarstdr |Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstar Kvarstar 2 63
Kahult A Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstar |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstar Kvarstar
Kahult B Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstar |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstar Kvarstar 2 73
Kallarbacken A Klar Klar Klar Klar Klar Klar Klar Klar Klar
Kallarbacken B Klar Klar Klar Klar Klar Klar Klar Klar Klar 84 2619
Lerviksvdgen |A Klar Klar Kvarstdr | Kvarstar |Kvarstdr |Kvarstar |Kvarstar |Kvarstar Kvarstar
Lerviksvdgen |B Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstar |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstar Kvarstar 2 63
Linddsvagen A Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstar Kvarstar
Linddsvagen B Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstdr |Kvarstar Kvarstar 0 29
Stora Ovattnet | A Klar Klar Klar Klar Kvarstdr |Klar Klar klar Klar
Stora Ovattnet |B Klar Klar Klar Klar Kvarstdr |Klar Klar klar Klar 14 459

189



Marks kommun

Resande |Resande

Vader- Resnings- 17- Kontrast- per per
Hallplatsnamn Lige | skydd Béank handtag Belysning Realtid sten Ledstrdk | markering | Ramp | dygn maénad
Anderslid A Kvarstar Kvarstdr Kvarstar Klar Kvarstar Kvarstdr| Kvarstar | Kvarstar |Kvarstar
Anderslid B Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar Klar Kvarstar Kvarstdr| Kvarstar | Kvarstar Klar 0 0
Attared A Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr  Kvarstar Kvarstar Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar Klar
Attared B Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr  Kvarstar Kvarstar Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar Klar 0 0
Bjorkebo A Kvarstar Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar
Bjorkebo B Kvarstar Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 0 1
Bjorlanda A Klar Klar Klar Klar Klar Klar Klar Klar Klar
Bjorlanda B Klar Klar Klar Klar Klar Klar Klar Klar Klar 14 434
Blésebo A Klar Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstar |Kvarstdr
Blésebo B Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr 2 66
Bonared A Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstar | Kvarstdr |Kvarstdr
Bonared B Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr 1 35
Ek3sen A Klar Klar Kvarstdr  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr Klar
Ek3sen B Klar Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr 0 9
Forshallsvdgen A Kvarstdr Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar
Forshallsvagen B Kvarstdr Kvarstar Kvarstar Klar Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr Klar 0 0
Greppholmen A Kvarstdr Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar
Greppholmen B Kvarstdr Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 0 0
Grind A Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr
Grind B Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr 0 0
G'astgivargglrden A Klar Klar ‘ Klar Klar | Kvarst3r| Klar Klar Klar Klar 58 1826
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Resande Resande
Vader- Resnings- 17- Kontrast- per per

Hallplatsnamn Lige | skydd Béank handtag Belysning Realtid sten Ledstrdk | markering | Ramp | dygn ménad
Gastgivargarden |B Klar Klar Klar Klar Kvarstar  Klar Klar Klar Klar
Habylid A Klar Klar Klar Klar Kvarstar Kvarstdr| Kvarstar | Kvarstar |Kvarstar
Habylid B Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 0 0
Haratdngen A Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar
Haratdngen B Klar Klar Kvarstdr  Kvarstar Kvarstar Kvarstdr| Kvarstar | Kvarstdr |Kvarstar 2 66
Hedbovagen A Kvarstar Kvarstar Kvarstar Klar Kvarstar  Klar Klar Klar Klar
Hedbovagen B Kvarstdr Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr  Klar Klar Klar Klar 15 489
Hjorttorp A Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr  Klar Klar Klar Kvarstar
Hjorttorp B Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr  Klar Klar Klar Klar
Hjorttorp C Kvarstar Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 16 512
Hjorttorps Hede |A Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar
Hjorttorps Hede |B Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 4 145
Hunnaryd A Kvarstdr Kvarstar Kvarstdr  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar Klar
Hunnaryd B Kvarstdr Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 0 28
Hyltendsvagen A Kvarstdr Kvarstar Kvarstdr  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr Klar
Hyltendsvégen B Kvarstdr Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 0 0
Hyssna handel A Klar Klar Klar Klar Kvarstdr  Klar Klar Klar Klar
Hyssna handel B Klar Klar Klar Klar Kvarstdr  Klar Klar Klar Klar 45 1415
Harsjon A Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar
Harsjon B Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 7 240
Krokslid A Klar Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr
Krokslid B Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr 0 25
Kérra A Klar Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr
Kérra B Klar Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr 1 59
Ljungavégen A Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstar Klar
Ljungavégen B Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr 0 22
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Resande |Resande

Vader- Resnings- 17- Kontrast- per per
Hallplatsnamn Lige | skydd Béank handtag Belysning Realtid sten Ledstrdk | markering | Ramp | dygn maénad
Lyckhem A Kvarstar Kvarstdr Kvarstdr  Kvarstar Kvarstar Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar |Kvarstar
Lyckhem B Kvarstar Kvarstdr Kvarstdr  Kvarstar Kvarstar Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar |Kvarstar 0 0
Raryggen A Kvarstar Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar
Raryggen B Kvarstar Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 0 24
Sandvad A Klar Klar Klar Klar Kvarstar  Klar Klar Klar Klar
Sandvad B Klar Klar Klar Klar Kvarstar  Klar Klar Klar Klar 0 7
Skene Skog A Klar Klar Klar Klar Kvarstar Kvarstdr| Kvarstar | Kvarstar |Kvarstdr
Skene Skog B Kvarstar Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 0 21
Skene, Torget A Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar Klar Kvarstar Kvarstdr| Kvarstar | Kvarstar |Kvarstdr
Skene, Torget B Klar Klar Klar Klar Kvarstdr  Klar Klar Klar Klar 68 2121
Stenabo A Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr
Stenabo B Klar Klar Klar Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr 2 87
Stjarnhult A Kvarstdr Kvarstar Kvarstdr  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar
Stjarnhult B Kvarstdr Kvarstar Kvarstdr  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 4 140
Stangared A Kvarstdr Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar
Stangared B Kvarstdr Kvarstar Kvarstar  Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 0 0
Vestdker A Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr Klar Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr
Vestdker B Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr Klar Kvarstdr Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstdr 0 0
Varkulla A Kvarstdr Kvarstdr Kvarstar Klar Kvarstar  Klar Klar Klar Klar
Varkulla A Kvarstdr Kvarstdr Kvarstdr  Kvarstdr Kvarstdr  Klar Klar Klar Klar 1 55
Orestensvéagen A Kvarstdr Kvarstar Kvarstar Klar Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar
Orestensvéagen B Kvarstdr Kvarstar Kvarstar Klar Kvarstdr Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar 0 0
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Svenljunga kommun

Resande |Resande

Vader- Resnings- Kontrast- per per
Hallplatshamn Lige |skydd Bdnk handtag Belysning Realtid 17-sten | Ledstrdk | markering | Ramp dygn manad
Bj6érnhallen A Kvarstar | Kvarstar| Kvarstar | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar
Bjornhallen B Kvarstar | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 0 1
Bratteborg A Kvarstar | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Bratteborg B Kvarstdr | Kvarstdr| Kvarstar | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar Klar 0 0
Backagarde A Klar Klar Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstar
Backagarde B Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 0 0
Ebbarp A Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Ebbarp B Kvarstdr | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar 0 13
Ebbarpsvdgen A Klar Klar Klar Klar Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar Klar
Ebbarpsvégen B Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstar Klar 0 8
Grimstorp A Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Grimstorp B Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 0 2
Hagadamm A Klar Klar Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Hagadamm B Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 0 10
Hyrsas A Klar Klar Klar Klar Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar
Hyrsas B Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 1 34
Hoégelid A Klar Klar Klar Klar Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar
Hoégelid B Klar Klar Klar Klar Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar 4 149
Karolinelund A Klar Klar Klar Klar Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Karolinelund B Klar Klar Kvarstar Klar Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 5 166
Klockaregdrden |A Klar Klar Klar Klar Kvarstdr| Klar Klar Kvarstdr | Kvarstar
Klockaregdrden |B Klar Klar Klar Klar Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar Klar 3 99
Reaskal A Klar Klar Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Reaskal B Kvarstdr | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 0 9
Redslareds
Kyrka A Klar Klar Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Redslareds
Kyrka B Klar Klar Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr 1 33
Revesjovégen A Kvarstar | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr Klar 0 0
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Resande |Resande

Vader- Resnings- Kontrast- per per
Hallplatshamn Lige |skydd Bdnk handtag Belysning Realtid 17-sten | Ledstrdk | markering | Ramp dygn manad
Revesjovagen B Kvarstar | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Roasjovdgen A Klar Klar Klar Klar Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar
Roasjévdgen B Klar Klar Klar Klar Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar 1 37
Skog A Klar Klar Klar Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Skog B Kvarstar | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 0 1
Slattang A Klar Klar Klar Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Slatténg B Kvarstar | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 0 27
Stenstorpet A Klar Klar Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstar
Stenstorpet B Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 0 15
Stromsfors A Klar Klar Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar Klar
Strémsfors B Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 8 270
Talleréd A Klar Klar Klar Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Tallerdd B Klar Klar Klar Klar Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 1 48
Torstorp A Klar Klar Klar Klar Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar Klar
Torstorp B Klar Klar Klar Klar Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar 4 153
Vénnebo A Kvarstdr | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Vénnebo B Kvarstdr | Kvarstdr| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 0 0
Astarp A Klar Klar Klar Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar
Astarp B Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar| Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar 1 40
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Tranemo kommun

Vdder- Resnings- Kontrast- Resande |Resande
Hallplatsnamn | Lige | skydd Bank handtag Belysning Realtid 17-sten |Ledstrdk markering | Ramp per dygn | per manad
Algutstorp A Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr |Kvarstar |Kvarstar|Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar
Algutstorp B | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr |0 0
Brandsmo B | Kvarstdr | Kvarst8r | Kvarstdr | Kvarstir | Kvarst3r | Kvarst3r | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarst3r 0 2
Fritidsgarden A | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr
Fritidsgarden B | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr 5 172
Goélingstorp A | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr
Golingstorp B | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarst3r
Golingstorp C | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstr | Kvarst3r | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarst3r 0 9
Lidagarden A | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr
Lidagarden B | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr 0 0
Ljungsarp A Klar Klar Klar Klar Kvarstar Klar Klar Kvarstar Klar 0 7
Ryda A | Kvarst3r | Kvarstir | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr
Ryda B | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarst3r 0 0
Tastarpsgatan | A | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstdr
Tastarpsgatan | B | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstar Klar Kvarstar | Kvarstar | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstar 0 16
Uddebo A Klar Klar Klar Klar Kvarst3r | Kvarst3r | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarst3r
Uddebo B | Kvarstdr | Kvarst8r | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarst3r | Kvarst3r | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarst3r 7 228
V Ryda B | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstdr | Kvarstir | Kvarstdr | Kvarstr | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarst3r 0 0
Akerivdagen A | Kvarstdr | Kvarstar | Kvarstar Klar Kvarstdr | Kvarst3r | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstir
Akeriviagen B | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstar Klar Kvarstdr | Kvarst3r | Kvarstar | Kvarstdr | Kvarstir 0 0
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16.8.Bilaga 8
Miljo och geoteknik "Forbifart Skene"

Nedanstéende information kommer fran miljokonsekvensbeskrivningen for Arbetsplan Forbifart
Skene, daterad 1996-08-12. Nulédge och konsekvenser ar gillande for det datumet och det ar darmed
inte sdkert att de ar géllande for omradet niar denna rapport skrivs.

Nulage

Enligt miljckonsekvensbeskrivningen som skrevs for Forbifart Skene ska det ha funnits ett
interimistiskt beslut for naturreservat for delar av Skralabackens naturreservat. Tanken var att avsatta
omradet precis véaster om foreslagen vig som naturreservat.

Bade Viskan och 16vskogarna i Skralabackens ravinsystem ar klassade med hogsta naturvérde.
Ravinerna uppvisar lokaler med flera skyddsvarda arter ur bade flora och fauna. Utover det sa vandrar
lax och oOring i Skrélabacken.

I omradet dar forslaget for "Forbifart Skene" var planerat finns eller har det funnits ett antal
fornlamningar. Den enda fornldamning som skulle paverkas av forslaget ar en boplats fran brons-
/jarndldern. I 6vrigt finns ett egnahemsomréde med kulturhistoriskt intressant bebyggelse, som skulle
beroras indirekt genom nirhet till den planerade vagen.

Berort omréde utgor ett viktigt narrekreations- och friluftsomrade med hog attraktionskraft. Bland
annat nyttjas omradet som strévomrade och for kanotpaddling och fiske. Ovriga berérda delar av
omradet utgors av dkermark.

Bedomda konsekvenser av Forbifart Skene

Forslaget gor fysiskt intrang pa jordbruksmark, mark som ar viktig for friluftslivet samt mark som har
hoga naturvarden. Den foreslagna vigstrackningen har givits en 1ag profil och langa broar éver
Skralabicken och Viskan har foreslagits for att minska fysisk paverkan pa landskapsbilden, omradet
och dess virden.

o Geoteknik
De geologiska och geotekniska forhéllandena i Skene, har bedomts utifrdn arkivmaterial (Teknisk PM,
Geoteknik for arbetsplan LV 156 vid Skene delen Varbergsvdgen- RV 41) och Sveriges Geologiska
Undersoknings (SGU:s) jordartskarta och jorddjupskartan.

Vid Skene utgors marken av hojdpartier med fastmark och lagpartier med 16smark med organiska
jordar. Jorden utgors enligt jordartskartan av glacial lera och postglacial sand, med inslag
svimsediment samt isdlvssediment. Enligt jorddjupskartan har omradet ett jorddjup som varierar
mellan 0 och 50 meter. Topografin inom omradet dr kuperat med stora nivaskillnader och har flera
raviner med backar och Viskan.

Enligt tidigare utforda geotekniska undersokningar bestar jordlagren Gvervigande av siltig eller sandig
lera som delvis innehaéller skikt av sand eller silt. Leran tacks av torrskorpelera eller sand med en
varierande maktighet. Det Gverlagrande sandlagret uppgar lokalt vid jirnvigen Boras-Varberg till
mellan 15 och 20 meter miktighet. Lerdjupet varierar mellan 10 och 20 meter och som djupast vid
Skrélabacken, dar lerdjupet ar cirka 50 meter. De grunda djupen, mindre dn 10 meter, aterfinns vid
riksvig 41. I detta omréde finns block.
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16.9. Bilaga 9

Uppraknad ADT fér prognosér 2040

Delstricka vig 40 - Skene

AVSNITT | ADT tot ADT Lb ADT Pb ADT tot ADT Lb ADT Pb
SID (2017) (2017) (2017) 2040 2040 2040
6140078 | 7337 603 6734 9380 940 8440
6140079 6486 564 5922 8300 880 7420
6140127 7029 611 6418 8990 950 8040
6140083 5431 463 4968 6950 720 6230
6230019 6467 616 5851 8290 960 7330
6230022 6605 591 6014 8460 920 7540
Delstricka Genom Skene

AVSNITT | ADT tot ADT Lb ADT Pb ADT tot ADT Lb ADT Pb
SID (2017) (2017) (2017) 2040 2040 2040
6230033 6027 426 5601 7680 660 7020
6230037 8536 701 7835 10910 1090 9820
6230121 7771 481 7290 9890 750 9140
Delstriacka vig 41 — vag 27

AVSNITT | ADT tot ADT Lb ADT Pb ADT tot ADT Lb ADT Pb
SID (2017) (2017) (2017) 2040 2040 2040
6230062 1134 183 951 1490 290 1200
6230122 1251 176 1075 1630 280 1350
6230153 4880 342 4538 6220 530 5690
6230154 3767 326 3441 4830 510 4320
6230172 2879 275 2604 3700 430 3270
6230173 5545 360 5185 7060 560 6500
6230064 1083 188 895 1380 300 1080
6240050 1235 191 1044 1560 300 1260
6240056 6606 499 6107 8120 780 7340
6240058 2072 301 1771 2600 470 2130
6220022 1896 284 1612 2380 440 1940
6330073 5045 424 4621 6210 660 5550
6330086 | 3973 396 3577 4920 620 4300
6330104 2677 314 2363 3330 490 2840
Delstricka vig 27 - linsgriansen

AVSNITT | ADT tot ADT Lb ADT Pb ADT tot ADT Lb ADT Pb
SID (2017) (2017) (2017) 2040 2040 2040
6330035 1169 151 1018 1470 240 1230
6330057 1125 231 894 1440 360 1080
6330059 1678 282 1396 2120 440 1680
6330062 631 132 499 810 210 600
6330063 1076 167 909 1360 260 1100
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s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 405 33 Géteborg. Bestksadress: Vikingsgatan 2-4.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00.

198





