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[Initiera]

1. Bakgrund och syfte

P& den statliga vigen 2206 finns en firjeled, Sund-Jarenleden, som gér mellan Sund och Jaren i sjon
Stora Le i Dals-Eds kommun.

Vig 2206 ansluter pd bada sidor av sjon till farjeldgena Jaren och Sund. Vigen ar cirka 5 meter bred.
Pé farjelaget vid Jaren ar det trangt nir ffa virkestransporter ska limna farjan och andra tunga fordon
star och véntar. Detta beror pa att vigen ar smal, men ocksé pé en skarp kurva dir tunga/ldnga fordon
méste ligga ndra vagmitt for att fi med sig slapet. Detta medfor att fordon blockerar varandra och
“fastnar”.

Syftet med atgirdsvalet ar att ta fram atgirdsforslag som forbattrar framkomlighet och tillganglighet,
och hojer trafiksdkerheten kring farjelagena, med sarskilt fokus pé det vastra farjeldget, Jaren.

Bild 2. Inte plats att métas...

Trafikvolymen pa viigen inom utredningsomradet, ADT (Arsmedeldygnstrafiken) ir ca 150-300, varav
15-25 tung trafik (ar 2007). Sommartid ar trafikmingden négot hogre.

Ar 2015 bytte Sagverket i Nossemark Agare till Vida, som uppskattas generera fler transporter via
firjan in den tidigare sigverksigaren Moelven. Detta innebér att antalet tunga transporter och ADT
pa viagen och pa farjan bedoms vara betydligt hogre 4n i de matningar som gjordes ar 2007
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2. Tidigare planeringsunderlag och géllande planer
e PM infor startmé6te mellan PLvap och PLvau, "Projektdirektiv Vag 2206 Firjan Jaren — Sund,
farjeldge Jaren, (2017-12-19)

Problembild

Vig 2206 ar cirka 5 meter bred och pa farjeldget vid Jaren ar det trdngt nir tunga fordon ska lamna
farjeldget och andra tunga fordon star och koar for att f4 kora pa.

Sagverket i Nossemark bedoms generera fler tungtransporter och hgre ADT pa vig 2206, 4n de
tidigare d4garna Moelven som dgde sdgverket nar den senaste trafikmitningen gjordes ar 2007. Farjans
turtathet har darfor utékats, och farjan gar under stora delar av dygnet tvd dubbelturer per timme.

Tidtabell Sund-Jaren, Jaren-Sund

mandag-sondag

Sund-Jaren Jaren-Sund
00 [l 10
01 [l 10*
02 [l 10*
03 [l 10*
04 g 10*
05 g 10*
[0l 00* 304 104 404
oy 00° 30" 10* 40*
[0 00* 30 10% 40*
09 [la 10
sl 00* 30* 10* 40%
SBBN 00 30* 10 40*
v 00 10
skW 00 30* 10 404
s 00 30* 10 40*
Sl 00 30* 10 40*
sl 00 30* 10 40
iVl 00 30* 10 40*
gl 00 304 10 404
sl 00* 30* 10* 40*
pll 00* 30 10* 404
palll 00° 30* 10* 40%
pr8l 00* 30* 10* 40
23 [l 10

A - Gdr endast efter kallelse.

Mellan 2016 och 2017 6kade t ex antalet fordon 15 — 24 m fran 1689 till 3395, och antalet personbilar
fran 64 134 till 73 787. Farjan ar ocksé viktig for boende i Bengtsfors kommun som arbetspendlar till
Norge.

Trafikméatning 2016/2017

*

2017|Sund-Jarenleden Summa wss] 1l o  om s o] sam| 338l 2 2] 2w el mm| ®

2016 Sund-Jarenleden Summa w1 o o  ®f wxed woss 533 1e vl 3 23m  sw ey n
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Firjan kan endast ta en virkesbil at gdngen p g a begransad barighet. Om en timmerbil lamnas kvar, sa
gors extraturer for att direkt himta denna, oavsett tidtabell.

Det faller utanfor denna studies avgransningar att undersoka behovet av ytterligare farjetrafik pa
leden, men det kan dnd4 konstateras att antalet fordon okar, och att sarskilt for tunga fordon
(virkestransporter) kan detta behov forvintas besta. Farjerederiet har tidigare sjilva utrett fragan. Att
kopa en ytterligare farja blir svart, da denna inte kan transporteras till platsen. Att bygga om befintlig
farja med ytterligare en sektion midskepps bedémdes di vara mojligt, och dven om trafikeringsfragan
dgs av farjerederiet sa ar det en samhallsplaneringsfraga som motiverar fortsatta diskussioner mellan
Planering och Firjerederiet, sarskilt mot bakgrund av sdgverkets behov av virkestransporter.

De atgirdsforslag som denna studie tar fram, kommer att finansieras av Regional plan, sméarrepott.

3. Avgransningar

Studien kommer avgréinsas geografiskt till att behandla farjeldgena Sund-Jaren, med fokus pa
farjeldge Jaren, dar studien avgransas till att ta fram atgardsforslag for att forbattra framkomligheten,
tillgdngligheten och hoéja trafiksdkerheten vid befintligt farjeldge. Pa Sund-sidan uppger
farjepersonalen att det inte finns négra problem, d& dar ir mycket battre med plats, och denna sidan
utreds darfor inte ytterligare.

Studien kommer inte utreda en eventuell bredning av hela vig 2206 frin Farjeldget Jaren in mot
Nossemark.

Yo 2@

Hasthagen

Férjeldge Sund

T~ @
Farjeldge Jaren . @

s Sund

St. Rélen 7

Strandén

. Vikansjo

Bild 3. Farjelage for Sund-Jarenleden, Dals-Eds kommun
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3.1 Aktodrer och 6vriga intressenter, involverade eller ej

I framtagandet av denna studie har f6ljande aktorer och intressenter varit involverade;

e Trafikverkets verksamhetsomraden Planering, Underh4ll, Investering, Atgéirdsplanering samt
Fiarjerederiet Trafikverket

¢ Dals-Eds kommun ir en naturlig part d& farjeleden finns inom kommunen.

e Bengtsfors kommun har ocksi intresse av fragan, da leden ar viktig for boende i Bengtsfors
kommun som arbetspendlar till Norge.

e Vidas sdgverk i Nossemark ar naturligtvis en viktig intressent, da de ar mélpunkt for de flesta
virkestransporter. Trafikverket har helt nyligen haft omfattande kontakt med Vida i samband
med upprustning av viag 2183 V om Stora Le, varvid foretagets behov av transporter klarlades.
Ytterligare kontakter med sdgverket har inte bedémts nédvandiga.

4. Nulége - forutséattning och utveckling.

Sund-Jarenleden
Sund-Jarenleden gér mellan Sund och Jaren i sjon Stora Le i Dalsland. Firjeledens langd 4r 900 meter
och overfartstiden ar tio minuter. Resan med vigfarjan ar avgiftsfri.

Bild 4. Farja pa Sund-Jarenleden

V&g 2206

Vag 2206 som har statligt vaghallaransvar ansluter pa bada sidorna av farjeleden Sund-Jarenleden,
mellan Sund och Jaren. Vigen &r cirka 5 meter bred. Pa farjeldget vid Jaren ar det trangt nér fordon
ska ldamna farjan och andra fordon stér och vintar. Trafikvolymen p& vigen inom utredningsomradet,
ADT (Arsmedeldygnstrafiken) ir ca 150-300, varav 15-25 tung trafik (3r 2007). Sommartid ar
trafikmingden négot hogre.

Ar 2015 bytte Sagverket i Nossemark Agare till Vida, som uppskattas generera fler transporter via
firjan an den tidigare sdgverksigaren Moelven. Detta innebir att antalet tunga transporter och ADT

pé viagen, bedoms vara betydligt hogre dn i de matningar som gjordes &r 2007.

Hastighetsbegransningen pa vag 2206 ar 70 km/ tim.
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VIDA Nossemark

Pa VIDAs sdgverk i Nossemark sdgas kubb i 2,45 lingder och av detta produceras hyvlat
konstruktionsvirke. Huvudmarknader dr Storbritannien, USA och Australien.

Bild 5 VIDA sagverk i Nossemark
5. Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksdkerhet med mera)

e VGU-Vigar — och gators utformning
e Enev. breddning av vigen kriaver dispens fran strandskyddsbestammelserna.

6. Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

Sakerstilla framkomlighet och tillgdnglighet vid farjeterminalen Jaren, genom kostnadseffektiva och
bestillningsbara atgiardsforslag. Konkret innebir detta att virkestransporter maste kunna moétas vid
av- och pakorning pa farjan.

7. Utredningsalternativ och rekommendationer

Utredningen har utgatt frén forslag som tidigare tagits fram av Farjerederiet. Detta skulle innebéra att
dven tunga fordon kan motas pa véagen, och de blockeringar som idag kan uppsta kommer inte att
finnas mer.

Studien har utgatt fran ett utredningsalternativ:

Atgirdsforslag: Schaktning av berg — Breddning av vég vid firjeterminal Jaren.

Ytterligare atgardsforslag har inte undersokts, eftersom frigan utretts av Farjerederiet tidigare. Det ar
ocksa tveksamt om det finns andra alternativ nar problemet ar sa tydligt knutet till en bergsklack, att
spranga bort det blir det naturliga alternativet. Andra tdnkbara 16sningar, som t ex ny dragning av vag,
har inte utretts narmre eftersom de bedoms bli s& mycket dyrare, och da dtgardsforslaget med
bortsprangning av bergsklacken bedéms ge fullgod effekt.
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Atgardsférslag Schaktning av berg- Breddning av vag vid farjeterminal Jaren

Del av berg som behover sprangas bort for att bredda vigen vid farjeterminal Jaren for att
astadkomma en béttre av-/pafart:

Lingd 100 m
Bredd 3m
Ho6jd 5 m?

Det bor efterstriavas en viagbredd av 7.5-8 m i kurvan, for att virkestransporter ska kunna métas utan
problem.

Atgirden kraver for att kunna genomforas utan att viigplan upprittas att frivillig markatkomst uppnas
med befintlig markégare. Enligt sdvil kommunen som Firjerederiets personal finns goda skil att anta
att det ska g bra att traffa en 6verenskommelse om frivillig markatkomst.

Sarskilda hinsynstaganden

Vig 2206 ar klassificerad som en viag med artrika vigkanter. P4 den aktuella platsen finns dock enligt
Trafikverkets interna sakkunniga inte ndgra skyddsvarda arter. Inom omradet rader strandskydd, frdn
vilket dispens maste sokas for tgiarder pd vigen.

Effekt av Atgirdsforslaget
Effekten av att schakta del av berget ar att mer mark kan tas i ansprak vid farjeterminalen och
mojliggora en breddning av den befintliga vigen.

o
g

=

B
B

Bild 6. Anslutning och utfart till farjeterminal Jaren samt del av bergsklack, som behéver
schaktas/sprdngas.

! Information fran Farjerederiet, Trafikverket



11 (16)

[Prova tankbara l6sningar]

Relevans Uppskattad kostnad
. Atgiird som Steg enligt | maluppfyllelse i . Ga Kommentar
N Problem/brist/ - PO for atgird Bedomning . .. .
. | behov som hanteras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering) enomforbarhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen Forsta situationen S pll An &), Tamoli 8 Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lig/Medel/Hog) intervall. Anges nar tillamphgt.
Vigen for smal for | Bergschakt/spran Genomforbart
moten mellan gning och ..
1 . Ho mkr Ja
tunga fordon breddning av ca 3 & 3
100 m

Kostnadsbedomning for atgiardsforslaget:

Sprangning, 400 kr/m3 (svar springning)
Beldggning, dven bef. vag i kurvan
(annars haller det inte)

Trappfrasning

Bar- och forstarkningslager

TA

Bygghandlingar

Dispens strandskydd

Arbetsledning, projektadministration

Summa

600 000

320 000

50 000

250 000

200 000

1000 000

200 000

100 000

2720 000
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Total kostnad bedoéms till ca 3 mkr, fordelat i huvudsak pa ovanstaende storre poster, samt en del mindre som inte specificerats. Bedémningen ar gjord
utifran erfarenhet, och grundar sig pa breddning 3 m genom bortsprangning, hdjd 5 m, langd 100 m. Det ar fragan om en grov uppskattning, och idenna

rapport siffran “ca 3 mkr”

[Effektbeddmning]

Ga

Oskyddade trafikanter ++

Sambhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare Kommentar
Ja/Nej
!éc Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allméan kommentar samt
= nyttorna/effekterna (+/-) samt bedémning av hur de samhallet? Ta upp de fordelningar dér stora uppfyllande av de transportpolitiska mélen motiv till bortsortering om
2 forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppstéa. (huvudmal, funktionsmaél, hdnsynsmaélen). Nej
—
Naringslivet ++
. . Personbilar + Bedoms vara en
Minskade trafikstockningar ++ Ja

effektiv atgiard

I forkommande fall vidare arbete utifran matris ovan

Ange vad som anvinds (utgor bilaga till studie):

SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen
Enkel SEB utan NNK

Enkel SEB med NNK

Fullstandig SEB utan NNK

miinliniie

Eventuell kommentar:



O

Fullstindig SEB med NNK

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [1 Nej X
Muntligt samrad med Thomas Blidsell, Ivvip3 ang. kostnadsbedomning
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[Forma inriktning och rekommendera atgéarder]

Atgiirds- | Inrikining och Steg enligt Forslag till fortsatt . Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till
.. P fyrstegs- planering och hantering - > 2. Kommentar
forslag rekommenderade atgirder principen genomforande genomforande finansiering
Bedoms kunna genomforas
Bergschakt och breddning av som plantyp 1. .
1 8 b 8 3 pantyp 2019-2020 Trafikverket Smarrepott

vigen pa ca 100 m stricka

Strandskyddsdispens méste
sokas.
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8. Arbetsprocessen

I foreliggande studie har dialog forts med Trafikverkets Verksamhetsomrade Planering, Enheterna
Atgirdsplanering, Trafikmiljo, Drift och Underhall. Samrad har ocksa genomférts med enheten
Investering rorande kostnader for foreslagna atgarder.

Berorda parter har varit delaktiga i studien genom enskilda méten och en mindre platstraff som holls
vid Jaren farjeldge den 27 juni 2018, och dir personal fran Planering och Firjerederiet medverkade.
Vidare har en traff med Dals-Eds kommun genomforts.

I 6vrigt har avstimningar mellan interna kompetenser pa Trafikverket skett via fysiska méten och
Skype. Inom studien har platsbesok genomforts. I arbetet har dven ingétt analys av nulédget,

atgardsgenerering och effektbedomning av foreslagna atgéarder.

Total kostnad for atgiarder: Ca 3 mkr,

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja x Nej [0 Datum: 2018-09-26

Utford av: Erik Axelsson, Plvau

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av studien

Godkand - datum och underskrift av chef
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