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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Riksvag 27 ar en 338 km lang svensk riksvag som gar mellan Karlskrona och Géteborg via bland annat
Vaxjo, Alvesta, Varnamo, Gislaved och Boras. Denna atgardsvalsstudien omfattar tva
korsningspunkter langs vag 27 utanfér La&nghem, i Tranemo kommun. Langhem ligger i norddstra
delen av kommunen, 1&ngs Kust-till-kustbanan. Den ena korsningspunkten ar korsningen mellan vég
27 och Ingestorpsvégen (vag 1674), vid Véastergérdet, och den andra punkten &r korsningen mellan vég
27 och vag 1676, vid Tingaror. De korsande vagarna utgor in-/utfartsvagar till/fran Langhem.

Vistergdrdet
g . 1. \“? \'\ 4
Tingarows \ \

p r\-.'

o o \

Figur 2 Korsningarna vid Véstergérdet och Tingarér, utanfor LAnghem.

Det gar flera busslinjer via Langhem och bussforare upplever att det ar obehagligt att gora
vanstersvang pa vag 27 mot Langhem vid Vastergardet da hastigheten pé vag 27 ar hog,
hastighetsbegransning 90 km/h samt att dar saknas vanstersvangskorfalt. Det hander ocksa att
biltrafikanter kor om bussar som ar pa vag att svanga vanster. | korsningen vid Tingarér daremot finns
vanstersvangfalt och ATK. Dar ar dessutom hastighetsbegransningen nedsatt till 70 km/h.

Atgardsvalsstudien syftar till att ta fram en gemensam problembeskrivning, malbild och féresl&
atgarder pa framst kort sikt, men dven atgarder pa lang sikt kan foreslds. Malet med studien &r att
sakerstalla trafiksékerheten for busstrafiken och oskyddade trafikanter i korsningarna vid
Vastergardet och Tingardr, men samtidigt inte férsamra forutsattningarna att resa kollektivt.
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Avgransningar

Atgardsvalsstudien omfattar problem och behov i tvé korsningspunkter; korsning vag 27-
Ingestorpsvagen (vag 1674) vid Véastergardet samt korsning vag 27-vag 1676 vid Tingaror, se figur 2.
Studien fokuserar pa kollektivtrafik och oskyddade trafikanter, men de flesta trafikslag tas i beaktande.

Inom studien utreds atgarder som bedéms kunna genomféras inom olika tidsintervall, pa kort
respektive lang sikt. Inom denna AVS utreds inte tgéarder som avses studeras i en stérre AVS for vag
27 vilken planeras starta under 2019/2020.

Aktdrer och dvriga intressenter, involverade eller gj
Foljande aktorer ar direkt eller indirekt berérda av studien:

e Tranemo kommun

e Vasttrafik

¢ R&ddningstjansten

e Trafikverket

e Berdrda fastighetsagare

Inom é&tgardsvalsstudien har en workshop anordnats med deltagare fran Trafikverket, Tranemo
kommun, Vasttrafik och Kreera, se tabell 1. Under workshopen, som hdlls den 8 juni 2018 pa
Trafikverket i Goteborg, diskuterades dagens forutsattningar, problembild, mal med studien samt
forslag till atgarder.

Tabell 1. Deltagare vid AVS-workshop 8 juni 2018 pa Trafikverket i Géteborg.

Namn Roll Organisation
Joakim Karlsson Projektledare Trafikverket
Erik Axelsson Bitr. projektledare Trafikverket
Nada Dawid Atgardsplanerare Trafikverket
Mirjam Lindqvist Atgardsplanerare Trafikverket
Anneli Aberg Trafikingenjor Trafikverket
Johanna Sandstrom Uppdragsledare konsult | Kreera
Marcus Nystrom Samhéllsplanerare Tranemo kommun
Per Sigman Infrastrukturchef Tranemo kommun
Sara Karlsson Samhallsutvecklare Vasttrafik

Planer

| detta kapitel presenteras gallande, pagdende och kommande planeringsarbeten som kan komma att
paverka/paverkas av denna atgardsvalsstudie.

Kommunala planer och jarnvéagsstation

Oversiktsplan

Tranemo kommuns 6versiktsplan (OP2009) antogs 2010. Planen omfattar bland annat
rekommendationer for utveckling i L&nghem. Orten avses utvecklas med fler bostader och béttre
service. Tva verksamhetsomraden ar foreslagna varav ett ligger langs vag 27 vid Tingaror, vid
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bensinmacken (nordost om vag 27 och sydost om vag 1676). | 6versiktsplanen lyfts ocksé behovet att
utreda mojligheterna till en cykelvag mellan samhéllet och riksvag 27.

Fordjupad dversiktsplan LAnghem

Tranemo kommun arbetar med att ta fram en fordjupad 6versiktsplan (FOP) for Langhem. Arbetet
startades i och med diskussioner kring méjligheterna med regional tagtrafik pa Kust-till-kustbana och
eventuellt stationslage i Langhem. Ambitionen i FOP Langhem ar att mojliggora for nya bostader,
skola, service, verksamhetsomraden m.m. samt mojliggora for en eventuell jarnvagsstation inom
orten. Det &r inte klart at vilket/vilka hall orten ska vaxa, det beror delvis pd om jarnvagsstationen blir
verklighet eller ej. Ingen exploatering planeras sydvast om véag 27.

Detaljplan

Detaljplan for Ingestorp 3:147

Detaljplanenst syfte ar att inom planomradet mojliggéra bostadsbebyggelse for friliggande hus,
parhus, radhus eller flerbostadshus. Omradet ar sedan tidigare detaljplanelagt for bostadsandamal och
ligger sydvast om befintlig bebyggelse 1angs Ingestorpsvéagen, i vastra Langhem. Planen innebér en
mindre expansion av orten &t sydvast. Infart till detaljplaneomradet sker frdn Ingestorpsvagen via
Kastanjevagen. Ny gata foreslas i den syddstra delen av planomradet med matning fran Kastanjevagen.
I norra delen av omréadet &ar en del av Ingestorpsvagen med i planen for att sakerstélla planens
bestdammelse om att stdngsel ska finnas mot gatan. Parkering ska ske inom varje fastighet.

£

F ".|-# i

Lénghem

Figur 3 Ungefarligt planomrade for detaljplan Ingestorp 3:147 (kalla: Tranemo kommun)

Jarnvagsstation i Langhem

En jarnvagsstation i Langhem har av kommunen pekats ut som gynnsamt utifran transportekonomi
och resande kombinerat. For att en jarnvagsstation ska vara mojligt behéver ett stationsléage i
Langhem tas med i nationell och/eller regional plan. Det har funnits en station i orten tidigare och en
ny station skulle sannolikt forlaggas pa ungefar samma plats som den férra, i centrala Langhem, se
figur 4. Kommunen planerar for att L&nghem kan komma att bli en stationsort.

1 Detaljplan for Ingestorp 3:147, Langhem, samt Upph&avande av del av detaljplan 195 "Férslag till &ndring och
utvidgning av byggnadsplan fér Ingestorp Ovre 1:17 m fl Langhem” Tranemo kommun, Vastra Gétalands lan.
DNR 2015:137. Planbeskrivning Samradshandling. Upprattad 2016-04-27. Tranemo kommun.
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gare jarnvagsstation i Langhem.

Om tagen borjar gora uppehall i Langhem kan det befintliga resandet med busstrafik komma att
minska da det gar snabbare att resa med tag och en eller flera busslinjer kan i sa fall eventuellt
reduceras eller dras in, enligt Vasttrafik och kommunen.

Gang- och cykeltrafik

Kommunen planerar att bygga gang- och cykelvag langs vag 1676 mellan Langhem och vag 27. Detta
for att n& busshallplats Tingaror vid vag 27 och alla bostader mellan Langhem och vag 27.

Det finns en pendelparkering och cykelparkering vid Tingarér.

GC-véagne &r inte beslutad men hdgt prioriterad.

Ovriga planer

Viltstangsel

Parallellt med denna &tgardsvalsstudie arbetar Trafikverket med att komplettera och uppféra nytt
viltstangsel l1angs vag 27. Strackan forbi Langhem, fran Tingardr norrut till cirkulationsplats Kila
(korsning vag 27-vag 154) utgér en delstracka som tidigare saknat viltstangsel. Strackan ar ca 5,5 km
lang och instangsling genomfors under hosten/vintern 2018. | samband med detta anordnas dven en
farist pd Ingestorpsvagen vid Vastergardet, samt en grind for gdende sa att fotgangare inte behover ga
pa faristen for att ta sig mellan vag 27 och Ingestorpsvagen.

I korsningen vid Tingaror gors ett uppehall i viltstangslet, mellan gangvéagen som leder till
pendlarparkeringen (se avsnitt Pendlarparkering) och det befintliga viltstangslet dster om
korsningen. Hastighetsbegransningen ar nedsatt till 70 km/h och dar finns ATK. I korsningen ska &ven
ett ITS-system inforas som kanner av och varnar trafikanterna pa vag 27 nar stora djur narmar sig
korsningen. Atgarden planeras genomforas under 2019.
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\
Viltstangsel
befintligt stangsel \
== nytt stangsel 5 )n w3 N

Figur 5 Befintligt och nytt viltstdngsel langs véag 27 samt ny farist och ITS-I6sning for
detektering av stora djur.

Hastighetsodversyn

Trafikverket arbetar med en hastighetsoversyn dver det statliga vagnéatet och anpassar
hastighetsbegransningen pa vagarna efter dess sékerhetsstandard. Enligt remiss for Vastra Gétalands
1&an2 ska hastigheten langs vag 27 mellan Kila och lansgrénsen i séder, det vill sdga forbi Langhem,
sénkas fran 90 km/h till 80 km/h. Strackan &r idag tvafilig utan motesseparering och
hastighetssankningen langs denna delstracka utgor en del i den langsiktiga ambitionen om att ej
motesfria vagar med mattlig och betydande trafik ska ha max 80 km/h senast ar 2025.
Hastighetsforandringen langs véag 27 planeras ske under 2019. Hastighetsforandringen kommer
endast att ske langs de strackor som idag har en hastighetsbegransning pa 90 km/h eller mer och
korsningen med vag 1676 vid Tingaror, dar hastighetsbegransningen sankts till ex 70 km/h, kommer ej
att fa hojd hastighetsgrans.

Problemstudie vag 27, &r 2005

Trafiksdkerhet och framkomlighet 1&ngs vag 27 har utretts tidigare, bland annat i en problemstudie3?
fran ar 2005. | problemstudien finns exempelvis forslag till ombyggnation av korsningarna vid
Vastergardet och Tingaror utanfor Langhem. Vid Vastergardet foreslas utveckling med hallplatser och
gang- och cykelpassage 6ver vag 27. Vid Tingaror foreslas en forskjuten trevagskorsning samt gang-
och cykelpassage 6ver vag 27, se bilaga 1. Nagra forslag fran problemstudien har genomforts tidigare
eller &r pd vag att genomforas, bland annat i h6jd med Tranemo samhalle och Kroksjon. Fler av dessa
atgardsforslag kan komma att utredas vidare i en kommande stérre AVS for vag 27 som planeras
genomfdras under ar 2019/2020, se avsnitt Kommande planer.

Kommande planer

AvS vag 27, &r 2019/2020
En stérre AVS for vag 27 planeras genomforas under r 2019/2020. Atgardsférslag inom denna AvS
(Vastergardet och Tingaror) far inte hindra utvecklingen av eller framkomligheten pa vag 27.

Ett férslag som diskuterats och ska utredas vidare inom den stérre AVS:en for vag 27 &r ombyggnation
till motesseparerad 2+1-vag. Om sa sker maste Ingestorpsvéagens anslutning vid Vastergardet antingen

2 Atgarder for systematisk anpassning av hastighetsgrénserna till vagarnas trafiksakerhetsstandard, Vastra
Gotalands lan, Trafikverket, TRV 2016/19427, rapport 2016-03-01

8 V&g 27 Problemstudie for strackan vag 154 (Kilakorset) - lansgransen mot F-lan, obj.nr:436010, Vagverket
region vast, juni 2005
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stangas eller byggas om. Korsningen vid Tingaror ar mer anpassad for denna utveckling da dar bland
annat finns vanstersvangskorfalt och hastighetssankning.

For att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten pa vag 27 behover antalet
korsningspunkter/anslutningar minimeras.
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[Forsta situationen)]

Problem, brister och behov
Overgripande problembild

» Busstrafik in till och ut fran Langhem

90 km/h i Véastergardet
e Vanstersvangkorfalt saknas i Vastergardet

e Ingen anordnad passage for oskyddade trafikanter 6ver vag 27 vid varken Véastergardet eller
Tingaror

e Bussar kér omvég p.g.a. otrygg vanstersvang vid Véastergardet vilket medfor att restiden blir
onddigt lang

Hastighet

Langs aktuell stracka har vag 27 ett korfalt i vardera riktning och hastighetsbegransningen ar 90 km/h,
forutom forbi Tingardr, dar max 70 km/h galler. Knappt 5 km nordvést om aktuellt omrade ar vag 27
motesseparerad 2+1-vag med hastighetsbegransning 100 km/h. Detta tillsammans med att vagen &r
relativt rak medfor risk att fordonsforare blir fartblinda vilket i sin tur medfor risk for 6verskridande
av hastighetsgransen och farliga omkdrningar.

Otrygg vanstersvang vid Vastergardet

I korsningen vid Véastergardet rader 90 km/h pé véag 27 och det saknas vanstersvangskorfalt vilket
medfor risk for trafikolyckor och skapar otrygghet vid vanstersvang. Det ar svart for bakomvarande
fordon pa vag 27 att kora forbi fordon som star och vantar pa att svanga vanster in pa Ingestorpsvagen
vilket 6kar risken for farliga omkérningar och upphinnandeolyckor.

Busstrafik

Den otrygga vanstersvangen har ocksa medfort att busslinjerna som trafikerar Langhem svanger vid
Tingaror istéllet for Vastergardet fran vag 27 mot Langhem. Detta innebar att busslinje 351 i
sodergdende riktning kor ett varv motsols genom Langhem, se figur 6. Detta i sin tur medfor en extra
korstracka pa ca 1,7 km jamfort med om bussen skulle svanga in till LAnghem vid Vastergardet och ut
vid Tingaror. Det handlar inte om nagon storre tidsforlust, men paverkar upplevelsen av resan negativt
och minskar kollektivtrafikens attraktivitet. Linje 351 kompletterar endast linje 350 pa kvallar och
helger.
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Figur 6 Farvég linje 351 i sbdergaende riktning.

Linje 351 gor aven vanstersvang i Vastergardet fran Ingestorpsvéagen (vag 1674) till vag 27. Det innebéar
enligt Vasttrafik inga framkomlighetsproblem. Det ar tryggare att vanta pa Ingestorpsvéagen an pa vag
27 pa grund av stopplikten samt det &r betydligt lagre trafikflode och lagre hastighet pa
Ingestorpsvagen.

Busstrafiken anses inte ha ndgra direkta trafiksakerhetsproblem idag, i och med att ingen linje svanger
vanster fran vag 27 in pa Ingestorpsvagen. Det ar framst attraktiviteten som paverkas negativt av
omvagen.

Oskyddade trafikanter

Det finns hallplatslagen langs vag 27 vid bade hallplats Vastergardet och Tingaror (se figur 14 pa sidan
19) vilket skapar behov for oskyddade trafikanter att korsa véag 27. Det finns idag inga gang-
/cykelpassager éver vagen och mycket trafik och hog hastighet innebar bade otrygghet och
trafiksakerhetsrisk for oskyddade trafikanter. Trafiksékerheten ar samre vid Vastergardet dar
hastighetsbegransningen &ar hdgre (90 km/h) samt att dar saknas belysning. Vid Tingaror ar
hastighetsgransen 70 km/h och dér finns belysning. Vagen ar dock extra bred da det finns tva
vanstersvangfalt som oskyddade trafikanter behdver passera.

Vid Vastergardet finns inga malpunkter sydvast om vagen, forutom busshallplatsen. Vid Tingaror finns
bostader sydvast om korsningen varfor behovet av att korsa vag 27 kan antas vara hdgre vid Tingaror
an vid Vastergardet.

Belysning

Vid Vastergardet saknas belysning langs bade vag 27 och Ingestorpsvagen (vag 1674). Belysning har
funnits langs Ingestorpsvagen tidigare, men ar nedriven av arbetsfordon och har sedan ej ateruppforts.
Vid Tingaror finns belysning éver bade vag 27 och véag 1676. Armaturerna langs vag 1676 ar dock
gamla och placerade pa trastolpar, vilka inte ar eftergivliga och saledes utgor en trafiksakerhetsrisk vid
pakorning.
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Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

| detta kapitel redovisas dagens forutsattningar i och kring de tva korsningarna langs vag 27 vid
Vastergardet och Tingaror, sdsom reglering, trafikering, trafikfléden, olycksbild etc.

Funktion och vaghallarskap

Samtliga tre vagar har statlig vaghallning. Vag 27 ingdr i det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV)
som en regionalt viktig vag for godstransporter, kollektivtrafik samt dagliga och langvaga personresor.
V&g 27 ar ocksa rekommenderad vég for farligt gods.

Reglering och utformning

Korsning vag 27-Ingestorpsvagen (Vastergéardet)

Korsningen mellan vag 27 och Ingestorpsvagen (vag 1674) ar en trevagskorsning i plan som regleras
med stopplikt mot vag 27. V&g 27 ar ca 9 meter bred och har ett korfalt i vardera fardriktningen, vilka
separeras med malad mittlinje. Ingestorpsvagen ar ca 4 meter bred och saknar mittlinje.
Hastighetsbegransningen ar 90 km/h pa véag 27 och 70 km/h pa Ingestorpsvagen. Det finns en
busshéllplats (Vastergardet) i anslutning till korsningen med fyra hallplatslagen, tva langs vag 27 och
tva langs Ingestorpsvagen. Det saknas belysning i korsningen.

e , R

2 o e
Figur 7 Korsning vag 27-Ingestorpsvagen (vag 1674)

Korsning vag 27-véag 1676 (Tingaror)

Korsningen mellan vag 27 och vég 1676 &r en fyrvagskorsning i plan som regleras med stopplikt mot
vag 27. Det finns vanstersvangskorfalt pa vag 27 i bade norr- och stdergaende riktning. Pa vag 1676
finns malade refuger infor korsningen som separerar korriktningarna. Vag 27 ar ca 10,5 meter bred
med ett korfalt i vardera riktningen samt vanstersvangskorfalt. Vag 1676 &ar ca 6 meter bred med
mittlinje och smal vagren. Hastighetsbegransningen pa vag 27 ar nedsatt fran 90 km/h till 70 km/h i
korsningen, dven vag 1676 regleras med 70 km/h. Det finns en busshallplats i korsningen (Tingaror)
med fyra hallplatslagen, tva langs vag 27 och tva langs vag 1676. Nordost om korsningen finns en
pendlarparkering med anslutning till vdg 1676. Det finns belysning i korsningen.
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Figur 8 Korsning vag 27-vég 1676

Hastighet

Hastighetsbegréansning

Hastighetsbegransningen pa aktuella vaglankar ar 70-90 km/h pé vag 27 och 70 km/h pa de
anslutande vagarna Ingestorpsvagen (vag 1674) och vag 1676, se figur 9. Fran korsningen mellan véag
27 och vég 1676, vid Tingaror, och vidare sdderut till korsning med vag 1587 strax norr om Tranemo
finns ATK. | korsningen vid Tingaror finns hastighetskameror placerade strax efter korsningspunkten i
vardera fardriktning. Knappt 5 km nordvéast om Véstergéardet, efter korsningen med Centralvagen (véag
1679), ar hastighetsbegréansningen langs vag 27 100 km/h.

-~

b

Hastighet

70 km/h
== 90 km/h
ATK matplats

Figur 9 Hastighetsbegransning och ATK (alla: nvdb)

Hastighetsméatning

Trafikverket genomfor med jamna mellanrum métningar av hastigheten pa det statliga vagnatet. De
senaste aren (ar 2015 respektive 2016) har hastighetsmatningar genomforts pa bade vag 27 och pa
Ingestorpsvégen (vag 1674). For vag 1676 saknas aktuella matresultat.



De senaste hastighetsmatningarna pa vag 27 genomférdes under ar 2015. Matresultaten visar att
medelhastigheten for personbilar ligger strax dver 90 km/h dagtid och upp emot 95-99 km/h nattetid.
Den tunga trafiken utan slap haller strax under 90 km/h och tung trafik med slap strax éver 80 km/h.
Matningarna visar saledes att medelhastigheten hos personbilstrafiken dverskrider gallande
hastighetsgrans (90 km/h). Matningarna har skett Gver en lang stracka och det gar ej att utlasa vilken
hastighet som halls forbi korsning med vag 1676 (vid Tingaror), dar hastighetsbegransningen ar
nedsatt till 70 km/h.

De senaste hastighetsmatningarna pa Ingestorpsvéagen (vag 1674) genomfordes under ar 2016.
Métresultaten visar att medelhastigheten hos personbilarna ligger runt 65 km/h dagtid och upp emot
70 km/h nattetid samt att den tunga trafiken haller runt 60 km/h. Medelhastigheten ligger saledes pa
eller under gallande hastighetsbegransning (70 km/h). D& métresultaten visar medelhastigheten gar
det ej att utlasa hur manga av trafikanterna som kor for fort.

Trafikflode

Enligt Trafikverkets regelbundna méatningar av trafikflodet langs det statliga vagnéatet ar
trafikmangden langs vag 27 ca 5 300 fordon/dygn varav ca 800 ar tunga fordon (stickprovsmaétning ar
2015), langs Ingestorpsvégen (vag 1674) ar trafikflodet ca 500 fordon/dygn varav ca 50 ar tunga
fordon (stickprovsmatning ar 2016) och langs véag 1676 ar flodet ca 1 300 fordon/dygn varav ca 90 ar
tunga (stickprovsmatning ar 2009), se figur 10.

500 f/d
50 tf (10%)

| 1300 f/d
¥y ot 90 tf (7%)

5300 f/d

ar 2009

800 tf (15%)
ar 2015

Trafikfléde idag

arsdygnstrafik
tunga fordon (tf) ;
maétar D

Figur 10 Trafikflode (ADT) och matar (kall nvdb)

Trafikprognos

Utifran Trafikverkets upprakningstal for EVA-kalkyler och manuella berakningar 2014-2040-2060
har en trafikprognos for ar 2040 anvénts. En viss osakerhet finns kring trafikupprakningstalen da de
avser genomsnittlig beddmd trafikdkning i Vastra Gotalands lan. Enligt Trafikverkets alstringstal
kommer personbilstrafiken att 6ka med 23 % fran ar 2014 till 2040 (géller Tranemo kommun),
samtidigt som den tunga trafiken beréknas 6ka med 64 % under samma tidsperiod (galler hela Vastra
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Gotaland). Det prognostiserade trafikflodet langs vag 27 blir da ca 6 500 fordon/dygn varav 1 300 ar
tunga fordon, langs Ingestorpsvéagen (vag 1674) dkar trafikméangden till ca 600 fordon/dygn varav ca
80 ar tunga fordon och langs vag 1676 ar den prognostiserade trafikmangden ca 1 600 fordon/dygn
varav ca 150 ar tunga fordon, se figur 11.

600 f/d
80 tf (13%)

41 1600 f/d
¢ 150 tf (16%)

6
{5

arsdygnstrafik
tunga fordon (tf)

Figur 11 Prognostiserat tfikfl('jde ar 2040 utifrd
upprakningstal.

R
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For jamforelse har dven den historiska trafikokningen studerats och utifran flodesfoérandringar mellan
tidigare matar har prognostiserade trafikfloden for ar 2040 beraknats, se figur 12. Langs vag 27 har
trafikflodet matts vart fjarde ar sedan 1998. Matresultaten visar att trafiken 6kat sedan 1998, men att
okningen planat ut efter 2010. Langs Ingestorpsvéagen (vag 1674) har trafikflodet endast 6kat med ett
par procent under en tiodrsperiod. Trafikmangden langs vag 1676 har endast uppmaétts med 15 ars
mellanrum och har da 6kat ca 10 %.
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Figur 12 Prognostiser trafikflode &r 2040 utifran historiska métdata.

Jamforelsen visar att Trafikverkets upprakningstal ger nagot hogre floden an berakningarna som
baseras pa tidigare trafikutveckling.

Kollektivtrafik

Aktuell stracka trafikeras av flera busslinjer och det finns busshallplatser vid bada
korsningspunkterna, hallplats Vastergardet i norr och Tingaror i soder. Bada busshallplatserna har
fyra hallplatslagen var (se figur 14) och trafikeras av fyra busslinjer (301, 303, 350 och 351), varav tre
gar inom Langhem och en forbi Langhem langs vag 27, se figur 13.
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Figur 13 Busslinjer och hallplatser i LAnghem.

Fardvag

Tre av busslinjerna, linje 301 (Tranemo-Langhem), 303 (Langhem-Lockryd-Boras) och linje 351
(Tranemo-Lockryd-Boras), kor inom Langhem. Bade linje 301 och 303 har Langhem som start-
/slutstation, medan linje 351 kér mellan Tranemo och Boras via Langhem.

Linje 350 (Tranemo-Lockryd-Boras) kor inte inom Langhem, utan stannar vid hallplatslagena langs
vag 27 vid bade Vastergardet och Tingaror.

D4 det saknas vanstersvangkorfalt samt ar hog tillaten hastighet (90 km/h) i korsningen vid
Vastergardet upplever busschaufforer det otryggt att svinga véanster fran vag 27 in pa Ingestorpsvagen
(vag 1674) och ar 2013 intraffade en olycka dar en véanstersvangande buss pa vag 27 blev pakord av en
langtradare. Efter detta inleddes en diskussion kring busstrafikens sakerhet i korsningen och ar 2015
andrades busslinjernas fardvag sa att alla vanstersvangar fran vag 27 sker i Tingaror istallet, som ar
betydligt mer trafikséker da det finns bade vanstersvangskorfalt, belysning och hastighetssankning.
Detta innebéar att linje 351 idag kor ett varv motsols genom Langhem i riktning mot Tranemo, se figur
6. Vid utfart fran Langhem mot soder sker vanstersvang vid Vastergardet ut pa vag 27. Denna rorelse
upplevs inte lika otrygg da bussen star och vantar pa Ingestorpsvagen som har betydligt lagre
trafikfléde &n véag 27.

Béade linje 303 och 350 gar till Boras. Linje 303 tar langre tid da denna kér mer lokalt (bland annat
inom Lockryd) medan 350 gar snabbare. Relationen Véastergardet-Boras resecentrum tar ca 30
minuter med linje 350 och 50 minuter med linje 303. Resenarer som ska fran Langhem till Boras kan
byta till linje 350 eller 360 i Lockryd, norr om Langhem, for snabbare fard mot Boras. P4 kvéllar och
helger géar linje 351 till Boras, dock inte alla turer.

Turtathet

Linje 301 (Tranemo-L&nghem) ar en skolbusslinje med en avgang pa morgonen fran Langhem till
Tranemo och en avgang pa eftermiddagen fran Tranemo till Langhem. Dartill kérs en kompletterande
tur pa morgonen mot Tranemo for arbetspendlare. Linjen trafikeras endast vardagar.
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Linje 303 (Langhem-Lockryd-Boras) kors vardagar med 11 avgdngar per dygn i vardera riktning.
Under rusningstid (morgon och eftermiddag) gar bussen i timmestrafik och daremellan gar den
ungefar varannan timme. Sista avgang ar ca kl 18:00.

Linje 350 (Tranemo-Lockryd-Boras) kors vardagar med ca 20 avgangar per dygn i vardera riktning.
Under rusningstid (morgon och eftermiddag) gar bussen varje halvtimme och daremellan i
timmestrafik. Sista avgang ar ca kl 18:00. Bussen gar inte inom Langhem utan stannar langs vag 27.

Linje 351 (Tranemo-Lockryd-Boras) kors kvéllar och helger och fungerar som ett komplement till
ovriga tre linjer som inte kor dessa tider. Bussen har ca 4-5 avgangar i vardera riktning pa
vardagkvéllar (ca kl 19-23). Pa helgen kors linjen ungefar varannan timme med ca 10 avgangar per
dygn i vardera riktning.

Busshallplatser — Vastergardet och Tingaror
Bada busshallplatserna (Vastergardet och Tingaror) har fyra hallplatslagen, tva langs vag 27 (trafikeras
av linje 350) samt tva langs anslutande vag (trafikeras av linje 301, 303 och 351), se figur 14.

Vistergdrdet
L}

~

b)

Hallplatslagen Vaster-

gardet och Tingaror

@ hpl-lage vag 27

@ h_pl-lége anslutande
vag

Vastergardet

| Vastergardet ar hallplatslagena langs vag 27 forskjutna dar det ena, for sdergdende trafik, ligger mitt
emot Ingestorpsvagens (vag 1674) anslutning och det andra, for norrgaende trafik, ligger ca 100 meter
nordvast om korsningen. Ocksa hallplatslagena langs Ingestorpsvagen ar nagot forskjutna och ligger
ca 50 meter fran korsningen. Samtliga hallplatslagen markeras med skylt pa stolpe, langs vag 27 finns
aven bussfickor. Annan utrustning sasom plattformar, vaderskydd, belysning mm saknas. Det finns
ingen passage for gang- och cykeltrafikanter 6ver varken vag 27 eller Ingestorpsvagen.



20 (44)

Figur 15 Busshallplats
1674).

Tingaror

Aven i Tingaror ar hallplatslagena langs vag 27 forskjutna och hallplatslagena ligger pa var sida
korsningen. Hallplatslagena langs vag 1676 ligger ungefar mitt for varandra, ca 60 meter nordést om
korsningspunkten. Hallplatslagena langs vag 27 ar utrustade med véaderskydd, upphdjd plattform med
taktila ledstrék, belysning och bussficka. Langs vag 1676 finns vaderskydd pa vastra sidan medan
motsatt hallplatslage markeras med skylt pa stolpe. Det finns inga bussfickor eller plattformar langs
vag 1676, men belysning langs vigens Ostra sida. Det finns inga anordnade passager for oskyddade
trafikanter Gver varken vég 27 eller vag 1676. Fran det nordvastra hallplatslaget langs véag 27 finns en
gangbana norrut till den pendlarparkering som ligger norr om korsningen, se vidare avsnitt
Pendlarparkering nedan.

N\ s .

Figur 16 Busshallplats Tingarér, hallplatslage langs vag 27 (ndéstra) respektive véiglG76.
Resandestatistik

Enligt resandestatistik fran Vasttrafik dver antal pastigande per hallplats under aren 2012-2017 (avser
antal viseringar av kort, i bada riktningar) ar det relativt fa pastigande per dygn pa busslinjerna som
gar via Langhem, i bade Vastergardet och Tingaror. | genomsnitt ar det ca 1-2 pastigande per dygn och
ingen storre forandring har skett sedan 2012. Enstaka dagar ar det betydligt fler pastigande, framst pa
linje 301 som &r en skolbusslinje, vilket troligen kan harledas till evenemang/skolutflykt eller liknande.

Linje 350, som gar forbi Langhem langs vag 27, har fler pastigande pa aktuella hallplatser, framst
Tingaror dar antalet pastigande per dygn ar ca 12 i medeltal, men uppat 25 st enstaka dagar. Resandet
har 6kat sedan 2012 d& medelantalet pastigande per dygn var ungefar halften. En tydlig nedgang kan
ses i juni-juli vilket kan bero pa att manga av resenarerna arbetspendlar och har semester pa
sommaren. | Vastergardet ar det ca 1-3 pastigande per dygn, vilket varit ungefar detsamma sedan ar
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2012. Linje 301, 303 och 351 kér inom Langhem varpd manga av Langhemsborna som reser med dessa
linjer gar pa bussen inne i Langhem.

I tabell 2 nedan redovisas antalet pastigande per dygn (viseringar) under 2017 pa de aktuella
busshéllplatserna. Linje 301, 303 och 351 angdr hallplatslagena pa Ingestorpsvagen (vag 1674) och vag
1676 medan linje 350 angor hallplatslagena langs vag 27.

Tabell 2 Antal pastigande per dygn ar 2017 pa busshallplatserna Tingaror och Vastergardet (kalla: Vasttrafik,
2018)

Pastigande/dygn 2017 hpl Tingaror hpl Vastergardet
linje 301 1-2 1

linje 303 1-2 (en dag 6) 1-2 (endag 7)
linje 350 medel 12, max 24 1-3

linje 351 1-2 (endag7) 1-2 (endag 7)

Hallplatsen norr om Vastergardet, hallplats Ingestorp, ligger ungefar mitt emellan Langhem och vég
27, se figur 13. Norr och séder om hallplatsen finns spridd bebyggelse med anslutningar till
Ingestorpsvagen (vag 1674). Enligt Vasttrafiks resandestatistik har hallplatsen ca 1-3 resenarer per
dygn. Det &r sdledes fa resenarer langs Ingestorpsvagen sdder om Langhem. Nésta hallplats, innan
Ingestorp, ligger inne i L&nghems samhalle.

Pendlarparkering

Strax norr om korsning vag 27-vag 1676, mitt emot bensinmacken vid Tingaror, finns en
pendlarparkering med anslutning till vag 1676. Parkeringen utgoérs av en asfalterad yta med 6
parkeringsplatser, som vanligen ar belagd till halften. Pa parkeringsplatsen finns dven cykelparkering
under tak med plats for 10 cyklar. Marken déar parkeringen ligger ags av Fredrik Bjorkman och driftas
av Tranemo kommun.

Figur 17 Pendlarparkering vid Tingarér med parkering for bade bil och cykel.



Fran det norra héallplatslaget langs vag 27 finns en gdngbana som forbinder hallplatsen och
pendlarparkeringen, se figur 18.

]

Fiur 18 Gangbana som forbinder hélls Tingabroc pedrparkering.
Gang- och cykeltrafik

Det finns inga utmarkta gang- och cykelvagar eller passager i nagon av korsningarna, varken 6ver vag
27 eller 6ver de anslutande vagarna. Da det finns busshallplatser vid bada korsningspunkterna finns
behov for oskyddade trafikanter att ta sig till och korsa vagarna.

Det finns en gadngbana mellan norra hallplatslaget i Tingarér och pendlarparkeringen, se avsnitt
Pendlarparkering ovan.

Trafiksakerhet

Olycksstatistik

Enligt STRADA (Transportstyrelsens informationssystem for olyckor och skador i trafiken) har totalt
10 trafikolyckor inrapporterats de senaste tio aren (2008-01-01 — 2018-06-30) av polis och/eller
sjukvéard, kring korsningspunkterna och strackan daremellan. Tva av dem &r allvarliga olyckor medan
sex fick lindriga skadefoljder och tvd medforde ingen personskada. Olyckorna har intraffat mellan ar
2008 och 2016, dar flest olyckor (3 st) intraffade ar 2016. Den vanligaste olyckstypen &r singelolycka
med personbil pa stracka, som framst intraffat till foljd av bristande uppméarksamhet eller halt vaglag.
Tva av olyckorna intraffade till f6ljd av konflikt med vilt, bdda dessa intraffade strax norr om
korsningen med Ingestorpsvagen (véag 1674).

I korsningen vég 27-Ingestorpsvégen (vag 1674), vid Vastergardet, har tre olyckor rapporterats av polis
och/eller sjukvard. En av dessa intraffade da en buss som skulle svanga vénster in pa Ingestorpsvéagen
blev pakord av en langtradare pa vag 27, olyckan intraffade i april 2013. En av olyckorna involverar en
cyklist som skulle korsa vag 27 och da blev pakord av en personbil, olyckan intraffade ar 2016 och
medforde allvarliga skador hos cyklisten. Den tredje olyckan intraffade da en personbil p& grund av
hdg hastighet och halt vaglag missbedémt situationen vid en omkdrning och sedan kort i diket och
voltat (ar 2011).

I korsning vag 27-vag 1676, vid Tingaror, har inga olyckor rapporterats av polis och/eller sjukvard de
senaste tio aren. Séder om korsningen har en upphinnandeolycka intraffat till foljd av kobildning och
halt véglag.
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Figur 19 Trafikolyckor 2008-2018 (kalla: STRADA)

Vid analys ska tas i beaktande att alla trafikolyckor inte rapporteras till STRADA, varpa det kan ha
intraffat fler olyckor som inte syns i statistiken. Dessa bedoms inte vara s manga att de paverkar
olycksbilden pa aktuell stracka och omradet bedoms inte vara onormalt olycksdrabbat. Svara olyckor
forutsatts anda ha rapporterats in.

Trafiksékerhet utformning

Korsningen vid Vastergardet har bristande trafiksékerhet, framst for vanstersvangande trafikanter, till
foljd av hdga hastigheter, avsaknad av vanstersvangskorfélt och ingen belysning, se vidare avsnitt
Reglering och utformning ovan. | korsningen vid Tingaror har trafiksakerhetshojande atgarder
genomforts, vilket ocksa avspeglas i olycksstatistiken.

Malpunkter

Langs bade Ingestorpsvagen (vag 1674) och vag 1676 finns spridd bebyggelse med bostader och gardar.

Vid korsningen vag 27-vég 1676, vid Tingaror, finns pendlarparkering och bensinmack. Bada vagarna
utgor infartsvagar till Langhem.

Norr om Langhem ligger bland annat Torps stenhus, som &r ett medeltida slott 6ppet for allménheten,
samt Hofsnas Herrgdrd med bland annat restaurang. Vag 1676 leder fran vag 27, forbi Langhem och
vidare upp mot dessa malpunkter.

I Langhem finns flertalet malpunkter sdsom handel, skola, vard och omsorg mm.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksékerhet med mera)
* VGU - Végar och Gators Utformning
e Transportsystemet i samhallsplaneringen (Trafikverkets Publikation 2013:121)

« Atgéarder ska inte hindra méjligheterna att utveckla vag 27
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Mal for l6sningar (efterstravad kvalitet)

Malet med studien ar att sakerstélla framkomligheten, tillgangligheten och trafiksakerheten for
busstrafiken och oskyddade trafikanter i korsningarna vid Vastergardet och Tingsror, men samtidigt
inte forsamra forutsattningarna att resa kollektivt.
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[Préva tankbara l6sningar]

Atgéarder

Forutsattningar

Atgardsforslag inom denna AVS ska inte hindra att vag 27 kan byggas ut till métesseparerad 2+1-vég
med hastighetsbegréansning 100 km/h.

Atgarder inom AVS:en kan paverka hur och i vilken riktning Ladnghem bast bér och kan utvecklas. Det
ar darfor viktigt med samsyn genom hela processen och att AVS:en inte landar i &tgarder som gér emot
FOP fér Langhem. Atgéarder behover sledes forankras kommunalt innan de beslutas.

Det finns stora ytor vid bade Véastergardet och Tingaror for eventuella atgarder.

Atgarderna ska vara kostnadseffektiva.

Atgéardsforslag

Inom atgardsvalsstudien har ett flertal atgardsforslag arbetats fram for att 16sa problematiken i
korsningspunkterna. | tabell 3 nedan presenteras samtliga atgardsforslag som framkommit i studien.

Efter en inledande analys har en del av forslagen kunnat forkastas med hansyn till 1dg maluppfyllelse,
lag genomforbarhet, hdga kostnader etc. (se vidare kommentarer i tabellen). De atgardsforslag som
bedéms mdjliga att genomfora har sedan utretts vidare och beskrivs djupare i avsnitt Preciserande av
atgardsforslag med effekter och konsekvenser.

Kostnaden for respektive atgard har i ett forsta skede bedémts grovt och placerats inom ett bredare
kostnadsspann indelat i 1dg, mellan, hdg respektive mycket hog kostnad (se specifikation nedan).
Darefter har en finare kostnadsbedémning genomforts for de atgarder som bedéms mojliga att ga
vidare med.

Lag: <100 000 kr
Mellan: 100 000 — 1 miljon kr
Hog: 1 miljon — 5 miljoner kr

Mycket hég: > 5 miljoner kr



Tabell 3 Atgardsforslag, bruttolista
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. Uppskattad
Maluppfyllelse bp B
. Steg . . . kostnad for .
. Problem/brist/ enligt malen i 0 a1 Ga Kommentar

Atgérd som studerats enl. . o atgard inkl. . . .
Nr B behov som Forsta . vidare | Allméan kommentar samt motiv

och bedémts fyrstegs | . . planering i . . .

hanteras . situationen . . (Ja/Nej) | till bortsortering om Nej
princip . . (Lag/Medel/Hog/
(Lag/Medel/Hobg) .
Mycket hog)
. Trafiksékerhet,

Storre hallplats/ framlkomli -
1 | uppstéllningsplats i och g 4 Hog Mycket hog Ja *

Langhem centrum S

tillgénglighet

Véandslinga for buss i Trafiksékerhet, Ho6
p | Vandsiing usst IKsaKe 3 Hog g Ja | *

Langhem framkomlighet 1-1,5 mkr

Dra in hallplats Trafiksakerhet, La
3 i hatlp 1KSaKE 2 Hog g Ja | *

Ingestorp framkomlighet ca 10 tkr

Dra in Véastergardets

tva hallplatslagen pa . . Lég
4 i . Trafiksékerhet 2 Hog Ja *

Ingestorpsvagen (vag ca 10 tkr

1674)

Bygg om hallplats Trafiksékerhet, Ho
5 | Langhem till enkel framkomlighet 2-3 Mellan ca 3 mkr Ja Forutséatter frivillig markatkomst. *

stopphallplats buss

Bygg om korsningen

mellan vag 27 och véag I . Mycket hog . . R
6 Q gt Trafiksékerhet 3-4 Ho Ja Den hogre kostnaden inkluderar gc-port under vag. *

1676 till tva forskjutna I 9 ca 8-16 mkr g th ge-port U v

3-vagskorsningar

* Se vidare beskrivning i avsnitt Preciserande av atgardsforslag med effekter och konsekvenser
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z Uppskattad
Maluppfyllelse | =~ PPo<ata
. Steg . a1 - kostnad for .
) Problem/brist/ enligt malen i o a1 Ga Kommentar
Atgérd som studerats enl. L atgard inki. : ) .
Nr ) behov som Forsta . vidare | Allm&n kommentar samt motiv
och bedomts fyrstegs | . . planering L . .
hanteras . situationen . . (Ja/Nej) | till bortsortering om Nej
princip (Lig/Medel/Hog) (Lag/Medel/Hog/
. L Mycket hog)
En gang- och cykeloverfart i plan, dar motortrafik har
vajningsplikt mot oskyddade trafikanter, kraver
trafiksakerhetshojande atgarder sdsom refuger,
. hastighetssankning med hastighetssankande atgarder,
Géng- och Trafiksakerhet, markering mm. Detta i sin tur kraver bl.a. breddning av végen.
cykeloverfart i plan framkomlighet ) ) | Atgarden &r inte kostnadsméssigt motiverad. Dessutom finns
al L er vag 27 vid och 3 Hog Mellan—Hog Nej | risk att denna typ av éverfart inger falsk trygghet hos gc-
Tingaror tillganglighet trafikanterna d& de ska lamnas féretrade, vilket minskar
ge-trafik trafiksakerheten pa denna typ av vag och saledes motverkar
studiens mal.
Denna typ av atgard genomfors inte pa vagar med s hoga
hastigheter som 70 km/h.
Trafiksékerhet,
Planskild passage for framkomlighet Héa—Mveket Atgarden &r inte kostnadsmaéssigt motiverad. Kan vara aktuell
7b | gc under vag 27 vid och 4 Hog ho 9=y Nej pd langre sikt. Utreds vidare i kommande storre AVS for vag
Tingaror tillgédnglighet g 27.
gc-trafik

* Se vidare beskrivning i avsnitt Preciserande av atgardsforslag med effekter och konsekvenser
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z Uppskattad
Maluppfyllelse | =~ PPo<ata
. Steg . a1 - kostnad for .
) Problem/brist/ enligt malen i o a1 Ga Kommentar
Atgérd som studerats enl. L atgard inki. : ) .
Nr ) behov som Forsta . vidare | Allm&n kommentar samt motiv
och bedomts fyrstegs | . . planering L . .
hanteras . situationen . . (Ja/Nej) | till bortsortering om Nej
princip (Lig/Medel/Hog) (Lag/Medel/Hog/
. L Mycket hog)
Atgarden innebar anldggande av en obevakad gangpassage
strax soder om sddra hallplatslaget langs vag 27, med
kantstensrefug. Atgarden omfattar dven breddning av vagrenen
langs norra sidan vag 27 till 1 m plus stodremsa, fran den nya
passagen till vag 1676, som kan nyttjas av gdende samt
Obevakad passage i Trafiksékerhet, komplettering av belysning.

lan med refug for framkomlighet . . .

po N “_9 . '9 . . . Atgarden beddéms inte bli tillrackligt saker och anvandbar, och
7c | gaende Over vag 27 vid | och 3 Hog Hog Nej . . ) . .

. i e det foreligger risk att fotgéngare inte anvander passagen utan
Tingar6r samt tillgénglighet . . - . ..
belvsnin anatrafik korsar vag 27 langre norrut vid sjalva korsningspunkten. For

y 9 gang basta effekt bor det sodra hallplatslaget flyttas soderut.

Atgarden bedéms inte kostnadsmassigt motiverad.
Ombyggnation av korsningen vag 27-vag 1676 till tva
forskjutna 3-vagskorsningar foreslas i stallet vilket skapar en
béttre 16sning.

Férbud mot Ett forbud utan fysiska hinder riskerar att leda till 1ag

vanstersvang vid efterlevnad och kommer saledes inte att avhjélpa

Vastergardet fran va . Hog—Mycket problematiken i korsningen.

8 . g vag Trafiksékerhet 2 Lag B 9=y Nej
271n pa hog Fysiska hinder kréaver breddning av véagen vilket inte &r

Ingestorpsvagen (vag
1674)

kostnadseffektivt. Dessutom hindras aven véanstersvang fran
Ingestorpsvéagen till vag 27.

* Se vidare beskrivning i avsnitt Preciserande av atgardsforslag med effekter och konsekvenser
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. Uppskattad
Maluppfyllelse bp B
. Steg . . . kostnad for .
. Problem/brist/ enligt malen i 0 a1 Ga Kommentar
Atgérd som studerats enl. . o atgard inkl. . . .
Nr . behov som Forsta . vidare | Allméan kommentar samt motiv
och bedémts fyrstegs | . . planering i . . .
hanteras . situationen . . (Ja/Nej) | till bortsortering om Nej
princip . . (Lag/Medel/Hog/
(Lag/Medel/Hobg) .
Mycket hog)
Accelerationsfalt vid
Véstergardet langs vag Underlattar och 6kar sékerheten for hégersvangande fordon
27, fran Trafiksékerhet, R . fran Ingestorpsvagen. Accelerationsfalt kraver dock breddning
9 . . . 3 Medel Mycket hog Nej . ) . . ] L
Ingestorpsvagens (vdg | framkomlighet av vagen vilket inte &r kostnadseffektivt. Hanvisa i stallet
1674) anslutning och trafikanter till korsningen mellan véag 27 och vag 1676.
norrut
Stang
Ingestorpsvagens (va Trafiksékerhet, .
d psv g .(V g I . i Lag - mellan
10 | 1674) anslutning till framkomlighet 3 Hog Ja *
; . } ca 30 — 250 tkr
vag 27, vid vag 27
Véstergardet
Andra till enskilt eller
! ! Ej bedomd,
kommunalt enomfors ei
11 | vaghallarskap for 1 Medel Som separatJ Ja Uppréatta avtal mellan Trafikverket och Tranemo kommun. *
Ingestorpsvagen (vag o .
atgard
1674) 9
Ny forbindelse mellan Mycket ho
y ! . . Framkomlighet y . _g
12 | Ingestorpsvégen (vag tilladnaliahet 4 Medel ca 10 milj inkl Ja *
1674) och vég 1676 ganghg vagplan
Dra in Véastergardets Lag
13 | tva hallplatslagen pa Trafiksakerhet 2 Medel Ja *
v P genp ! ca 20 tkr

vag 27

* Se vidare beskrivning i avsnitt Preciserande av atgardsforslag med effekter och konsekvenser
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z Uppskattad
Maluppfyllelse | =~ PPo<ata
. Steg . a1 - kostnad for .
) Problem/brist/ enligt malen i o a1 Ga Kommentar
Atgérd som studerats enl. L atgard inki. : ) .
Nr ) behov som Forsta . vidare | Allm&n kommentar samt motiv
och bedomts fyrstegs | . . planering L . .
hanteras . situationen . . (Ja/Nej) | till bortsortering om Nej
princip (Lig/Medel/Hog) (Lag/Medel/Hog/
. ¢ Mycket hog)
. Trafiksékerhet, .
Gang- och cykelbana . I . . Mycket hog
14 | . tillgédnglighet 3 Hog Ja *
langs vag 1676 . ca 8 mkr
gc-trafik
Trafiksékerhet,
Passage for gaende framkomlighet Kréaver hastighetssankning med hastighetsreducerande
15 | Gver vag 27 vid och 3-4 Lag Mycket hdg Nej atgarder, refuger och breddning av vagen. Dar ar fa
Véstergardet tillgénglighet bussresenarer. Atgarden bedéms darfor inte kostnadseffektiv.
gangtrafik
16 | Belysning langs va Ho6
a 167)(; 1ng langs vag Trafiksékerhet 2 Medel ca 3 mKr Ja *
16 | Belysning i korsningen o o . . . .
. ) Trafiksékerhet 2 Lag Mellan Nej Atgarden bedéms inte kostnadseffektiv.
b | vid Véastergéardet
Belysning langs
16 yshing R g . o . . . Uppfyller ej kraven i VGU. Atgarden bedéms inte heller vara
Ingestorpsvagen (vag Trafiksékerhet 2 Lag Hog Nej .
c kostnadseffektiv.

1674)

* Se vidare beskrivning i avsnitt Preciserande av atgardsforslag med effekter och konsekvenser
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z Uppskattad
Maluppfyllelse | =~ PPo<ata
. Steg . a1 - kostnad for .
) Problem/brist/ enligt malen i o a1 Ga Kommentar
Atgérd som studerats enl. L atgard inki. : ) .
Nr ) behov som Forsta . vidare | Allm&n kommentar samt motiv
och bedomts fyrstegs | . . planering L . .
hanteras . situationen . . (Ja/Nej) | till bortsortering om Nej
princip (Lig/Medel/Hog) (Lag/Medel/Hog/
. L Mycket hog)
Overlat
vaghallarskapet for del
av Bordsvagen, mellan Ej bedomd, . - A e IE .
. R . Plankorsningen med jarnvagen ska inte dverlatas till
korsningen med vag . genomfors ej
17 1 Lag Ja kommunen.

1680/1688 och
korsningen med
Hagagatan, till
Tranemo kommun

som separat
atgard

Uppréatta avtal mellan Trafikverket och Tranemo kommun. *

* Se vidare beskrivning i avsnitt Preciserande av atgardsforslag med effekter och konsekvenser
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Preciserande av atgardsforslag med effekter och konsekvenser
Nedan foljer en utforligare beskrivning av de atgardsforslag som bedoms mojliga att genomféra samt
deras effekter och konsekvenser. Numren hanvisar till numreringen i tabell 3 ovan.

Atgardsforslag 1 — Storre hallplats/uppstéliningsplats i Langhem centrum

Tranemo kommun vill ha en storre hallplats och uppstallningsplats centralt i Langhem, nara
nuvarande héallplats Langhem och jarnvagen. Det foreslas bli lite som ett resecentrum mitt i LAnghem
som manga kan nd inom gangavstand. Det ar ocksa bra om det blir uppehall for tag i framtiden.
Dessutom hindras inte annan trafik vid nuvarande hpl Langhem. Idag ar det svart att vanda dar och
svart att fa plats med flera bussar.

Nar atgarden ar klar dras hallplats Ingestorpsvagen in samt hallplats Vastergardets tva hallplatslagen
pa Ingestorpsvagen.

Atgardsforslag 2 - Vandslinga for buss i Langhem

For att 6ka sékerheten for busstrafiken kan en véndslinga i LAnghem anléggas, vilket mojliggor att
samtliga busslinjer kan kdra bade in till och ut fran Langhem via korsningen vid Tingaror. Detta
medfor okad trafiksdkerhet da korsningen vid Tingaror ar betydligt mer trafikséker &n korsningen vid
Vastergardet med bland annat vanstersvangkorfalt och sénkt hastighetsgrans.

Ett exempel pa vandslinga finns vid Lockryd, som ligger nordvast om Langhem, se figur 20.
Vandslingan ansluter till vag 27 i en korning med trafikséakerhetshojande atgarder sdsom svangfalt,
hastighetssankning, belysning mm. Vandslingan medfér att bussarna ej behdver stanna langs vég 27,
vilket okar trafiksakerheten for bade busstrafik och framforallt for oskyddade trafikanter. Vandslingan
i Lockryd ar dock en stor och kostsam typ av vandslinga. En vandslinga behovs inte vid Véstergardet
eller Tingardr utan i Langhem och déar racker det med en enklare variant.

i Pz,
'0 i O

Figur 20 Vandslinga for buss i Lockryd, nordvést om L&

Google Maps, 2018

nghem.

Vid diskussion har framkommit att en vandslinga i Langhem bor placeras s att busslinjerna kan fanga
upp sd manga resenarer som mojligt, utan att restiden blir for lang. Ett forslag ar att en vandslinga
anlaggs vid hallplats Oxelvagen, som ligger i anslutning till idrottsplatsen, vilket &r en stor malpunkt,
samt nar de boende i vastra delen av Langhem. Definitiv placering bor utredas tillsammans med
kommunen och Vasttrafik.

Nar vandslingan &r klar dras hallplats Ingestorpsvagen in samt hallplats Vastergardets tva
hallplatslagen pa Ingestorpsvagen.
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Busshallplatsen ska tillganglighetsanpassas och det ska finnas cykelparkering i anslutning till
hallplatsen for att framja pendling.

Atgarden medfér 6kad trafiksakerhet for busstrafiken samt 6kad trygghet och sakerhet fér oskyddade
trafikanter.

Kostnaden for atgarden beddms uppga till ca 1 - 1,5 mkr, beroende av placering. Atgarden kréver att
mark tas i ansprak och forutsatter frivillig markatkomst.

Atgéardsférslag 3 - Dra in hallplats Ingestorp

Om en vandslinga for busstrafik anlaggs i Langhem, enligt atgardsforslag 1, kommer bussen inte att
trafikera hallplats Ingestorp, varpa denna kan dras in. Hallplatsen nyttjas i liten grad idag med endast
1-3 pastigande per dygn. Indragning sker efter att vandslinga for bussen ar klar.

Kostnaden for atgarden bedéms kosta ca 10 000 kr.

Atgéardsférslag 4 - Dra in Vastergéardets tva héllplatsldgen pa Ingestorpsvagen (vag 1674)
Vastergardets hallplatslagen langs Ingestorpsvagen (vag 1674) har fa pastigande, ca 1-2 per dygn.

Om en vandslinga for busstrafik anlaggs i Langhem, enligt atgardsforslag 1, kommer bussen inte att
trafikera dessa hallplatslagen varpa dessa kan dras in. Indragning ska saledes ske efter att vandslinga
for bussen ar klar.

Hallplatslagena dras in efter att atgard 1 (stérre hallplats) eller atgard 2 (vandplats) ar klar.
Kostnaden for atgarden bedoms kosta cirka 10 000 kr.

Atgéardsférslag 5 - Bygg om héllplats Langhem till enkel stopphéllplats

Busshéllplats Langhem har ett hallplatslage med vaderskydd langs Borasvagen. Oster om végen loper
en kortare slinga dar buss i sodergdende riktning angor busshallplatsen. Detta innebar att bussen gor
tva vanstersvangar, forst in till slingan fran Borasvégen och sedan ut pa Borasvagen for vidare fard
soderut. Da hallplatsen ligger i en kurva ar sikten begransad vilket medfor samre trafiksékerhet.
Atgardsforslaget innebér att busshéllplats Langhem byggs om till enkel stopphallplats med vaderskydd
pa var sida Borasvagen (vag 1680). Bussen kommer séledes inte att trafikera den korta slingan éster
om Boréasvégen utan bussarna stannar langs Borasvégen i bada riktningar. Enkel stopphallplats ar
utformad sé att fordon i samma riktning inte kan passera nar bussen star vid hallplatsen, vilket 6kar
sakerheten. Atgarden kraver breddning av Boré&svagen for att inrymma mittrefug. Breddning sker i
forsta hand at 6st och kréaver ny vagunderbyggnad.

e =
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Figur 21 Principskiss 6ver enkel stopphallplats (kalla VGU, VV Publikation 2004:80)

Kostnaden for atgarden bedéms uppga till ca 2 mkr och forutsatter frivillig markatkomst.

Atgéardsférslag 6 - Bygg om korsningen mellan véag 27 och vag 1676 till tva forskjutna 3-
vagskorsningar

Atgardsforslaget innebar ombyggnad av befintlig fyrvagskorsning till tva forskjutna trevagskorsningar
med separata vanstersvangskorfalt. Atgarden skapar en enklare trafiksituation med farre fléden att ta
hansyn till och 6kar darmed trafiksdkerheten. Tidigare studier av VTI visar att antalet olyckor kan
minskas genom ombyggnation till forskjutna 3-vagskorsningar samt att skadeféljderna blir lindrigare.
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Korsningsombyggnaden éverensstimmer med det langsiktiga forslaget till motesfri landsvag, som
utreds vidare i stérre AVS for vag 27. | bilaga 1 finns forslag till utformning som utretts i tidigare
studie, ar 2005.

Kostnaden for atgarden bedéms uppga till 8-16 mkr inklusive vagplan. (Den hogre kostnaden
inkluderar gc-port under vag)

Atgéardsférslag 10 - Stang Ingestorpsvéagens (vag 1674) anslutning till vag 27, vid Vastergéardet
Genom att stdnga Ingestorpsvégens (vag 1674) anslutning till vag 27 vid Vastergardet elimineras
problematiken vid vanstersvang i korsningen. Atgarden innebar att en riskfylld korsning férsvinner
och att antalet anslutningar till vag 27 minskas, vilket 6kar framkomlighet och trafiksakerhet langs vag
27. Detta forbattrar ocksd majligheten att bygga om vég 27 till 2+1-vag med 100 km/h. All trafik
till/fran Langhem gar d& via korsningen vid Tingaror, dar trafiksédkerheten ar betydligt hogre.
Atgarden medfér ocksd 6kad framkomlighet for trafiken pé vag 27.

En forutsattning for att tgarden ska kunna genomforas &r att vagen utgar fran den allmanna
vagratten.

Anslutningen stangs i samband med atgard 6 (vagplan och ombyggnation av korsningen mellan vag 27
och vag 1676 till tva forskjutna trevagskorsningar 6) samt atgard 12 (tvarforbindelse) eller atgard 1
(storre hpl) eller &tgard 2 (vandslinga) ar klar.

Forutom sjélva stdngningen (avgravning av anslutning eller bom fér Ra&ddningstjansten) kan en
vandplats behdva anlaggas.

Kostnaden for atgarden bedéms uppga till ca 30 000 — 250 000 kr. (Den hdgre kostnaden inkluderar
vandplats).

Atgéardsférslag 11 - Andra till enskilt eller kommunalt vaghéllarskap for Ingestorpsvégen (vag
1674)

Atgarden innebar att vaghallarskapet for Ingestorpsvagen (vag 1674) 6verlats till kommunen eller
enskild vaghallare.

Atgarden genomférs i samband med att anslutningen till vag 27 stangs (atgéardsférslag 10), d&
Ingestorpsvéagen endast kommer att anvéndas av boende/personer som har drenden langs vagen,
vilket i sin tur sker i samband med vagplan och genomférande av ombyggnation av korsningen vag 27-
vag 1676 till tva forskjutna 3-vagskorsningar (atgardsforslag 6), eller nar en ny forbindelse mellan
Ingestorpsvégen (vag 1674) och vag 1676 (atgardsforslag 12) ar klar.

Avtal uppréttas mellan Trafikverket och Tranemo kommun.

Atgéardsférslag 12 - Ny férbindelse mellan Ingestorpsvagen (vag 1674) och vag 1676

For att 6ka framkomligheten for samtliga trafikslag mellan Ingestorpsvéagen och vag 27 kan en ny

forbindelse anlaggas mellan Ingestorpsvagen och vag 1676. Eventuellt kan en gang- och cykelbana
anlaggas langs den nya vagen, men till foljd av det l&ga trafikflodet bedéms oskyddade trafikanter
trafiksékert kunna ta sig langs vagrenen.

En parallellvag minskar risken att oskyddade trafikanter, som exempelvis ska till/fran Tingaror gar
och cyklar langs vag 27, vilket skulle utgdra en stor trafiksdkerhetsrisk.

Forbindelsens placering paverkar utveckling av Langhem, exempelvis &t vilket hall
bostadsexploatering ska ske. Fdrslagsvis kan vagen placeras ungefar mitt emellan vag 27 och Langhem
och nya bostader kan da uppfors pa bada sidor om Ingestorpsvagen, mellan Langhem och den nya
vagen. Verksamheter som inte ar kanslig for bullerstérningar kan forslagsvis placeras mellan véag 27
och forbindelsen. Strax sydvast om Langhem finns sankmark vilket maste tas hansyn till vid dragning
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av parallellvagen. Den nya forbindelsen far inte placeras for nara vag 27, for att inte hindra eventuell
utbyggnad till 2+1-vag. Avstandet ar ocksa viktigt ur trafiksédkerhetssynpunkt da trafikanter pa
parallellvédgen och vag 27 riskerar att stéra varandra, exempelvis genom blandning, om végarna ligger
for nara varandra.

Forbindelsen kravs inte for kollektivtrafiken om en stérre hallplats med vandmojligheter (atgard 1)
eller vandslinga (tgard 2) anlaggs.

Kostnaden for atgarden bedoms uppga till ca 10 mkr inklusive vagplan och finansieras av Tranemo
kommun.

Atgéardsférslag 13 - Dra in Vastergéardets tva héllplatslagen pd vag 27

Genom att dra in hallplatslagena langs vag 27 i Vastergardet forsvinner behovet for oskyddade
trafikanter att korsa vag 27 i korsningen, vilket i sin tur minskar risken for olyckor med oskyddade
trafikanter. Idag foreligger dven risk for upphinnandeolyckor da bussen ska bromsa in respektive
accelerera vid angéring av héallplatslagena p.g.a. den hdga hastigheten pa vag 27. Genom att dra in
hallplatslagena forsvinner denna risk eftersom bussarna ej behéver stannar dar.

Dock finns risk att oskyddade trafikanter borjar ga och cykla langs vag 27 for att ta sig till hallplats
Tingaror. Indragning av hallplatslagena bor darfor ske efter att Ingestorpsvéagens anslutning till vag 27
stangts (atgardsforslag 10), och eventuellt en ny férbindelse mellan Ingestorpsvagen (vag 1674) och
Vag 1676 anlagts (atgardsforslag 12).

Kostnaden for atgarden bedoms uppga till ca 20 000 kr.

Atgéardsférslag 14 - Gang- och cykelbana langs vag 1676

Tranemo kommun har planer pa att anlagga en gang- och cykelbana langs vag 1676 mellan Langhem
och vag 27. Denna atgard blir extra viktig om Ingestorpsvagens (vag 1674) anslutning till vag 27 stangs
enligt &tgardsforslag 9, eftersom vég 1676 d& blir enda in-/utfarten till Langhem fran vag 27. Atgarden
innebar dkad trafiksdkerhet, trygghet och framkomlighet for oskyddade trafikanter och dkar
mojligheten att pendla med kollektivtrafik da& det skapas en séker fardvag mellan Langhem och
hallplats Tingaror.

Kostnaden for atgarden beddms uppgé till ca 8 mkr och finansieras av Tranemo kommun. Atgarden
forutsatter prioritering i regional plan och kommunen kan vélja att prioritera atgarden via inspel i
kommunalforbundets del i regional plan. Anlaggning av gang- och cykelvag langs statlig véag
finansieras av VGR med 50 procent.

Ett alternativ till gdng- och cykelbana i direkt anslutning till vag 1676 &r att Tranemo kommun
anlagger en gang- och cykelvag utanfor vagomradet, norr eller séder om bostaderna langs vagen. Detta
medfor att dtgarden kan bli billigare och kommunen behéver inte vanta pa prioritering av gang- och
cykelvagen i VGR’s planering.

Atgéardsférslag 16a - Belysning langs véag 1676

Den befintliga belysningen langs vag 1676 bor bytas ut da den sitter pa trastolpar, vilka utgor en
trafiksakerhetsrisk da de ej ar eftergivliga. Belysning langs denna vag ar sarskilt viktig om en gang- och
cykelbana anlaggs langs vagen enligt atgardsforslag 13, samt om Ingestorpsvagens anslutning till vag
27 stangs enligt atgardsforslag 9 eftersom vag 1676 da blir enda in-/utfarten till Langhem. Atgéarden
medfor 6kad trafiksdkerhet genom 6kad synbarhet samt att eftergivliga belysningsstolpar minskar
risken for allvarliga skadeféljder vid eventuell pak6rning.

Om en gang- och cykelvag istallet anlaggs utanfor vagomradet, en bit fran vag 1676 kan det bli aktuellt
med belysning dér i stallet.

Kostnaden for atgarden bedéms uppga till ca 2 mkr och finansieras av Tranemo kommun.



36 (44)

Atgéardsforslag 17 - Overlét vaghallarskapet for del av Bor&svagen, mellan korsningen med vag
1680/1688 och korsningen med Hagagatan, till Tranemo kommun

Atgardsforslaget innebéar att vaghallarskapet for den del av Borasvagen (vag 1680) som gér mellan
korsning med vag 1680/1688 och korsning med Hagagatan (vag 1685) 6verlats fran staten till
Tranemo kommun. Detta innebér att Tranemo kommun tar dver vaghallarskapet och ansvaret for drift
av vagen. Plankorsningen med jarnvéagen ska dock fortsatt ha statligt vaghallarskap.

Overlatelse av vaghallarskapet genomférs i samband med vagplan och genomférande av
ombyggnation av korsningen vag 27-vag 1676 till tva forskjutna 3-vagskorsningar (atgardsforslag 6).
Avtal uppréttas mellan Trafikverket och Tranemo kommun.

Forslaget inkom vid diskussion om Gverlatelse av vag 1674 och det ar bra om de beslutas samtidigt da
overlatelser kraver mycket administrativt arbete.

Uppréatta avtal mellan Trafikverket och Tranemo kommun.
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[Forma inriktning och rekommendera atgéarder]

Huvudalternativet ar att en storre hallplats/uppstallningsplats anlaggs i centrum av Langhem. Om den inte gar att genomfdra och Tranemo bygger en ny
tvarforbindelse s kan bussarna ga runt via den. Om det blir varken en storre hpl/uppstallningsplats i centrum eller en tvarforbindelse sa foreslas att en
vandplats anlaggs vid idrottsplatsen (hpl Oxelvagen) och en enkel stopphallplats vid hpl Langhem.

Tidsperspektiven anpassas sa det inte blir problem for busstrafiken och oskyddade trafikanter att ta sig till hpl Langhem (eller hpl Oxelvagen). Det &r inte
brattom med genomférande i och med att bussarna numera kor i en loop runt vag 27 och Langhem och darfor inte har trafiksakerhetsproblemet med
vanstersvang fran vag 27 och in pa Ingestorpsvagen (vag 1674). Bussarna forlorar dock tid med dagens lésning, vilket ar viktigt att I6sa for att fa fler att ka
med kollektivtrafiken.

Flera atgarder som foreslagits i atgardsvalsstudien ar egentligen utanfor avgransningen, men for att bl.a. kunna fortsatta att kora busstrafik i linjetrafik mellan
vég 27 och Langhem efter att vag 1674 (Ingetorpsvagen) stangts s kravs atgarder inne i Langhem och/eller en tvarforbindelse mellan vag 1674 och 1676.

Tabell 4 Rekommenderade atgarder

Forslag till fortsatt
Atairds Inriktning och planering och hantering Ansvariga Forslag till
f_ogrsla rekommenderade samt tidsaspekt aktorer, finans?erin Kommentar
9 | atgarder genomférande genomfdrande d
Storre héllplats/ Kommunen
1 uppstéllningsplats i LAnghem | Kommunen paborijar detaljplan. | Kommunen finansierar. SOk
centrum bidrag.
. . Om inte atgard 1 (storre hpl . Forutsatter
Véandslinga for buss i g . .( PD Vasttrafik, . -
2 . eller 12 (tvarforbindelse) Regional plan. frivillig
Langhem ) Kommunen, Trv o
genomfors. markatkomst
o Nar atgard 1 (storre hpl) eller 2 | Vasttrafik, .
3 Dra in hallplats Ingestorp ) g_ ( P Regional plan
(vandslinga) ar klar. Kommunen




Dra in Vastergardets tva

. . . Nar atgard 1 (storre hpl) eller 2 Vasttrafik, .
4 hallplatslagen pa ) ) ) Regional plan
R . (vandslinga) ar klar. Kommunen
Ingestorpsvagen (vag 1674)
. a . P . . . Forutsatter
Bygg om hallplats Langhem Om inte atgard 1 (stdrre hpl) Trv, Vasttrafik, . -
5 . o s ) Regional plan frivillig
till enkel stopphallplats eller 12 (férbindelse) genomférs. | Kommunen o
markatkomst
Bygg om korsningen mellan Pabdrja vagplan nar finansierin
6 vag 27 och vag 1676 till tva finns Javagp g Trv Regional plan
forskjutna 3-vagskorsningar '
Nar atgard 6 (ombyggnad av
Sténg Ingestorpsvagens (vag _g ( ygg
TR korsning) samt 12 .
10 1674) anslutning till vag 27, AN R Trv, Kommunen Regional plan
v s (tvarforbindelse) eller 1 (storre
vid Véastergardet N . i
hpl) eller 2 (véndslinga) ar klar.
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. Kommunen
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korsningen med v Samtidigt som atgard 6, 10 och
17 'ng vag c1g g Trv, Kommunen Trv
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Arbetsprocessen

Vasttrafik har identifierat och patalat problem vid osaker vanstersvang i korsningen vag 27-
Ingestorpsvagen, vilket foranlett denna atgardsvalsstudie. Studien initierades av Trafikverket som
ocksa drivit studien framéat med konsultstod av Kreera Samhallsbyggnad. Tranemo kommun och
Vasttrafik har ocksa varit involverade i studien genom bland annat framtagande av underlag och
forutsattningar, samordning med egna planer och behov, atgardsforslag etc.

Inom é&tgardsvalsstudien har en workshop anordnats med deltagare fran Trafikverket, Tranemo
kommun, Vasttrafik och Kreera. Dialog har dven forts med Raddningstjansten.

Dialog har dven forts med Raddningstjansten som papekar att det av sakerhetsskal skulle vara bra om
det finns tva infartsmajligheter till LAnghem &ven i framtiden.

Tranemo kommun ansvarar for vidare information till invdnarna i Langhem och andra berérda parter
avseende beslutade atgarder och de forandringar dessa innebar. Kommunen ansvarar dven for vidare
dialog med berérdfastighetséagare.

Kvalitetsgranskning
Genomford: 2018-11-13

Utford av: Rickard Holst, Plvau

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Godkand - datum och underskrift av chef
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Bilaga 1

Trafikverket (davarande Vagverket) har tidigare genomfort en problemstudie for vag 27 pa strackan
mellan vag 154 (Kilakorset) och lansgransen mot Jonkdpings 1an (2005)4. | studien presenteras
atgardsforslag bland annat korsningen med vag 1676 (vid Tingaror) och med Ingestorpsvéagen (vid
Vastergardet). Dessa &tgarder kan komma att utredas vidare inom kommande stérre AVS for vag 27.

Tingaror

Korsningen vag 27-vag 1676 foreslas byggas om till tva forskjutna 3-vagskorsningar med separata
vanstersvangskorfalt. Anslutningen fran Svenljunga forskjuts ca 50 m séderut. Busshallplatslagena
forlaggs efter anslutningen och forses med gangvagsanslutning separerad fran huvudvagen. En
gangpassage forlaggs till refugomradet mellan de bada anslutande vagarna. Korsningen utrustas aven

med modern belysning.

Lé”ghem

w
~
w
1

Bensin-
station

27

27
Gislayeg

Korsning vid Langhem syd (vag 1676
Ombyggnad till 3-végskorsningar

[ 50 100 200 m
L I |

<——— Svenljunga
1676

Figur 22 Forslag till ombyggnad av korsningen vag 27-vag 1676, vid Tingaror, enligt
problemstudie for vag 27 (2005)

4Vag 27 Problemstudie for strackan vag 154 (Kilakorset) - lansgransen mot F-lan, obj.nr:436010, Vagverket
region vast, juni 2005
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Vastergérdet

Ett av atgardsforslagen ar att korsningen vag 27-Ingestorpsvagen byggs om till 3-vagskorsning med
separata vanstersvangskorfalt. Busshallplatslagena forlaggs efter anslutningen och forses med
gangvagsanslutning separerad fran huvudvégen. En gangpassage forlaggs till refugomradet
omedelbart sydost om den anslutande vagen. Korsningen utrustas &ven med modern belysning.
Forslaget rekommenderas dock inte att genomforas da det inte ar samhéllsekonomiskt. Dessutom
finns redan en anpassad anslutning, den mellan véag 27 och vag 1676.

2
-
g
3
e
\ >
A 27
’/}fféﬁ‘;ﬁf—gﬂgmd _—
Boras B e )
21
N \
Korsning vid Langhem nord (vag 1674)
T 0m Ombyggnad av 3-vagskorsning

Figur 23 Forslag till ombyggnad av korsningen vag 27-Ingestorpsvagen, vid Vastergardet,
enligt Problemstudie vag 27 (2005).
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