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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Vig 41 ar av riksintresse och har stor betydelse for transporter mellan kusten och inlandet och for
trafik mellan olika orter i Viskadalen. Vagen ingér i det prioriterade regionala vagnatet vilket utgor ett
viktigt komplement till det nationella vagnatet. Vagen har en utpekat viktig funktion i regionen for
bade godstransporter och arbets- och studiependling (saval dagliga som langviga). Vag 41 ar
rekommenderad transportvag for farligt gods. Vigen ansluter till Varbergs hamn som ar utpekad som
riksintresse.

Syfte

Denna AVS ska belysa malkonflikten mellan genomfartstrafikens behov av framkomlighet och de
oskyddade trafikanternas behov av trafiksikerhet, trygghet och en attraktiv boendemilj6. For dem som
kor rakt igenom Horred innebar samhéllet en flaskhals. For de boende utgor vag 41 en barriar.

Tva korsningar ska dgnas sarskild uppmaérksamhet. Det giller korsningarna mellan vdgarna 41 och
1596 (Helsjovagen) respektive mellan vigarna 41 och 1506 (Stationsvigen).

Syftet med atgardsvalsstudien ar féljande:

e Analysera den malkonflikt som beskrivs ovan samt de tva utpekade i samverkan med
intressenterna.

¢ Formulera gemensamma mal for tinkbara atgarder — Vad vill vi uppna?

e Foresla atgarder, enligt 4-stegsprincipen, som loser problemen och leder mot de uppsatta
malen
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Oversiktsbild med vagnummer

Problembild
Det finns en mélkonflikt mellan genomfartstrafikens behov av framkomlighet och de oskyddade
trafikanternas behov av trafiksdkerhet, trygghet och en attraktiv boendemilj6. For dem som kor rakt

igenom Horred innebér samhéllet en flaskhals. For de boende utgor vag 41 en barriar.

Tva korsningar har uppmarksammats for problem med framkomlighet. Det géller korsningarna
mellan viagarna 41 och 1596 (Helsjoviagen) respektive mellan vigarna 41 och 1506 (Stationsvéigen).
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Avgransningar

Atgirdsvalsstudien behandlar frimst vig 41 genom Horred, men eftersom korsningen med vig 1506
Stationsvigen och vig 1505 Istorpsvigen har identifierats som problempunkter kan dven
Stationsvigen komma att ingd i problembeskrivningen.

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller gj

Externa intressenter: Marks kommun, Naringsliv, Boende, Vasttrafik
Interna intressenter: Atgirdsplanerare, Trafikingenjor, Samhillsplanerare, Projektledare Underh&ll

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

AVS Viskadalsstriket behandlar hela striket mellan Varberg och Boras och blev klar &r 2016.

Marks kommuns titortsplan for Horred blev klar i april 2018.

Overenskommelse mellan aktorer

for genomforande av studie, eventuellt: Ja O Nej X Datum: Klicka har for att ange datum.

Medverkande kompetenser och personer:

Elsa Andersson, utredare, Caroline Karlsson, utredare, Jenny Ekman (konsult), Nada Dawid,
Atgirdsplanerare, Stefan Frisk, Trafikingenjor

Eventuell kommentar:



[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter
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Hoga hastigheter — Laga hastigheter
For de boende utgor viagen en barriir. For gang- och cykeltrafikanter utgor biltrafiken ett problem i
form av bristande tillgdnglighet och trafiksakerhet.
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For genomfartstrafiken, som har ansprék pa god framkomlighet och hog och jaimn hastighet, ar det ett
problem att hastigheten ar nedsatt till 40 km/tim pa en 800 meter ling stricka.

Nar vi har pratat med de boende, kommuntjanstemén, en busschauffér m fl har délig
hastighetsefterlevnad tagits upp som ett av de viktigaste problemen idag.
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Horred 4

Hastighetsgrins
40 km/h

w60 km/h
70 kmvh

Varierande

Den 20 — 27 september 2018 genomfordes en trafikmétning pa vig 41, strax séder om vig 1596,
Helsjovagen. Den visade att 85-percentilen dr 48 km/tim vilket innebar att 15 % av trafikanterna kor
fortare dn 48 km/tim. Medelhastigheten for de som korde for fort var 46 km/tim. Medelhastighet var
41 km/tim. 49 % korde 6ver gillande hastighetsgrins.

Ar hastighetsgransen ratt avvagd pa 40-strackan i centrala Horred?

Det beslut som togs for ca 10 ar sedan att sanka hastigheten pa vig 41 i Horred fran 50 till 40
km/timmen grundade sig i stor utstrackning pa "Vagverkets interna rad for lokala trafikforeskrifter
om hastighet inom tattbebyggt omrade. Publikation: 2009:59”. Raden bygger i stor utstrackning pa
handboken "Ratt fart i staden — Hastighetsnivéer i en attraktiv stad” som nagot ar tidigare tagits fram
av Sveriges kommuner och landsting och Vagverket.

Malkonflikten mellan genomfartstrafikens ansprak pa hog och jamn hastighet och de boendes behov
av en sdker miljo framgéar tydligt av nedanstaende tabeller i "Rétt fart i staden”.

10
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Samband 2A - Hastighetsnivans betydelse for biltrafikens tiliganglighet 1| de olika titortsndte

Kvalitetsniva Overgripande nat *
God = 30 km/tim = 50 km/tim = 60 km/tim
Mindre god 30-40 km/tim 40-50 km/tim
Lag < 20 km/tim < 30 km/tim

Wi o

Samband 4 - Hastighetsnivans betydelse for trafiksidkerhet.

2 70 km/tim 2 80 km/tim = 90 km/tim

Ur Ratt fart i staden, sid 24 resp. 34

Tabellerna visar att medan 60 km/tim ger god standard for biltrafiken si krivs en begransning pa 30
km/tim for att god standard ska erhallas for ging/cykel/mopedtrafik dar dessa korsar viagen. Detta
giller det 6vergripande nétet. Nar mindre lokalgator eller enskilda utfarter korsar vag 41 ska vagnatet
betraktas som lokalnit.

I dokumentet "Langsiktiga stodkriterier for landsbygds- och titortsmiljoer” frin 2009-03-18 finns
foljande kriterier angivna for nar det dr lampligt med en hastighetsgrians pa 60 km/tim:

For att hoja till 60 km/tim rekommenderas foljande:
e Separat gang- och cykelbana

o Friomrade pd minst 6 meter mellan tomtgrians och
vagbana eller skarm

o Passager med hastighetsddmpande utformning
e Max 3000 fordon pa sekundirvig vid treviagskal

¢ Inte alltfor ménga direktutfarter, ca 400 meter
emellan

Det som gor att dessa kriterier inte uppfylls i Horred ar framfor allt antalet direktutfarter och
friomrade. Det 4r ca 100 meter mellan utfarterna och friomrédet 4r pa vissa stéllen mycket smalt.

Nir det géller 50 km/tim finns det inte lika tydliga rekommendationer eftersom tanken var att 6verga
till jamna hastighetssteg, men i "Ritt fart i staden” innebar 50 km/tim 1ag kvalitetsniva vad giller
trafiksdkerhet vid konflikter mellan gang/cykel/mopedtrafik (gcm) och bil. Att ha strackor med savil
40, 50 som 60 km/tim pé striackan genom Horred leder till en plottrighet som vi helst vill undvika.

11
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Beslut om gallande hastighetsgrians inom tiattbebyggt omrade fattas av Marks kommun. De har gjort
en hastighetsoversyn for Horred med Rétt fart i staden som riktlinje som blev klar forra aret. I den
foreslés ingen dndring av hastigheten pa vig 41 genom Horred. I diskussioner har kommunen &nda
sagt sig villiga att diskutera fordandringar vad giller hastigheten pé vig 41.

Ar hastighetsgransen ratt avvagd pa 60-strackan séder om Horred?

Den striacka séder om vig 1506, Stationsvagen, som idag har 60 km/timmen uppfyller inte helt
kriterierna. Bristen har dr att gdngvigen ar for smal for att kunna anvindas av bade gang- och
cykeltrafikanter samt att man backar direkt ut pa vag 41 frén en liten parkering vid Horreds mébler.
Soder om Horreds mobler, vid Horreds grill och pizzeria finns en stor asfaltsyta mot vigen som gor att
trafikmiljon blir otydlig.

12



Tillganglighet och trafiksakerhet for gang- och cykeltrafikanter
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Horreds samhélle med behov av passager
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Marks kommun har nyligen tagit fram en titortsplan for Horred, dir man tittat pa rérelsemonster och

malpunkter. Utifran den kartlaggningen har tva viktiga gdng- och cykelpassager 6ver vag 41

identifierats. De dr bada en del av strdket mellan bostadsomréaden respektive centrum och
jarnviagsstationen. Den norra passagen ligger vid busshéllplatsen och den s6dra vid ICA-
affiren/centrum. Straken dr markerade med rod streckad linje pé kartan.

Tatortsplanen visar ocksa att det finns behov att ga langs viag 41 mellan vig 1596 Helsjovagen och den

stig som leder ner mot stationen, se gron linje pa kartan ovan.

13
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Har finns behov av gangbana, stigen leder till stationen

Cykelnitet langs vig 41 dr val utbyggt i de centrala delarna av samhaéllet, men det finns brister nar det
giller kopplingen till malpunkter som inte ligger langs vigen, t ex ICA-affiren, bankomaten och
biblioteket. Det saknas ocksa cykelstill vid affiren. Marks kommun dger marken pé parkeringen
framfor affiren och ar beredda att ta ansvar for frigan.

Tillganglighet och trafiksakerhet motortrafik

1506, Stationsvagen

Vid Stationsvigens anslutning till vig 41 gar Vastkustbanan mycket
néra vig 41 och det finns inget fordonsmagasin. Nar bommarna ar
fallda star darfor vantande fordon ute pé vag 41, vilket innebir att det
bildas kder bakom den som ska svinga in pa Stationsvégen. Sarskilt
nir det giller sodergdende tag kan det bli ndgra minuters vantetid
eftersom bommarna fills redan innan taget stannar pa stationen och
ligger nere tills taget har kort vidare. Viskadalsbanan ar inte fjarrstyrd
och det dr darfor svart att minska den tid som bommarna ligger nere.

Vardagar ar det 22 tag per dag i bada riktningarna, i hogtrafik 1-2 tag
per timme.

ICA-affarens anslutning till vag 41

I samtal med boende och under workshopen har det framkommit att det ibland kan vara svart att
komma saval ut som in pa parkeringen vid affiaren. Det ar framfor allt sommartid och problemet ar
som storst fredagseftermiddagar.

Antal kunder till affiren ar ca 600-700 per dag utom fredagar nir det kan vara upp till 9oo kunder. En
oversiktlig kapacitetsbedémning visar inte sidana varden att det motiverar stérre korsningstyp med
vanstersvangsfalt.

Korsningen vag 41/vag 1596 Helsjovagen

Linjebussen mellan Kungsbacka och Horred blir fordrojd eftersom det ar svart att komma ut nar den
ska svinga hoger ut pa vig 41. En oversiktlig kapacitetsbedomning visar inte sddana virden att det
motiverar storre korsningstyp med véinstersvangsfilt.

Stora bussar utnyttjar motriktade korfalt for att komma runt nir de ska svinga ut pa vig 41 séderut
eftersom det inte finns tillrackligt med plats.

14
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Trafik som kommer séderifran pa vag 41 och ska svinga in pa vag 1596 kan ibland fi vinta pé en lucka
i sodergaende trafik.

Korsningen vag 41/vag 1505 Istorpsvéagen

Denna korsning ar den som har storst kapacitetsproblem, dven om vi inte heller har nar upp till de
kapacitetstal som kraver storre korsning enligt VGU 2004!. Nar vi har lyssnat pd busschaufférernas
representant, Byalaget och kommunen dr det i den hir korsningen som de anser att det ar storst
problem att komma ut pé vig 41. Sirskilt busschaufforen tycker att det 4r problematiskt att bussen blir
fordrojd.

Det ar ocksé i denna korsning som flest olyckor har rapporterats.

Tillganglighet till jarnvagsstationen

Gang och cykel

I kommunens kartldggning har man identifierat tva strdk som anvands for att komma till och fran
jarnvigsstationen. De dr markerade med gult pa bilden. Dessa bada strak behver goras mer
tillgangliga och trafiksdkra. Cykelstill finns pa den Gstra sidan. Behov av cykelstall finns p& den vastra
sidan.

"7

\ TAGS
. AV KOMMUNEN

b

Motortrafik
Det finns en pendelparkering for bil pa Linnevigen vaster om stationen.

1 vigars och gators utformning, publ 2004:80 Denna &ldre version anvdnds ofta vid val av korsningstyp
15
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Nulage

Horred ar ett samhille med ca 1600 invanare. Storre delen av samhallet ligger vaster om vig 41, men
det finns ocksé viktiga mélpunkter dster om viagen, som jarnvagsstationen, lunchrestaurangen
“Hotellet” och en hel del bostader. I Horred finns ett stort utbud av serviceverksamheter sdsom
livsmedelsbutik, bank och distriktslikarmottagning. Det finns dven en grundskola for drskurserna
forskola till arskurs 6 i den centrala delen av samhallet vid Lunnaliden. I sédra delen av samhallet,
strax vister om vag 41, finns tva mobelfabriker och ett linnevaveri.

P4 léng sikt finns planer pé ca 200 nya bostéder i samhillet. En detaljplan for bostdder norr om
Helsjovagen ar just nu i samradsskedet.

Viktiga mélpunkter finns markerade pa nedanstéende karta.

/L e Horred 22 | vassian
BRANDSTATION
2 . ‘ 'vf"’l
SKOLA 'y 5 £
‘—-__>‘777
y. 8 FLERBOSTADSHUS
: VARD- T
' ‘ CENTRAL
Horred . PN 7 2% 4+~~~ BENSINSTATION OCH
KIOSK
Stommen - IC_A: - 5ed
AFFAR
: ' ‘ ~ LUNCHRESTAURANG
LINNEVAVERI = '

reg OCH BUTIK®
HORREDS MOBEL AB

PIZZERIA
OCH GRILL
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Trafikméngder
Adt (Arsmedeldygnstrafik) pa vig 41 var 6012 fordon/dygn ar 2014 genom Horred. Vig 1596,

Helsjoviagen, hade 1347 fordon &r 2007 och vag 1505, Istorpsvagen, hade drygt 2007 ar 2011. Vag
1506, Stationsviagen hade mellan 162 och 396 fordon i 4dt ar 2016.

Andel tung trafik dr ca 13 % pa vag 41, pa Gvriga vagar ca 7 %.

En upprakning till &r 2018 med 1 % per ar ger foljande fordonsméangder:

Vig 41: 6267 fordon/dygn

Vig 1596: 1510 fordon/dygn

Vig 1505: 2158 fordon/dygn

Den trafikmétning som gjordes den 20-27 september 2018 uppmatte en dygnstrafik pd 6046 fordon
varav 13,3% var tunga fordon.

Véagens status och funktion

Vig 41 dr av riksintresse och har stor betydelse for transporter mellan kusten och inlandet och for
trafik mellan olika orter i Viskadalen. Vig 41 d4r rekommenderad transportvag for farligt gods
(primarvag).

Funktionellt prioriterat vignat:

Vag 41 ar utpekad som regionalt viktig vag for
e godstransporter
o dagliga personresor

¢ léngviga personresor

17
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Kollektivtrafik

Linje 744 Horred - Kungsbacka:

3 avgangar fran Horred morgon resp. kvill

2 avgingar frdn Kungsbacka morgon

4 avgangar fran Kungsbacka em/kvall
Senast tur Kungsbacka till Horred 21:17
Linje 744 Horred — Skene - Kinna:

Timmestrafik tills sista avgang 17:18

Busstrafik
e Linje 440

e Linje 744

@ Hillplais linje 440 och 744
@ Hillplats linjc 440

@ Hillplats linje 744

Gang- och cykelvagnat

Separat cykelvig finns langs vastra sidan pa vag 41, fran Stationsgatan i séder till Vassevagen i norr.

I den sodra delen finns gadngbana pé ena sidan ca 100 meter soder om Stationsvégen, ner till Horreds
grill och pizzeria. Norr om Vassevigen och fram till Istorpsvigen finns ocksa gdngbana pé ena sidan.

o
o

Cykelnat
18
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Olyckor

Flest olyckor har rapporterats in i korsningen vag
41/viag 1505 Istorpsvigen. Detta staimmer vil Gverens
med det som framkom under workshopen samt vid
enskilda samtal. Totalt har 16 olyckor rapporterats in
till STRADA under iren 2008-2018, samtliga lindriga.

Denna bild bekriftas ocksa av Riddningstjansten i
Horred.

Trafiksdkerhetskameror — ATK

Det finns trafiksikerhetskameror vid vig 1505, Istorpsvigen.

19
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Mal for lI6sningar (efterstravad kvalitet)

For studien dr mélbilden satt utifran de transportpolitiska malen samt specifika mal utifran
problembild och deltagande aktorers 6nskade mal.

Transportpolitiska malet

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. For detta har
tvd delmél formulerats; ett funktionsmal om tillgdnglighet och jamstalldhet samt ett hinsynsmal om
siakerhet, miljo och hilsa.

Funktionsmalet - Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
maéns transportbehov.

Hansynsmalet - Sakerhet, miljé och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller

skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo och
miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad hilsa.

Sveriges klimatmal

Utsldppen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast &r 2030
jamfort med 2010.

Mal for lI6sningar

Fo6ljande mal har tagits fram under arbetets ging med atgiardsvalsstudien:
1. Ratt hastighetsgrins och sjalvférklarande trafikmiljo

2. God tillgdnglighet och trafiksdkerhet for gang- och cykeltrafikanter som har behov att ta sig
langs och tvars vag 41

3. God tillgénglighet och trafiksikerhet for motortrafiken pa vig 41

4. God tillganglighet till jirnvagsstationen

20
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Atgarder for mal 1: Ratt hastighet och sjalvforklarande trafikmiljo

Hastighetssakrande atgarder

For att bilisten ska uppleva att det ar lagom att kora i 40 km/tim ar det viktigt att trafikmiljon
signalerar att man befinner sig i centrum av en titort med oskyddade trafikanter. Detta kan forutom
smala korfalt, sidoforflyttningar, tydliga passager och tatortsportar dstadkommas med hjélp av
belysning, vixtlighet och stensédttning. Det kan bidra till kdnslan att det 4r smalt vilket leder till ligre
hastighet.

Atgirdsforslag nr.1 Titortsportar och andra dtgirder som ger centrumkaraktir

Syftet med en tétortsport dr bade att tvinga ner hastigheten och att ge en signal till den ldngviga
trafikanten att samhillet borjar och att man kan férvinta sig oskyddade trafikanter som ror sig kring
och 6ver viagen. Med tanke pé att vig 41 ar utpekad som regionalt viktig for bade gods- och
persontransporter fir en tatortsport utformas sé att god framkomlighet kan uppratthillas dven for
tunga transporter.

Exempel p& en tatortsport, Vag 25, Simlangsdalen

Andra atgiarder som kan anvindas for att fa ner hastigheten pa vig 41 ar passager som ar tydliga och
som signalerar till trafikanterna att det ar viktigt att vara uppmarksam och halla nere hastigheten. Ett
exempel pa en passage i en liknande trafikmiljo syns pa bilden nedan.

Exempel p& en tydlig passage, Vag 25, Simlangsdalen
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50 km/timmen

Atgiirdsforslag nr. 2 Enligt tabellen i Ritt fart i staden innebir 50 km/tim 1ag kvalitetsnivé vad giller
trafiksdkerhet vid konflikter mellan géng/cykel/mopedtrafik (gcm) och bil. Att ha strackor med savil
40, 50 som 60 km/tim pé striackan genom Horred leder till en plottrighet som vi helst vill undvika.

Beslut om gillande hastighetsgrians inom tattbebyggt omrade fattas av Marks kommun.

Anpassa befintlig 60-strécka efter kriterierna

Atgirdsforslag nr. 3 Pa vig 41 soder om Stationsvigen ar det idag 60 km/timmen som #r gillande
hastighetsgrians. Hiar beho6vs en del dtgiarder for att uppfylla rekommendationerna.

Atgiirdsforslag nr. 3a: Parkeringen vid Horreds mébler bor stingas
Atgiirdsforslag nr. 3b: Gingbanan bor breddas och tillitas dven for cykeltrafik
Atgirdsforslag nr. 3c: Den stora asfaltsytan vid Horreds grill och pizzeria bor begrinsas mot vigen

Korta ner strdckan med 40 km/timmen

Atgirdsforslag nr. 4
Om strickan med hastighetsgransen 40 km/tim blir kortare kan efterlevnaden férvintas bli storre.

Detta skulle kunna forbéttra genomfartstrafikens framkomlighet. Kombinerat med atgirder som gor
att trafikanterna blir mer motiverade att hilla sig inom hastighetsgrinsen skulle sikerheten samtidigt
kunna bli béttre eller lika bra for ging- och cykeltrafikanterna.

Norra delen & \ / 8
Vi har tittat pd mojligheten att flytta 60-grinsen & 3“": 7/\ |
soderut, frin Mejerivagen dar gransen gér idag, till f,; 3& /
Asbergs gata. Denna stricka har manga utfarter som ﬂs‘:' /
vi bedomer det svart att stinga. Den har gdngbana ' Q"/
men inte cykelbana. Sammantaget bedomer vi det \‘
inte som realistiskt att hgja till 60 km/tim pd denna
stréacka. s
P
L 2
.

Oversikt, norra delen av samhéllet

Stréckan norr om Asbergs gata
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Sddra delen

Det borde vara mojligt att stinga Linnevigens gamla anslutning vid magasinet eftersom den ar
blockerad med stora stenar och inte verkar anvindas. Da kan Linnevéigens nuvarande anslutning
eventuellt flyttas soder ut for att forbattra sikten. En forutsattning for att kunna hgja till 60 km/tim
har ar att sikten blir tillrackligt god for den hogre hastigheten. Anslutningen norr om Horreds mobler
ar det med storsta sannolikhet svért att driva igenom en stdngning av, &ven om det inte &r helt
otdnkbart. Vidare kontakter far tas med markagarna och brukarna i denna fraga.

Ovriga kriterier for 60 km/timmen bedémer vi som uppfyllda och darfor dr det inte omdjligt att man
skulle kunna flytta hastighetsgransen ca 100 meter norrut till Mangelvagen. Detta kraver dock vidare
utredning och ett gemensamt stillningstagande med Marks kommun, som ju beslutar i frigan. I ett
sent samrad med Marks kommun diskuterades att gransen kanske bor ga vid Linnevagen.

T

ICA Nara Hofred
:.

-

.
.

' * Bankamat ML

L
B

v
/d f-‘. ‘“v‘:. '
o S¥S0er 4

Ekelund. Linnevavericifg g * e
{IHorredABS - 0

i — \
= ! - P
! ‘ ' -
—- S
Horreds Mobel AB 3

Hormv.’u‘-r-n 3
Kryssen visar anslutningar som det vore en fordel att stnga.
Pilen visar den stracka som skulle kunna héjas till 60 km/tim.

Bullernivan okar nagot om hastighetsgransen hojs fran 40 till 60 km/tim. Det finns tva fastigheter som
har 65 dBA idag och som riskerar att hamna 6ver griansen for nar det kravs atgarder om hastigheten
hojs. Det géller Sjoby 2:18 och Horred 5:13.

Atgarder for mal 2: Tillganglighet och trafiksékerhet for gang- och cykeltrafik
Atgiirdsforslag nr. 5: Ny passage 6ver vig 41 vid ICA-affiren

Atgirdsforslag nr. 6: Ny passage over vig 41 vid Ekas hallplats
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Dessa blir da en del av géngstraken till jarnvagsstationen. Dessa ska vara utformade s att det blir
tryggt och sakert att ta sig 6ver vigen. Detta kan dstadkommas genom att en refug delar upp passagen i
tva delar. Denna gor att korfalten blir smalare vilket leder till 1agre hastighet och darmed hogre
trafiksdkerhet. Ett annat sitt att minska motortrafikens hastighet vid passagen ar skyltar, vegetation
eller dylikt vid sidan om végen for att sektionen ska se smalare ut. Belysning ar ocksa anvindbar. Den
kan girna vara i en mindre skala med lagre stolpar och med en placering nira vigkanten for att
astadkomma en portalverkan.

Atgirdsforslag nr. 7: En ca 80 meter lang gangbana lings vig 41 pa den dstra sidan séder om vig 1596
Helsjovagen fram till gaingviagen ner mot stationen. Idag ar det bara en upptrampad stig, men Marks
kommun avser anligga en gangvag.

Atgiirdsforslag nr. 8: Malade cykelstrak pa ICA-affirens parkering si att hela cykelnitet blir
sammanhingande dnda fram till malpunkterna.

Atgarder for mal 3: Tillganglighet och trafiksédkerhet motortrafik
Korsningen vag 41/1506, Stationsvagen

Atgirdsforslag nr. g Stinga plankorsningen
Ett alternativ skulle da vara att linjebussen och annan trafik istillet skulle kora Linnevigen,

atgirdsforslag gb. Dir finns ett problem med att Linnevigens anslutning till vag 41 har skymd sikt,
men detta skulle ev kunna 16sas med att man flyttar anslutningen négot séderut samt anldagger en
tatortsport har for att fa ner hastigheten pa vig 41. Ett annat problem ir att plankorsningen dar
Linnevigen gér 6ver Viskadalsbanan lutar ganska kraftigt ner mot Stationsvigen. Det innebar att det

finns risk att langre fordon som bussar *fastnar”. Pa vintern kan det ocksa vara risk for halka.
20160503_102926_3143C =] i ) Sok nasta objext - TR CrS N || 0 kmem 0 4 Sok kme+

Plankorsning Linnevagen
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Varningsskylt vid Linnevagens plankorsning

I samband med att Viskadalsbanan ska byggas om for att klara den omledningstrafik som ska gé har
nar Varbergstunneln byggs kan banoverbyggnaden komma att hjas upp ndgot i samband med att
man byter ut spar och kontaktledning (&r 2021-22). Detta gor att en ombyggnad av plankorsningen
med Linnevigen kan bli &nnu mer komplicerad.

Ett annat alternativ ar att 4ven stdnga plankorsningen Linnevagen,/ Viskadalsbanan. D4 skulle all
trafik ga via korsningen Istorpsvigen/Vastkustbanan, vilken har en bra och trafiksiker utformning.
Det skulle innebéra en stor omvég for trafiken som har mélpunkter ldngs Stationsvagen. Sarskilt for de
boende i den sédra delen. For linjebussen, som dé skulle f& kora fram och tillbaka pé Stationsvéagen,
skulle det innebira en 360-graders-sviang vilket ar vildigt obekvamt for resendrerna.

Det pagar en plankorsningsutredning for hela Viskadalsbanan. Vi har haft kontakt med Yasin Abbes pa
Trafikverket Investering, Distrikt Vést, som arbetar med den. De har dnnu ingen fardig stindpunkt nar
det giller plankorsningarna i Horred. Vi har dven diskuterat samfinansiering men de kan inte bidra
med finansiering i dagslédget.
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Vi har i arbetsgruppen diskuterat méjligheten att anlagga
en parallellvig langs jarnvigen si att t ex bussen aldrig
behover korsa jarnvagen, tgardsforslag nr. 9c. Detta
forslag har vi forkastat dels for att ar mycket trangt, och
dels for att Linnevigen inte ar lamplig som
genomfartsgata. Ett annat alternativ skulle vara att dra
parallellvigen fram till Mejerivigen, och bygga om
Mejerivagen. Man skulle da kunna slopa bada
plankorsningen vid Linnevigen och vid 1506
Stationsviagen. Mejerivigen dr dock mycket smal och
trang.

Atgirdsforslag nr. 10: Vinstersviingsfilt pa vig 41 vid vig 1506, Stationsviigen

Plankorsningen mellan vig 1506, Stationsvigen, och Viskadalsbanan skulle behova byggas ut si att det
finns plats for &tminstone en bil som kan sta och vianta nar bommarna ar fallda. Att bredda vag 41 for
att fa plats med ett vinstersvingsfilt for dem som kommer norrifrén skulle kunna vara genomforbart
eftersom fastighetsidgaren planerar att riva husen.

A S N Hus som planeras rivas
\ \‘\ ’;

» ~p,

i

XN

Vag 41 Horred
Vansterswingféit noer
om Stationswigen

Utformningsskise
Skolo 1: 500 (A3)
2018~-10-16 Ritn~-0201

Skiss Over ett tankbart vanstersvangsfalt
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Denna 4tgird ar relativt kostsam och forutsatter att det ar uteslutet att plankorsningen kan stangas
inom Gverskadlig framtid.

Att gora plats for dem som kommer soderifran, frin Varbergshallet, och ska svinga hoger in pé
Stationsvigen &r inte mojligt eftersom det inte finns tillrdcklig plats mellan vagen och spéret.

Atgiirdsforslag nr. 11: En annan tinkbar atgird 4r en ITS-skylt som téinds ca 200 m innan korsningen i
bada riktningarna pa vag 41. Skylten skulle vara en forvarning for att bomfallning kommer att ske.
Denna &tgard ar billigare och kan vara effektiv. Vidare utredning kravs for att sakerstilla
genomforbarheten.

Korsningen vag 41/ICA-affarens anslutning

Atgirdsforslag nr. 12 For att 6ka tillgingligheten i ICA-affirens anslutning till viig 41 skulle ett
vinstersvingsfilt vara en mojlighet. Atgirden ir inte motiverad med de trafikmiingder som finns idag
och inte heller om man raknar upp trafiktalen nagra ar fram i tiden. Som st6d f6r denna slutsats har vi
Végars och gators utformning 2004, VGU, del korsningar sid 39.

Korsningen vag 41/vag 1596 Helsjoévagen

Atgirdsforslag nr. 13 Trimningsatgirder si att en stor boggiebuss kan komma ut pa vig 41 utan att
inkrakta pa andras korfalt. Troligen behover radierna justeras.

Atgirdsforslag nr. 14 For att 6ka tillgingligheten i Helsjovigens anslutning till viig 41 skulle ett
vanstersviangsfilt vara en mojlighet. Behovet 4r mindre om vi far till stdnd atgidrder som gora att den
verkliga hastigheten haller sig kring 40 km/timmen eftersom mojligheten att hitta en lucka for att
sviinga ut eller in pa anslutningen d4 blir storre. Aven trafikséikerheten forbéittras om
hastighetsefterlevnaden blir battre. Atgirden &r inte motiverad enligt VGU 2004 med de
trafikmangder som finns idag och inte heller om man riaknar upp trafiktalen nagra ar fram i tiden.
Korsning med vinstersviangsfilt pa primarviagen minskar riskerna for pakorning bakifran och 6kar
framkomligheten for priméarvagen. Samtidigt kan ett vinstersvangsfilt leda till hogre hastigheter vilket
leder till simre trafiksdkerhet och sémre framkomlighet for trafiken pa sekundérvigen. Om ett
vanstersvangsfalt anldggs bor det darfor utformas sa att hastigheten inte hojs.

Korsningstyp C kan beroende pa viagbredd och valda kanalbredder 6ka
primérvigstrafikens framkomlighet och dven paverka fordonseffekterna. Typ C
ger genom Skande korsningsbredd ofta hogre hastigheter pa primérvagen, vilket
paverkar sekundarvigstrafikanternas framkomlighet och sékerhet negativt.

Utdrag ur Vagars och gators utformning, VGU, del korsningar 2004 sid 39
27



28 (42)

Atgirdsforslag nr. 15 Cirkulation har diskuterats for att forbittra sikerhet och framkomlighet i
korsningen. Detta har diskuterats under ling tid innan den har atgardsvalsstudien, men slutsatsen har
alltid varit att det inte far plats samt att hojdskillnaden gor det omajligt.

Atgirdsforslag nr. 16 For att minska trafiken i korsningen vig 41/1596 Helsjoviigen skulle det vara en
mojlighet att 6ppna upp den interna parallellvig som idag blockeras av en blomléda. Det skulle
innebira trafiken mellan bostadsomrédena och centrum/ICA aldrig skulle beh6va kora ut pa vag 41.
Risken med en sédan 16sning &r att det istdllet uppstéar trafiksdkerhetsproblem inne pa tomtmarken
dir barn och andra oskyddade trafikanter kan tdnkas rora sig. Dessutom &r sikten begransad vid
anslutningen till Helsjovagen.

Korsningen vag 41/vag 1505 Istorpsvagen

Atgirdsforslag nr. 17 En cirkulation skulle kunna 6ka trafiksikerheten och framkomligheten frin
sekundarvigen. Den skulle ocksa fungera som titortsport genom att signalera att samhéllet borjar.

Atgirden dr inte motiverad enligt VGU 2004 med de trafikmingder som finns idag och inte heller om
man raknar upp trafiktalen nagra ar fram i tiden.

Atgirdsforslag nr. 18 Trimningsatgirder som gor att korsningen blir kanaliserad, med refuger skulle
bidra till att f& ner hastigheten pa vig 41 och fungera som en titortsport som signalerar att man
narmar sig tatare bebyggelse. Denna skulle ev kunna kompletteras med ett vinsterpésviangsfilt.

vansterpasvangsfalt
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Atgirdsforslag nr. 19: Ny forbifart utanfér Horred dr en mycket dyr och tekniskt besvirlig 16sning. Det
ligger utanfor denna atgardsvalsstudies ramar.

Atgarder for mal 4: Tillganglighet till jarnvagsstationen

Atgirdsforslag nr. 20: Cykelstill vid pendelparkeringen. Behovet finns och kommunen har Atagit sig
att genomfora denna étgard.

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [0 Nej X

Elsa Andersson, projektledare, och Caroline Karlsson, bitrddande projektledare, Bertil Hallman, senior
utredningsledare, Anki Jerling, utredare, Nada Dawid, atgardsplanerare, Stefan Frisk, trafikingenjor och
Patrik Sterky, Kreera.
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by ) “..i . gygo‘gkd ' Atg'a rder /’[‘\\, Hassiakarr
7 :

Lokalisering av atgarderna, numren aterfinns i texten och tabellerna
Fargerna avser vilket mal som atgarden ska leda mot
Atgéard 1, 2 och 19 &r inte platsspecifika och har darfér inte utmarkts pa kartan.
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[Prova tdnkbara I6sningar]

Mal 1: Rétt hastighetsgrians och sjéalvforklarande trafikmiljo
Hastighetsdampande Kostnaden avser tva
Hog hastighet inne i dtgarder som ger titortsportar. Aven andra
1 samhallet. centrumkaraktar och Hog 1-2 mkr Ja Ja atgirder som ger
kinsla av smala korfalt. centrumkaraktar kan ge
Tva titortsportar hastighetsddmpande effekt.
. Bedoms motverka
Okad framkomlighet uppsatta mél for
genom hojd hastighet okad
2 till 50 km/h genom Omskyltning Lag <0,1 mkr trafiksdkerhet. Nej
titorten Plottrigt med sé
manga olika
hastighetsgranser
60-strackan soder om Anpassning av viemilion
vig 1506 uppfyller inte tillp allan di S
3 kriterierna for gillande h % hetsers
hastighetsgrins astighetsgrans
Osiker utfart fran
3a | parkering lings vdg 41 | Ta bort parkeringsplatser Medel <0,1 mkr Ja Ja
vid Horreds mdbler
Qsakert SEfak fpr il Bredda befintlig gdngbana J%Z krayer
till Horreds Grill och fr8n Stationsvigen il stangning av
3b | Pizzeria. Uppfyller inte Horreds Grill gh Pizzeri Medel 0,2-0,4 mkr parkeringsplatser | Ja
kriterierna for 60 orreds LIl ochy Flzzeria nr 3a
N och tillat aven cykeltrafik
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genom dungen till
tégstationen

atgard 5

Stor asfaltsyta vid L
3¢ | Horreds grill och s el Medel <0,1 mkr Ja Ja
L med kantsten
pizzeria
Lang stracka med 40 Flytta 40-griansen i soder
km/h ger lag ca 100 m norrut till
framkomlighet och 1&g | Mangelvigen. Stinga
hastighetsefterlevnad | Linnevigens gamla
anslutning vid magasinet. Kraver ett gemensamt
Ev flytta Linnevagens stillningstagande med Marks
4 anslutning soderut for Hog 0,3 mkr Ja Ja kommun som beslutar i fragan.
bittre sikt. Ev stinga Kraver mer utredning, bl a kring
anslutningen till vag 41 buller.
fran Linneviveriet. Ny
infart soder om Horreds
mobler eller norr om
Linnevaveriet
Mal 2: God tillganglighet och trafiksikerhet for gdng- och cykeltrafikanter som har behov att ta sig langs och tvirs vag 41
Otillganglig passage ]
5 over vag 41 vid ICA- Ey passage med refug i Hog 0,3 mkr Ja Ja
. 6jd med ICA/centrum
affiren/centrum
Ny passage med refug i
Otillganglig passage ho6jd med ..
5 over vag 41 vid flerbostadshus/héllplats Hog R Ja ok
héllplats Ekds Ekas
Osaker gangvag fran Géngbana langs vig 41
Helgfigen/ICA il | o Heloigon i we | oame o opplrbracil| | Kommunenansvaar o delen
7 5 8 for Trafikverkets del » OPP genom dungen
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Cykelnatet leder inte
anda fram till
malpunkterna

Tydliggora ytor for cykel

fram till ICA-affaren samt

cykelstall
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Ja

Osiker plankorsning
vag 1506
9 Stationsvagen/Viskada
Isbanan
Vig 1506
Stationsvagen/Viskada Tveksamt,
Isbanan Ko6bildning pa kommunen anser Frégan skickas vidare till Yasin
vag 41 och délig .. . .. att omvagen blir . Abbes, IVvas, som utreder
98 | trafiksikerhet vid Sitdingg pllarclonsming 2 i= Oy milar for stor om den e plankorsningar pa
bomfillning, uppstar inte ersitts av Viskadalsbanan
ca 2 ganger/timme i Linnevagens
hogtrafik plankorsning
Behov av att ersitta
E;agnll;)oggmngen vid Béita ut kor.s.ningen over o
StitioreHgen om den jarnvégen for att Nej Stor hojdskillnad mellan
ob Nl mojliggora bus§traﬁk. Ny |3 Hog Nej Viskadalspanan och vag 1506,
Plankorsnir;gen bus§hﬁllpla’£s Yld ) Stationsvagen
e ke stationen pé Linnevéagen
banan ar osidker
Lagga ny parallellviag Kostnad och paverkan bedoms
oc | Behov av att ersatta mellan Linnevagen och 3 Medel 3-6 mkr Nej som stor i forhallande till nytta
plankorsningen vid Mejerivigen, och bygga Nej och maluppfyllelse
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Relevans
Steg Lnaluppfyllels Uppskattad kostnad Ga
q m enligt . Fien for atgiard Recered] vidar | Kommentar
Nr. ll:roblem/b L Atg:ird som studerats och fyrstegs- er'l'hgtomalen ! (inkl. planering), Bedomn}ng e Allmdan kommentar samt motiv
ehov som hanteras bedomts G Forsta . .. genomforbarhet . . .
principe | L . en 1pt§rvall.. Anges nar qa/Ne till bortsortering om Nej
n (LAg/Medel/Hb tillampligt. J
3]
vag 1506 om Mejerivigen. Slopa
Stationsvidgen om den | plankorsningen vid
ska stidngas Linnevagen.
Vag 41/1506 .. .. T 2 o Endast aktuell om vi inte lyckas
10 | Stationsvagen anstersvangsfalt pavag 3 Medel 3 mkr Ja Ja stinga plankorsningen inom
4 overskadlig tid
Vag 41/1506 Kraver nedgravning av elledning
Stationsvagen Varningssignal vid . g samt signal, ca 200 m innan
11 = 2 Lag 1 mkr + 40 000 kr per ar Ja . ~
bomfallning Ja korsningen. Kraver mer
utredning.
Atgirden ar inte motiverad med
Viag 41/ICA-affarens . .. il B o Ja de trafikmangder som finns idag
. Vanstersvangsfalt pa vig n . . ..
12 anslutning ) 3 Lag 3 mkr Nej och inte heller om man raknar
4 upp trafiktalen nagra ar fram i
tiden
Korsningen vig Justering av radier och
41/1596 Helsjovagen vagomrade vid . )
13 Framkomlighetsproble | Helsjovigen for att klara 3 s G Ll Ja e
m for busstrafik boggiebuss
Kf/rlsnlggﬁgl:%%’ soen Behovet bedoms minska om
41/1596 Helsjovag Breddning av korsning . . hastighetsdampande atgarder
14 | Framkomlighetsproble .. b e 3 Lag 3 mkr Ja Nej -
- . med vénstersvangfalt. genomfors eftersom det glesar ut
m pa vag 41 och risk .
51 DAkOrni S trafiken och skapar luckor
or pakorning bakifran
Vig 41/1596
Helsjovagen Nej, platsbrist och
Svart for trafiken pa . . .. hojdskillnader .
15 viig 1506 att hitta Cirkulation 3 Hog 6 mkr Nej
luckor for att komma
ut pa vig 41
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Relevans
Steg Lnaluppfyllels Uppskattad kostnad Ga
q - enligt . e 9 for atgiard S vidar | Kommentar
Nr. ll:roblem/b L Atg:ird som studerats och fyrstegs- er'l'hgtomalen ! (inkl. planering), Bedomn.mg e Allmdan kommentar samt motiv
ehov som hanteras bedomts S Forsta . . genomforbarhet . . ;
principe | L . en 1pt§rvall.. Anges nar qa/Ne till bortsortering om Nej
n (LAg/Medel/Hb tillampligt. J
g)
Borttagande av blomlada Traf;ks_gkerhetsproblem psa
e el smal vag. Skapar genomfartsgata
o pa parallellvig till . . R R s
16 | Interntrafik pa viag 41 e . 2 Lig Nej tatt inpa bostader och
Helsjovagen (vid Horreds £ ..
som har start- och parkeringsytor. Utrymme for
malpunkt i Horred dlattz) breddning saknas.
Istorpsvigen/vag 41. n O P
Brister i trafiksékerhet II}genn 1amphg dtgard m.ed. tanke
. . pa fordelningen av trafik i de
och framkomlighet Ombyggnation till . . o .

17 . . . . ; 3 Hog 6 mkr Nej olika infarterna. Minskar
Otydlig korsning. F& cirkulationsplats Ja . ..

.. framkomligheten for
luckor for anslutande enomfartstrafiken
trafik till viig 41 & :
Brister s nafiksikorhet | Trimningsdtgirder som Ja s Bl
och framkomlizhet kanalisering med refuger 2 mkr (inkl Vinsterpésviangskorfalt:

18 . 1ehet pa vag 41, tatortsport, 3 Medel vansterpasvangskorfalt Ja === —
Otydlig korsning. F& samt ev o o malen) T, (
meltor i85 o) Titzrrdle vansterpasvangskorfalt
trafik till vag 41 P 5
Okad framkomlighet Ny forbifart utanfor Tveksamt pga hog
forbi Horred Horred. 2,5 km ny vig kostnad

19 1()déilig %g"eoteknik). TVﬁ 4 Hog 70-150 mKkr Nej Ho6g kostnad

roar for passage over
jarnviagen
Mal 4: God tillgdnglighet till jirnvagsstationen
Tillgénglighet Cykelstall vid L4 Ja e
20 | jirnvigsstationen e 2 ag Ja ommunen ansvarar
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Paketeringsforslag

Paket Ingdende l6sningar nummer Kommentar
A 1,3,4,5,6,7,8,13 och 20 Sma4 kostnadseffektiva atgirder som ar enkla att genomfora
B 18 Stort behov, relativt hog kostnad
C 10 och/eller 11 Behov finns, relativt hog kostnad
Paket Ingdende 16sningar text
A Hastighetsdampande atgirder, kortare 40-striacka, anpassning till gidllande
hastighetsgrans i séder, gdng- och cykelpassager, trimning vig 1596/41, cykelstaill
B Trimningsétgarder vig 1505 Istorpsvagen/vig 41
C Vianstersvangsfalt och/eller signal vig 1506 Stationsviagen/vag 41

35 (42)
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[Effektbeddmning]
o Samhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk G.a Kommentar
Q vidare
E Ja/Nej | Allmén
; Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till ls<§rrrr11tm rg(r)l’fiavr
) nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhdllet? Ta upp de fordelningar dar stora uppfyllande av de transportpolitiska malen all
= forhéller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hdnsynsmalen). .
&2 bortsortering
;.el om Nej
Hog kostnadsnytta
+ Okad trygghet pa grund av 6kad ;lfl}.nktll.oﬁs?f%let' Otk E;f fik och
A medvetenhet hos bilister och sankt 1-ganglghet 10T motortratix oc
hastighet gang- och cykeltrafik
Hastighetsdimpande | + Okad sékerhet pa grund av 6kad Oskyddade trafikanter fir en 6kad

atgirder, kortare 40-
stracka, anpassning
till gdllande
hastighetsgrans i
soder, gang- och
cykelpassager,
trimning vig
1596/41, cykelstall

medvetenhet hos bilister och sankt

hastighet

+ Hogre regelefterlevnad

+ Okad tillganglighet oskyddade

trafikanter pa grund av tydligare

passager

+ Tillgangligheten till
jarnvagsstationen okar

+ Okad tillganglighet och sakerhet for

buss och niringslivets transporter

+ Okad tillginglighet for biltrafik

- Bullernivan 6kar dar 40 blir 60

km/tim

tillgdnglighet och 6kad trygghet och
siakerhet i passagerna och i straken
mot jarnvagsstationen

Okad tillginglighet och sikerhet for
motortrafiken

+ Hansynsmalet: bidrar till god
hilsa genom 6kad mojlighet att ga
och cykla

- Bidrar till simre hilsa genom att
bullernivan okar.

+ Klimat: Positivt att problemet
med att bussen blir forsenad
minskar

Ja
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Relativt hog kostnadsnytta

+ Okad tillginglighet for buss i

Motortrafik och sarskilt busstrafik
gynnas.

Funktionsmalet: bilister och
naringslivets transporter far 6kad
tillganglighet

+ Hansynsmalet: Bidrar till 6kad

+ Okad tillginglighet for motortrafik

+ Okad sikerhet for motortrafik

Ingen positiv effekt for de som gar
och cyklar

trafiksakerhet

linjetrafik Gynnar kvinnor och méan lika trafiksakerhet Ja
- Y 1 .. mycket + Positiv paverkan pa klimatet
+ Okad tillganglighet for motortrafik Ingen positiv effekt for de som gér | genom att bussens problem med
+ Okad sikerhet for motortrafik och cyklar fordrojning kan 1osas
Medelhog kostnadsnytta Motortrafik gynnas. Funktionsmalet: bilister far 6kad
tillganglighet
Min gynnas mer an kvinnor. + Hansynsmalet: Bidrar till 6kad Ja

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja

Nej X

Elsa Andersson, projektledare, och Caroline Karlsson, bitradande projektledare, Bertil Hallman, senior
utredningsledare , Anki Jerling, utredare, Nada Dawid och Mirjam Lindqvist, Atgirdsplanering, Jenny
Trlicik, Samhillsplanering, och Anneli Aberg, Trafikmiljo och Patrik Sterky, Kreera.
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Steg enligt

Forslag till fortsatt

38 (42)

[Forma inriktning och rekommendera atgéarder]

vag 1506 Stationsvagen/vag 41

utred vidare

Regional plan

Inriktning och fyrstegs- lanering och hanterin Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till Kommentar

Paket rekommenderade atgirder princigp en p g g genomforande genomforande finansiering
Hast1ghetsE1angpande atgarder, Atgirdsplaneraren bestiller 3-5 mkr
kortare 40-striacka, anpassning . . Inom .

e . o, av Investering, ev viagplan. . Regional plan
till gdllande hastighetsgrans i .. verksamhetsplane | Investering,

A . o 2,3 Marks kommun ansvarar for . . samt Marks
soder, gdng- och atoiird 8 ringsperioden, 6 Marks kommun Kommun
cykelpassager, trimning vig & ar Atodrd
1506/41 atgard 8

B Trlmmngsatgal}ier vag 1505 3 Atgardsplaperaren E)estaller Medellang sikt Investering 2 mkr
Istorpsvigen/vag 41 av Investering, ev viagplan Regional plan

.. .. . . Avvakta
C Vinstersvingsfalt eller signal 2,3 plankorsningsutredning, Investering 3-6 mkr

Medverkande kompetenser och personer:

Elsa Andersson, Bertil Hallman
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Arbetsprocessen
Processen har drivits av Elsa Andersson, projektledare, och Caroline Karlsson, bitradande
projektledare. Kreera har bidragit med konsultstod.

Fragestillningarna har forankrats pa startmétet den 6 april med Nada Dawid, Atgirdsplanering, och
Stefan Frisk, Trafikmiljo.

Q »

Resultatet diskuterades pa “slutmétet” den 18 oktober. P4 motet deltog Nada Dawid och Mirjam
Lindqvist, Atgirdsplanering, Jenny Trlicik, Samhillsplanering, och Anneli Aberg, Trafikmilj6. Det
forankrades sedan med Marks kommun den 30 oktober.

En workshop ordnades p4 biblioteket i Horred den 19 juni. Dir deltog Asa Hagnest4l och Ann H66k
fran Marks kommun samt representanter for Byalaget och busstrafiken. Internt deltog forutom
projektansvariga dven Stefan Frisk fran Trafikmiljo. P4 workshopen diskuterades problem, mél och
atgarder.

Samtal och samrad har skett med ménga olika kompetenser internt och externt:

Interna stodpersoner:

Bertil Hallman, senior utredningsledare

Ryno Nilsson, projektledare underhall

Anki Jerling, utredare

Anders Hedlund, projektledare jarnviag uh

Jesper Lindgren, utredare buller

Atgirdsvalsstudien har diskuterats vid ett par tillfdllen i hela arbetsgruppen pa enheten Utredning.
Externa aktorer som bidragit med problembilden:

Martin Andreasson, repr bussférarna

Christer Ekelund, Ekelunds linnevaveri

Lars-Inge Dahl, ICA-affiren

Henrik Andersson, Radddningstjansten

Sara Karlsson, Vasttrafik

Sofia Kling, boende i Horred



Mil och dtgirder diskuterades pi ett Skype-mote den 7 september. Milen faststilldes i sin nuvarande
form. P4 métet deltog forutom projektledningen Asa Hagnestil och Ann Hook frin Marks kommun
samt frin Trafikverket Stefan Frisk och Anneli Aberg, Trafikmilié, Nada Dawid och Mirjam Lindgvist,
Atgdrdsplanering samt Johanna Heribert, Investering.

Kvalltetsgransknlng
mﬁ;ldx— ' Ja E N-Gj 2 Datum:ﬁ; ‘-—:“A\:c: f;':n 1‘"1 nnoee C‘(" " l"\
Utfordav: l ‘}%t} karSson

Datum och underskrift ay,

Avslut av studie

2015 - 12-20 . Bw—

Datum och undcrsknft av ansvarig for genomﬁ:mnde av étgardsvalssmdren
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Trafikverket
Trafikverket Region Vést, Goteborg

E-post: elsa.andersson@trafikverket.se

Telefon: 0771-921 921
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