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Bakgrund och syfte

Vegby ar en titort med cirka 580 invanare och ligger vid Samsjon i Ulricehamns kommun, Véstra
Gotalands lan. Vag 1700, dven kallad Borésvigen, giar genom samhillet och fyller dels en funktion for
lokala resor inom orten dels som genomfart. Vigen ar dessutom en viktig link mellan andra viktiga
véagar i naromradet sdsom riksviag 40 och vig 157.

Generellt upplever de boende pa orten att trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som ror sig i
angransning till vig 1700 inte ir tillfredsstillande. De boende upplever ocksé att det dr hoga
hastigheter pé vig 1700 genom samhillet och att de trafiksdkerhetshéjande atgiarderna i korsningen
vag 1700/ Vegagatan/Skolgatan inte fungerar tillfredstillande.

Syftet med denna tgirdsvalsstudie ar att tillsammans med berérda aktérer sdsom Ulricehamns
kommun och samhillsféreningen i Vegby, komma 6verens om en gemensam problembild och forsté
situationen kring trafiken genom Vegby. Syftet 4r ocksé att identifiera kostnadseffektiva och
genomforbara trafiksdkerhetsatgarder som sdkerstiller en hastighetsniva pa 50 km/h respektive 40
km/h pa huvudstraket genom Vegby, viag 1700 Borasvigen. Inom atgiardsvalsstudien ingar ocksa att
identifiera andra relevanta trafiksdkerhetstgirder i anslutning till huvudstréket. Fokus for
utredningen ligger pa korsningen mellan viag 1700/Vegagatan/Skolgatan.

Problembild

De boende pé orten upplever att det ar hoga hastigheter pa vig 1700, framfor allt giller detta fordon
som kommer fran vister, dvs fran Borés. Det upplevs dessutom otryggt att korsa vigen mellan
Storgatan och Sjobovigen. Det har dven framkommit synpunkter pa begransad sikt for de trafikanter
som ska korsa eller kora ut pa vag 1700.

Korsningen mellan vag 1700/Vegagatan/Skolgatan ar idag utrustad med en sa kallad vaglins.
Kanaliseringen av korsningen upplevs som dalig och de boende anser att viglinsen, eller som den
kallas i folkmun "knappen", inte fyller ndgon funktion.

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter vid passagen i anslutning till korsningen vag
1700/Vegagatan/Skolgatan upplevs som otrygg och inte tillfredstéllande ur trafiksdkerhetssynpunkt.
Denna passage anviands av flera barn pa deras vig till skolan som skolvag.

Avgransningar

Atgirdsvalsstudien 4r avgrinsad till viig 1700 inom titbebyggt omride genom Vegby.
Utredningsstrackan ar cirka 1 kilometer 1ang och stracker sig fran Samhofsvéigen i vister till
Gamlebyvigen i Oster, se Figur 1. Aven delar av angrinsande vig 1690 (Storgatan) ingr i studien.

Denna studie fokuserar i forsta hand pé att hoja trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, men dven for
ovriga trafikanter. Fokus ligger pa korsningen mellan vig 1700/Vegagatan/Skolgatan. Studien tar fram
forslag pa atgarder som kan genomforas med medel i den sa kallade sméarrepotten for
trafiksakerhetsatgirder i Regional plan for Vistra Gotalands lan. Till de prioriterade atgardsforslagen
tas dven 6vergripande skisser och kostnadsbedéomningar fram.


https://sv.wikipedia.org/wiki/T%C3%A4tort
https://sv.wikipedia.org/wiki/Ulricehamns_kommun
https://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4stra_G%C3%B6talands_l%C3%A4n
https://sv.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4stra_G%C3%B6talands_l%C3%A4n
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Figur 1 Geografisk avgréansning

Aktorer och 6vriga intressenter, involverade eller gj

Primira intressenter, forutom Trafikverket, dr Ulricechamns kommun och Vegby samhillsforening.
Sekundéra intressenter, som ska samradas med vid behov, dr det lokala naringslivet, Vasttrafik, Vastra
Gotalandsregionen, Polisen och Riddningstjdnsten.

Tidigare planeringsunderlag och géllande planer

"nn

Det finns en gillande detaljplan "Detaljplan for del av Vegby 4:33 m fl, "Campingen"" , antagen 2007,
inom utredningsomradet. Syftet med detaljplanen ar "framst att sdkerstélla platsens omdaning som
camping, forbattra trafikférhallandena, skapa béttre centrumfunktioner samt dndra den gamla
ségverkstomten till park". I 6vrigt finns inga andra antagna, pagéende eller planerade detaljplaner som
paverkar utredningsomradet. Vegby samhélle dr definierat som tétbebyggt omrade och ar
detaljplanelagt.

Ulricehamns kommun vill inom kommunen skapa och utveckla ett sammanhéngande géng- och
cykelvagnit. I skrivningen "Forslag till utbyggnad av cykelvigar langs regionala vigar i Vastra
Goétalands 2016-2020"ansokte Ulricehamns kommun &r 2016 om medfinansiering fér utbyggnad av
gang- och cykelvigar langs statliga viagar. Forslagen berorde ett antal titorter inom kommunen och
bland dessa fanns en utbyggnad av en gang- och cykelvig pa norra sidan av viag 1700 fran
Sveaborgsvagen till Simshov i Vegby med. Medfinansieringen beviljades da inte av Trafikverket
eftersom géng- och cykelviigen i Vegby inte var tillrackligt hogt prioriterad av kommunen i den
ansokan.
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Medverkande kompetenser och personer:

Trafikverket

Gunilla Anander, projektledare, Trafikverket

Alice Dahlstrand, bitr. projektledare dec. 2017 — mars 2018.

Ulricehamns kommun
Mats Kindlund
Pia Ketonen

Vegby samhiillsforening
Per-Ola Johansson
Mikael Pettersson

COWI

Pernilla Sott, Projektledare

Caroline Lindstrém, Trafikplanerare — utredning
Andreas Fredriksson, Trafikplanerare - utformning

Preciserande av forutsattningar, problem och brister — nulage

I samband med ett platsbesok och en workshop (2018-03-20) tillsammans med Ulricehamns kommun
och Vegby samhallsforening diskuterades och till viss del bekréftades den problembild och de brister
som tidigare identifierats och som beskrivs ovan i Problembild. Utéver detta kunde mer preciserade
problembilder och 6vriga brister gillande trafiksikerhet och tillgénglighet, framforallt for oskyddade
trafikanter, identifieras. Nedan preciseras inledningsvis 6vergripande och lokala forutsittningar for
vag 1700 genom Vegby. De problem och brister som har kunnat identifieras genom ursprunglig
problembild, workshop och efterf6ljande utredningsarbete redovisas sedan tillsammans med
atgardsforslag i tabellen under "Prova tinkbara 16sningar”.

I det initierande skedet av arbetet med atgérdsvalsstudien var utredningsomradet avgransat mellan
Samhofsvigen i vister till caféet (Café Nyfiket) i 6st. P4 workshopen enades de involverade parterna
om att utredningsomradet skulle utékas Gsterut for att d&ven beakta trafiksdakerhet och tillganglighet till
badplatsen. Beslutat utredningsomrade ar det som redovisas i Figur 1.

Overgripande forutsattningar vag 1700

Funktion och standard

Vig 1700 gar fran Borés tatort och Oster ut till lansgransen mellan Vistra Gotalands 14n och
Jonkopings 1an. Inom utredningsstriackan ar vig 1700 klassad som sekundér lansvég, langre osterut
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gar klassningen over till tertidr lansvag. Vag 1700 har barighetsklass ”BK1”, det vill sdga den nist
hogsta klassen pé den fyrgradiga skalan. Vagen ar inte utpekad inom Funktionellt prioriterat vagnat.

Genom utredningsomradet har viag 1700 ett korfalt i vardera riktning och en varierande bredd mellan
cirka 6 och 7,5 meter. Gingbana eller gang- och cykelbana finns ldng stora delar av strackan.

Skyltad hastighet ar 50 km/h pé storre delen av utredningsstrackan. Langst i vaster finns en del med
skyltad hastighet 70 km/h.

Vig 1700 angransar eller korsas av flera kommunala och enskilda vigar. Det finns dven ett flertal
direktutfarter fran enskilda fastigheter langs med striackan.

Vig 1690 ansluter till vig 1700 i en triangelformad korsning mitt pé striackan. En del av denna vig
ingér i utredningsomrédet. P& vig 1690 ar skyltad hastighet 50 km/h och barighetsklass ar "BK1”.

Lokala férutsattningar
Malpunkter

I Vegby finns ett flertal lokala och till viss del regionala mélpunkter, se Figur 2. I den vastra delen av
utredningsomrédet finns Simhof med bland annat fotbollsplan. I vaster, norr om vig 1700, ligger
Vegby skola och soder om vig 1700 ligger Vega bygdegard. Vegby skola har cirka 75 elever, fran
forskoleklass till arskurs sex. Pa skolan finns dven fritidshemmet Kamratgérden. I anslutning till
Vegby skola ligger Vegby RIB (Sodra Alvsborgs Riddningstjinstférbund). I de centrala delarna finns
LM Logistik, en livsmedelsbutik, campingplats, park och rastplats samt ett café. I 6ster finns en
badplats och norr om végen finns ytterligare en lokal f6r LM Logistik.

SAMSHOV Tt

, FOTEOLLSPLAN
toui Ll SEolg | oo ‘
: \“’ﬁg‘\ v Lk Hemi.gam ¢

\ > Skola
%\

Vegby . , mfm
\V, > g /g o (eaopats
Vag 1690 saamats

-
, 3 CAMPINGSPLATS
VEGA BYGDEGARD » * PN
L /, Campingplats
~ @ Lantmiteriet, Geodatasamverkan

Figur 2 Identifierade malpunkter i Vegby
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Trafikmangder och hastigheter

Senaste ordinarie trafikmétning genomférdes 2005. Trafikméngden vaster om Vegby uppgick da till
cirka 1550 fordon/dygn och motsvarande méatning 6ster om titorten till 2090 fordon/dygn, se Figur 3.
Av den totala trafiken utgjordes cirka 6 % av tung trafik sévil vister som Oster om titorten. Matningar
vig 1690, sdder om titorten, visar pa ett si kallat ADT pé cirka 390 fordon/dygn varav 8% utgjordes
av tung trafik. Pa det vistra "benet" i korsningen mellan véag 1700 och vig 1690 redovisade
motsvarande métning cirka 130 fordon/dygn.

I samband med denna atgardsvalsstudie genomfoérdes pa varen 2018 en trafikméatning pé viag 1700.
Mitningarna genomfordes vid tre punkter; en i h6jd med Sveaborgsvigen, en i hgjd med korsningen
vag 1700/ Vegagatan/Skolgatan samt en strax 0ster om korsningen vig 1700, vdg 1690 och Sjobovigen,
se Figur 3.

Vid Sveaborgsviagen uppgick trafikmangderna till cirka 1200 fordon/dygn, vid korsningen vig
1700/Vegagatan/Skolgatan till 1340 fordon/dygn och vid korsningen vig 1700/vig 1690/Sjobovigen
till 1330 fordon/dygn. Av den totala trafiken utgjordes cirka 8 % av tung trafik vid samtliga
matpunkter.

I samband med trafikméitningen genomfordes ocksa en hastighetsmatning. Hastighetsmitningen visar
att medelhastigheten vid méitpunkten vid Sveaborgsvagen uppgar till 59 km/h. Vidare visar métningen
att 85 % av de passerande fordonen holl hogre hastighet dn den skyltade hastighetsgriansen. 85-
percentilen, det vill siga den hastighet som 15 % av fordonen 6verskred, uppgick till 67 km/h. For
trafik fran vister har den skyltade hastigheten 6vergatt fran 70 km/h till 50 km/h cirka 100 meter
vaster om matpunkten. Vid de andra tvd matpunkterna var medelhastigheten ldgre dn den skyltade
och uppgick till cirka 43 km/h. Vid korsningen viag 1700/Vegagatan/Skolgatan holl 13 % av fordonen
hogre hastighet dn den skyltade. Vid korsningen vag 1700/vig 1690/Sjoboviagen holl 18 % av fordonen
hogre hastighet 4n den skyltande.

Det ar troligt att trafiken genom Vegby 6kar under sommaren och vid lov, da fler besoker
kopcentrumen i Géllstad vid dessa tillfillen. Det kan ndmnas att trafiken har minskat pa viag 1700 de
senaste aren, troligtvis pa grund av att handeln i Gillstad inte drar till sig lika ménga bestkare som
tidigare.

Det finns inga métningar av floden pa oskyddade trafikanter langs strickan eller pa korsande gang-
och cykelbanor.
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Figur 3 Redovisning av genomférda trafikmatningar i och i anslutning till Vegby. Matpunkterna fran 2018 ar
genomférda under varen 2018 i samband med denna AVS.

Gang- och cykelvagnat

Géang- och cykelviagnitet i Vegby framgéar av Figur 5. Fran Sjobovégen till Gamlebyvégen i Oster finns
en gang- och cykelvig pa den norra sidan av viag 1700. Fran Sjobovigen, ldngs norra sidan av vag 1700,
striacker sig en gdngbana vaster ut fram till Sveaborgsvigen. Gdngbanor finns dven lings med vig
1690.

Cykelleden Atradalsleden/Sjuhiradsrundan korsar vig 1700 vid camping- och rastplatsen.

Strax Oster om viglinsen, i korsningen vig 1700/Vegagatan/Skolgatan, finns ett 6vergangsstille.
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Figur 4 Gangbana (narmast i bild) samt gang- och cykelbana pa andra sidan av vid Sjébovéagen (vanster i bild).
(Foto: Trafikverket)
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Figur 5 Gang- och cykelvagnatet

Kollektivtrafik och hallplatser

Utmed utredningsstriackan finns tre héllplatser; Simshof pa vig 1700 i vister, Vegby i de centrala
delarna pa viag 1690 och Samsjon pé vag 1700 i Oster, se Figur 6. Hallplatserna Simshof och Simsjon
ar fickhallplatser, det vill sdga att bussen stannar i en ficka medan bakomvarande trafik fortsatt kan



13 (52)

passera bussen. Hallplatsen Vegby ar en kérbanehéllplats dar intilliggande géngbana kan nyttjas som
vantyta. Ingen av héllplatserna ir tillganglighetsanpassade.

B -
.

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6 Busshallplatser i Vegby

Busslinje 204 (Borés — Gillstad — Ulricehamn) trafikerar samtliga hallplatser i Vegby. Under mandag-
fredag har linje 204 totalt fem turer till Ulricehamn, en som gér till Géllstad och ytterligare tva till
Rénnaviag. Av dessa turer har en sin start i Vegby, 6vriga kommer fran Boras. Under 16rdagar har linje
204 tva turer mot Ulricehamn. Under méndag-fredag &r antalet turer mot Borés totalt sju stycken,
varav en startar pa hallplats Vegby. Utover detta gar tur till Hulu. Pa lordagen gar tva turer mot Boras

Busslinje 262 (Vegby — Tvirred — Ulricehamn) har under mandag-fredag tva turer mot Ulricehamn
som startar i Vegby och tva turer som har sin slutdestination i Vegby. Dessa turer ar anropsstyrda.

For att stanna vid hallplatsen Vegby kor bussar som kommer fran Oster in via det 6stra benen i
korsningen vig 1700/vag 1690. Bussar fran vister svinger in via det vistra benet i korsningen.

Vid Vegby skola stannar skolbussar/taxi. Skolbussen/taxin kor oftast in till skolan via Sjébovégen och
Skolgatan.

I Figur 7 redovisas antal staimplande péstigande resenirer per héllplats och dygn vid busshallplatserna
i Vegby, vecka 14 ar 2017. Till de staimplande resenérerna tillkommer resenéarer med digitala biljetter
och/eller andra biljetter som inte viseras av biljettmaskinerna pa bussarna. Som ses i diagrammet ar
antal pastigande resenarer hogst vid hallplats Vegby med drygt 31 pastigande per dygn.
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Antal pastigande per hallplats i Vegby
Medelvarde per vardag vecka 14, ar 2017
35
30
25
20
15

10
4

. N

Samshof Vegby Samsjon

1

Figur 7. Antal stamplande per héllplats och dygn i Vegby, vecka 14 ar 2017. Kalla: Vasttrafik.

Trafiksdkerhet och trygghet

Ett utdrag har gjorts fran Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA. Under
perioden 2006-2016 har en lindrig, singelolycka med en cyklist inblandad registrerats, se Figur 10 for
lokalisering.

Som framgér av Figur 10 finns ett relativt stort antal korsningspunkter och ett stort antal
direktutfarter fran fastigheter langs véag 1700. Langs strickan finns hastighetsddmpande atgirder i
form av en vaglins (cirkulart, 6verkorningsbart gupp med smagatsten) i korsningen vig
1700/Skolgatan/Vegagatan. Det finns dven chikaner (horisontell forskjutning av vigbanan) i den 6stra
delen, i h6jd med Parkvéagen. Belysning finns lings med hela utredningsstrackan.

P4 Atradalsledens/Sjuhiradsrundans cykelbana finns bommar, se Figur 8.

Figur 8 Atradalsleden/Sjuharadsrundan (Foto: Google maps)
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Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Ulricehamns kommun kommer under 2018 och 2019 ta fram forslag till nya hastigheter for flera
tatorter, daribland for Vegby. Inom arbetet studeras mojligheterna att infora nya hastighetsgranser
genom titorterna. Arbetet, som troligtvis kommer foresla 40 km/h pé hela eller delar av strackan, tas i
beaktning i fortsatt arbete med dtgirdsvalsstudien.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Det finns ett antal regelverk som maste foljas vid atgarder med fokus pa bl.a. trafiksdkerhet och
héllplatser. Foljande riktlinjer ska foljas:

» VGU - Vigar och gators utformning (Trafikverkets Publikation 2015:086)
« GCM-handboken (gang- cykel och mopedhandboken)
« Transportsystemet i samhallsplaneringen (Trafikverkets Publikation 2013:121)
« Typritningar for busshallplatser
Foreslagna atgarder maste dven uppfylla foljande projektspecifika krav:

« Forslag till genomférbara/bestillningsbara dtgiarder som kan genomforas pa kort sikt (inom 4
ar) i form av skisser.

« Studien ska ta fram forslag pa atgarder som kan genomféras med medel i sa kallade
smarrepotten for trafiksakerhetsatgiarder i Regional plan for Vastra Gotalands lan.

Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

Transportpolitiska mal

Malet for 16sningar gar hand i hand med de transportpolitiska mélen som redovisas nedan.

Overgripande mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet finns ocksa funktionsmaél och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for ménniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldaggande tillginglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jaimstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.
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Hansynsmalet

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljé och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

Atgardsvalsstudiens évergripande mél

De slutliga dtgirdsforslagen ska vara kostnadseffektiva och genomférbara trafiksdkerhetsatgiarder som
sdkerstiller en hastighetsniva pd 50 km/h respektive 40 km/h pa huvudstraket viag 1700 (Borasvigen)
genom Vegby. Utover detta ska dtgarderna vara bestéllningsbara som kan genomforas pa kort sikt.

Tankbara atgarder

I nedanstdende tabell presenteras samtliga foreslagna atgirder, framtagna fran den gemensamma
problembilden, syftandes till att uppfylla det 6vergripande malet for atgardsvalsstudien.

Tabellen presenterar kortfattat framtagna atgarder, mot vilka problem/brister de ar riktade samt det
huvudsakliga steget enligt fyrstegsprincipen. Atgiarderna bedoms vidare, i tre nivaer, utifran vilken
relevans de har for uppfyllande av uppsatta mél. Darefter uppskattas atgardens ungefarliga kostnad.
Slutligen bedoms genomforbarheten av atgarden, f6ljt av en bedomning om atgirden ska ga vidare i
hanteringen.

For dtgarder som markeras med ett "Ja" har, dar det 4r motiverat, skisser med forslag till utformning
tagits fram. Dessa presenteras i kapitel Forslag till utformning av tinkbara Gtgdrder tillsammans
med en kortare beskrivning av dtgdrden. Vid ett "Nej” motiveras detta mer utforligt under
kommentarer. Aven nigra av atgirderna som markerats med ett "Nej" redovisas i kapitel Forslag till
utformning av tdnkbara atgdrder, men da med en kortare beskrivningar samt typillustrationer.
Under kommentarer anges dven om atgiarder bor kombineras med andra dtgéarder och andra férbehall.
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Atai . Reolevans Uppfk::ttad kostnad
D ll:;‘ﬁ(b;i?:)/nl:?:tx{teras Sttug;:;lastgr:c}l f;;ft::;;gt ;ﬁgﬁg}}?se g(;lli(ftpglz;gﬁng)’ . g::(?nnlltl']b'ill'};garhet «(I}aﬁ/l‘\rfie?are z?n%?ig;a;enmr samt motiv
bedomts principen Forsta situationen intervall. Anges nar till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) tillampligt.
Atgirden har jaimforts med
atgard 1B.
I samband med
Bristande skissarbetet har det Atgird 1A bedéms vara den
trafiksdkerhet och framkommit att atgard som ger storst
tillganglighet for fastighetsgranser och hastighetsdampande effekt
oskyddade befintlig infrastruktur genom Vegby.
trafikanter samt inte Gverensstaimmer
otrygghet pa grund pé det underlag som Sett till genomforda
av upplevda héga | Ombyggnation av kommunen har hastighetsmétning ar det
hastigheter pa héllplats Samshof levererat. I samband langs utredningsstriackans
1A | fordonstrafiken till en dubbel 3 Hog Cirka 1 Mkr med beslut om Ja véstra del som hastigheterna
genom tdtorten. stopphéllplats genomforande av overskrider skyltad
(timglashallplats). atgarder behover de hastighetsbegransning.
Hoga uppmatta fastighetsrattsliga
hastigheter. fragorna utredas mer Forslag till utformning
noggrant. Eventuellt redovisas i kapitel "Forslag
Ingen tydlighet i att kommer markinlésen till utformning av tdnkbara

man akerinien
tatort

att kravas.

atgarder".

Atgdrden foreslds om
referenshastigheten sdnks
till 40 km/h.
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& Relevans Uppskattad kostnad
q tgird som Steg enligt | maluppfyllelse for atgard N A Kommentar
Nr. 11;21221?;2/13 Iillztr{teras studerats och fyrstegs- enligt mélen i (inkl. planering), B::gﬁg 1{;;‘;arhet L(I;aa/l‘\’fleqare Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen Forsté situationen intervall. Anges nir 8 J till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hbg) tillampligt.
Bristande
trafiksckerhet och Atgirden har jaimforts med
tillganglighet for atgard 1A.
oskyddade Atgird 1B bedémts ha en
trafikanter samt stor hastighetsdimpande
otrygghet pa grund effekt, dock inte lika stor
av upplevda héga hastighetsdampande effekt
hastiaheter genom | Ombyggnation av ‘ | som alternativ 1A.
1B .. I g héllplats Samshof. Medel Kostnad ej Se1A Alternativ
tatorten. till en enkel 3 uppskattad till 1A Typillustration redovisas i
stopphallplats. kapitel "Forslag till
Ho6ga uppmatta utformning av tankbara
hastigheter. atgirder". Se dven det kapitel
for mer information.
Ingen tydlighet i att Atgdirden foreslds endast
en man dker in i en om referenshastigheten
titort sdnks till 40 km/h.
Bristande
trafiksdkerhet och
tillganglighet for o
gdnglighet f Gang- och
oskyddade cykelbana anliggs Har tillsammans med 2B och
trafikanter. mellan . Lag. Stort markintring 2C utgjort ett av alternativen
2A . Kostnad €j o . " . o
idrottsplatsen och | 4 Medel uppskattad pa kommunal Nej for dragning av en ny gang-
Skolgatan, strax pp skolmark och cykelbana. Har valts bort

Det saknas gang-
och cykelbana
mellan
idrottsplatsen och
korsningen vig

soder om Vegby
skolans skolgéard.

i samrdd med kommunen.
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& Relevans Uppskattad kostnad
q tgird som Steg enligt | maluppfyllelse for atgard N A Kommentar
Nr. ll;rl(iblem/rg IﬁStr{t - studerats och fyrstegs- enligt mélen i (inkl. planering), Be:llo:nntl.l.l;;;"" het L(I}a/;\;@are Allmdn kommentar samt motiv
oV so anteras bedomts principen Forsté situationen intervall. Anges nir genomiorbarhe N till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hbg) tillampligt.
1700/Vegagatan/
Skolgatan.
Bristande .
rsiikerh h Har tillsammans med 2A och
tr"aﬁ. ) sa .er et ?c 2C utgjort ett av alternativen
tillganglighet for for dragning av en ny géng-
oskyddade och cykelbana. Forslaget har
trafikanter-. Gane- och prioriterats framf6r de andra
c keglgbana anliees da det ansluter bast till
lgn s nordéstr agg narliggande fastigheter samt
s dgn av viie 1700 Cirka 1,7 Mkr — 3 "endast" innebar en
2B & 1700, . Mkr beroende pa breddning av befintlig
mellan 2,3 Hog Se1A Ja .
Det saknas gang- idrottsplatsen och ’ typfall 1 eller typfall infrastruktur. Den mest
och cykelbana korsningen vag 2 qaturliga str.iickningen sett
1 1700/ Vegagatan, till ev. framtida ging- och
mellan Skoleat cykelvagnit genom Vegby.
idrottsplatsen och olgatan.
korsningen vig Fb'&‘sle}g till thfqrrrlugir}g ,
1700/V. t redovisas i kapitel "Forslag
SZ( ) /Vegagatan/ till utformning av tankbara
(0] gatan. ﬁtgéirder".
Bristande .
trafiksdkerhet och Sai;i;)g: anlices
tillginglighet for 1‘31, ngs sydvs tragg Har tillsamma_ns med atgard
oskyddade sidan av vig 1700, . 24 och 2.B utgjort ett av
2C 3 mellan 2,3 Medel Kostnad €j Se1A Nei alternativen for dragning av
trafikanter. ’ uppskattad J en ny gang- och cykelbana.

Det saknas gang-
och cykelbana
mellan

idrottsplatsen och
korsningen vig
1700/Vegagatan/
Skolgatan.

Har valts bort i samrad med
kommunen.
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& Relevans Uppskattad kostnad
q tgird som Steg enligt | maluppfyllelse for atgard N A Kommentar
Nr. 11:21221?;2/12 Iillztr{teras studerats och fyrstegs- enligt mélen i (inkl. planering), B::g::g 1{;;‘;arhet L(I}aa/l‘\’fleqare Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen Forsté situationen intervall. Anges nir 8 J till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hbg) tillampligt.
idrottsplatsen och
korsningen vig
1700/Vegagatan/
Skolgatan.
Bristande
trafiksdkerhet och
tillganglighet for
oskyddade
trafikanter Forslag till utformning
redovisas i kapitel "Forslag
.. till utformning av tankbara
Det salfnas Anldggande av Kostnaden finns atgarder" ®
trafikséker passage | trafiksiker ging- . . 8 ’
3 £6 ddad och cykelpassage 2 Ho inkluderad i Ho Ja
or oskyddade st yrelpassag 5 kostnad for atgird & Utfors helst tillsammans
trafikanter mellan | VasSter om °B med &tgiird 2B.
o o vaglinsen.
gangbanan pa
norra sidan av vig Befintligt 6vergéngstalle
Oster om viglinsen blir kvar.
1700 och Vegagatan
(dvs 6ver viag 1700
strax vaster om
véglinsen)
. . Atgéirden har jamforts med
Bristande tydlighet atgirderna 4B och 4C.
A samt bristande Optimering/ Hée. i K
4 upplevd Fortydligande av 2 Hog Ca 100 000 kr be%géégrgigsril};rrg?;ék Ja Atgéirden ar det alternativ
funktionalitet och befintlig vaglins. som bedomts bidra till hogst

otrygghet for

maluppfyllelse.
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& Relevans Uppskattad kostnad
q tgird som Steg enligt | maluppfyllelse for atgard N A Kommentar
Nr. 11;21221?;2/13 Iillztr{teras studerats och fyrstegs- enligt mélen i (inkl. planering), B::gﬁg 1{;;‘;arhet L(I;aa/l‘\’fleqare Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen | Forsta situationen intervall. Anges nar & J till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hbg) tillampligt.
motorfordonstrafik Férslgg til} utfqrmnigg
och boende redovisas i kapitel "Forslag
till utformning av tankbara
atgarder".
Korsningen vig
1700/Vegagatan/
Skolgatan upplevs
otydlig, otrygg och
icke funktionell.
Dagens vaglins
anses €j uppfylla
sitt syfte.
Upplevd
hoghastighet pa
platsen.
Bristande tydlighet
samt bristande
upplevd ) v o
funktionalitet och Viglinsen tas étg{ar((llen halxam}forts med
otrygghet for bort. atgarderna 4A och 4C.
4B | motorfordonstrafik Korsningen 0 Medel Kostnad ej Hog, ingen ny mark Nei Atgirden ir inte aktuell d&
uppskatta ehover tas i ansprak. atgird 4A bedoms bidra ti
och boende & ppskattad behover tas i ansprak ) atgard 4A bedoms bidra till

Korsningen vag
1700/Vegagatan/Sk
olgatan upplevs
otydlig, otrygg och

regleras med
vajning for
anslutande viagar

att l6sa problemet bittre.
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Problem/brist/
behov som hanteras

Atgiird som
studerats och
bed6émts

Steg enligt

fyrstegs-
principen

Relevans
maéluppfyllelse
enligt malen i
Forsté situationen
(Lag/Medel/Hbg)

Uppskattad kostnad
for atgard

(inkl. planering),
intervall. Anges nir
tillampligt.

Bedomning
genomforbarhet

Ga vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

icke funktionell.
Dagens viglins
anses ej uppfylla
sitt syfte.

Upplevd
hoghastighet pa
platsen.

4C

Bristande tydlighet
samt bristande
upplevd
funktionalitet och
otrygghet for
motorfordonstrafik
och boende

Korsningen vig
1700/Vegagatan/Sk
olgatan upplevs
otydlig, otrygg och
icke funktionell.
Dagens vaglins
anses ej uppfylla
sitt syfte.

Viglinsen tas bort
och ersitts av
forhojd
fyrviagskorsning.

Hog

Kostnad €j
uppskattad

Hog, ingen ny mark

behover tas i ansprak.

Nej

Atgirden har jaimforts med
atgiarderna 4A och 4B.

Atgirden &r inte aktuell d&
atgird 4A bedoms bidra till
att 16sa problemet béttre.

Atgirden kan skapa problem
med buller och vibrationer.
Gupp langs statliga vigar vill
helst undvikas.
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& Relevans Uppskattad kostnad
A tgiard som Steg enligt | maluppfyllelse for atgard S el Kommentar
Nr. Exoblerm)bxist/ studerats och fyrstegs- enligt mélen i (inkl. planering), Bedomn}ng Ga wdare Allmdn kommentar samt motiv
bl ST TS bed6mts principen Forsta situationen intervall. Anges nar EemsB b o] till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hbg) tillampligt.
Upplevd
hoghastighet pa
platsen.
Bristande Bre.ddqlngo av D4 atgarden inte forvantas
N befintlig gang- X foras i X
trafiksdkerhet och | och cykelbana unna genomforas mom kort
. .. . . o sikt tas inget forslag till
5 tillganglighet for mellan korsning . Kostnad €j Ja (pa .
. 2 Hog Se1A o . utformning fram.
oskyddade vag 1700/ uppskattad lang sikt)
trafikanter. Vegagatan/Skolga Forslaget bygger pa
tan och A .
Sidboviigen breddning likt atgird 2B.
Bristande Forslag till utformning
.. redovisas i kapitel "Forslag
trafiksdkerhet, till utformning av tankbara
trygghet och atgarder".
tydlighet for
fordonstrafiken Samréd med innehavaren av
och till viss mdn Avsmalning av af'f"argn Oph l.fommunen
. . Korsningen nodvandig for att komma
dven for oskyddade . fram till vilken 16sning av 6A
trafikanter mellan vig 1700 . (med eller utan 6D), och 6C
64 och 1690 (vid 2 Medel Kostnad ¢j Ho6, Nej som ar mest lampli ’
butiken) genom uppskattad & J Phg

Korsningen (vid

butiken) mellan vig

1700 och vig 1690
ar bred och skapar
otydlighet for
fordon som ska

breddning av
gangbanan pa den
vistra sidan.

Atgirden "styr upp"
motortrafiken i korsningen
samt ger oskyddade
trafikanter mojlighet korsa
korbanan pa kortare tid.

Genom att minska sjilva
korytan kan det ge en viss
trafiksdkerhetshéjande effekt
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& Relevans Uppskattad kostnad
q tgird som Steg enligt | maluppfyllelse for atgard N A Kommentar
Nr. Exoblerm)bxist/ studerats och fyrstegs- enligt mélen i (inkl. planering), Bedomn}ng Ga wdare Allmdn kommentar samt motiv
(b5 f o [ e bedomts principen Forsté situationen intervall. Anges nir IR e till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hbg) tillampligt.
svanga in pa eller ut samt 6ka trygghetsk'einsla for
frén vig 1690 oskyddade trafikanter.
Bristande
trafiksdkerhet,
trygghet och
tydlighet for
fordonstrafiken Inga problem med
trafiksdkerhet, kapacitet eller
Korsningen (vid Stingning av det ) dyl. har fra})mkommlt uonder
6B butik llan vie | vstra "benet" i 5 L& Kostnad €j Medel Nei studiens gang. Att behélla
utiken) me aI}' vag o oo 8 uppskattad J den grundlidggande
1700 och 1690 ir gen. infrastrukturl6sningen har
bred och skapar beddmts vara en godtagbar
otydlighet for 16sning.
fordon som ska
svanga in pa eller ut
fran vag 1690.

) Uppstyrning av Forslag till utformning
Bristande korsning genom redovisas i kapitel "Forslag
trafiksckerhet, att antagen till utformning av tinkbara
trygghet och detaljplans Atgirder".

6C |t ZZZSIJIQ het for utformning 00 000 —
yaig genomfors. 2 Hog 5 K Medel Ja Samrad med innehavaren av
Jordonstrafiken Géangpassage 900 000 kr affaren och kommunen
och for oskyddade | anldggs strax nodvandig for att komma
trafikanter vaster om fram till vilken 16sning av 6A
Sjobovagen. (med eller utan 6D), och 6C
Affarens som ir mest lamplig.
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A Relevans Uppskattad kostnad
q tgird som Steg enligt | maluppfyllelse for atgard N A Kommentar
Nr. ll;rl(iblem/rg IﬁStr{t - studerats och fyrstegs- enligt mélen i (inkl. planering), Be:llo:nntl.l.l;;;"" het L(I}a/;\;@are Allmdn kommentar samt motiv
chov som hianteras bed6mts principen Forsta situationen intervall. Anges nar genomiorbarhe aNg till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hbg) tillampligt.
parkering
iordningstills
Bristande
trafiksckerhet, Anliggande av
trygghet och i ] .
6D ygg . hoastlghetssalq*ad o Kostnad €j ..
tydlighet for gangpassage oster | 2 Lag uppskattad Hog Ja Kan samordnas med 6A
oskuddade om korsningen
tr yk t vag
afikanter 1700/Storgatan.
Bristande
tillgdnglighet for
oskyddade D;E’l il'ﬁllpl(ialtsen }(1lar ﬂei)r"éind20
pastigande per dygn bor den
trafikanter. i enlighet med Trafikverkets
e 1 riktlinjer
7A | Bada Tlllgapgllghetsan . Kostnad €j .. tillgdnglighetsanpassas.
. . . passning av 2,3 Hog Kattad Hog Ja
hallplatslégena for | h3llplats Veghy uppskattad. o )
2 ) Standardritningar for
busshaéllplats Vegby . O o e
tillgdnglighetsanpassning for
saknar héllplatser inom VGR
tillganglighetsanpa foreslas anviandas.
ssning.
Omlokaliserin Alternativet har valt bort da
Bristande och 5 det inte finns tillrackligt med
tillgdnglighet for ombyggnation av o . o utrymme pd angiven plats
o . Lag, lutningen pé samt att lutningarna ar for
7B | oskyddade héllplats Vegby. . Kostnad €j > T . 5
trafikant . Anliggs pa vig 3 Hog uppskattad strackan omojliggor Nej branta (ca 5-6 %).
djucanter sam atgérden.
otrygghet pa grund 1700 och En stopphaéllplats i brant
. utformas som L
av upplevda hoga dubbelriktad lutmng Okar bland annat

risken
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Atai . Reilevans U'pposki'l'ttad kostnad
N | Problembrist | Scrtsos | Bestep | miigtmica | (dpewng, | Belimmine Chyidare | L Fomamentar sumt ot
bed6mts principen Forstd situationen intervall. Anges nar till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/H6g) tillampligt.
hastigheter genom | Stopphéllplats for att en stillastiende buss
titorten. (timglashallplats). blir pdkord vid .
halka. Max 2 % lutning

Bada rekommenderas.
héllplatslagena for
busshallplats Vegby
saknar
tillganglighetsanpa
ssning.
Bristande
trafiksdkerhet och
tydlighet for
oskyddade
trafikanter och
motorfordonstrafik éz}?ffsli%egg_ Forslag till utformning

8 passage for 2, 3 Hog 400 000 kr — Hég Ja rfedovisas i l.<apite1 'lFérslag
Motorfordonstrafik | Atradalsleden /Siu ’ 500 000 kr ’5111 Ptforll}lmng av tinkbara
uppmarksammas -haradsrundan. atgérder".
inte tillrdackligt pa
att gang- och
cykelleden
Atradalsleden/Sju-

haradsrundan
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& Relevans Uppskattad kostnad
q tgird som Steg enligt | maluppfyllelse for atgard N A Kommentar
Nr. 11;21221?;2/13 Iillztr{teras studerats och fyrstegs- enligt mélen i (inkl. planering), B::gﬁg 1{;;‘;arhet L(I;aa/l‘\’fleqare Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen Forsté situationen intervall. Anges nir 8 J till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hbg) tillampligt.
passerar/Kkorsar vig
1700.
Bristande
trafiksckerhet och
tillganglighet for
oskyddade
trafikanter
Anldggande av Forslag till utformning
Det saknas trafiksdker gang- Medel, dock bor redovisas i kapitel "Forslag
9 trafiksdker passage | och cykelpassage 5 H Kostnad €j anslutande vag norr Nei till utformning av tankbara
for oskyddade over vig 1700 i 3 5 uppskattad om V&g 1700 stiangas ) atgarder".
h6jd med caféet (atgard 10)
trafikanter mellan . .
. (Nyfiket). Prioriteras e¢j av kommunen
géng- och
cykelviagen pa
norra sidan av vig
1700 och caféet pa
den sodra sidan.
Bristande o
trafiksdkerhet for Stangn}ng avu tfarEe n
. underlattar for anlaggandet
oskyddade Stangning av Hingeri | aven gdngpassage men dven
tfart frén lang gangpassage
trafikanter och utta ] e . forsta om gangpassagen inte
10 fastighet, i hojd Kostnad €j . S
motorfordon. ., 2 2 Medel Medel hand ihop | genomfors finns det
med caféet, pa uppskattad d fiksiikerh .
norra sidan av vig mec trafiksakerhetsmassiga
atgard 9 fordelar med att minimera

Det finns ett stort
antal utfarter fran
fastigheter lings

1700.

antalet anslutningar langs
strackan.
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& Relevans Uppskattad kostnad
q tgird som Steg enligt | maluppfyllelse for atgard N A Kommentar
Nr. 11;21221?;2/13 Iillztr{teras studerats och fyrstegs- enligt mélen i (inkl. planering), B::gﬁg 1{;;‘;arhet L(I;aa/l‘\’fleqare Allmdn kommentar samt motiv
bedomts principen Forsté situationen intervall. Anges nir 8 J till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hbg) tillampligt.
med vig 1700.
Ligger precis dar
lampligt
lokalisering av
géng- och
cykelpassage
foreslas.
Bristande
trafiksdkerhet och
tillganglighet for
oskyddade
yk Eventuell
trafikanter hastighetssankning langs
Sankt hastighet . strackan beslutas av
13 . - .. Kostnad €j . .
Upplevde hoga sommartid i héjd | 1 Hog uppskattad Nej Ulricehamns kommun.
hastigheter lings med badplatsen. pp Samrad med kommunen bor
tredn ske ang. striackans
utrednimgs- hastighetsbegrinsning.
strackans ostra del.
Bristande Jai Dagens sikt dr godtagbar.
trafiksékerhet och Siktréinin Kostnad ej fﬁglband Ordinarie siktrojning ar av
tillganglighet for Jning uppskattad, d& den o stor vikt.
14 eventuell . atgird 5.
oskyddade . 3 Medel ar beroende av
schaktning av f . o - i
trafikanter och slant ut quclllnlngen pa Nej, som Det ar alveq Vi Ul%; att
atgird 5 - snoupplag inte skymmer
motorfordonstrafik enskild sikten vasterut.

atgard
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Problem/brist/
behov som hanteras

Atgiird som
studerats och
bed6émts

Steg enligt

fyrstegs-
principen

Relevans
maéluppfyllelse
enligt malen i
Forsté situationen
(Lag/Medel/Hbg)

Uppskattad kostnad
for atgard

(inkl. planering),
intervall. Anges nir
tillampligt.

Bedomning
genomforbarhet

Ga vidare
Ja/Nej

Kommentar
Allmdn kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

Trafik som ansluter
vag 1700 fran
Sjobovigen
upplever dalig sikt
vasterut.

Vid ett eventuellt anldggande
géng- och cykelvig flyttas
cyklisterna narmare
korsningen. Detta gor att
schaktning for att forbattra
sikten visterut bor
genomforas.




31

Forslag till utformning av tankbara atgarder
Atgard 1A Dubbel stopphaliplats (timglashallplats)

Dubbel stopphallplats (timglashéllplats) anvands i tatort och dr utformad med avsmalningar av gatans kérbana
pa ett sddant sitt att fordon i bdda riktningar maste stanna nir bussen star pa hallplatsen. Den dubbla
stopphéllplatsen kraver liten yta, har en bussprioriterande effekt och méjliggor god angoring, hog plattform och
god plats for vantande passagerare. Héllplatstypen innebir en hog trafiksikerhet vid hallplatsomradet. Genom
att utfora héllplats Simhof i detta utférande finns majlighet till hastighetdimning i det snittet som uppvisat
hogst uppmatt hastighet. Hallplatsens utformning skapar dven en "port-/entrékinsla" som forstarker
uppfattningen av att man narmar sig tattbebyggt omradet. Gingbanan norr om vig 1700 leds in pa den
kommunala Sveaborgsvigen. Hallplatsen foreslas att tillgénglighetsanpassas. Bredden pa korbanan foreslas
vara 3, 8 meter. Observera att dubbel stopphéllplats endast ska anldaggas vid VR hogst 40 km/h enligt VGU.

Figur 11 Atgard 1A - Férslag till utformning. Se Bilaga 1 Skisser (Ritning T-31-1-001) for full skiss.

Atgéard 1B Enkel stopphaliplats

Enkel stopphéllplats dr utformad si att fordon i samma riktning inte kan passera nir bussen star vid héllplatsen.
Hallplatstypen kraver liten yta, har en bussprioriterande effekt och mojliggér normalt god angoring och hog
plattform. Héllplatstypen innebar en hogre trafiksdkerhet vid héllplatsomradet dn dagens utformning pa
héllplats Samhof. Nackdelen med typen &r att fordon i motgédende korriktning inte far nagon
hastighetddmpande effekt, utan kan "kora pa som vanligt". Observera att d&ven enkel stopphéllplats endast ska
anldggas vid VR hogst 40 km/h enligt VGU.

am =
- C—) I

Figur 12 Atgérd 1B - Typillustration, Busshéllplatser— exempel, rad och detaljer, publikation 2010:05
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Atgard 2B Gang- och cykelbana mellan idrottsplatsen och korsningen véag 1700/Vegagatan/Skolgatan samt
Atgard 3 Anlaggande av trafiksiker gang- och cykelpassage (6vergangstalle) vaster om véaglinsen

En breddning av befintlig gdngbana for att mojliggora for cyklar att fardas trafiksikrare foreslas pa strackan
Sveabergsgatan till Skolgatan. Breddningen foresléas till storsta delen in mot fastigheterna, d viagens bredd och
bombering gor det svart med breddning at andra héllet. Langs vag 1700 finns en ldngsmal fastighet som behover
tas i ansprak (se fastighetskarta nedan). Fastigheterna innanfér denna langsmala fastighet verkar tagit denna
mark i ansprék, dd hiackar och staket gar niara dagen vagkant. Dialog och kommunikation med bade
fastighetsigare och narboende ar viktigt i ett tidigt skede.

For att mojliggora for oskyddade trafiken soder om vag 1700 att né den foreslagna gang- och cykelbanan foreslas
att en ging- och cykelpassage anliggs strax vaster om viglinsen. Passagen Oster om viglinsen ar reglerad som
overgangstille. Det ar Viktigt att passagerna har samma reglering och att inte olika regler giller beroende pa om
man passerar hoger eller vianster om véglinsen. Med andra ord anlidggs den nya passagen som oreglerad bor
dven dagens Overgangstille tas bort.

Figur 13 Atgérd 2B och 3 - Férslag till utformning. Se Bilaga 1 Skisser (Ritning T-31-1-001) for full skiss.



Fastighet: Vegby 4:43 — Rodfargade ytor
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Atgard 4A Optimering av véaglins

Genom att behélla dagens utformning och fortydliga den férviantas korsningen uppfattas tydligare och tryggare.
Hastighetmatningen pavisar inga hoga hastigheter i anslutning till korsning. Huruvida detta beror pa dagens
utformning eller €j ar svart att fastsla.

Om aven atgard 3, gng- och cykelpassage, utférs kommer tydligheten 6ka ytterligare.

Véglinsen fortydligas visuellt genom att stensattningen breddas och kompletteras med malning.

Figur 14 Atgard 4A - Férslag till utformning. Se Bilaga 1 Skisser (Ritning T-31-1-001) for full skiss.

Atgard 6A Avsmalning av korsningen mellan véag 1700 och vag 1690

Korsningens sodra ben ansluter, i en kraftig lutning, mycket brett till vdg 1700. Den stora asfaltsytan kan skapa
otydlighet och osikerhet for bade bilister och oskyddade trafikanter. Genom att smalna av och "styra upp
korsningen" forvintas en viss trafiksiakerhetshojande effekt och 6kad trygghet uppnés. Detta giller inte minst de
oskyddade trafikanterna som, om forslaget anldaggs, fir en yta att "ta sikte mot" nir de korsar viag 1690.

Idag sker parkering till affiren nagot ostrukturerat pa ytorna i affirens naromréade. Backning ut i korsningen vag
1700/1690 sker regelbundet. Genom att styra upp korsningen kan eventuellt en battre parkeringssituation
erhéllas.

Den detaljplan som reglerar campingplatsen "Detaljplan for del av Vegby 4:33 m fl, "Campingen"" fastslar ett
annat korsningsutforande (se grona linjen, 6ster om korsningen i Figur 15). D& detta inte genomforts i
anslutning till att 6vriga i detaljplanen planerade &tgiarder genomforts bortses i detta forslag fran detta
utforande.

Figur 15 Atgérd 6A - Férslag till utformning. Se Bilaga 1 Skisser (Ritning T-31-1-002) for full skiss
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Atgard 6C (alternativ till &tgérd 6A) lordningsstallande av parkering, uppstyrning av korsningen samt
gangpassage over vag 1700.

Storgatans anslutningspunkt till vig 1700 iordningstills utifran den antagna detaljplanen. Detta innebér att
korsningen/asfaltsytan minskas. Lings kantstenen kan en gingbana anlaggas. Gingbanan mojliggor for att
anldgga gingpassage over vig 1700.

Mellan géngbanan och parkeringsytan bor nagon typ av racke sittas upp for att hindra bilar att kora 6ver
gangbanan da de ska parkera. Bakom parkeringsplatserna dr avstandet 6,5 meter, ndgot som gor att backning
kan ske utan négra storre problem. Streckad linje innebér sankt kantsten for att mojliggora angoring till
parkeringsytan.

Utformningen mojliggor aven for att gdngbanan kan anldggas framfor affaren. Dock bor en diskussion initieras
med innehavaren av affaren angdende parkering. Den parkering som sker idag direkt utanfor affaren skapar
lagre trafiksdkerhet och trygghet hos oskyddade trafikanter.

Ev | zulkznds 1zt=,
E -

Figur 16 Atgard 6C - Forslag till utformning. Se Bilaga 1 Skisser (Ritning T-31-1-006) for full skiss



Atgard 6D (med eller utan alternative 6A) Gangpassage dster om korsningen vag1700/Storgatan/Sjobovéagen

En gingpassage anliggs 6ver vig 1700 strax dster om korsningen vig1700/Storgatan/Sjobovigen. Atgirderna
kan utforas enskilt eller kombineras med 6A.

Figur 17 Atgard 6D - Forslag till utformning. Se Bilaga 1 Skisser (Ritning T-31-1-007) fér full skiss

36



37

Atgard 8 Anlaggande av trafiksaker GC-passage for Atradalsleden/Sjuharadsrundan

GC-passagen bor tydliggoras for trafikanter pa viag 1700. Av trafiksdkerhetsskil har passagen styrts upp sé att
den ansluter vinkelritt till vdg 1700. Detta innebér dock en simre komfort for cyklisterna. Utformning kréver ett
markintrang.

et

Figur 18 Atgéard 8 - Férslag till utformning. Se Bilaga 1 Skisser (Ritning T-31-1-008) for full skiss



Paketeringsforslag
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Paket Ingaende l6sningar Kommentar
Géng- och cykelbana genom sambhiillet Atgirder for okad trafiksikerhet, trygghet,
tillganglighet och framkomlighet f6r oskyddade
Atgdird 2B - Gang- och cykelbana anliggs lings norddstra sidan av vig 1700, mellan trafikanter.
A idrottsplatsen och korsningen vig 1700/Vegagatan/Skolgatan.
Atgiird 5 - Breddning av befintlig gang- och cykelbana mellan korsning vig 1700/Vegagatan/ Hogst prioriterat av kommunen samt Vegby
Skolgatan och Sjobovigen. vagforening.
Atgird 14 — Siktrojning, eventuellt schaktning av slint.
Atgirder for okad trafiksikerhet, trygghet,
Centrala Vegby tillganglighet och framkomlighet f6r oskyddade
trafikanter samt motorfordonstrafik.
Atgiird 6A (med eller utan 6D)- Avsmalning av korsningen mellan vig 1700 och 1690 (vid
butiken) genom breddning av gidngbanan pa den véstra sidan Nummer tva i kommunen och Vegby viagforenings
B alternativt prioriteringslista.
Atgdrd 6C Tordningsstillande av parkering, uppstyrning av korsningen samt gangpassage dver . ) .
N Atgird 7A finns ej med i kommunen och Vegby
vag 1700. e s o
vagforening prioriteringslista. Antalet pastigande
berittigar dock till en anpassning i enlighet med
Atgdrd 7A - Tillginglighetsanpassning av hallplats Vegby. gillande riktlinjer.
Atgirder for okad trafiksikerhet, trygghet,
tillganglighet och framkomlighet f6r oskyddade
Titortsentré mot Vegby fran viister trafikanter.
C Nummer tre i kommunen och Vegby vigforenings

Atgird 1A - Ombyggnation av hillplats Simshof till en dubbel stopphéllplats (timglashéllplats).

prioriteringslista.

Atgdrden foreslds endast om referenshastigheten
sdnks till 40 km/h.
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Paket

Ingaende l6sningar

Kommentar

Atradalsleden/Sjuhiiradsrundan

Atgiird 8 - Anliggande av trafiksiker GC-passage for Atradalsleden/Sjuhiradsrundan.

Atgirder for okad trafiksikerhet, trygghet,
tillganglighet och framkomlighet f6r oskyddade
trafikanter.

Nummer tre i kommunen och Vegby viagforenings
prioriteringslista.

Viaglinsen
Atgdrd 4A - Optimering/Fortydligande av befintlig viglins.

Atgiird 3 - Anldggande av trafiksiker gdng- och cykelpassage vdster om véglinsen.

Atgirder for okad trygghet, tillginglighet och
framkomlighet for oskyddade trafikanter samt
motorfordonstrafik.

Nummer fyra i kommunen och Vegby vigforenings
prioriteringslista.

Atgird 3 finns ej med i kommunen och Vegby
vagforening prioriteringslista. For att uppa en 6kad
sdkerhet och trygghetskinsla samt att fa en béattre
koppling till eventuell ny géng- och cykelbana bor
atgiarden genomforas i samband med att viglinsen
justeras.
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Negativa effekter

- kan minska framkomligheten for
motorfordonstrafiken, dd vagbredden
smalnas av.

- Forbattrad tillganglighet for
oskyddade trafikanter

Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk S’i?lare Kommentar
- Ja/Nej
o0 Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till . .
E = nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhallet? Ta upp de fordelningar dar stora uppfyllande av de transportpolitiska malen ﬁ%ﬁgﬁ?gﬁﬁntg;s;?t motiv
2 o forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmaél, hansynsmalen). 8 J
- A
Positiva effekter:
- Okad trafiksikerhet, framkomlighet,
trygghet och tillganglighet for oskyddade Hdansynsmdl:
trafikanter
- Forbattrad trafiksdkerhet for Fastighetsrittsliga fragor
- Okad trafiksikerhet for samtliga trafikslag. maste redas ut i nista
motorfordonstrafik da oskyddade planerings steg.
trafikanter inte behover nyttja vigbanan. Tillgdnglighetsmal:
A Gynnar sarskilt oskyddade trafikanter. Ja

Foreslagen stracka pa
gang- och cykelbanan finns
med bland de strackor som
Ulricehamn prioriterar
gillande utbyggnad av
gang- och cykelbanor lings
regionala vagar.
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behover vinta da en buss stannar vid
héllplatsen nagot som minska
framkomligheten for
motorfordonstrafiken.

- Forbattrad tillganglighet for
oskyddade trafikanter

Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk ‘(;’i?lare Kommentar
~ . . X X : - : . . Ja/Nej
B s e e el P e By bt it o
2 = forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppstéa. (huvudmal, funktionsmaél, hansynsmalen).
= A
Positiva effekter:
- Okad trygghetskinsla och trafiksikerhet Hdnsynsmal: Samrad med innehavaren
for motorfordonstrafik av affairen och kommunen
- Forbattrad trafiksdkerhet for nodviandig for att komma
-Okad trygghetskinsla och trafiksikerhet Gynnar samtliga transportslag. Sirskilt samtliga trafikslag. fram till vilken 16sning av
B for oskyddade trafikanter & torfordonstrafiken Ja 6A (med eller utan 6D),
gynnsamt for mo ’ Tillgdnglighetmdl: och 6C som ar mest
-Oka tillgiinglighet for funktionsnedsatta lamplig.
- Forbattrad tillgdnglighet for
oskyddade trafikanter
Positiva effekter:
- Okad trafiksikerhet, framkomlighet,
trygghet och tillganglighet for oskyddade Hdansynsmdl:
trafikanter Samrad med Vasttrafik
- Forbattrad trafiksakerhet for kravs vid eventuell om
- Vid foreslagen timglashéllplats blir samtliga trafikslag. byggnad.
C konsekvensen en kraftig avsmalning samt | Gynnar sérskilt oskyddade trafikanter. Ja
det faktum att motorfordonstrafiken ibland Tillgéinglighetmdl:
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- Forbattrad tillganglighet for
oskyddade trafikanter

Samhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk S’i?lare Kommentar
= Ja/Nej
) Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till . .
E < nyttorna/effekterna (+/-) samt bedémning av hur de samhallet? Ta upp de fordelningar dér stora uppfyllande av de transportpolitiska malen ﬁﬁrgﬁgé{snmergﬁnts;f;rgt motiy
2 o forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen). J J
[ =Y
Eventuellt kan generellt
Hdansynsmdl: koncept for hur
Positiva effekter: Sjuhardsrundans passager
- Forbattrad trafiksidkerhet for over allminna vagar tas
.. e . Gynnar sarskilt oskyddade trafikanter. ] . . . .
- Okad trafiksidkerhet, framkomlighet, i ky samtliga trafikslag. fram. Gestaltningsmaissiga
D trygghet och tillganglighet for oskyddade Ja likheter bor efterstréavas.
trafikanter Tillgdnglighetmal:

Kan dven ha en positiv
effekt med avseende pa
marknadsféring och
uppmairksamhet av leden.
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Negativa effekter

- kan minska framkomligheten f6r
motorfordonstrafiken, da vigbredden
"smalnas av" med hjilp av malning och
stensittning.

- Forbattrad tillganglighet for
oskyddade trafikanter

Samhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk ‘(;’i?lare Kommentar
@ -kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till UG
éﬁ = Irfy}:(J(tt(z))rn;) /S e.sze}(terna (+/-) s'amt bedomning av hur de samhéllet? Ta upp deo fordelningar dar stora uppfyllande av de.transgort[_).olitiska {n;‘ilen ﬁﬁ?ﬁgg&%ﬁﬁgﬁ;ﬁ;ﬁt T
2 o forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppstéa. (huvudmal, funktionsmaél, hansynsmalen).
o -V
En forvintan pa en
kraftfullare atgérd kan
finnas bland de boende i
Positiva effekter: omrédet. I samband med
Hdansynsmdl: genomforande bor ndgon
- Okad trafiksikerhet, framkomlighet, typ av information/dialog
trygghet och tillganglighet for oskyddade - Forbattrad trafiksdkerhet for med foretridare for byalag
trafikanter samtliga trafikslag. eller vagforening ske.
- Okad tra"fikséikerhet, tydlighet och Gynnar siirskilt oskyddade trafikanter. Tillgdnglighetmal: Koommunen prioritera.r €j
E trygghet for motorfordonstrafik. Ja gangpassagen. Dock finns

stora fordelar med att
anldgga bada atgirderna,
inte minst om Aven Atgird
2B - Gang- och cykelbana
anldggs langs nordostra
sidan av vig 1700, mellan
idrottsplatsen och
korsningen vig
1700/Vegagatan/Skolgatan
genomfors.




Inriktning och rekommenderade atgarder
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Syftet med denna &tgirdsvalsstudie ar att identifiera kostnadseffektiva och genomforbara trafiksdkerhetsatgiarder som sikerstiller en hastighetsniva pa 50
km/h samt 40km/h pa huvudstréket genom Vegby, vig 1700 Borésviagen. Den samlade effektbedomningen visar att de foreslagna atgéarderna ar vardefulla att
genomfora. Inriktningen i denna atgardsvalsstudie ar en rad atgirder som dimpar farten genom Vegby samhalle, fortydligar vagmiljon samt forbattrar
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter till viktiga mélpunkter i samhallet.

Steg

étgé';rds- Inriktning och enligt Fﬁrslag till fortsatt q Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till

orslag/ By planering och hantering : ; 2 Kommentar

rekommenderade atgéirder fyrstegs- genomforande genomforande finansiering

il ssi principen

.. . Forutsatter
Atgiird 2B - Gang- och Ulricehamns |
1 o,
i lommn 5% | ommunen
norddstra sidan av vig 1700, fran cykelpott i regional plan . .o | cykelpotten anstkan om
: .. ety Trafikverket PLvaa 2 . med-
A mellan idrottsplatsen och 3 fér VGR. Bestillning av Efter 2019 for venomforande for statligt finansierin
korsningen vig markforhandling for tillgéng 8 och regionalt frén &
1700/Vegagatan/Skolgatan. till mark. Skissforslag finns végnit i cykelpotten
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5L VGR prioriteras av
’ VGR
. Ulricehamns Forutsatter
Atgérd 5 - Breddning av kommun 50% lif)tmmunens
befintlig gang- och cykelbana . samt fran ”

> Ulricehamns kommun evkelpotten ansOkan om
mellan korsning vig ansoker om medfinansiering g 1 . Trafikverket PLvia | & C Lo med-
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1700/Vegagatan/ Skolgatan och fran cykelpott i regional plan for genomfoérande och regionalt finansiering
SjGbovigen. for VGR. Véignétgi fran

. cykelpotten
regional plan S
f6r VGR prioriteras av
) VGR
Ordinarie
siktrojning ar
. e . dan idag av
Atgiird 14 - Siktrojning, . Smarrepotten redan 1cag
eventuell schaktning av slant i N Traflkvel."‘liet for TS- stor Vﬂ.d samt
- Genomfors i samband med UH/PLvaa - . att att inte
A korsningen 1700 och 2 att atgird 5 genomfors kommunen for dtgdrder i snovallar
Sjobovégen riktning vister ut. gard 58 .. region plan ..
genomforande .. laggs upp och
for VGR
skymmer
sikten mot

vaster.
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= Steg = .
é).tf;;d?' Inriktning och enligt gf:;g?;; Li?lrils;lﬁering Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till Kommentar
k tg rekommenderade atgéirder fyrstegs- genomforande genomforande finansiering
pake principen
Atgird 6A - Avsmalning av
korsningen mellan vig 1700 och
1690 (vid butiken) genom
breddning av gdngbanan pé den
vastra sidan.
N Tre olika
Smarre- Stoirdsfors]
Atgird 6C -Iordningsstillande o potten for atgarcsiorsiag
B keri i 2 Skissforslag finns framme. 2019-2022 Trafikverket PLvaa | TS-atgarder i har studerats.
av parkering, uppstyrning av »3 Bestéllning av projektering. 9 alg 1ol 6A kan
korsningen samt gingpassage ;glg'l\(;g% plan iy ombineras
over vig 1700. med 6D.
Atgiird 6D - Gangpassage
oster om korsningen
vag1700/Storgatan/Sjobovigen
Fler dn 20
péstigande per
Bestéllning av dag.
Atgard 7A - tillgdnglighetsanpassning av Kollektiv- Haéllplatsen
Tillgdnglighetsanpassning av héllplatsen. Forutsitter att . .o | trafikpotteni | finns inte
B hallplats Vegby. %3 Visttrafik prioriterar Efter 2020 Trafikverket PLvda regional plan | utpekad i
héllplatsen i atgirdslistan for VGR prioriterade
héllplatser. nitet
“Haéllplatser
for alla”.
Smarre-
Atgiird 8 - Anliggande av Kissfirelas finns potten for
D trafiksdker GC-passage for 2,3 Skissforslag finns framme. 2019-2022 Trafikverket PLvaa | TS-atgarder i

Atradalsleden/Sjuhiradsrundan

Bestillning av projektering.

regional plan
for VGR
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Steg

é).tf;:;?' Inriktning och 5 enligt gﬁ::g?;; Li?lrils;lﬁering Tidsaspgkt Ansvariga aktorer, F6rslag ti.ll Kommentar
rekommenderade atgéirder fyrstegs- genomforande genomforande finansiering
il cei principen
Atgird 4A - Smirre-
Optimering/Fortydligande av Skissforslag finns framme for potten for TS-
E befintlig viglins alternativt ta 2 fortydligande av linsen. 2019-2022 Trafikverket PLvad | atgarder i
bort den. Bestéllning av projektering. regional plan
for VGR
Atgiird 3 - Anliggande av Skissforslag finns framme. Smarre-
trafiksaker gdng- och Bestéllning av projektering potten for TS-
E cykelpassage vister om 2 och ev. inlésen av mark. Efter 2019 Trafikverket PLvaa | atgarderi
vaglinsen. Atgirden gors i samband regional plan
med atgérd 2B. for VGR
. Inriktning och Ste . .
Ateiirds- P 8 Forslag till fortsatt . . .. . .
forslag/ | hastigheten genom thtorten | A8 | planering och hantering genomforande | genomfurande | finansiering | Kommentar
pakel sinks till 40 km/h principen
Smarre- Ob it
Atgéird 1A - Ombyggnation av potten for TS- " serﬁ'oeﬁaf ;
h&llplats Simshof till en dubbel Avvakta slutresultatet av atgarder i zli)({g;t Zkg ats
C stopphéllplats 3 1? Iricehamns kommuns Efter 2020 Trafikverket PLvia | L gional plan anlaggas vid
. o astighetsplan. Skissforslag for VGR/ hés
(timglashallplats). finns framme. kommunal kogst 40
medfinansi- m/h enligt
VGU.

ering




C Dubbel stopphallplats —
(timglashallplats) alt. enkel
stopphallplats.

Endast vid hogst 40 km/h.
Atgird 1A

E GC-passage véster om
linsen.
Atgird 3

E Optimering/fortydligande av
befintlig vaglins. Se dver skyltning.
Atgard 4A

B lordningstéllande av parkering,
uppstyrning av korsning samt
gangpassage.

Atgird 6A, 6C eller 6D

A GC-vag samt siktrdjning/schakt
av slant vid Sjobovagen.
Atgird 2B + 5 samt 14

B Tillganglighetsanpassning av
hallplats Vegby.
Atgird 78

D Trafiksiker GC-passage for
Atradalsleden.
Atgard 8
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Arbetsprocessen

Planeringsprocessen forandrades 2013 och Trafikverket foljer nu den nya planeringsprocessen dar
atgardsvalsstudie dr en metod och ett inledande steg innan planeringen av fysiska atgarder kan
paborjas, ett atgardsval skall goras. Detta inledande steg ska vara forutsattningslost och utmynna i en
forberedande studie dir 4-stegsprincipen tillimpas.

I AVS-arbetet ligger fokus pa dialog i tidigt skede med olika aktorer, bide interna i Trafikverket och
externa parter sésom kommuner, naringsliv och enskilda medborgare, for en effektiv
samhallsutveckling.

I foreliggande atgirdsvalsstudie har dialog forts inom Trafikverkets verksamhetsomréade Planering.
Enheten Atgirdsplanering, sisom bestillare av studien samt trafikingenjér, samhéllsplanerare och
representant fran verksamhetsomrade Underhall har involverats. Dialog har forts med externa parter
sasom, Ulricehamns kommun och Vegby samhillsférening. Viss dialog har dven forts med Vasttrafik.

I 6vrigt har avstamningar mellan konsulter och Trafikverket skett via fysiska méten. Inom studien har
faltstudier respektive fordjupade utredningar genomforts. I arbetet har dven ingétt analys av nulaget,
atgardsgenerering och effektbedomning av foreslagna atgarder. Rapport har forfattats av bade konsult
och projektledning fran Trafikverket.

Trafikverket bjod in representanter fran Ulricechamns kommun och Vegby vagforening till en enklare
workshop och platsbesok. Pa workshopen presenterades och diskuterades en nuldgesbeskrivning med
fokus pa brister och problem. Vidare diskuterades dven forslag till méalbild for strackan, forslag till
atgarder samt prioritering av dessa. Métesanteckningar siandes ut i anslutning till dialogmotet for
samtliga parter att reagera pa.
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Nationella vigdatabasen, Trafikverket, himtad 2018-03-11 fran
https://nvdb2o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket.

Resandestatistik fran Vasttrafik, erhallet fran Vasttrafik via mail 2018-03-21

STRADA, Transportstyrelsen, himtad 2018-04-04 frén
https://strada.transportstyrelsen.se/stradauttag/logon/logon?url=https://strada.transportstyrelsen.s

e/stradauttag/

Tidtabeller, Vasttrafik, himtad 2018-03-26 fran
http://www.vasttrafik.se/#!/Reseinformation/Tidtabeller/

Detaljplan for del av VEGBY 4:33 m fl "Campingen", Ulricechamn kommuns hemsida, himtad 2018-
05-31 fran
https://www.ulricehamn.se/innehall/2015/08/Planbeskrivning-07-01-22-Vegby-433-m-fl-

Campingen.pdf

Viagtrafikflodeskartan, Trafikverket, hAmtad 2018-03-16 fran
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#
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