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Bakgrund och syfte

I atgirdsvalsstudie Tillginglighet Skovde studerades problematiken med Skovde tatorts trafikfloden.
Ett flertal atgirder foreslogs, bl. a. trimningsatgérder i flera cirkulationer, ny trafikplats pa vig 26 vid
Stallsikens handelsomrade, ny cirkulation och busskorfélt pa vig 49 osterut, busskorfilt pa
Vadsbovigen mm. Ett flertal steg 1 dtgirder foreslogs ocksé for att minska belastningen pa trafiknitet.

Hallenbergsrondellen i sydvistra delen av Skovde, dér trafiken kommer fran och till Skara-Lidkoping-
E20, lyftes som ett stort kapacitetsproblem med kder morgon och kvill. Cirkulationen &r beldgen i
korsningen vig 49/Vadsbovigen/Varnhemsgatan. Vég 49 tillhor strak 5 och @r ett prioriterat arbets-
och studiependlingsstrik. Kollektivtrafiken foljer inte vig 49, som hidr svinger soderut, utan gér lings
Varnhemsgatan till resecentrum. 2009 tog Vistra Gotalandsregionen fram en strakstudie och dérefter
fick Viigverket och Visttrafik i uppdrag att ta fram mindre trafiksdkerhetshdjande atgirder for att
forbattra for pendlarna pé striket. Cirkulationen brister i kapacitet for kollektivtrafiken och
niringslivets transporter, men dven i trafiksékerhet for oskyddade trafikanter. Jarnvigsbron vister om
cirkulationen ir begrinsande for kapaciteten men den kommer enligt Cementa dndé vara kvar.
Kommunen har pétalat problem med anslutande trafik fran nérliggande korsningar bl.a.
ambulanstrafik som har svarigheter att komma ut vid utryckningar. I genomford AVS Tillgéinglighet
Skovde foreslogs en fordjupad studie for Hallenbergsrondellen och dess omgivning, da situationen ar
komplex och kriver medverkan frén lokala intressenter i omradet for att sikerstilla att ratt atgarder
foreslas.
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Figur 2: Oversiktskarta, utredningsomradet markerat med en réd cirkel. Kartkélla: NVDB, Trafikverket.
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Syfte och mal

Studien syftar till att ta fram en gemensam problembeskrivning, malbild och foresla dtgirder pa kort,
mellan och ldng sikt och som strivar mot méilen. Méilet med studien ar att 6ka framkomligheten for
arbets- och studiependling i cirkulationsplatsen utan att forsamra sikerheten for oskyddade
trafikanter. For att kunna uppné mélet i "Regionalt trafikforsérjningsprogram Vistra Gétaland”,
behéver AVS:en studera hur kollektivtrafiken kan bli ett konkurrenskraftigt alternativ till bil. Ging-
och cykeltrafik samt néringslivets transporter ska beaktas. Matbara mél ska i méjligaste man tas fram.

Avgransningar

Studien avgrinsas till Hallenbergsrondellen och dess influensomréde. Kiinda problem och forslag pa
dtgdrder i narheten av cirkulationen som bor ingé ar; anslutning till Coop, placering av busshillplatser
och eventuell omstigningshéllplats, korsningen med Gruvgatan/Cementvigen samt eventuell
forlingning av Gruvgatan med anslutning till vig 49 séderut och omradet diremellan.

Huvudavgrinsning for AVS:en
Ingdende problemomraden:

e placering av busshallplatser

e korsningen Gruvgatan/Cementa

Figur 3: Oversiktsbild 6ver utredningsomradet, aktuella problemomréaden att belysa & markerade. Kartkélla:
Skévde kommun.
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Aktorer och 6vriga intressenter, involverade eller ej

I framtagande av denna AVS har foljande aktorer identifierats:

Primaéra intressenter:
e Skovde kommun
e Vasttrafik

e Skaraborgs Kommunalférbund

Sekundéra intressenter

e Lokalt niringsliv sdsom t ex Cementa, Lorentzons Fastigheter
e Sveriges Akeriforetag Skaraborg

e Ambulansen

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

2014-2017 gjordes atgirdsvalsstudie Tillganglighet Skovde. Skovde ér den storsta tatorten i Skaraborg
och en viktig inpendlingsort for kommunerna i delregionen. I takt med att Skovde vixer som
regioncentra dir trafiktrycket 6kar bide inom staden och till/fran staden har behovet av att specifikt
studera tillgingligheten till och frin Skovde aktualiserats. Darfor togs en AVS fram for att utreda detta.
En 4tgiird i AVS Tillginglighet Skivde var att géra denna AVS, att utreda Hallenbergsrondellen.

Trafikverket arbetar 2018 med ytterligare en dtgirdsvalsstudie for vig 49 i Skovde, vig 49 Varnhem-
Skovde. Ann-Charlotte Eriksson ir projektledare for &ven denna studie och de tangerar varandra.

Kommunala planer

All mark kring vig 49 i utredningsomradet ar detaljplanelagd, det finns marginal kring vigen i alla
delomraden. Kartan i nedanstiende figur ér ett utdrag ur Skovde kommuns webkarta 6ver gillande
detaljplaner.

Figur 4: Urklipp ur Skévde kommuns webkarta 6ver detaljplaner. Kélla: www.skovde.se
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Overenskommelse mellan aktorer
for genomforande av studie, eventuellt:

Ja O Nej O Datum: Klicka hir for att ange datum.

Eventuell kommentar:

[hjalptext] Om kommentera (aktorer, diarienummer, lank till
dokumentet etcetera)

Medverkande kompetenser och personer:

Klicka har for att ange namn.

Eventuell kommentar: I
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Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

I detta kapitel beskrivs faktorer som har betydelse for studien, det vill siga forutséttningarna for vig
49, Hallenbergsrondellen och dess omgivning.

Foérutsattningar vag 49 och Hallenbergsrondellen

Vig 49 ir en regionalt viktig vig, den ingér i funktionellt vignit, som regionalt klassad vig. Vagen ar
rekommenderad primirvig for farligt gods och ingér i strategiskt vignit for tyngre transporter nivé
stora volymer av tyngre transporter. Trafikverket ar huvudman for vig 49; Skaraviigen och
Falképingsvigen, cirkulationsplatsen innefattad. Skovde kommun dr huvudman for de tvé andra till
cirkulationsplatsen anslutande viigarna; Vadsbovigen och Varnhemsgatan. Kommunen é&r ocksa
huvudman fér de andra gatorna i omrédet som kommer beréras av AVS:en, Vasagatan, Gruvgatan och
Gesillgatan.

e it o e

Figur 5: Oversiktskarta som redovisar végnamn i omradet. Kartkélla: Skévde kommun.
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Omgivande markanvandning

Hallenbergsrondellen ligger i den vistra delen av Skovde och omges av verksamhetsomréden,
handelsverksamheter samt dven bostiader. Se kartan nedan. Det dr minga foretag som ar verksamma i
omradet men deras tillfarter dr samlade till gemensamma.

At | ’
e A - o

Figur 6: Oversiktskarta som redovisar omgivande verksamheter. Kartkélla: Skévde kommun.

Forutsattningar miljovarden

Det saknas registrerade natur- och kulturviarden i utredningsomradet.

Trafikfloden och hastighet

Trafikflodena pé vig 49, redovisas pa kartan nedan, de bld punkterna ar Skévde kommuns
matpunkter, dessa dr tagna 2017, andelen tung trafik finns inte registrerad. De réda punkterna ar
matpunkterna fran NVDB. Den aktuella datan frédn NVDB for dessa punkter ar frin 2014. Nya
mitningar for ADT gors under 2018 och indikationsvirdena ir de mitningar som gjorts hittills. Ett
matningstillfille saknas.

Da filmerna frdn dronarflygningarna analyseras ér det tydligt att det 6vervagande trafikflodet gir fran
vister och norrut, pa formiddag och dag. En mindre del gar in mot centrum och soderut. P4
eftermiddagen ér trafikflodet det omvéinda men mer trafik kommer dé ocksa frin centrum och
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soderifrin. En betydande del gar ocksa ut frén staden och visterut pd morgonen och tillbaka pa
eftermiddagen.

Gillande hastighet i vignitet varierar. Langs vig 49 Skaravigen ar gillande hastighet 70 km/h fram
till strax vister om Gruvgatan, dérefter dr géllande hastighet 60 km/h. Pa vig 49, Falképingsvigen ar
den gillande hastigheten 50 km/h. Genom cirkulationsplatsen samt pa Vadsbovigen och
Varnhemsgatan ér gillande hastighet 40 km/h.

o P v : : 3
Figur 7: Oversiktskarta med trafikfléden. Det totala trafikflédet pa éversta raden, antalet tunga fordon pa nedre
raden i kursiv text. Siffrorna pa vég 49 Skaravégen &r fran 2018 och de pa Falképingsvégen &r sa kallade
indikationsvérden. Det aterstar ett métningstillfalle for att en sammanstélining av ADT ska kunna géras. Kartkélla:
Skévde kommun.

Drénarflygning

For att f4 en nuldgesbild 6ver trafiksituationen gjordes den 12 juni 2018 en drénarflygning av
cirkulationen i morgon- och eftermiddagstrafik (06.00-09.00 och 15.00-18.00). Det kunde
konstateras att:

e  Generellt ar det mycket trafik. Ménga pendlare.

e  Cirkulationen fungerar mestadels bra under den filmade tiden.

e  Mycket trafik till och frén Skara bade morgon och kvill; parlband pa bada hall.

e  Det ir sillan totalstopp. Mer kobildning pé eftermiddagen @n p& morgonen.

e Pi morgonen dr det inte s stora problem som man trott.

e Senare pa eftermiddagen gér trafiken lingsamt néstan hela tiden. Langa koer norrifran. Kétiden
ar dock inte ldng, ndgra minuter.
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e  Vilken trafiksituation far resenirer vara beredd pé i hogtrafik?

e  Maénga lastbilar i hogtrafik.

o  Lastbilar far vinta ldnge for att komma ut i cirkulationen, stannar upp mycket.

e  Langa lastbilar med sldp stannar upp tempot i cirkulationen.

e  Minga tveksamheter, vintar onddigt lange. Beror pa utformning av cirkulationen.

e  Fordelningen av korfalten ar en bidragande faktor.

Ganska lite gang- och cykeltrafik. Stannar upp trafiken ndgot, men inget storre problem.

I AVS Varnhem-Skévde har en
kodokumentation efterfragats och en
tisdagsmorgon mellan kl 07.25 och 08.15
dokumenterades trafiken i korsningen vig
49/Simsjovagen/Persbergsviagen dels via
filmning och dels genom att bilar pé de
anslutande vigarna klockades for att se hur lang
tid de fick vanta innan de kom ut pa vag 49. Nar
trafiken fl6t pa kunde bilar fran Simsjovigen
komma ut i "luckorna” vid hégersving medan
bilar fran Persbergsvigen (VAmb) fick vinta
betydligt langre. Nir det koade p4, frin 07.45
och till 08.10 (kl 07.50 var kon stillastaende upp
till Vambs rastplats) slapptes bilar fran bada
anslutningarna in i kon men trafikfarliga
situationer uppstod vid ett flertal tillfallen.

Figur 9: Bild som visar trafiken vid Simsjévéagen.
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Jarnvagsbron

Over vig 49, mellan Gruvgatan och Hallenbergrondellen, gar en jarnvigsbro, Visterporten (listad i
BatMan med id 3500-5328-1). Bron #r byggd 1956 och ar en trespannsbro, dir vig 49 gar i
mittenspannet och pa vardera sida gar en géng- och cykelvig i de yttre spannen. Aktuell bandel ir 512
Laxa-Falkoping, jarnvigsstrickan utgor ett industrispar till Cementas anliggning. Brons spannvidder
ir 6,5 m + 9,9 m + 6,5 m. De yttersta brostoden gér inte lika djupt som de mittersta brostéden vilket
gor att det inte dr mojligt att sinka marken/géng- och cykelvigarna i de yttre brospannen.

Det ir inte mojligt att slopa planskildheten och forlagga sparet i plan, det vill sédga riva bron, héja upp
vigen i samma nivi som omgivande mark och forlagga sparet i samma niva. Interna diskussioner har
forts pa Trafikverket om frigan och det bedoms inte mojligt att ha en plankorsning pa en regional vig
som vig 49 och som innebér for korta magasin till cirkulationsplatsen.

Elevation

1:/00

Crundvattenylo +/53 80 derr [9./954

Figur 10: Utdrag ur broritningen. Kélla: BatMan.

Kollektivtrafik & trafiksdkerhet

Kollektivtrafik

Striket Skovde — Lidkoping — Trollhédttan ar prioriterat i regionala trafikforsoérjningsprogrammet.
Straket har ett stort kollektivtrafikresande, men ocksé en stor potential for 6kat hallbart resande.
Satsningar pa bade utokade resmajligheter och marknadsforing sker kontinuerligt, och en viktig faktor
for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet dr att minska restiden. Vasttrafik, Nobina och kommunerna
lings linje 1 Express strickning har identifierat ett antal atgarder som behévs for att korta restiden,
och en minskning av de 1dnga vintetiderna som uppstér i Hallenbergsrondellen dr den enskilda dtgird
som skulle ge storst effekt pé restiden i detta strak.

Det finns tre busslinjer som trafikerar genom utredningsomradet idag och tva busshallplatser.
Busshallplats Vasagatan trafikeras av samtliga tre busslinjer: linje 200 som trafikerar mellan

Skovde, Skara och Lidkoping, linje 1 Express som trafikerar Skévde-Skara-Lidképing-Gréstorp-
Trollhittan och stadsbusslinje 7 Skovde-Hentorp. Busshéllplats Gruvgatan trafikeras enbart av linje
200. Kartan nedan redovisar dessa férhallanden. Linje 1 Express och 200 gar i 10 till 30-
minuterstrafik. Linje 7 gar i 15-minuterstrafik vardagar dagtid. Under tiden som Heneporten i Skévde
byggs om sa kors dven linje 7 pa kvillar och helger, men detta upphor sa snart Heneporten ar klar
(host 2019).
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Figur 11: Oversiktskarta med kollektivtrafiklinjerna léngs stréckan. Kartkélla: Skévde kommun.

Olycksdata fran STRADA

Ett uttag har gjorts frdn Transportstyrelsens databas STRADA, den samlar alla olyckor inom
végtransportsystemet som har rapporterats in till polis och/eller sjukhus. Uttagen avser iren 2008-
véren 2018, det vill séga 10 ars olycksstatistik. Under den aktuella perioden har det intriffat 38
olyckor. 29 lindriga, 3 méttliga och 3 allvarliga.

Enkla slutsatser dragna fran typen av olyckor och dess fordelning:

o Trafiken verkar ha ett hogt tempo, det ar m&nga upphinnandeolyckor.

o Trafiken pd vig 49 verkar ha ett hogt tempo, det ir flera korsningsolyckor vid Gruvgatan.

e Detir flera olyckor med fotgiangare och cyKklister, pd den sédra sidan av cirkulationsplatsen
(Falképingsviigen). Kan antyda att bilister har ett hégre tempo och mindre uppmirksamhet nér de
kor ut ur cirkulationen och séderut.

15 (35)
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Figur 12: Oversiktskarta med olycksutdrag fran STRADA presenterat. Kartkélla: Skévde kommun.

Oskyddade trafikanter

Det finns ging- och cykelvigar i alla relationer i cirkulationsplatsen. Den norddstra sidan av
Vadsbovigen saknar dock gang- och cykelviig. Overgéngsstille finns i alla ben. Lings
Vadsboviigen/Falkopingsvigen finns ett uttalat prioriterat strdk for gang- och cykeltrafik.
Drénarfilmningen visade att det #r relativt lite oskyddade trafikanter som ror sig i hogtrafik, i alla fall
inte den aktuella dagen som filmningen gjordes. Problem med sneddande gdende finns pa
Vadsbovigen i héjd med Coop och pé Falkopingsvigen vid Lidl.

Omradets karaktir och trafikmiljo bidrar till en kiinsla av otrygghet vilket kan vara en anledning till att
det ir relativt lite oskyddade trafikanter som ror sig i omradet. Det ér viktigt att forscka dka andelen
resor i gdende och cyklister och da blir det viktigt att arbeta med trafikmiljon och omrédets karaktar.
Att omforma vigmiljo till gatumiljo ar en méjlighet.

Utifran dronarfilmningen har en sammanstillning gjorts 6ver antal passager som gaende/cyKklister gor
vid respektive 6vergingsstille i cirkulationen. Rorelsemonstret kring de gdende som passerar
overgangsstillet pa Vadsbovégen har ocksé gjorts, se bildserien nedan.
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Figur 13: Bildserie som redovisar antalet gaende pa évergéangsstéllena dé drénarfilmningen gjorts. De nedr
bilderna visar de gaendes riktning innan och efter de passerar 6ver Vadsbovégen.

Buller

De boende i bostadsrittsforeningen Vasastaden, som ligger viaster om Varnhemsgatan och norr om
Falképingsvigen, upplever problem med buller frin vagtrafiken. Bostadsrattsforeningen har efter
kontakt ombetts inkomma med underlag till Trafikverket for fortsatt hantering av bullerutredare.
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Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Atgirdsvalsstudie for vig 49 Varnhem-Skovde pagar samtidigt som denna studie men berér en lingre
stricka och har ett lingre tidsperspektiv. Avgransningen mellan studierna har flyttats till 6ster om
Gruvgatan da diskussioner fors om eventuell framtida stingning av Cementvigen och Gruvgatan. Ett
bittre flode i Hallenbergsrondellen kommer troligen ge problem for anslutningarna i Vimbsbacken
ldngre visterut pa vig 49. Idag medfor de 1dnga koerna i rusningstid att trafiken frdn anslutande végar
kan komma ut pé vig 49 eftersom koande bilar slapper ut trafik fran anslutningarna. Férsvinner
koerna s forsvinner den majligheten.

Kollektivtrafik — det kan finnas behov av ett forandrat linjenit och det ar viktigt att atgérder i AVS:en
inte forhindrar detta. Ny zonstruktur for kollektivtrafiken kan innebéra ett 6kat resande.

Mark for exploatering finns i nira anslutning till cirkulationen. Angoring till detta omréde behéver ske
via befintliga anslutningar. Omradet med Circle K finns medtaget i Fordjupad 6versiktsplan for
Centrala Skovde fér omvandling till bostader, kontor, verksamheter och park/gron funktionsyta.

Det ir ocksa rimligt att tro att det kommer att ske stadsomvandling i nairomradet kring
Hallenbergsrondellen.

Skovde kommun har en cykelstrategi som ar en del av kommunens trafikstrategi. Aktuell cykelstrategi
ar daterad 2018-06-11. Kommunens cykelplan ér, tillsammans med de étgérdsplaner som tas fram, en
del i cykelstrategin. Cykelplanen ar ocksa daterad 2018-06-11. Cykelplanen redogor for de
overgripande strukturerna i cykelnitet och vilka planeringsprinciper kommunen ska folja vid sin
planering. Det inkluderar bland annat vilka strik som ska ingé i huvudnitet for cykel, d.v.s. vilket eller
vilka strak som ska utvecklas till prioriterade strak. Det grona stréket, se figur nedan, ér ett prioriterat
strak. Det gér lings Vadsbovigen, genom cirkulationsplats Hallenbergsrondellen och vidare ldngs
Falkopingsvégen.
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Figur 13: Karta ur Skévdes cykelplan, antagandehandling 2018-06-11. Cirkeln visar laget for
Hallenbergsrondellen. Kélla: Skévde kommun.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljé, trafiksékerhet med mera)

Det finns ett antal regelverk som méste féljas vid atgirder med fokus pa trafiksikerhet. I denna AVS
och forprojektering har VGU varit vigledande, det vill siga Végar och gators utformning (Trafikverkets
Publikation 2015:086).

Avstamning har ocksd gjorts under studiens framtagande med Trafikverkets trafikingenjorer och
Skovde kommun Sektor samhéllsbyggnad, Gata och naturenheten.

Mal for I6sningar (efterstrévad kvalitet)

Pa projektgruppsmotena har mél for dtgardsvalsstudien diskuterats. Gruppen har enats om
nedanstiaende mal for studien:

e Forbattra framkomligheten och korta restiden for kollektivtrafiken. Mits/foljs upp: verklig restid
foljs upp med hjalp av relevant data i bussarna. Detta gors under en timma pa morgon och
eftermiddag och tiden mits mellan hallplats Vasagatan och nésta lampliga héllplats fér respektive
linje.

e Forbittra tryggheten for oskyddade trafikanter. Mits/foljs upp i dialogen mellan Skévde kommun
och Trafikverket.

o  Okad trafiksiikerhet for samtliga trafikslag. Mits/foljs upp med olycksstatik.

o Oka kapaciteten och framkomligheten. Mits/foljs upp med restid. Foreslagna atgirder ska bidra
till att restiden mellan Lidkoping och Skévde minskar frin 47 minuter till 45 minuter.

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [0 Nej O

Ann-Charlotte Eriksson, projektledare och utredare, Trafikverket
Joakim Karlsson, bitridande projektledare och utredare, Trafikverket
Anna Moller, samhillsplanerare, Trafikverket

Elvir Huremovic, samhéllsplanerare, Trafikverket

Kristina Hermansson, konsultstod Kreera, Trafikverket

Jan Bremer, infrastrukturstrateg, Skvde kommun

Daniel Lindh, gatu- och naturchef, Skovde kommun

Christina Pilemarker, samhallsutvecklare, Visttrafik

Mikael Ericson, Nobina

Eventuell kommentar: |




Prova tankbara I6sningar
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Relevans Uppskattad
malupp- kostnad
: llelse for atgiard st L
& Steg i fy : . ; Bedomning | Ga Kommentar
Nr. | Atgird som studerats och bedomts Problem/brist/ fyrstegs- er.l'hgt méleni | (inkl. . genomfor- vidare | Allman kommentar samt motiv
behov som hanteras S Forsta planering), : p . :
principen N : barhet Ja/Nej till bortsortering om Nej
situationen intervall.
(Lag/Medel/ Anges nar
Hog) tillampligt.
Steg 1-dtgirder
Kampanjer for att vilja kollektivtrafik Okat kollektivtrafik- 1 Medel Mojlig Ja Visttrafik kan gora en riktad
1 utnyttjandet kampanj fore, under och/eller efter
ombyggnationen.
Marknadsfora samakning Oka framkomligheten 1 Lig Méj].ig, men Nej En atgard av mer generell karaktar
" inte i AVS som inte kan genomfGras inom
ramen for denna AVS. Ar snarare en
MM-fraga.
Involvera storre aktorer sdsom Oka framkomligheten 1 Medel Majlig Ja
3 sjukhuset i de anstélldas resor och Ok{‘
kollektivtrafik-
utnyttjandet
Viagval for naringslivets transporter Oka framkomligheten 1 Lig Ej mojlig Nej Inte mojlig i dagsldget, det finns
4 inga alternativa vagar.
Paverka tidpunkter for niringslivets Oka kapaciteten och 1 Medel Majlig Ja
5 transporter framkomligheten
Atgirder lings vig 49, skickas till
AVS Varnhem-Skovde
Sting Cementvigens befintliga Oka kapaciteten och 4 Hog Méjlig Ja Atgirder lings 49 som skickas
6 anslutning till vig 49, dra den till framkomligheten vidare till AVS Varnhem-Skovde
Simsjoviagen och bygg en trafikplats
Sting Gruvgatans befintliga anslutning | Oka kapaciteten och 4 Hog Mdjlig Ja Atgirder lings 49 som skickas
7 till vig 49, dra dem till Simsjévigen och | framkomligheten vidare till AVS Varnhem-Skévde
bygg en trafikplats
Se over Gruvgatans strackning och Oka kapaciteten och 4 Hog Majlig Ja Atgirder lings 49 som skickas
8 eventuell koppling s6derut mot framkomligheten vidare till AVS Varnhem-Skévde

Falkopingsvigen




21 (35)

Inventera befintliga pendlarparkeringar | Oka kapagiteten och Medel Mojlig Ja Atgirder lings 49 som skickas
9 och utred nya, ligger de pa ratt plats, framkomligheten vidare till AVS Varnhem-Skovde

anvinds de, behovs det nya?

Steg 2-atgiarder

Busstrafik ska vara méjlig i alla Forbittra Hog Mojlig Ja Medfor ingen fysisk atgird i AVS-
10 relationer i cirkulationsplatsen och byte framkoml.xghete.n och skedet.

ska kunna goras pa s.k. korta restiden for

omstigningshallplats kollektivtrafiken

Riv refugen pa vig 49 fran Gruvgatan Oka kapaciteten och Hog Se kostnads- | Mojlig Ja Del i en helhet med ett flertal

och 6sterut mot cirkulationsplatsen och | framkomligheten berakning atgarder.

ersatt den med ytterligare korfalt nedan.
11a | Osterut. Mojliggor invévning och bittre

tillgénglighet for ambulanstrafiken.

Forbattrar framkomligheten for

kollektivtrafiken. Ricke satts upp

istdllet for mittrefug.

Flytta gingpassagen i refugen som Forbittra . Medel Se kostnads- | Mdjlig Ja Del i en helhet med ett flertal
11b | foreslas rivas Gster om korsningen med | trafiksakerheten for berdkning atgarder.

Gruvgatan till vistra sidan korsningen. | oskyddade trafikanter nedan.

Utred méjligheten att flytta Férbittra . Medel Majlig Ja
11c | busshéllplatsen pa vig 49 vid trafiksikerheten for

Gruvgatan (sodra sidan) till vistra oskyddade trafikanter

sidan korsningen.

Hastighetssikra ging- och Férbittra i Hog Se kostnads- | Mojlig Ja Del i en helhet med ett flertal
12 cykelpassager i alla ben trafiksidkerheten for berdkning itgirder.

oskyddade trafikanter nedan.

Trafiksignal 4t bada hall for Férbittra Hog Majlig Ja | Genomfors i nirtid.

ambulansutryckning vid Gruvgatan, trafiksikerhet och
13 samt se 6ver placering av befintlig oka framkomligheten

signal. Onskemal om utryckningssignal

langre upp i Vambbacken, detta utreds.
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Utred behov av stiingsel och passage Forbittra & Hog Se kostnads- | Mojlig Ja Del i en helhet med ett flertal
23 over Falkopingsvigen vid Lidl. trafiksikerheten for berdkning atgarder.
oskyddade trafikanter nedan.
Utred majligheten till ett viinster- Forbattra Medel Mojlig Ja Del i en helhet med ett flertal
24 | pakérningsfilt frin Gesillgatan (Lidl) | framkomligheten. atgirder.
ut pa Falkopingsvagen.
Steg 3-atgirder -
trimningsatgirder steg 1
14 | Trimningsatgirder i Oka kapaciteten och Hog Se kostnads- | Mdjlig Ja Del i en helhet med ett flertal
cirkulationsplatsen, sasom 6versyn av ﬁamkomhgheten och berékning atgarder.
refugstorlekar, linjemalning, skyltning, | forbittra . nedan.
overgingsstillen, stingsel i mittrefugen | trafiksakerheten for
pa Vadsbovigen, belysning m.m. samtliga trafikslag
15 | Se over korfiltsindelningen in i och ut | Oka kapaciteten och Hog Se kostnads- | Majlig Ja Del i en helhet med ett flertal
ur cirkulationsplatsen framkomligheten be:laknmg atgarder.
nedan.
16 | Tabort klacken fér busshallplatsen pa | Oka kapaciteten och Medel Se kostnads- | Mdjlig Ja Del i en helhet med ett flertal
norra sidan av Varnhemsgatan framkomligheten befiaknmg atgarder.
nedan.
17a | Utfart fran Circle K tillts enbart som Oka kapaciteten och Hog Se kostnads- | Mojlig Ja Del i en helhet med ett flertal
hogersvang. Majlighet for framkomligheten berékning atgarder.
vanstersvangande tas bort. nedan.
Steg 3-dtgarder -
trimningsatgirder steg 2
17b | Stiing utfarten frén Circle K, tillat Oka kapaciteten och Hog Mojlig Ja Fordjupad oversiktsplan for
enbart inkorsel. framkomligheten Centrala Skovde innefattar en
omvandling av kvarteret Duvan till
bostider, kontor, verksamheter mm.
Oversyn av omradets anslutning till
omgivande vagnat ingar.
17€¢ | Stdng in-/utfarten till Circle K och Oka kapaciteten och Hog Majlig Ja Fordjupad 6versiktsplan for
koppla den till Vasagatan framkomligheten Centrala Skovde innefattar en
omvandling av kvarteret Duvan till
bostéder, kontor, verksamheter mm.
Oversyn av omradets anslutning till
omgivande vagnit ingar.
18 | "Fri hoger" korfilt Vadsboviigen/vig 49 | Oka kapaciteten och Hog Se kostnads- | Mojlig Ja Del i en helhet med ett flertal
(Skaravigen) framkomligheten berikning atgirder.

nedan.
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Steg 4-atgirder

19 | Bygg om jirnvigsbron ver vig 49 for | Oka kapaciteten och Hog Mojlig Nej | AVS:en syftar till dtgirder som ska
att mojliggora fler korfalt pa vig 49 framkomligheten forbattra kapaciteten fram till 2025,
under bron. denna dtgard ar kostsam och ar inte

mojlig att géra inom ramen for
AvVS:en.

20 | Rivjirnvigsbron ver vig 49 och bygg | Oka kapaciteten och Hog Ej majlig Nej Att riva bron och diarmed tillita

om till en plankorsning i markplan framkomligheten spartrafik i korsning i plan med vig
49 ar inte forenligt med VGU.

21 Ny planskild passage for gang- och Forbittra Hog Mojlig Nej AVS:en syftar till tgirder som ska
cykeltrafik 6ver vdg 49 i anslutning till trafiksakerheten for forbattra kapaciteten fram till 2025,
cirkulationen. oskyddade trafikanter denna atgird ar kostsam och ar inte

maojlig att géra inom ramen for
AVS:en.
22 | Femte ben i cirkulationsplatsen. Overensstimmer inte Lag Ej rimlig. Nej | Atgird som motverkar AVS:ens syfte

med ndgon uttalad
brist.

att oka trafikflodet. Ett ytterligare
ben i cirkulationen skulle krava
storre avstand mellan anslutande
gator och en betydligt storre
cirkulationsplats. Ett till ben skulle
ocksa minska kapaciteten och ge en
mer svartolkad och otydligare
trafikmiljo.
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Paketeringsforslag

I Atgardsvalsstudien har ett principforslag tagits fram med atgérder for att forbattra kapaciteten fram till 2025, se figurer pa kommande sidor. Forslaget
innefattar en grupp atgirder som redovisas i listan ovan. En kostnadsberikning ar ocksa gjord pa detta samlade principforslag. Detta principforslag ar det
primira paketeringsforslag som foreslas i studien. Atgéirder som kan forbittra kapaciteten pa lingre sikt flyttas dver till atgardsvalsstudien Varnhem-Skovde.
Ovriga atgirder skickas till den framtida planeringen for utveckling i Skovdeomradet.

Paket Ingiende l6sningar Kommentar

A i’é 11;;,31111)8,,1224 Yeb 15 Principforslag for forbattrad kapacitet.

B 6,7,8,9 Atgirder som flyttas till AVS Varnhem-Skovde

C 13, 23 Atgirder som kan och behdver genomforas i nirtid

D 19b, 17c Atgiirder‘som akt},laliseras i Fordjupad o6versiktsplan centrala Skovde:
omvandlingsomrade kvarteret Duvan.

Steg 1-atgiirderna 3 och 5 ir sé stora och av allman karaktar s de dr svéra att paketera tillsammans med andra atgarder. De ar dock vildigt viktiga att fora
vidare ut ur studien. Akeriféreningen visade pa informationsmétet den 10 december intresse for att arbeta med atgard 5, Paverka tidpunkter for naringslivets
transporter. Kommunens tjansteman har ocksa lyft att kommunen borde kunna gora en insats i den fragan.
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Paket A
Principforslaget innefattar flera olika delatgérder for att forbattra kapaciteten och framkomligheten lings vig 49 frin Gruvgatan och i anslutning till
cirkulationsplatsen Hallenbergsrondellen. Nedan redovisas en oversikt over dtgérderna i sin helhet. P4 foljande sidor redovisas principforslagets olika delar.

En oversiktlig kostnadsbedomning
har gjorts for principforslaget. Nedan
redovisas principforslagets totala
bedomda kostnad, pé foljande sidor
redovisas en kostnadsbedémning for
delarna vister respektive oster om
jarnvéagsbron. Detta har sin grund i
att Trafikverket dr ensam viaghéllare
for vig 49 vister om bron. Oster om
bron ar Trafikverket vighéllare for
vag 49 och Skovde kommun for
anslutande Vadsbovigen och
Varnhemsgatan.

Rivning, frasning och
schakt 1700 000 kr

Overbyggnad vag & ge-vag | 2 950 000 kr
Ledningar och belysning 440 000 kr*

Vagutrusning och kantsten | 980 000 kr*

6 070 000 kr
Tillfallig TA, 6vriga
kostnader 30 % 1870 000 kr
7 940 000 kr

* Delen for cirkulationen &r i dessa tva
poster upprdaknad med 15% pga att
refuger inte &r inarbetade i utformning
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Delen Gruvgatan

I figuren nedan redovisas principforslaget pa trimningsatgarder/ombyggnationer pa vig 49 i anslutning till korsningen med Gruvgatan/Cementvégen.
Forslaget innefattar ett prioriterat busskorfalt ldngs viag 49. Mittrefugen langs vig 49 rivs och da mojliggors byggandet av ett ytterligare korfalt for att
mojliggéra kapacitet for bussar och ambulansen att kunna kora sterut pa vig 49. Ovrig trafik viver in fore jirnvigsbron. I figuren syns det att en
omfordelning av korfélten gors och att ny
mark kommer att behova tas i ansprak
soderut.

I AVS Varnhem-Skovde ingér ocksa ett
prioriterat busskorfalt langs viag 49. De
bada AVS:ernas forslag hakar darmed i
varandra och bildar en helhet.

En oversiktlig kostnadsbedomning har
gjorts for principforslaget, delen vister
om jarnvagsbron redovisas nedan.

Rivning, frasning och schakt 400 000 kr
e J vg & go-viig 650 000 kr
Ledningar och belysning 80 000 kr
Vagutrusning och kantsten 220 000 kr

1350 000 kr

Tillfallig TA, 6vriga kostnader
30% 420 000 kr

1770 000 kr
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Delen Cirkulationsplats Hallenbergsrondellen

I figuren nedan redovisas principférslaget pa trimningsétgiarder/ombyggnationer pa viig 49 och anslutande vigar i Hallenbergsrondellen. Forslaget innefattar
trimningsdtgarder i cirkulationsplatsen sdsom omfordelning av korfaltsriktningar i cirkulationen for att mojliggora tvafilskorning genom cirkulationen och
komplettering av korfalt in och ut ur
cirkulationen. P4 Vadsbovigen
kompletteras med en sa kallad fri hoger
mot vig 49/Skaraviagen. Samtliga
overgangsstillen kompletteras med
refuger mellan korfélten.

For utfart fran Circle K, stangs
mojligheten for vianstersvingande in mot
centrum. Denna trafik hdnvisas till att
svanga hoger och kora runt i
cirkulationen for att dérefter kéra in mot
centrum igen. For en komplett
forteckning over atgarder, se tabellen
med numrerade atgiarder ovan.

En oversiktlig kostnadsbedomning har
gjorts for principforslaget, delen 6ster om
jarnvéagsbron redovisas nedan.

Rivning, frasning och schakt 1300 000 kr
2 300 000 kr

Ledningar och belysning 360 000 kr*

Vagutrusning och kantsten 760 000 kr*
4720 000 kr

Tillfallig TA, 6vriga kostnader

30 % 1450 000 kr
6 170 000 kr

* Uppraknat 15% pga att refuger inte ar
inarbetade i utformning
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Delen Vadsbovagen

For delen Vadsbovigen har tvé alternativa 16sningar tagits fram for passage for oskyddade trafikanter. I alternativ 1 (som redovisas i presentationen av
cirkulationsplats Hallenbergsrondellen pa foregéende sida och till vianster nedan) forlangs det befintliga 6vergangsstillet i anslutning till cirkulationen 6ver
den sé kallade fria hogern. Denna 16sning medfor att oskyddade trafikanter behover korsa véigen i fem steg, ett steg per korfilt och det ar inte bra. Darfor har
en alternativ 16sning
tagits fram,
alternativ 2, till
hoger nedan. Det
bestar i att
overgangsstallet vid
cirkulationen utgar
och ersétts med en
gang- och
cykelpassage langre
norrut pa
Vadsbovigen i hojd
med Coop. Denna
16sning mojliggor
att gdende och
cyklister kan
kopplas till
befintligt gdng- och
cykelvignat pa
Vasagatan och

= vidare in mot
centrum.

Alternativ 1 : : & Alternativ 2




29 (35)

Paketet ger positiva effekter pa:

e Forbattrad framkomlighet och kortad
restid for kollektivtrafiken.

e Forbattrad trafiksikerhet for samtliga
trafikslag.

o Okad kapacitet och framkomlighet.

e Forbattrad sakerhet

Effektbedomning
Samhéllsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(;"i?lare Kommentar
Paket Achu ! 2 ¥ ' ] " Ja/Nej .
Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allman kommentar samt
nyttorna/effekterna (+/-) samt bedémning av hur de | sambhillet? Ta upp de fordelningar dir stora uppfyllande av de transportpolitiska mélen motiv till bortsortering om
forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen). Nej
A Paket A svarar direkt mot problembilden: | Principforslaget gynnar Huvudmal och funktionsmal: Ja Paketet ger god
att 6ka framkomligheten och oka fordonstrafikanter, men det ar ocks3 e Forbattrad trafiksikerhet effekt och svarar upp
kapaciteten i Hallenbergsrondellen pd kort | dar de storsta identifierade problemen | e  Forbittrad tillganglighet mot problembilden.
sikt, mot 2025. finns. o  Forbattrad framkomlighet
Hela paketet behover
Paketet ger positiva effekter pa: Hinsynsmalen: genomforas for att fa
e Forbattrad framkomlighet och kortad e Forbittrad sikerhet onskad effekt.
restid for kollektivtrafiken.
o Forbattrad trafiksikerhet for samtliga
trafikslag.
o  Okad kapacitet och framkomlighet.
B Paket B innefattar atgdrder som flyttas till | Paketet gynnar fordonstrafikanter, Huvudmal och funktionsmal: Ja, men
AVS Varnhem-Skovde. Paketet svarar inte | men det dr ocksé dér de stérsta e Forbattrad trafiksdkerhet inte
helt mot problembilden da det innefattar identifierade problemen finns. o Forbittrad tillganglighet inom
atgarder pa langre sikt, efter 2025 och i det e Forbittrad framkomlighet ramen
omgivande vignitet, inte direkt i for
Hallenbergsrondellen. Hinsynsmalen: genna
VS.
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Paket C innefattar atgarder som kan och
behover genomforas i nartid.

Paketet svarar inte helt mot
problembilden. Atgirderna i paketet har
samlats for att de kan och behover atgiardas
inértid da de forbattrar akuta
trafiksdakerhetsproblem och framkomlighet
for ambulansen.

Paketet ger positiva effekter pa:

e Forbattrad trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter.

e Minskat antal olyckor for oskyddade
trafikanter.

o Okad kapacitet och framkomlighet
specifikt for ambulansen.

Huvudmal och funktionsmal:

Forbattrad trafiksdkerhet
Forbattrad tillgénglighet

Hansynsmalen:

Forbattrad sakerhet

Ja

Atgirder som
behover utforas!

Atgirder som aktualiseras i FOP centrala
Skovde: omvandlingsomréde kvarteret
Duvan (dar Circle K ligger).

Paketet svarar mot delar av problembilden.
Atgirderna i paketet har samlats for att de
utgor forslag pa atgarder pa langre sikt.

Paketet ger positiva effekter pa:

e Forbattrad framkomlighet och kortad
restid for kollektivtrafiken.

o Forbattrad trafiksdkerhet for samtliga
trafikslag.

o Okad kapacitet och framkomlighet.

Paketet gynnar fordonstrafikanter,
men det ar ocksa dar de storsta
identifierade problemen finns.

Huvudmal och funktionsmal:

Forbattrad trafiksdkerhet
Forbattrad framkomlighet

Héansynsmalen:

Forbattrad siakerhet

Ja




Forma inriktning och rekommendera atgarder

Foljande atgiarder har identifierats som Trafikverket och Skévde kommun ansvarar for.
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Atgiirds-
forslag/
paket

Inriktning och
rekommenderade atgirder

Steg enligt
fyrstegs-

principen

Forslag till fortsatt

planering och hantering

Tidsaspekt
genomforande

Ansvariga aktorer,
genomforande

Forslag till
finansiering

Kommentar

11a

Busskorfalt pa vag 49 fran
Gruvgatan och osterut
mot cirkulationsplatsen

Trafikverket

Kollektivtrafik
pott (Regional
plan)

Genom att riva
refugen och
ersiatta den med
ytterligare korfalt
Osterut. Racke
sétts upp istéllet
for mittrefug.

11b

Flytta gdngpassagen i
refugen som foreslas rivas
Oster om korsningen med
Gruvgatan till vastra sidan
korsningen

Ingér i ovanstaende
atgard

Trafikverket

14

Trimningsatgérder i
cirkulationsplatsen,
sdsom Oversyn av
refugstorlekar,
linjemalning, skyltning,
overgangsstillen, stingsel
i mittrefugen pa
Vadsbovigen, belysning
m.m.

Trafikverket/Skovde
kommun

Genomfors av
Skovde kommun

12

Hastighetssikra gang- och
cykelpassager i alla ben

Trafikverket/Skovde
kommun

15

Se over korfaltsindel-
ningen in i och ut ur
cirkulationsplatsen

Trafikverket/Skovde
kommun
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Ta bort klacken for
& busshallplatsen pa norra Trafikverket/Skovde
sidan av Varnhemsgatan kommun
Utfart frén Circle K tillats
enbart som hogersving. 2.
17a Mojlighet for vanster- E;?fgﬁfket/ Hkde
svangande tas bort
"Fri hoger" korfalt
Vadsbovigen/viag 49 Trafikverket/Skovde
18 i
(Skaravagen) kommun
Utred mdjligheten till ett
vanster-pakorningsfalt =
i filin Gesalleaian (3D ut e ke
pa Falkopingsviagen
Onskemal om
Trafiksignal 4t bada hall S s sl
13 for ambulansutryckning Trafikverket Vﬁr%lbsbggken -
vid Gruvgatan over placering av
befintlig signal.
Utred behov av sténgsel
och passage 6ver
o Falkopingsvagen vid Lidl TeaBkverket

Trafikverket rekommenderar Skévde kommun att g vidare med fordjupad oversiktsplan for Centrala Skovde som innefattar en omvandling av kvarteret
Duvan till bostader, kontor, verksamheter mm. Séarskilt viktigt r 6versynen av omrédets anslutningar till omgivande véagnat dér Circle K bor f en annan
anslutning @n idag. Viktigt ar ocksa att kommunen avsétter resurser som arbetar vidare med de i studien identifierade steg 1-atgérderna for att dels paverka
manniskors beteende till hallbarare resor, dels paverka naringslivets transporter till tidsstyrning dar sa ar mojligt.
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Arbetsprocessen

AVS-arbetet har formats i en projektgrupp med representanter frin Trafikverket, Skovde kommun,
Visttrafik, Nobina och konsulten Kreera. Projektgruppsmdéten har héllits under arbetets géng, dir
Trafikverkets arbete, med konsultstéd, har redovisats och diskuterats. P4 sé vis har forankring av
stdllningstaganden, mal och forslag gjorts 16pande under arbetet och arbetats in efter hand.

Arbetet har 16pt fran varen 2018 och fram till jul samma &r. I borjan av sommaren bjod Trafikverket in
berdrda fastighetségare till ett mote for att beratta om studien och for att himta in fastighetsigarnas
bild av nuldget. I december, innan studien avslutats bjod Trafikverket in till ett informationsmoéte,
riktat till bade fastighetségare och aktorer i omradet for att redovisa resultatet. Synpunkter som kom
in var:

o Flera fastighetségare ansag att Trafikverket borde gora fler &tgérder, de atgirder som nu foreslis
bedoms inte ricka och 16sa problemet. Trafikverket svarar att dtgirderna som planeras ér for att
l16sa problemen pa kort sikt. Storre dtgarder far goras pa langre sikt och kopplas till framtida
stadsutveckling.

o Bostadsrittsforeningen Vasastaden framforde problem med buller. Bostadsrittsforeningen
ombads inkomma med underlag till Trafikverket for fortsatt hantering av bullerutredare.

o Bostadsrittsforeningen Vasastaden framforde synpunkter om parkering och trafik pa Vasagatan.
Dessa synpunkter vidarebefordrar Trafikverket till kommunen.

o Diskussion fordes om sa kallade tvingande hogersvingar, t.ex. vid utfart frin Coop dir trafiken
enbart kan svinga hoger. Flera fastighetsigare anség dessa som negativa och att de medfor
ytterligare belastning i cirkulationen. Trafikverket svarar att andelen svingande ar forhéllandevis
liten i jaimforelse med det generella trafikflodet. Visar det sig att denna &tgird fir negativa effekter
far Trafikverket diskutera l6sningarna med kommunen och vid framtida stadsomvandling.

o Forslag pa en ny trafikplats vid Gruvgatan kom upp. Trafikverket svarar att trafikplatsens lage
(den som kallas trafikplats vid Simsjéviigen) kommer att utredas i kommande AVS.

e Representanter frin ambulansen ir vildigt positiva till 16sningarna i denna AVS och i AVS
Varnhem-Skovde. De uttryckte 6nskan om busskorfalt upp till Simsjon och méjligheten med en
utryckningssignal hogre upp i backen mot Vamb samt férandrad placering av den befintliga. Ny
utryckningssignal vid Gruvgatan och dndrad placering av den befintliga finns som atgardsforslag
131 denna AVS.

o Akeriféreningen framforde nskemél om att niringslivets transporter ska fi anvinda
busskorfalten och hianvisar till andra platser dar den 16sningen finns. Trafikverket svarar att det
utreds inom Trafikverket.

e Visterhuset framforde 6nskemal om ett vinsterpdkorningsfalt frin Gesillgatan och ut pé
Falkopingsvigen for att underlitta for vinstersvangande mot cirkulationsplatsen. Utredning om
detta i fortsatt detaljprojektering finns som atgirdsforslag 24 i denna AVS.

o Diskussion férdes pa motet om ldget for 6vergéngsstillen i anslutning till cirkulationsplatsen.
Oversyn om placering av dessa finns om atgirdsforslag 14 i denna AVS.

o Pd métet inkom flera forslag till fordndringar av utformning och belysning i principforslaget.
Dessa forslag tas med till detaljprojekteringen.

Atgirdsvalsstudien har ocksé redovisats for Beredning Samhillsbyggnad pa Skévde kommun den 19
november 2018. Under arbetets ging har samréd héllits med Cementa, Circle K och ambulansen d3 de
ar viktiga aktorer i omrédet.
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Efter informationsmétet har ocks Olssons Akeri kommit med synpunkter. Akeriet har en stor
logistikverksamhet i omradet med ca 60 ekipage. Bl a kor en lastbil mellan Volvo och dkeriet var 20:e
minut hela dygnet, hela veckan utom helgnatt. Akeriet har 6nskemél om att rondellknappen ska vara
utformad med 6verkorningsbar yta for att underlitta for ekipagen. Forslaget tas med till
detaljprojekteringen.

Bilagor

Kartor som redovisar principforslaget i A3-format.
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