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Forord

Denna atgirdsvalsstudie ar avsedd att utgora ett underlag for revideringen av regional plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033. I rapporten finns forslag pa dtgarder som kan genomforas pa
kort och 1ang sikt. Atgirder pa kort sikt kan delvis 6ka trafiksikerheten och underlitta for
kollektivtrafiken men for att uppfylla malen kravs att storre dtgirder genomfors.

Jorgen Ryding
Chef enhet Utredning, Trafikverket Region Vast
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Sammanfattning

Denna atgirdsvalsstudie har initierats av att Vastra Gotalandsregionen i regional plan gett
Trafikverket i uppdrag att analysera bristerna pé det regionala viagnatet, dar vag 49 ingar i ett av
Vistra Gotalandsregionens prioriterade strak for arbets- och studiependling. Striackan Varnhem-
Skovde dr en mycket viktig pendlingsvag bade for arbets- och studiependling och har ingen
tagforbindelse som alternativ for pendling. Den utgor dven en del av kopplingen Lidképing - Skara -
Skovde vilket ses som den viktigaste kopplingen mellan Skaraborgs tva arbetsmarknadsomréden (LA-
omréaden).

Strackan Varnhem - Skovde ér 11 kilometer lang och ar en tvéfaltsvag utan mittseparering. Dagligen
trafikeras striackan av mellan cirka 10 000 och 13 000 fordon och den skyltade hastigheten ar 70-90
kilometer i timmen. Avsaknaden av mittseparering ar en trafiksikerhetsbrist vilket med gallande
riktlinjer innebar att den skyltade hastigheten kommer att sénkas till 80 kilometer i timmen vid
hastighetsoversyn 2019. Trafiksikerhetsproblematiken bestér dven i att det finns ett stort antal
anslutningar langs striackan med bristande trafiksidkerhet. Vidare ar tillgingligheten till
busshéllplatser dalig och standarden pa gang- och cykelvig langs striackan ar bristfallig. Narmast
Skovde ar det ofta problem med kobildning vilket bade paverkar restider for bade kollektivtrafiken
samt studie- och arbetspendlare. Mgjligheten att kora ut pa viag 49 fran anslutande vigar paverkas
dven pa grund av koproblematiken.

Det 6vergripande syftet med atgiardsvalsstudien ar att, gemensamt med berdérda intressenter, ta fram
nulédgesbild med problem och behov, méalbild samt foresla atgirder pa kort, medelldng och lang sikt.
Atgirdsvalsstudiens mél for problemlésning (effektmal) 4r att Minska restiden pa stréket Lidkoping-
Skovde, Oka andelen resor med héllbara transportmedel samt Oka trafikséikerheten for samtliga
trafikslag. Till effektmalen finns dven ett antal delmal kopplade.

Tre alternativa atgardspaket har tagits fram for olika investeringsnivaer. Den mest omfattande
atgarden som foreslas ar en ombyggnad till motesseparerad vag for 100 kilometer i timmen. Denna
atgard kraver i sin tur barighetsatgirder och breddning av vigen, utbyggnad av lokalvignitet med
mera. Ovriga atgirder inkluderar bland annat faunapassager, standardhéjning och utbyggnad av gang-
och cykelviag samt trafiksdkerhetshéjande dtgérder i korsningar.

Den samhaéllsekonomiska kalkylen tyder pa att det mest omfattande atgardspaketet kan betraktas som
samhaéllsekonomiskt 16nsam. Granskning av kalkylen pagar och kommer att vara klar inom
remisstiden. Atgirderna bidrar positivt till bland annat medborgarnas resor, niiringslivets transporter,
kollektivtrafiken och en 6kad trafiksdkerhet. Klimatmaéssigt bidrar de forvintade okade
trafikmangderna negativt till klimatet till f61jd av 6kade utslapp.

Vad hander nu?

Trafikverket foreslar att hela atgardspaket 1 som omfattar 377 mkr, provas som ett namngivet objekt
till regional plan. Den kommande planperioden omfattar &r 2022-2033. Det innebir att det tar minst
tre ar innan medel kan finnas tillgdngliga plus tre ars vigplaneprocess. Vissa trafiksdkerhets- och
kollektivtrafikdtgarder kan genomforas pa kort sikt om medel finns i potter i regional plan. Dessa
atgarder skulle ge en viss effekt tidigt och inte motverka intentionen i atgardspaket 1.



1. Bakgrund

Detta kapitel redovisar bland annat bakgrunden till att atgardsvalsstudien genomfors, syftet med
studien och vilken anknytande planering som behover beaktas i arbetet.

1.1. Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Vistra Gotalandsregionen har i Regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland 2018—
2029 gett Trafikverket i uppdrag att analysera bristerna pa det regionala vignitet och prioriteringen
har gjorts i samrad med respektive kommunalforbund. Ett av de prioriterade straken ar det sa kallade
strék 5 mellan LyseKkil i vaster och Askersund i Oster. Straket ar ett av Vistra Gotalandsregionen
prioriterade strak for arbets- och studiependling och utgors pa striackan Skara-Karlsborg av vig 49.
Skaraborgs kommunalférbund har &ven utifran ett tillvixtperspektiv valt att prioritera sju delar av
Strik 5 som binder ihop Skaraborgs tvé lokala arbetsmarknadsomriden (LA-omréden), Skovde samt
Lidkoping med intilliggande kommuner. Delstrackan Varnhem — Skovde, se Figur 1, dr hogst
prioriterad av dessa sju prioriteringar.
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Figur 1. Aktuell stracka Varnhem-Skévde pa vag 49 (bakgrundskarta frAn NVDB).

Strackan Varnhem-Skovde ar en mycket viktig pendlingsvig bade for arbets- och studiependling och
har ingen tagforbindelse som alternativ for pendling. Den utgor dven en del av kopplingen Lidkoping -
Skara - Skovde vilket ses som den viktigaste kopplingen mellan Skaraborgs tva LA-omraden. Strackan
ar ocksa viktig for ndringslivets godstransporter, da den ar en koppling mellan E20 vid Skara och
Skovde. En del av viag 49, mellan Skara och Axvall, har tidigare byggts ut till motorvig och delen Axvall
- Varnhem ar beslutad for utbyggnad till mittseparerad vig i innevarande regionala plan (planperiod
dren 2014-2025).

Striackan Varnhem - Skovde ar 11 kilometer 1ang och ar en tvafiltsvag utan mittseparering. Dagligen
trafikeras strickan av cirka 10 000 fordon och den skyltade hastigheten ar 70-90 kilometer i timmen.
Avsaknaden av mittseparering ar en trafiksdkerhetsbrist, vilket med gillande riktlinjer innebér att den
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skyltade hastigheten ska sénkas till 80 kilometer i timmen. Trafiksédkerhetsproblematiken bestér dven i
att det finns ett stort antal anslutningar langs strackan som saknar trafiksiakerhetsh6jande atgiarder
som exempelvis vinstersvangfalt. Vidare ar tillgingligheten till busshéllplatser délig och standarden
pé gang- och cykelvig langs striackan ar bristfillig. Narmast Skovde ar det ofta problem med
kobildning, vilket bade paverkar kollektivtrafikens restider och mdjligheten att kora ut pa vag 49 fran
anslutande vagar.

Mot bakgrund av dessa brister tas denna dtgardsvalsstudie fram for att skapa en gemensam syn pa
problem och brister, viagens funktion, behov och atgardsforslag 1angs med strackan.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet
1.2.1. Arbetsprocess

Metodiken for en atgirdsvalsstudie innefattar stegen Initiera, Forsta situationen, Préva tinkbara
16sningar samt Forma inriktning och rekommendera atgiarder. Metodiken ar illustrerad i Figur 2
nedan.

I forsta steget initieras uppdraget och det sitts samman exempelvis styr-, projekt- samt referensgrupp.
Det foreliggande arbetet planeras vilket bland annat innebér att skapa projekt- och tidplan, genomféra
intresseanalys av offentliga och privata aktorer, involvera olika kompetenser och organisera arbetet.

I andra steget sker en férdjupad analys och diskussion for att klargora situationen och dess orsaker
samt den tinkbara utveckling som behver hanteras inom ramen for avgransningen. I detta steg
samlas fakta in, dialoger fors och avstamning sker mellan olika aktérer om problem och syfte samt om
mal for 16sningarna.

Forst i steg tre sker atgidrdsgenerering med dialog och utgallring av alternativa 16sningar. Vidare
bedoms atgardernas effekter, konsekvenser och maluppfyllelse och kostnader jamférs med nytta.

Till sist i steg fyra formas en inriktning och rekommendation om mdéjliga och 1ampliga atgarder samt
redovisningen i sin helhet.

Forma inriktning
" 5rsta Prova ténkbara
Initiera Fgrsts! - och rekommendera
situationen |6sningar .
atgarder

Figur 2. Atgardsvalsstudiens fyra faser.

Inom studien genomfordes det 2018-04-26 en workshop tillsammans med inbjudna aktorer och
intressenter. Workshopen fokuserade pa Forsta situationen och syftet var att ta fram behovs- och
problembild for strackan. De aktorer och intressenter som deltog vid workshopen var:

« Trafikverket
 Skévde kommun
 Skara kommun

« Visttrafik

« Bussoperatoren Nobina
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« Skaraborgs kommunalférbund

« Sveriges Akeriforetag Skaraborg

« Eklunds bildelslager

« Volvo Cars AB

« Skarke-Varnhems Hembygdsforening
« Ljungstorps bygdegard

« Vambs Byforening

« Lansstyrelsen

Atgirder har tagits fram enligt fyrstegsprincipen vilken bestar av fyra steg: Ténk om, Optimera, Bygg
om och Bygg nytt. Steg 1, Tdnk om, innefattar atgarder som kan paverka behov av transporter och val
av transportsétt. Steg 2, Optimera, innefattar atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon. Steg 3, Bygg om, innefattar begridnsade atgarder och steg 4, Bygg nytt,
innebar nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder.

1.2.2. Organisation

I arbetet med att ta fram atgardsvalsstudien ar representant fran Trafikverket projektledare och
arbetet genomfors i ndra samarbete med Visttrafik, Nobina, Skaraborgs kommunalférbund och
berérda kommuner. Studien utfors praktiskt av Trafikverket tillsammans med konsulten COWTI.

Styrgrupp
Styrgruppen bestar av befintlig AVS-styrgrupp pa Trafikverket. Informations- och avstimningsmaten
hélls med politikernivan i berérda kommuner och Skaraborgs kommunalférbund.

Projektgrupp

Projektgruppen bestar av Trafikverkets projektledare, bitradande projektledare och
samhallsplanerare, Trafikverkets upphandlade konsult samt tjansteman fran Skaraborgs
Kommunalforbund, Sk6vde kommun, Skara kommun, Vasttrafik och Nobina.

Arbetsgrupp
Arbetsgruppen bestar av projektledare, bitradande projektledare och konsult.

Intern referensgrupp

Den interna referensgruppen bestar av de pa Trafikverket berorda atgéardsplanerare,
samhallsplanerare, strategiska planerare, trafikingenjor, projektledare samt sakkunniga fran
Investering och Underhall, buller- och vibrationshandliaggare, miljo- och sikerhetsexperter.

1.3. Tidigare planeringsarbete

Vistra Gotalandsregionen genomforde 2007 en strakstudie av strak 5 (Lysekil-Uddevalla-Trollhittan-
Lidkoping-Skovde-Karlsborg) dar den 6vergripande potentialen for hela straket ansags vara en
overgripande tillganglighet inom arbets- och studiependling samt en effektiv regional kollektivtrafik
och okat resande, speciellt mellan de mer tiatbefolkade kommunerna.

I Atgdrdsvalsstudie- Tillginglighet Skévde fran 2017 berdrs vig 49 och det nimns bland annat att vig
49 utgor en “dalig koppling 6st/vist” genom Skovde. Inga atgarder foreslds dock i studien da det anges
att det ska behandlas i en separat atgardsvalsstudie.
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Atgirdsvalsstudie vig 49 Skévde-Karlsborg fran 2017 syftade till att forbéttra forutsittningarna for
arbetspendling pé delstraket Skovde — Karlsborg med fokus pa trafiksdkerhet och tillginglighet. I
atgirdsvalsstudien studerades en utbyggnad av Skovde-Igelstorp som nu projekteras.

For vag 49, delen Vamb-Annero, finns dven en fordjupad forstudie frdn 2007. Forstudien utredde ny
infart till Skovde men di denna visade pa restidsforlangning for majoriteten till en hog kostnad, vilket
innebar en 1dg samhallsekonomisk nytta, valde man att inte ga vidare.

1.4. Anknytande planering

Regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland 2018-2029 innehéller, tillsammans
med den nationella planen, ett brett spektrum av trafikslagsovergripande atgérder for att starka
regionens transportsystem. De transportpolitiska mélen samt regeringens planeringsdirektiv anger
forutsattningarna for framtagandet av den nationella och de regionala planerna.

Vid genomforande av denna atgiardsvalsstudie pagar arbetet med vigplan for strackan Axvall-
Varnhem. Byggstart for trafikplats vid Varnhem och mittseparering av vigen berdknas till ar 2020.
Trafikverkets projektledare for projektet har under atgardsvalsstudiens deltagit pad genomford
workshop.

Parallellt med foreliggande atgirdsvalsstudie genomfors under 2018 dven en mindre &tgardsvalsstudie
for Hallenbergsrondellen med omgivning. Hallenbergsrondellen ir inte utformad for att hantera
dagens trafikmangder och dtgirdsvalsstudien syftar till att hitta atgirder som kan forbattra
trafiksituationen. Samordning mellan &tgirdsvalsstudierna har under arbetets gang skett 16pande.

Utbyggnad vag 49 »
inkl. ny trafikplats Blipgen
Varnhem [ ‘ NGS Kb ihden
E-OP ygronem pe) d.. AVS Hallenbergs-
jungstorp (nya ‘ o
/bostéider ochforslag - cstumngfondellen - =
K2 pa nya vagar) :

_tSkovde

,7.“:‘.; | 533

Utveckling av
bostader vid Simsjon ; \
Foreslagen framti-

da vaganslutning
(FOP Skévde)

W

QlariltAri

Figur 3. Anknytande planering (bakgrundskarta fran NVDB).

Under perioden 2014-2015 etablerades en strukturbild for Skaraborg. I arbetet togs strategier for olika
omréaden fram. Strategi 2 beror 'Tillgdnglighet — Transportinfrastruktur och flexiblare kollektivtrafik
for en LA-region” dar viag 49 pekas ut som ett starkt strak.


https://www.skaraborg.se/Var-verksamhet1/hallbar-samhallsplanering/Strukturbild-Skaraborg/strategi-2/
https://www.skaraborg.se/Var-verksamhet1/hallbar-samhallsplanering/Strukturbild-Skaraborg/strategi-2/
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Gillande utveckling av bostadsomréden s& har Skara kommun tagit fram en férdjupad 6versiktsplan
for Varnhem och Ljungstorp innehéllandes ny bostadsbebyggelse i anslutning till vig 49, se Figur 3. 1
Skévde kommun pagér en utveckling av bostdder kring Simsjon, diar manga tidigare sommarstugor
omvandlas till permanentboende.

I en fordjupad Gversiktsplan for Skévde finns forslag pé en framtida vaganslutning for att avlasta
Hallenbergsrondellen och de for Skovde centrala delarna av vagnétet. Dock har initiala analyser visat
pa liten nytta med att bygga anslutningen varfor dessa brister kommer att utredas forst 2020 eller
senare.

1.5. Sammanfdrande av flera behov/brister/problem

Fler kinda behov och brister som behover beaktas ar bland annat anslutningar till vag 49, vigens
barridreffekt samt eventuella barighetsproblem. Hansyn maste ocksé tas till behov kring planerade
utbyggnadsomréden for bostéder, industri och handel, angriansande naturreservat, kulturmiljo
(sarskilt aktuellt i Varnhem) samt till landskapsfragor inklusive vilt. P4 striackan gar dven regional
kollektivtrafik som fastnar i kéer in mot Skovde, vilket leder till forseningar i kollektivirafiken. For att
kunna uppna maélet i det regionala trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland méste
kollektivtrafiken bli ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

1.6. Overgripande syfte med de |6sningar/atgarder som studerats

Syftet med atgiardsvalsstudien ar att, gemensamt med berorda intressenter, ta fram en nuldgesbild
med problem och behov, malbild samt foresla atgarder pa kort, medellang och lang sikt. Denna
atgirdsvalsstudie ska kunna anvindas som underlag for fortsatt planering. Det innebér att den ska
visa en eller flera mojliga vagar framéat och nir och hur olika atgirder i respektive fall behover
genomforas.

1.7. Kostnadsramar for genomforande av l6sning/atgarder

Vag 49 strackan Varnhem-Skovde ar i Regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland
2018-2029 utpekad inom "Hogst prioriterade brister dar atgardsvalsstudier kan paborjas 2018”. Vid
genomforandet av denna atgiardsvalsstudie saknas dock utpekade medel f6r etappen, men det finns
medel avsatta i den sa kallade Bristpotten i den regionala planen for &ren 2018-2029. Det finns ocksa
medel i andra potter i regional plan som kan vara mojliga att nyttja for mindre dtgarder pa kort sikt.
For storre, mer langsiktiga atgiarder kravs ett underlag, inklusive grov kostnadsindikation (GKI) och
samlad effektbed6mning (SEB), s att dtgdrderna kan prévas i kommande planrevidering 2022 eller
senare.

Det ar viktigt att rekommenderade inriktningar och dtgirder ar samhallsekonomiskt Ionsamma. For
rekommenderade atgarder ska det framga det om den pavisade nyttan dr beroende av atgérder utanfor
sjalva vagsystemet, till exempel av kommunal samhallsplanering.
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2. Intressenter och dialogtillfallen

Under atgirdsvalsstudiens uppstartsfas identifierades de intressenter som berordes av studien och
som kunde bidra med kunskap och inspel géillande den aktuella strackan. P& detta vis kunde dven
potentiella konflikter mellan olika intressen identifieras i ett tidigt skede. Nedan redovisas de
intressenter som berors av studien. Vidare redovisas dven de dialogtillfdllen som hallits med
intressenter under studiens gang.

2.1. Intressenter

Primaira intressenter:
« Vistra Gotalandsregionen
« Skaraborgs Kommunalférbund
« Vasttrafik
+ Skovde kommun
« Skara kommun

« Nobina

Sekundara intressenter:
« Falkopings kommun
« Lidképings kommun
« Naringslivet, framforallt det lokala
« Lokalt foreningsliv
« Branschorganisationer
» Riddningstjanst
« Forsvarsmakten

« Lansstyrelsen

Interna intressenter:
« Trafikverket Planering inkl. Atgirdsplanering, Trafikmiljo och Samhillsplanering
« Trafikverket Underhall

« Trafikverket Investering

2.2. Dialogtillfallen

En workshop genomfordes 2018-04-26 i syfte att ta fram behovs- och problembild for strackan
tillsammans med projektets intressenter. Pa workshopen deltog Trafikverket, kommuner, Vasttrafik,
naringsliv, trafikoperator med flera. Fullstindig deltagarlista vid workshop redovisas i kapitel 1.2.1.
Workshopen genomférdes péa Trafikverkets kontor i Skovde samt i Varnhems férsamlingshem.
Workshopen inleddes med en presentation av dtgiardsvalsstudiens syfte, arbetsprocess samt en
presentation av nuldge. Presentationen foljdes av en gemensam bussfard ldngs den aktuella strackan
till Varnhems forsamlingshem. I forsamlingshemmet genomférdes grupparbeten dar deltagarna i
mindre grupper diskuterade behov och brister langs strackan. Workshopen avslutades med en
diskussion kring malbilden for studien. M6ten med projekt- och arbetsgrupp har hallits I16pande under
atgardsvalsstudiens genomforande.
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3. Avgransningar

I detta kapitel redovisas geografiska avgransningar samt avgransningar for innehéll och omfattning for
denna atgirdsvalsstudie. Aven tidshorisont for tgirders genomférande redovisas.

3.1. Geografisk avgréansning

Striackan langs vig 49 som studerats avgriansas i vaster vid busshéllplatsen Varnhem vag 49 och i 6ster
precis oster om korsningen Gruvgatan/Cementvigen-vag 49, se Figur 4. Ingen ny striackning av aktuell
del av vag 49 kommer att studeras i denna atgardsvalsstudie utan eventuella itgirder ar avgriansade
till befintlig vagstrackning.

Rillinaer
onrigeri

Svarvarebacken =
Overbo ~_tSkovde

Halttorp
\amb

Varnhem astorn Store-[vag a9
: kullen

Simsjon

Figur 4. Geografisk avgransning for atgardsvalsstudien (bakgrundskarta fran NVDB).

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

I atgirdsvalsstudien studeras samtliga trafikslag baserat pa ett hela-resan-perspektiv och atgarder
inom samtliga steg i fyrstegsprincipen kan foreslds inom ramen for denna atgiardsvalsstudie. Det ska
dock finnas en tydlig koppling mellan atgardsforslag och studiens maél- och problembild samt
effektmal. Atgirderna ska gi att motivera utifrin att de bidrar till ett samhillsekonomisk effektivt och
langsiktigt hallbart transportsystem. Mindre atgiarder ska kunna vara bestillningsbara och atgarder
over 25 mkr kan foreslés for inspel till kommande Regional transportinfrastrukturplan for Vistra
Gotaland 2022-2033.

3.3. Tidshorisont for atgarders genomfoérande

Denna dtgardsvalsstudie ska behandla behov av atgarder fram till omkring ar 2040. Tidsperspektiv for
atgarder delas upp péa kort, mellanlang och lang sikt. Med kort sikt menas ar 1-6 (2019 - 2024),
mellanlang sikt (2025 - 2030) och lang sikt (2031 - 2040).
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4, Mal

I detta kapitel redovisas de nationella transportpolitiska mélen, regionala méal kopplade till
dtgirdsvalsstudien samt de effektmaél vilka tagits fram for att 16sa problem och brister langs aktuell
vagstracka.

4.1. Koppling till transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att 1angsiktigt sdkerstilla en utveckling i enlighet med de transportpolitiska
maélen. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Knutet till
det 6vergripande malet finns dven Funktionsmdlet och Hénsynsmdlet enligt nedan.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet f6r manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med
god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet

Hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad hilsa.

4.2. Viktiga regionala mal i sammanhanget

Vistra Gotalandsregionen har fyra maldokument vilka anger mél som ska bidra till att uppfylla
regionens vision om Det goda livet. Ett av dessa maldokument ar Strategi for tillvdxt och utveckling 1
Viistra Gotaland 2014-2020. For att uppné Det goda livet har fem fokusomraden tagits fram varav
kommunikationer &r ett av dessa. Ett 6vergripande mal gillande kommunikationer dr En region for
alla dar ett delmal &r att alla regionens invanare ska ha tillgang till kommunikation for arbete,
utbildning och livskvalitet.

Det styrande méldokumentet for regionens kollektivtrafik ar Regionalt trafikforsérjningsprogram
Viistra Gotaland 2017-2020 med langsiktig utblick till 2035. Det 6vergripande malet ar att andelen
hallbara resor ska oka i hela Vistra Gétaland och kollektivtrafikresandet fordubblas for att skapa en
attraktiv och konkurrenskraftig region. Till detta 6vergripande mal finns delmaél och strategier
kopplat enligt Figur 5 nedan.
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Andelen hallbara resor 6kar i hela Vastra Gétaland,

2\
ané o och kollektivtrafikresandet férdubblas,
O“e‘q‘ \P for en attraktiv och konkurrenskraftig region
\ﬂ‘h gtai::;l:ii:gli@l::at Attraktiv remné?;;iupper hrisicet
oe i i miljdpaverkan
Vastra Gotaland kollektiviatik beaktas 1°p
\ a = Malbild tag 2035 ) -pm och '-Funktic_mshinder- i l-M_inE:--och _ )
B.e‘_: \B‘ « Landsbygds- sortimentstrategi . strategi . . klimatstrategi )
5“'31- utredningen steg 1

Figur 5. Mal, delmal och strategier enligt Regionalt trafikférsorjningsprogram Vastra Gétaland 2017-2020 med
langsiktig utblick till 2035.

Det 6vergripande malet har i trafikforsorjningsprogrammet preciserats enligt Figur 6 nedan.

Indikator med maltal Nuldge Maltal Utblick Ovriga indikatorer

Overgripande mal:

Andelen hallbara resor

Kollektivtrafikens motoriserade mark- 27,5 % 30 % >33 % Antal personkilometer

nadsandel Korstracka personbilar
Bilinnehav/1000 invanare
Andel cykelresor
Andel bilpassagerare (samakning)

Antal resor i kollektivtrafiken 278 milj +15 % Fordubbla  Antal resor per funktion:
2006-25 a) strak (tag, expressbuss, cityexpress)
b) stadstrafik (per pendlingsnav)
c) tatortstrafik
d) landsbygd /6vrigt
Brutto-och nettokostnad/resa

Figur 6. Overgripande mal i trafikférsérjningsprogrammet.

Forutom Vistra Gotalandsregionen sa har dven Skaraborgs kommunalférbund en viktig roll i arbetet
med infrastrukturfragor inom Skaraborg. Kommunalférbundet &r en intresse- och
samverkansorganisation for Skaraborgs 15 kommuner och syftet ar att starka Skaraborg och samverka
for utveckling och effektivt resursutnyttjande. I Strukturbild Skaraborg fran 2015 presenteras
strategier for tillvaxt inom Skaraborg dar fyra effektmal har satts upp:

« Etablera en varaktig arena och nytt arbetssitt for mellankommunal samhallsplanering.
« Overbrygga glappet mellan kommunernas 6versiktsplaner och det regionala tillviixt- och

utvecklingsarbetet.
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« Successivt 0ka integreringen mellan Skaraborgs idag tva lokala arbetsmarknadsregioner for
att slutligen bli en gemensam arbetsmarknadsregion, och dirmed Sveriges femte storsta LA-
region.

« Skapa battre forutsattningar for ett utokat utbyte med kringliggande LA-regioner sdsom

Trollhiittan (Trestad), Orebro, Jonkdping, Bords och Géteborg.

Skaraborgs kommunalférbund har i Strukturbild Skaraborg utifran ett tillvaxtperspektiv valt att
prioritera sju delar av Strék 5 som binder ihop Skaraborgs tva lokala arbetsmarknadsomréden (LA-
omraden). Delen Varnhem - Skévde dr hogst prioriterad av dessa sju prioriteringar. Skaraborgs
kommunalférbund ser det darfor som sarskilt viktigt att denna atgardsvalsstudie bidrar till att skapa
en stark gemensam arbetsmarknadsregion i Skaraborg.

4.3 Mal kopplade till natur- och kulturmiljélandskap

Trafikverket har i sin strategiska plan som mal att sdkerstdlla ett vagndt i samklang med omgivande
natur- och kulturmiljolandskap. Bilden har konkretiserats ytterligare i Trafikverkets funktions- och
hinsynsmal, vilka tidigare beskrivits i kapitel 4.1. Detta har inverkan inte minst pa hantering av
olyckor med klovvilt och andra daggdjur, men dven andra naturmiljéfragor och specificeras ytterligare
i Trafikverkets Riktlinje Landskap (Trafikverket 2015a). Denna riktlinje anger bland annat att:

All infrastruktur ska vara landskapsanpassad — Detta ar det 6vergripande malet for riktlinjen.
Utover detta finns ocksa fyra mal f6r naturmiljo som listat nedan:

« Sikra passagemojligheter for djur ska finnas — Motivet ar att motverka barridreffekter och
att djur inte dédas i trafiken eller anlaggningen.

« Ingen allvarlig bullerstérning fran trafik i ekologiskt viktiga naturmiljoer — Motivet ar att
minska infrastrukturens negativa paverkan pa biologisk méangfald.

» Undvika biotopforlust, skéta, utveckla och tillfora artrika infrastrukturmiljéer — Motivet ar
att stiarka den grona infrastrukturen i landskapet.

» Bekdmpa invasiva arter — Motivet dr att motverka nyetablering och fortsatt spridning.

4.4. Mal for problemlosning (effektmal)

Transportpolitiska s& vil som regionala mél ligger till grund for att 16sa identifierade brister och
problem. Arbetsgruppen har dven, baserat pa de mal som formulerades under namnd workshop i
Varnhem samt i efterf6ljande diskussioner, kommit 6verens om nedanstdende tre 6vergripande
effektmé&l med tillh6rande delmaél.

Minska restiden pa straket Lidkoping-Skovde
« Atgiirder ska bidra till att skapa en gemensam LA-region, vilket bland annat kan uppnis

genom en restidsforkortning

Oka andelen resor med héllbara transportmedel
« Okad cykling mellan Varnhem och Skévde
« Minskad restidskvot for kollektivtrafiken mot bil
« Forbittrad trygghet for oskyddade trafikanter
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Oka trafiksakerheten for samtliga trafikslag
« Minskat antal anslutande vagar till vig 49
« Forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet i korsningar
« Okad trafiksiikerhet och tillgéinglighet for oskyddade trafikanter (tillginglighet till/frin
busshallplats, siker cykelvag)

« Okad tillgéinglighet tvirs vig 49 for méanniskor och fauna

Initialt i arbetet med denna atgardsvalsstudie togs ytterligare mél fram som ansags viktiga att koppla
atgiarder mot. Dessa mal arbetades sedan om till hygienfaktorer, det vill siga faktorer som ar viktiga
att beakta och inte forsdmra forutsittningarna for. Hygienfaktorerna kopplas dock inte till
atgardsvalsstudiens 6vergripande syfte. Hygienfaktorer beaktas i bedomning av maluppfyllelse i
kapitel 6.5. Hygienfaktorerna utgors av:

« Framja turistniring och rekreationsmojligheter
« Framja kultur- och landskapsmiljon
« Virna attraktiva boendemiljoer

« Virna attraktiva skogs- och dkermarker
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5. Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

I detta kapitel redovisas forutsattningar géllande bland annat vigens funktion, resande, olycksstatistik
och natur- och kulturmiljo. Vidare beskrivs de problem och brister som har identifierats 1angs
strackan.

5.1. Befintliga forhallanden

5.1.1. Funktion och dvergripande forutsattningar

Véaguppgifter och vagstandard

Vig 49 ar en riksvig langs strickan Skara - Skévde - Tibro - Karlsborg - Askersund. Vigen ar utpekad
enligt funktionellt prioriterat vignat som regionalt viktig vag for kollektivtrafik, godstransporter och
dagliga personresor och ar dven rekommenderad vag for farligt gods. Vag 49 ar dven utpekad som
riksintresse for kommunikationer. Férutom vag 49 finns ytterligare en statlig vag langs strackan, vig
2700, vilken l6per norr om vag 49 genom omradet Ljungstorp. Vag 2700 ar en smal vig med dalig
profil med stor andel randbebyggelse och vigen har tva anslutningar till viag 49. Tre kommunala gator
ansluter till vig 49 pa striackan ndrmast Skovde. Tva av dessa leder till VAmb och en leder till
bostadsomradet vid Simsjon. En kommunal géng-och cykelvag loper langs storre delen av strackan.
Det finns dven ett stort antal anslutningar fran enskilda vagar. Vaghéallarskapet i utredningsomradet
redovisas i Figur 7.

"

Kommunal gang-
"och cykelvig e

£ / vag 2700 (.. :
/ ljundstorp / “ A5}

Vag 49
C Orsj
7 — statig
— Kommunal
Enskild

SimsjopsZ
Figur 7. Vaghallarskap i utredningsomradet (bakgrundskarta fran NVDB).

Vig 49 har skyltad hastighet 9o kilometer i timmen langs storre delen av den aktuella strackan, med
undantag for en kort stracka narmast Skovde dir den skyltade hastigheten ar 70 respektive 60
kilometer i timmen. I Trafikverkets 6versyn av hastigheter kommer hastigheten att sdnkas till 8o
kilometer i timmen d& den idag inte 4r mittseparerad, vilket ar ett krav for hastigheter 6ver 8o
kilometer i timmen. Medelhastigheten langs 9o-strackan under dagtid uppgar enligt trafikmatningar
fran april 2018 till 86 kilometer i timmen fér personfordon utan sliap. Det finns fyra fartkameror langs
den aktuella strackan, se Figur 8.


https://sv.wikipedia.org/wiki/Skara
https://sv.wikipedia.org/wiki/Sk%C3%B6vde
https://sv.wikipedia.org/wiki/Tibro
https://sv.wikipedia.org/wiki/Karlsborg
https://sv.wikipedia.org/wiki/Askersund
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Medelhastighet
for personfordon
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Figur 8. Skyltade och uppmétta hastigheter langs vag 49 (bakgrundskarta fran NVDB).

Vigen ar en tvafiltsvig utan mittseparering. Vigbredden varierar mellan cirka 9,6—13,5 meter och
vagen ar utrustad med viltstiangsel langs cirka sju kilometer av striackan. Vagbelysning finns vid
hallplats Varnhem vig 49 samt langs strackan narmast Skovde. Vag 49 har den hogsta nést hogsta
barighetsklassen, BK1, langs hela sin striackning. Vidare har vigen driftklass 2 pa en femgradig skala,
vilket i stora drag innebar att ndr det har kommit 1 centimeter sno har plogbilen normalt tre timmar
pa sig att ploga striackan och att halkbekdmpning normalt sker med salt. Det finns en rastplats,
rastplats Vamb, i riktning in mot Skovde. Belyst stricka, viltstingsel och rastplats ar illustrerade i
Figur 9.

Billingen

g Ljungstorp ] Skovde

Varnheg) =8 Vamb

nda

Rastplats

Simsién
Figur 9 Belysning (gult), viltstangsel (morkgront) samt rastplats Vamb langs vag 49 (bakgrundskarta fran NVDB).

Lings strackan finns stigningsfilt i vardera riktningen, se Figur 10. Vid tva korsningar narmast Skovde
finns vianstersvangfalt. For 6vriga anslutningar finns inga véanstersvangfalt.
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Figur 10. Stigningsfalt och vanstersvangfalt langs vag 49 (bakgrundskarta fran NVDB).

Vagens béarighet

I samband med arbetet med denna tgirdsvalsstudie har en utredning (AF 2018) av bérigheten av
vagstrickans vagrenar genomforts. Syftet med denna var att utreda forutsattningarna for en eventuell
ombyggnad till motesfri landsviag med 2+1 korfélt. For detta utférdes provtagning och analys av
tjocklekar samt materialkvalitet av befintlig 6verbyggnad och terrassmaterial. Det genomf6rdes dven
en fallviktsmatning.

Resultatet visade att klassificeringen av det befintliga materialet i vigrenarna i flera fall var
undermadliga. I de flesta provhal som gjordes klassas materialet som skyddslager dir det egentligen
borde var barlager eller forstarkningslager. Den befintliga beldggningens tjocklek varierar mellan 17
och 35 centimeter. I de flesta provhal ar tjockleken dock kring 24 centimeter vilket bedoms vara en
godkind tjocklek. Provhaltagningarna visar att det inte finns négon skadlig tjara i befintlig beldggning.
Barighetsberikningarna visade att i samtliga 20 berdkningar av forstarkning av befintlig vig, sa var
det tillrackligt att 1agga pé ett nytt slitlager for att uppné godkéanda viarden.

Vid en eventuell breddning av vigen till 2+1-vig sa ar vigbredden som efterstriavas generellt 14 meter.
Befintlig vag ar bara strax 6ver 12 meter bred. Barighetsutredningens atgardsforslag vid en eventuell
breddning bestar bland annat av ny beldggning av bittre kvalitet och att vissa strackor av vigrenen
med lagst kvalitet byts ut helt. Vidare bor korsparsbildning undvikas pa eller i nirhet av den gamla
kronkanten vilket gor att anpassning av vagren far goras pa ett sddant sitt att fordonens yttre hjulspar
far en lastutbredning som hela tiden belastar nytt material.

Barighetsutredningen finns i sin helhet i Bilaga 1.
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Trafikmangder

Trafikmangderna langs strackan uppgick 2018 till cirka 10 000-13 000 fordon per dygn, se Figur 11,
dar de storsta trafikmidngderna aterfinns narmast Skovde. Den tunga trafiken utgjorde cirka 10
procent av de totala trafikméngderna 2018. Matningarna fran 2018 visas i Figur 11.

P Billingen
FALKOPINGS KN y ind
. Nolang | Matpunkt Varnhem et i - -
V¢ /| ADT 2018 Rostnch g"atp“"k‘ Cement
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Tung trafik: 1 070 Loten ) ; Total trafik: 12760 Hasslum
— ——— et o i Tung trafik: 1 160
/f"-- ] o y . -
X [ :Skovde
r) litorp o Ostermalfr
VAmhes el Ljungstor ra ' ) ) -
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Ulinda B prOrsi °
Métpunkt Eklunds 12, ») R
ADT 2018 B Z A i
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Figur 11. Trafikméangder for vag 49 (bakgrundskarta fran NVDB).

I Figur 12 och i Figur 13 visas den historiska trafikutvecklingen langs vigstrackan. For fordonstrafik
som helhet har trafikmangderna 6kat cirka 40-50 procent sedan 1992/1993 och for tung trafik ar
motsvarande 6kning cirka 80-90 procent.
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Figur 12. Historisk trafikutveckling for fordonstrafik p& vag 49.
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Figur 13. Historisk trafikutveckling for tung trafik pa vag 49.

Trafikmangderna for vag 2700 uppgick 2012 till 177 fordon per dygn (vastlig anslutning) respektive
119 fordon per dygn (6stlig anslutning), se Figur 14 respektive Figur 15. Det finns inga utférda
maétningar for de enskilda vigarna som ansluter till vig 49 langs strickan. Dessa trafikméngder har
uppskattats utifran antalet bostdder ldngs dessa vigar samt utifran uppgifter frin verksamheter i
omradet, se Figur 14, Figur 15 och Figur 16. Narmast Skovde ansluter dven ett antal kommunala gator.
For dessa gator har trafikmingder fran Skévde kommun erhallits. Det finns inga mitningar gjorda for
gang- och cykeltrafik pa den kommunala gang- och cykelviagen ldngs med vag 49.
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Figur 14. Trafikméangder for anslutande vagar till vag 49, delen Varnhem (bakgrundskarta fran NVDB).
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Figur 16. Trafikmangder for anslutande vagar till vag 49, delen Skovde (bakgrundskarta fran NVDB).

Figur 17 och Figur 18 visar jord- och skogsbruksanslutningar till vig 49. Intervjuer har gjorts med ett
antal markagare for att fa en uppfattning om hur mycket dessa anvinds. Fem av anslutningarna gar till
jordbruksmark som brukas med normal jordbruksskotsel. Fordon som anvénds ar 1dngsamtgaende
och frekvensen kan variera fran 10 till 30 rorelser per ar. Cirka 20 anslutningar gar till skogsmark och
dessa anvinds for veduttag, rojning och avverkning. Vid varje anslutning sker cirka 10-30
fordonsrorelser per ar men kan vid slutavverkning 6ka under en kortare tid. En av anslutningarna
trafikeras ocksé av driftpersonal till och frdn en mobilmast. Tva av anslutningarna anvinds normalt
inte da en parallell lokalvag finns. Pa en del av strickan anvinds den gamla banvallen/géng- och
cykelvigen till timmertransporter, da fordon kor in vid Storekullen och ut vid Svarvarebacken.
Anslutning nr 24 och 25 verkar ocksa anviandas av storre fordon for att vinda. En anslutning gar in till
Cementas kalkstensbrott och anviands som infart for lastbilar som hamtar restprodukter fran
brytningen. Transporterna gér ut pd Cementas anslutning langre in mot Skévde.
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Figur 17. Jord- och skogsbruksanslutningar till vag 49 for delen narmast Varnhem (bakgrundskarta fran NVDB).
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Figur 18. Jord- och skogsbruksanslutningar till vag 49 mellan Ljungstorp och Skévde (bakgrundskarta fran
NVDB).

Bullermatningar och genomforda atgarder

I Figur 19 redovisas ett utdrag ur Trafikverkets bullerdatabas. Bullermatningar har genomforts for
mellan 15 och 20 &r sedan. Atgirder, i form av skiirmar, inlosen, dtgirder pa fasad, har vidtagits lings
delar av striackan.
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Figur 19. Utdrag ur Trafikverkets bullerdatabas. Stjarnor markerar utférda bulleratgarder.
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5.1.2. Malpunkter

Utmed vag 49 finns, forutom Varnhem i vister, flera bostadsomraden. De storsta av dessa ar
Ljungstorp i vaster och Vamb, Simsjon och Hentorp i 6ster vilka illustreras i Figur 20.
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Figur 20. Skovde, Varnhem samt bostadsomraden i anslutning till vag 49 (bakgrundskarta frdn NVDB).

Langs vag 49 finns dven flera mélpunkter i form av bland annat verksamheter, seviardheter och
friluftsliv, se Figur 21. I Vamb ligger ett verksamhetsomréde med Cementa cementgjuteri och pa andra
sidan vig 49 vid Vamb finns bland annat ett logistikcenter och Paroc som tillverkar stenullsisolering.
Eklunds bildelslager ar en av Sveriges storsta aterforsiljare av bildelar och i narheten av Ljungstorp
ligger bensinstationen Q-star.
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Figur 21. Ovriga malpunkter langs vag 49 (bakgrundskarta fran NVDB).
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Billingens fritidsomréde samt Billingeleden ar mycket populdra malpunkter i omradet. P4 Billingens
fritidsomréade finns mdjlighet till bland annat cykling, 16pning och simning. P4 vintern finns skidspar,
slalombacke, pulkabacke och isbana med mera. Den kanske mest kinda sevirdheten i omrédet ar
Varnhems klosterkyrka med ett stort antal besokare varje ar.

5.1.3. Gang- och cykelvagnat

Det gar en gang-och cykelvig parallellt med vag 49 langs stora delar av strickan, se Figur 22. Denna
utgors till stor del av en gammal jarnvagsbank och dr idag asfaltsbelagd mellan Skévde och vig 2700:s
ostliga anslutning till vdg 49. Resterande stricka mot Varnhem har simre standard d& den ar
grusbelagd och anvidnds primirt som rekreationsstricka. Gang- och cykelvigen anvands priméart som
en rekreationsstracka dé standarden ar relativt 1ag och kan tidvis forsdmras d& gang-och cykelvigen
nyttjas for utkérning av timmer vid skogsavverkning. Det finns en planskild gadng- och cykelpassage
under vig 49 nara Varnhem samt en planpassage langst till 6ster. Enligt uppgift anvinds grusvigen
forbi Halltorp i véster till den planskilda passagen om man ska cykla fran Ljungstorp till Varnhem (se
streckad linje i Figur 22). Det forekommer i séllsynta fall 4ven att motionarscyklister cyklar langs vig

49.
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Figur 22. Gang- och cykelvagnat samt passager dver vag 49 (bakgrundskarta frin NVDB).

5.1.4. Kollektivtrafik

Det finns tio busshallplatser lings strackan, se Figur 23. Samtliga hallplatser trafikeras av linje 200
mellan Lidkoping resecentrum och Skévde resecentrum. Hallplats Varnhem vag 49 trafikeras dven av
Expressbuss 1 mellan Trollhattan och Skévde via bland annat Lidképing och Skara. Linje 200 mot
Skovde trafikerar i cirka 20-minuterstrafik under vardagsdygnets morgnar och i riktning mot Skara
giller cirka 30-minuterstrafik. Expressbuss 1 har cirka 30-minuterstrafik mot Skovde under
morgonens maxtimma och cirka 20-minuterstrafik mot Skara.

Antal pastigande pa hallplatserna ar generellt 14gt under ett vardagsdygn, se Figur 24. Hallplats
Varnhem vag 49 som trafikeras av Expressbuss 1 har ett nagot hogre antal pastigande dn 6vriga
hallplatser med 14 péstigande per vardagsdygn. I Figur 24 visas antal pastigande per vardagsdygn for
héllplatserna langs striackan. Antal pastigande har erhéllits utifrén bussarnas genomsnittliga
stamplingsstatistik under ett vardagsdygn i maj 2017. Antalet raknas sedan upp med 20 procent
eftersom vissa resenirer inte stimplar nir det gar pa bussen utan anviander sms-biljetter, manadskort
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pa mobiltelefonen etcetera. Resandestatistiken bor darfor framforallt nyttjas for att jamfora resandet
héllplatser emellan snarare én att ses som faktiskt antal pastigande.

Aven om det inte 4r s& manga som kliver av/pa lings strickan si dr det manga som aker kollektivt
langs straket dd det under 2017 gjordes 6ver 900 000 resor enbart med Linje 1 Express och Linje 200.

Forutom den ordinarie linjetrafiken trafikerar dven bussar for skolskjuts i bade Skovde och Skara
kommun. I Skévde gar bussar till och fran Billingskolan och de héllplatser som nyttjas langs vag 49 ar
Vambskleven, Eklunds, VAmb och Gruvgatan. I Skara kommun gér bussar till och fran
Varnhemsskolan och ansluter viag 49 i korsningen vid hallplatsen Ljungstorp vig 49.

Tillgangligheten och standarden pa busshallplatserna langs strackan &r generellt dalig.
Busshéllplatserna upplevs i ménga fall som otrygga och ar inte anpassade for personer med
funktionshinder. Det finns inga anordnade pendelparkeringar langs strackan. Dock har det iakttagits
att en grusad yta i anslutning till ’bandyklubban” vid héallplatsen Ljungstorp vig 49 dagligen nyttjas
som pendelparkering av cirka tre bilar.
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Figur 23. Busshallplatser langs vag 49 (bakgrundskarta fran NVDB).
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Figur 24. Resandestatistik for kollektivtrafikhallplatser langs vag 49. Statistik fran maj 2017.
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5.1.5. Trafiksakerhet

Aktuell stracka langs vig 49 har enligt Trafikverket den lagsta trafiksdkerhetsklassningen, bortsett frén
en kortare stracka narmast Skovde dar vagen ar klassad som mindre god, se Figur 25.
Trafiksakerhetsklass ar en klassificering av viagnatet ur ett trafiksiakerhetsperspektiv och bestér av fyra
klasser; mycket god, god, mindre god och lag.

Skovde

= Mycket god
God
Mindre god
- Lag

Ljungstorp

Varnhem Vamb

Figur 25. Trafiksékerhetsklassificering langs vag 49 (bakgrundskarta frdn NVDB).

Ett utdrag har dven gjorts fran Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA. I och
Figur 26 redovisas en sammanstallning 6ver olyckorna som har registrerats inom utredningsomradet
under 2008-01-01 - 2017-12-31. Olyckorna i STRADA ar uppdelade pé de fyra svarighetsgraderna
dodsolycka (svart), allvarlig olycka (r6d), méattlig olycka (orange) och lindrig olycka (gul). Dédsolyckor
ar trafikolyckor dar personen avlidit inom 30 dagar fran olyckstillfallet. Allvarliga olyckor dr, ndgot
forenklat, d& personen behover uppsoka sjukvard efter trafikolycka. Mattliga och lindriga olyckor
innebar personskada, men utan att den drabbade maste uppsoka sjukvard. Till de olyckor som
registreras i STRADA tillkommer troligen manga lindriga olyckor som aldrig registreras. Statistiken
bedoms dock ge en representativ bild av trafiksdkerheten.

Totalt har 49 olyckor rapporterats under perioden!. Den absoluta majoriteten av olyckorna ar lindriga
olyckor dar merparten bestar av singelolyckor. Ingen dédsolycka finns registrerad men fyra olyckor ar
klassade som allvarliga. I tre av de allvarliga olyckorna har en personbil kommit 6ver pa fel sida vigen
i motsatt korriktning. Av 49 olyckor &r 21 singelolyckor med motorfordon och 10 upphinnandeolyckor
med motorfordon. Oskyddade trafikanter &r inte involverade i ndgon utav de registrerade olyckorna.
Det finns fyra registrerade viltolyckor langs striackan under denna tioarstidsperiod. Baserat pa antal
olyckor och studerad tidsperiod sker knappt fem olyckor per &r liangs strackan. Endast ett fatal har
allvarliga foljder.

Av kartan i Figur 26 framgar att flera av de allvarliga olyckorna ar koncentrerade langs strackan
narmast Skovde. Av de fyra allvarliga olyckorna &r tva singelolyckor och tva métesolyckor.
Singelolyckorna bestar av dikeskdrningar och i motesolyckorna har personbil kommit 6ver i motsatt
korbana och frontalkrockat med en annan personbil.

Baserat pé olycksstatistiken kan man se att olyckorna ar koncentrerade till korsningar, men i 6vrigt
kan inga slutsatser dras gillande specifik orsak till olyckorna. Enligt Trafikverkets experter ar strackan
inte heller sarskilt olycksdrabbad jamfort med liknande vagstrackor.

1 Under 2018 rapporterades ytterligare sex olyckor langs striackan, varav en dédsolycka. Dédsolyckan var en
motandeolycka dar en personbil kom over i métande korfalt och frontalkrockade med métande bil. Olyckan
skedde cirka 200 meter vaster om vdg 2700:s 6stra anslutning till vag 49 vid Svarvarebacken.
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Olyckstyp _ Mattliga olyckor | Lindriga olyckor | Totalt
S (singel-motorfordon) 3 1 21 25
U (upphinnande-motorfordon) 10 10
A (avsviangande motorfordon) 2 2
K (korsande motorfordon) 3 3
M (méte-motorfordon) 1 3 4
W1 (rédjur/hjort) 2 2
Wa (dlg) 2 2
Vo (ovrigt) 1 1
Totalt 4 1 44 49

Tabell 1. Registrerade olyckor efter svarighetsgrad och olyckstyp inom utredningsomradet, perioden 2008-01-01 -

2017-12-31
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Figur 26. Registrerade olyckor efter svarighetsgrad inom utredningsomrédet, perioden 2008-01-01 - 2017-12-31
(bakgrundskarta fran NVDB).

5.1.6. Kulturmiljo och friluftsliv

Omrédet kring Varnhem ir ett av Sveriges viktigaste kulturhistoriska omraden. Omradet i stort ar
dven ett omrdde med ett rikt friluftsliv.

Karmbrosiluromradet i vister ar riksintresse for kulturmiljo, se Figur 27. Detta innebéar att omradet

har virdefulla kulturmiljoer som skyddas enligt svensk milj6lagstiftning. Karmbrosiluromradet bestar
av lattodlat och kalkrikt backlandskap dar manniskor varit bosatta under en mycket 1ang tid. Omradet
ar darfor ett av de mest fornminnesrika omrédena i Sverige. I omradet finns fornlamningsmiljéer fran
sten-, brons- och jarnaldern samt fran historisk tid. Varnhems kloster var ett katolskt


https://sv.wikipedia.org/wiki/Kulturmilj%C3%B6
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cistercienskloster for munkar i Varnhem. Varnhems kyrka och klosterruin ar idag landets bast
bevarade cistersiensanliaggning (katolsk klosterorden).

Lings med vig 49 finns flera registrerade fornldmningar alternativt kulturhistoriska limningar. Dessa
visas i sa kallade FMIS-punkter, -linjer eller ytor i Figur 27. De lamningar som finns i anslutning till
vag 49 bor vid behov undersokas narmare i ett senare skede.
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Figur 27. Kulturmiljokarta (bakgrundskarta fran Lantmateriet).

Platidbergslandskapet Billingen ar riksintresse for friluftsliv. Detta innebér att omradet har stor
betydelse for méanniskors utevistelse och att det darfor skyddas enligt svensk miljolagstiftning.
Omradet har stora naturviarden som kombineras med friluftsliv som till exempel vandring,
fagelskadning, cykling och ridning. Har finns flera bes6ksmal och naturreservat med olika karaktar
och det finns flera vilbesokta friluftsanlaggningar i omréadet. Mest populirt ar Billingehusomradet
ovanfor Skovde. Dar finns flera skid- och vandringsleder, slalombacke, isbana, utomhusbad, hotell och
camping. De vandringsleder som finns i omradet utgors av Billingeleden samt anslutande leder vilka
visas i Figur 28.
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Figur 28. Billingeleden i orange. Anslutande leder i lila. Pilgrimsled i brunt.

5.1.7. Naturmiljo

Vig 49 har en strackning i den dalgéng som delar platdberget Billingen mitt itu. Billingen &r ett
geologiskt och botaniskt intressant och unikt omrade. Platéberget bestar av lager av skiftande
bergarter dar det kvartsit- och silikatrika urberget f6ljs av lager av sandsten, alunskiffer, kalksten,
lerskiffer och 6verst diabas (SGU, utdrag 2018-11-16). Inslagen av lattvittrade och kalkrika bergarter
ger upphov till en stor méngfald av skiftande botaniskt intressanta miljéer och en stor del av omradet
har avsatts som skyddad natur. Omradet bestar av backlandskap och raviner med ddellévskog i de
mera naringsrika ldattvittrade och kalkrika sluttningarna. Den naringsfattigare mera svarvittrade
diabasplatdn domineras av en mosaik av barrskogsomraden, myrmarker och sumpskog. I omradet
finns stora arealer med skogar av naturskogsartad karaktar.
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Figur 29. Naturmiljokarta. Oversiktlig beskrivning av vérdefull natur runt den utredda véagstrackan (i rott).
Bakgrundskarta fran Google Maps.
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Figur 29 ger en 6versikt 6ver omréden i landskapet med skyddsstatus eller utpekade naturvarden.
Omradet ar ett av sédra Sveriges storsta vildmarksomraden och har varit mer eller mindre orért sedan
1800-talet. Hela Billingen ar ocksé utpekat som riksintresse for naturvird och pa bidde Nord- och
Sydbillingen finns naturreservat saval som Natura 2000-omraden. Naturreservatet pa Sydbillingen ar
avsatt for att bevara den skyddsvarda fagelfaunan, samt varda och bevara virdefulla skogs- och
vatmarksmiljoer, i form av barrskogar, sumpskogar, kiarr och mossar.

Barriareffekt for fauna

Végar och jarnvagar utgor bade fysiska och beteendemaissiga hinder for manga djurarter. For den
kategori djur som avskrécks av trafik (hit hor till exempel 4lg, radjur, rav, hare, varg och ménga faglar)
och undviker den, fungerar starkt trafikerade vagar som barridrer i landskapet, 4ven om de inte ar
forsedda med viltstangsel. Barridreffekten ar da en funktion av hur hért trafikerad vagen ar i
kombination med vigens fysiska struktur (exempelvis antal korfilt, narvaro av mittracke, djurart och
sikt). Detta spelar in pa bade hur avskriackande den trafikerade vigen ar och risken att djuret dédas vid
overkorsning. Detta samband forklaras i mera detalj i Bilaga 2 — PM Viltstangsling och passagebehov.

Som beskrivits ovan, delar dalgdngen dar vig 49 gar plataberget Billingen i tva delar; Nordbillingen
och Sydbillingen, och kan darfor troligen sigas skira av eller patagligt minska mojligheten for flertalet
av djurarterna att rora sig mellan dessa omraden. Givet de relativt hoga trafikmiangderna och
hastighetsbegransningen riaknas vigen som en stark barridr. Dessutom &r vigen pa vissa strackor
viltstangslad, vilket innebar ett direkt fysiskt hinder f6r djur att korsa vigen och riknas darfér som en
total barridreffekt i landskapet (Trafikverket 2015b).

For bedomning av mangden djur som péverkas av vigens barridreffekt, har data samlats in fran
webtjansterna www.viltdata.se, och statistik om olyckor fran www.viltolycka.se. Observationerna av

stora daggdjur visar att dessa forekommer rikligt i landskapet som helhet och till antalet domineras av
radjur, foljt av dlg och sedan vildsvin. Detta forhallande géller bade for rapporterade viltolyckor och
viltobservationer. Aktuella data redovisas i nirmare detalj i Bilaga 2 — PM Viltstangsling och
passagebehov.

I dagsléaget finns inga dokumenterade iordningstillda eller planerade passager langs vagstrackan,
varken for stora, medelstora eller mindre daggdjur. Enligt Trafikverkets databas Lastkajen finns inga
passager i form av trummor, broar, eller andra passager anpassade for storre eller mindre
faunapassage pa plats. Det gar heller inte att pa ortofoton urskilja ndgra andra passager dar djur skulle
kunna passera vig 49 i ett annat plan.

Artrika vagkanter

Lings vag 49 finns tva objekt beskrivna som artrik vigmiljo. Bada har getts klass 4, visst naturvarde,
och innehaller vixter och fjarilar som normalt dr knutna till &ngs- och betesmarksmiljoer, sisom
vaddklint, dkervadd, gulmara, borsttistel, karrfibbla, stor blaklocka med mera. Objektens viktigaste
drag beskrivs kortfattat nedan.

Objekt AV 3708, Vambskleven, VAmb

Objektet innehéller en enkelsidig, 80 meter ldng vigkant (norra sidan) som givits virdeklass 4 (visst
naturvirde). Objektet beskrivs som en ganska fin vigkant med restaureringspotential, innehéallande
fjarilar och indikatorarter. Naringsstatus ar naringsfattig och huvudsaklig vegetationstyp torr-friskang.
Objektet innehaller flera hivdgynnade arter, men ocksa s kallad ohévdsarter som indikerar
igenviaxning och ansamling av niring. Dessutom férekommer den invasiva arten blomsterlupin
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allmént, vilket drar ner pa naturviardet och behover héllas efter som en skotseldtgard for att inte pa sikt
konkurrera ut existerande arter. Skotselstatus for objektet idag ar totalt sett dalig, atgdrder som

behovs ar att skrapa hela yttersldnten, bekdmpa lupiner och ta bort knylhavre. Objektet bor slas 1/8—
15/9, men tolererar ocksa tidig slatter. Objektet visas i Figur 30 nedan.

Objekt AV3708,
Vambskleven, Vamb

Figur 30. Landskapsoversikt for objekt AV3708. Bakgrundskartor Google.

Objekt AV3709, Store kull, Halltorp

Objektet innehéller en enkelsidig, 819 meter lang viagkant (norra sidan) som givits viardeklass 4 (visst
naturvirde) och bedoms vara ett restaureringsobjekt. Objektet beskrivs som en ganska fin vigkant
med ett flertal indikatorarter. Naringsstatus bedoms vara naringsfattig, huvudsaklig vegetationstyp
frisk-fuktdng med ett stort antal arter knutna till Angs- och betesmarker men ocksa ohdvdsarter, darav
restaureringsbehovet. Objektet bedoms vara en intressant insektlokal, har medelhog forekomst av
vedvixter och den totala skotselstatusen dr medelgod. Inga invasiva arter forekommer. Aven detta
objekt bor slas 1/8—15/9, men tolererar ocksa tidig slatter. Objektet visas i Figur 31 nedan.

-

Objekt AV3709,
Store kull, Halltorp

Figur 31. Landskapsoversikt for objekt AV3709. Bakgrundskartor fran Google.
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5.1.8. Fororeningar i mark

Inom pagdende arbete med vigplan for strackan Axvall-Varnhem har forh6jda halter av arsenik i
jordmassorna kring vagen patraffats. Omréadet kring vigen har alunskiffer utspritt i marklagren som
ofta innehéller forh6jda halter av arsenik, kadmium, nickel, vanadin och uran. Det har undersokts
vilka risker som finns for utlakning av arsenik vid dteranvandning i till exempel bullervallar etcetera.
Analyser visar att det finns forhgjda halter av arsenik i jordmassorna kring vagen, bade dir schaktning
kommer att ske och dar massor kommer att nyttjas for byggnation. Inom projektet har dven
kompletterande utredningar gjorts for att bedoma lampligheten i att &teranvinda schaktmassorna.

Inom denna atgardsvalsstudie har inga markundersokningar utforts langs strackan Varnhem-Skovde.
Forekomsten av naturliga markfororeningar bor darfor undersokas genom provtagning i de fall
jordschaktning kan bli aktuellt.

5.2. Problembeskrivning

Problemen langs striackan handlar i huvudsak om bristande trafiksdkerhet for saval fotgéngare,
cyklister och bilister samt dalig tillgédnglighet och koproblematik, primart langs striackan narmast
Skovde. Dessa problem far foljdeffekter s som att kollektivtrafiken inte kan hélla tidtabellen, att fa
viljer cykeln istillet for bilen och att fordon frin anslutande vigar har svart att komma ut pa vig 49.
De brister och problem vilka redovisas i kapitlet baseras priméart pd den workshop som genomfordes
tillsammans med projektets aktorer och intressenter och kategoriseras i delkapitlen nedan. Under
arbetet har ocksa problemet med restidsforlangning lyfts da vig 49 kommer att sinkas till 80 km/h.

5.2.1. Trafiksékerhet, trygghet och tillgéanglighet for oskyddade trafikanter

Gang- och cykelvigen som gar lings med striackan har 1ag standard och ar till stora delar grusbelagd
vilket gor att den inte anviands for arbetspendling i ndgon storre utstrackning. Fér delen narmast
Varnhem saknas géng- och cykelvag helt. Det forekommer i sdllsynta fall &ven att motionarscyklister
cyklar langs vag 49 vilket givetvis dr kopplat till stora risker da dessa cyklister ar hanvisade till
vagrenen. Avsaknaden av en gang- och cykelviag med tillrackligt god standard langs aktuell stracka gor
att resor som kunde ha gjorts till fots eller med cykel istillet gors med bil.

Mojligheterna som fotgéngare eller cyklist att ta sig 6ver vag 49 pa ett trafiksidkert sitt dr fa. Det finns
en planskild passage ndrmast Varnhem samt en anordnad planpassage vid Vamb. Avsaknaden av
trafiksdkra passager i kombination med stora trafikfloden och hoga hastigheter langs viagen gor att
vagen till malpunkter sisom busshallplatser, Billingeleden och friluftsomréden inte ar trafiksiker.
Under morgonens och eftermiddagens rusningstrafik kan avsaknaden av anordnade passager 6ver
vagen dven vara ett tillgdnglighetsproblem for fotgdngare och cyklister pa grund av de stora
trafikflodena.

Vidare ar tillgdngligheten och standarden pa busshéllplatserna langs strackan dalig. Busshallplatserna
upplevs i manga fall som otrygga och ar inte anpassade for personer med funktionshinder. Bade
plattform, belysning och viderskydd saknas i de flesta fall. Det har patalats fran boende att
bussfickorna ar for korta och grunda, att det finns problem med snévallar vid busshallplatser vintertid
och att bussfickor saknas helt vid vissa hallplatsldgen.

Identifierande brister kopplade till trafiksikerhet, trygghet och tillgdnglighet f6r oskyddade trafikanter
ar illustrerade i Figur 32 nedan.
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Gang- och cykelvag
Problem med snévallar har 1&g standard

vid busshéllplatser under
vintertid ey

Dalig tillganglighet
och standard pa
busshallplatser

Skovde

.--.---..‘ .

Varnhem L, W

Bristande infrastruktur for
fotgangare och cyklister
ndrmast Varnhem

Férekommer
cyklister pa vag 49 Framkomlighetsproblem
. for fotgangare och
cyklister under hogtrafik
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att ta sig tvérs vag 49 Herrekv
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Figur 32. Identifierande brister kopplade till trafiksakerhet, trygghet och tillganglighet fér oskyddade trafikanter.

5.2.2. Trafiksékerhet och tillgénglighet for fordonstrafik

Trafiksakerhet och tillganglighet langs vagen

Bade langs vigstrackan och i de manga korsningspunkterna ar trafiksdkerheten bristfillig. Hastigheter
upp mot 90 kilometer i timmen i kombination med att mittseparering saknas gor att konsekvenserna
vid en kollision kan bli mycket svira. De boende och verksamma langs strickan dar stigningsfaltet i
riktning mot Varnhem ar placerat upplever att hastigheterna ar valdigt hoga, troligen péa grund av att
manga bilister vill hinna nyttja md&jligheten att kora om i stigningsfaltet och ddrmed 6kar hastigheten.
Det finns heller ingen hastighetskamera for fordon i denna riktning.

Problemen med tillgdnglighet for fordonstrafiken avser framforallt den kobildning vilken uppstéar
dagligen under vardagsdygn in mot Skovde. Detta far till foljd att fordon fran anslutande végar till vag
49 far svart att kora ut pa viagen. Kobildningen ar som storst under morgonens rusningstrafik da de
manga pendlare som ska in mot Skovde behover koa i anslutning till Hallenbergsrondellen. For de
anslutande vdgarna i narheten av Skovde ar tillgdnglighetsproblematiken som storst for de
vanstersviangande fordonen som behover ta hansyn till trafikstrommar fran bada hall. Detta kan dven
leda till trafiksdkerhetsproblematik da fordon som koat linge ar mer benégna att kora ut i kortare
luckor.

Verksamheter s& som Paroc och Olssons dkeri far fordrojda kortider pa grund av bristande
tillganglighet vilket péverkar kor- och vilotider for den tunga yrkestrafiken. Den tunga trafiken
paverkar dven restiderna och trafikrytmen in mot Skovde da hastigheten for de tunga fordonen séanks i
den relativt brant lutande Svarvarebacken.

Manga boende och verksamma upplever avsaknaden av utpekad omledningsvig vid exempelvis en
olycka som en brist langs aktuell viagstriacka. In mot Skévde fanns tidigare mojligheten att svinga av
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vag 49 vaster om Eklunds bildelslager och kora Brandstorpsvéigen, norra om Cementas omrade, och
osterut mot Skovde. Den mojligheten har nu férsvunnit da vagen stangts av i hojd med Cementa.

Viltstangsel saknas langs delar av strackan, exempelvis vid Eklunds samt vid omradet nira Varnhem.
P4 genomford workshop framkom det att vilt ofta syns vid rastplatsen vid VAmb och att det inte finns
nédgon faunapassage langs strackan.

Vidare framkom det under workshopen att det sker manga farliga omkorningar langs strackan samt
att det bitvis finns siktproblem pé strackan sé vl som i korsningar. Dilig asfaltsbeldggning mellan
Ljungstorpsvigen-Svarvarebacken har ocksa tagits upp som ett problem. Det ansags dven vara en brist
att rastplatsen vid VAmb endast ar tillginglig frn véaster samt att det finns brister i skyltningen till
rastplatsen. Rastplatsen &r dven ofta fullbelagd med lastbilar nattetid.

Trafiksdkerhet och tillganglighet vid korsningar och fastighetsanslutningar

For de flesta korsningar lings strickan saknas bade vanstersviangfalt och belysning. De korsningar
som pekats ut som sarskilt problematiska ar vid bensinstationen Q-star, anslutningen till Eklunds
bildelslager, Storekullen samt de tvé korsningar dir vag 2700 ansluter. Stigningsfiltet vid
bensinstation Q-star anvinds som vinstersviangfalt in mot bensinstationen. Detta innebar att
bakomvarande fordon riskerar att kora in stillastiende fordon som ska svingande vinster in mot
bensinstationen. Vigma&lningen vid striickan #r #ven sliten vilket kan 6ka forvirringen. Aven vid
anslutningen in mot Ljungstorp anvinds stigningsfiltet som vinstersviangfilt. I tillagg till
vaganslutningarna finns dven ett flertal fastighetsutfarter lings strackan.

Identifierande brister kopplade till trafiksdkerhet och tillgdnglighet for fordonstrafik ar illustrerade i
Figur 33 nedan.

Viltstangsel saknas langs
delar av strackan narmast

Billingen

Bristfallig trafiksakerhet Skoévde inden
i korsningar och langs

Hoga hastigheter langs stricka .

stigningsfalt. Anvands Problem med frgmkgml{ghet

ibland som vénstersving- N pé_grund av kébildning in mot

falt vid Q-star. Skovde

{
Kobildning paverkar kor- €
och vilotider for den tunga

vamnem =g yrkestrafiken

Tung trafik paverkar fram-
komligeht och trafikrytm i
Svarvarebacken

Hoga hastigheter
< langs stigningsfalt

Svart att ansluta till vag 49
pa grund av kobildning

Herrekva

Qleniltarn

Figur 33. Identifierande brister kopplade till trafiksdkerhet och tillganglighet for fordonstrafik. Befintligt viltstangsel
ar markerad med gron linje.
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Aven vid intervjuer av markigare angiende anvindning av jord- och skogsbruksanslutningar har
problem med trafiksikerheten framkommit, framforallt vid framférande av ldngsamtgéende fordon
och vinstersvingar.

Kddokumentation

I syfte att undersoka koproblematiken vid VAmb néarmare genomfordes tisdagen 16 oktober 2018 en
kodokumentation vid korsningen Simsjovagen/Persbergsviagen. Dokumentationen gjordes pé
morgonen mellan klockan 07.24 och 08.10.

Under morgonens kébildning in mot Hallenbergsrondellen gjordes observationen att fordon fran
Simsjovagen slapps ut pa vag 49 sa lange det dr relativt omfattande kobildning och hastigheterna ar
ldga. Den langsta tiden ett fordon frén Simsjovégen fick vanta var 30 sekunder. Det bor dock
observeras att det vid hogre hastigheter ar svirare for fordon fran Simsjévagen att komma ut, vilket
bade medlemmar i projektgruppen som reser striackan dagligen samt deltagare pa workshopen vittnat
om.

Fordon frén Persbergsviagen har betydligt svarare att komma ut pa vag 49 i riktning mot Skévde
jamfort med fordon fran Simsjovagen. Den ldngsta tiden ett fordon frin Simsjévéagen fick vénta var 3
minuter och 20 sekunder. Vid ett antal tillfallen slapptes fordonen fran Persbergsvigen ut i kon eller
ocksa "tryckte” de sig ut. Flera incidenter uppstod d& bilar som skulle svinga vinster sldpptes ut och
fick stanna i mitten innan de kunde fortsatta. Vid ett tillfdlle stod tva bilar i mitten av vigen at olika
hall. Situationen upplevdes riskfylld och osiaker med manga chanstagningar.

Figur 34. Fotografier frdn Simsjovagen vid genomford kodokumentation. Foto taget mot vaster (t.v.)
respektive mot dster (t.h.)
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Trafikmidngderna pa de anslutande vigarna Simsjovagen och Persbergsvigen ar relativt smé, med 30
fordon per timme fran Simsjovéagen och 17 fordon per timme fran Persbergsviagen (uppréknat till
fordon per timme baserat pa de antal minuter dokumentationen skedde).

Fran klockan 07.46 ar det ko fran rastplats Vamb och ner till Hallenbergsrondellen. Fran klockan
07.53 ar kon stillastdende. Klockan 08.07 sldapper kon i backen och klockan 08.10 har kon slappt vid
Simsjovagen/Persbergsvigen. Avstandet mellan Hallenbergsrondellen och rastplatsen dr 1690 meter.
Fotografier frin kodokumentationen visas i Figur 34.

5.2.3. Konkurrenskraftig kollektivtrafik

Likt for personbilstrafiken och godstrafiken sa finns det problem vad géller framkomligheten for
kollektivtrafiken, sdrskilt 1angs strackan narmast Skovde. Detta ar problematiskt eftersom det leder till
forseningar men ocksa eftersom det i langden paverkar tilliten till kollektivtrafiken och dess
attraktivitet. Om fler véljer bort att ka kollektivt bidrar detta till fler bilresor och 6kade
kapacitetsproblem. DA vigen ar utpekad enligt funktionellt prioriterat vagnat for kollektivtrafik ar
detta ett uppenbart problem.

Det saknas dven mojlighet till byte mellan bil och kollektivtrafik nirmast Skovde och Varnhem. Vid
Varnhem planeras detta dock att atgirdas i och med den pendelparkering som finns med i vagplanen
for vag 49 Axvall-Varnhem.

Det patalas fran de boende i omradet att placeringen av busshéllplatserna inte dr optimal med hansyn
till bebyggelsen langs striackan. Som namnts i kapitel 5.3.1. sa har flertalet héllplatslagen bristfallig
standard och enligt boende langs vigen anvinds dven vissa hallplatser som rastplatser for lastbilar.

Identifierande brister kopplade till kollektivtrafik ar illustrerade i Figur 35 nedan.

Billingen

: Bristfallig standard
Problem med framkomlighet fér kollektivtrafik in pa vissa hallplatser
mot Skévde --> férseningar --> férsamrad tillit

--> fler bilresor --> 6kade kapacitetsproblem

~ Ljungstorp o Skovde

Varnh Q Q E E | Ya 'éﬁ

Saknas mojlighet till byte mellan bil

och kollektivtrafik ndrmast Skovde
Ej optimal placering av busshéllplatser

langs strackan mht bebyggelsen

Det hdnder att busshallplatser
anvands som rastplatser for
tunga fordon

Simsjén

Qleaniltari

Figur 35. Identifierande brister kopplade till kollektivtrafik.
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5.2.4. Sammanfattning problembeskrivning

Trygghets- och trafiksikerhetsproblematiken for gdende och cyklister ar framforallt kopplat till daliga
mojligheter att ta sig Gver vag 49 pa ett trafiksdkert satt. Vidare har befintlig gdng- och cykelvig délig
standard vilket gor att fa viljer cykeln som fardmedel. Manga busshéllplatser langs striackan upplevs
ocksé osdkra och otrygga.

For fordonstrafik ar den bristande trafiksdkerheten framst kopplat till anslutande viagar och
fastighetsanslutningar langs strackan. Hoga hastigheter i kombination med avsaknad av
trafiksdkerhetshojande atgarder i korsningarna bidrar till problem bade gillande trafiksikerhet och
tillgianglighet. Tillginglighetsproblematiken &r storst narmast Skovde och de anslutande vigar som
finns dar. Vidare saknas viltstangsel langs delar av striackan och manga upplever bristen pa utpekad
omledningsvig som ett problem.

Tillganglighetsproblematiken péverkar aven kollektivtrafiken vilket innebar férseningar och minskad
tillit och attraktivitet. Det saknas dven mojlighet till byte mellan bil och kollektivtrafik ndrmast Skovde
och Varnhem och boende i omrédet pétalar dven att busshallplatsernas placering inte ar optimal med
hénsyn till var folk bor langs strickan. En foreslagen sankning av hastigheten till 80 km/h innebar
restidsforlangning for kollektivtrafiken.

Den sammanfattade problembilden ar illustrerad i Figur 36 nedan.

Kapacitetsproblem

GC-vég grusbelagd Billingen i korsning. Svart att
storre delen av strackan. T —— ansluta frdn Vamb !
Lag standard. trafiksikerhet med och Simsjon.
skyltad hastighet
90 km/tim utan
Bristande mittseparering. 'g

tillganglighet
kollektivtrafik.

Skovde

Varnhem

Problem med
kobildning.

Trafiksakerhetsproblematik
vid flertalet anslutningar.

Herrekva

Qleniltarn

Figur 36. Sammanfattande problembild.
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6. Atgarder

I detta kapitel redovisas de forslag pa 16sningar som foreslagits inom studien. Kapitlet redovisar 4ven
en bedéomning av hur vil &tgarderna uppfyller de 6verenskomna effektmalen samt presenterar
kostnadsbedomningar for atgarderna. Vidare redovisas bortsorterade atgéarder samt olika alternativa
paket av atgirder pa kort, medelling och lang sikt. Atgirder har genererats utifran
fyrstegsstegsprincipen och omfattar paverkansatgirder sa vil som mindre och storre
ombyggnadsatgirder. Bakgrund till att respektive atgird foreslas redovisas sa vil som bedomd effekt
och huruvida atgarden ar motiverad att prioriteras for genomforande eller sorteras bort.

6.1. Steg 1-atgarder

S11

S1.2

S1.3

S1.4

Mobility management (MM) for 6kat resande med kollektivtrafik, gang och cykel

Bakgrund: Mobility Management syftar till att stimulera héllbara resval och paverka resor
innan de har startat. MM kan omfatta paverkansatgarder som till exempel prova pa-
kampanjer i kollektivirafiken, informationskampanjer om cykling eller samakningsprojekt.
MM ir dven viktigt i ett byggskede da en stimulering av andrade beteenden kan minska antalet
fordon i trafiken.

Effekt: Bedomningen ar att MM-atgarder inom denna atgérdsvalsstudie far storst effekt i
kombination med att en eller flera fysiska infrastrukturatgirder genomfors som forbattrar
forutsattningarna for ett hallbart resande. MM-étgarder bor dven tillimpas under byggskede.
Vilka typer av dtgiarder som far bast effekt behover bedomas fran fall till fall.

G4 vidare: Ja. Atgirden bor kombineras med storre till-eller ombyggnadsétgirder samt
under byggskede.

Ta fram omledningsplan for vag 49 Skara-Skévde

Bakgrund: Det saknas idag en omledningsplan for viag 49 vilket gor trafiksystemet i stort
sarbart i det fall vigen av ndgot skil inte dr framkomlig under en viss period. Omledning kan
ocksa behovas for att sdkerstilla arbetsplatssiakerheten vid vigarbeten. Laimpliga
omledningsvigar ska analyseras utifran framkomlighet, barighet, storningar, sakerhet och
definierade riskomréaden (vattentakter etcetera).

Effekt: Tydligt utpekade omledningsvigar gor att trafikomliaggning kan ske snabbt och att
omledningsvigarna ar lampade for den tillkommande trafiken.

Ga vidare: Ja, bestillning gors av Trafikverket internt.

Forbattra underhall vintertid vid busshallplatser och gangvagar

Bakgrund: Boende lidngs strickan vittnar om bristande snoréjning vid framforallt
busshaéllplatser och gangvigarna till dessa. Det forekommer bland annat snévallar vid in- och
utfart till bussfickor. Det ingar i Trafikverkets entreprendrers ansvar att snordja héllplatser
och gangvigar till dessa.

Effekt: Vil underhéllna busshéllplatser mojliggor ett 6kat resande med kollektivtrafiken.
Ga vidare: Ja. Efterlevnad av avtal med entreprenor bor ses 6ver av Trafikverket.
Forandrad vaghallning for vag 2700 fran statlig till kommunal/enskild vag

Bakgrund: Vig 2700 ir en mindre lokalvig med stor andel randbebyggelse. Vigen gar
genom tre kommuner dir huvuddelen av bebyggelsen ligger i Skara kommun som ocksa tagit



fram fordjupad oversiktsplan for utvecklingen av Ljungstorps samhélle. Kommunen har inte
gatt vidare med detaljplan och férutom viag 2700 som éar statlig allméan vag, ar ovrigt vagnat
enskilt.

Effekt: Forandrad viaghéallning enligt projektet Rdtt avgrdnsat vagndt

Ga vidare: Nej. Trafikverket genomfor projektet Rdtt avgrdnsat vdgndt. Trafikverkets
uppdrag ar att tillhandahalla ett 6vergripande vignit mellan malpunkter. Dar vigar gar
parallellt med storre vigar och genom téatorter med detaljplan ska diskussion féras om

forandrat vaghallarskap. Fragan har lyfts gillande vdag 2700 men dé ingen tiatort med

detaljplan finns ldngs strackan, som inte heller gar direkt parallellt med vag 49, finns inget
incitament att driva fragan vidare i detta skede.

6.2. Steg 2-atgarder

S2.1

S2.2

S2.3

Forbjud vanstersvang vid bensinstationen Q-star
Bakgrund: De fordon som idag kommer frdn Varnhem och svinger vinster mot

bensinstationen behover gora detta i stigningsfaltet. Fordonen behover da sanka hastigheten

och eventuellt stanna till innan vianstersving kan goras. Att detta sker i stigningsfaltet ar
forenat med risker for bade de vinstersvingande fordonen och bakomvarande fordon.

Effekt: Forbattrad trafiksakerhet.

Ga vidare: Ja, kan genomforas pa kort sikt.

ITS-skylt som uppméarksammar férare om kobildning in mot Skdvde

Bakgrund: Vid kobildning kan farliga situationer uppsta oviantat. Om man som forare far
information om kobildning och ny rekommenderad eller hogsta hastighet kan hastigheten
anpassas i ett tidigt skede.

Effekt: Jamnare flode och minskad risk for upphinnandeolyckor.
Ga vidare: Ja, atgirden kan goras pa kort sikt.
Raffling i vagens mittlinje

Bakgrund: Tva av de allvarliga olyckorna som intraffat 1angs vagstrackan har skett da en
personbil kommit 6ver pa fel sida vigen i motsatt korriktning.

Effekt: Minskad risk att fordon kommer 6ver i motsatt korbana.

Ga vidare: Ja atgirden kan goras pa kort sikt.

6.3. Steg 3-atgarder

S3.1

Trafiksékra prioriterade korsningar

Bakgrund: Det finns idag manga anslutande vigar vilket redovisats i kapitel 5.1.1. For att
uppnd mélet om okad trafiksdkerhet for fordonstrafik behover anslutningarna lings vag 49
goras trafiksdkrare. Dock kan samtliga av dagens korsningar inte byggas om till erforderlig
standard av bade kostnads-, trafiksdkerhets- och tillgdnglighetsskil. Det har inom projektet
darfor foreslagits att korsningarna i Figur 37 bor prioriteras att standardhojas med hiansyn till
trafiksdkerhet. Prioriteringen har gjorts baserat pa trafikméangder. Minsta trafiksiakerhets-
héjande atgird ar vanstersvangkorfalt. Exakt utformning utreds i vigplaneskede i ett
eventuellt kommande namngivet projekt.
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Effekt: Okad trafiksikerhet.

Ga vidare: Ja.

Ed svarvarebacken

Eklunds .
49 |
Vamb

. Simsjov.
Ljungstorp E, Storekullen jov/

Persbergsv.

Figur 37. Prioriterade korsningar. Bakgrundskarta: Google maps

S3.2

arnhem

Forbattrad standard vid prioriterade busshallplatser

Bakgrund: Standarden ar bristfillig vid busshéllplatser ldngs strickan vilket kan bidra till att
man som resendr viljer bort bussen som firdmedel. Busshallplatserna som visas i Figur 38 har
med bakgrund av resandestatistik och deras ldage i forhéllande till omgivande bebyggelse valts
att prioriteras for standardhgjning.

Atgirder:
« Bussficka med accelerationsfalt
« God sikt in och ut fran hallplats
» God belysning
« Viaderskydd
» Gangvig till ndrmsta anslutande vig
« Cykelstill med tak

Effekt: Potentiellt 6kad resandeandel med kollektivtrafiken.

Ga vidare: Ja. Bor genomforas vid héllplatserna Ljungstorp viag 49 och Vamb i forsta hand
och Storekullen och Eklunds i andra hand.

= Eklunds

Ljungstorp vag 49 (49
Vamb
Storekullen

Figur 38. Prioriterade busshallplatser langs strackan.

S3.3

Planskilda gang- och cykelpassager vid prioriterade busshallplatser

Bakgrund: Oskyddade trafikanter kan idag inte ta sig till busshallplatserna langs strackan pa
ett trafiksdkert sétt, da varken hastighetssikrade eller planskilda passager finns. D4
hastighetssidkrade passager inte ar aktuellt 1ings striackan kan planskilda passager byggas. I
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studien har fyra héallplatser prioriterats, i ett kommande viagplaneprojekt kommer ytterligare
prioritering ske i samrad med Vasttrafik utifrin resande och potential for 6kat resande.

Effekt: Forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter och potentiellt 6kad resandeandel
med kollektivtrafiken.

Ga vidare: Ja.

Forbattra standard pa befintlig gang- och cykelvag samt ny strackning narmast Varnhem
Bakgrund: Strickan inom Skévde kommun ar idag asfalterad och har relativt god standard.
Resterande del av strackan ar dock grusbelagd vilket gor att standarden méste betraktas som
déalig. Narmast Varnhem cyklar man pa enskild grusvig. For att nd malet att 6ka andelen resor
med hallbara transportmedel behover forutsattningarna for att cykla langs strickan forbattras.

Atgirden innefattas av nedanstiende vilket dven illustreras i Figur 39.

. 2,5 km ny gang- och cykelvig narmast Varnhem
. 4,2 km befintlig grusvig asfalteras

. Resterande befintlig stricka ar idag asfalt

Effekt: Hogre standard pa gang- och cykelvig mellan Varnhem och Skovde ger goda
forutsattningar for ett 6kat resande med cykel. Lokalisering ndrmare vag 49 ger ett bittre
funktionellt samband. I de fall diar ging- och cykelvag har funktionellt samband med statlig
vag kan Trafikverket ansvara for denna. I 6vriga fall 4r det ett kommunalt/enskilt intresse.

Ga vidare: Ja.

Billingen
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Figur 39. Atgarder fér gdng- och cykeltrafik langs strackan.

S3.5

Faunaatgarder

Bakgrund: Som beskrivits i kapitel 5.1.6 dr den aktuella viagstrackan idag en stark barriar.
Dessutom dr vigen pé vissa strackor viltstiangslad, vilket innebir ett direkt fysiskt hinder for
djur att korsa viagen och riaknas darfor som en total barriareffekt i landskapet. Basta metoden
for hog trafiksdkerhet och bibehéllen moéjlighet for fauna att réra sig mellan omréden ar
otvivelaktigt vilt- eller faunastingsling i kombination med anlagda eller multifunktionella,
anpassade passager (Trafikverket 2015b, Banverket 2005).

For att erhélla en tillfredsstdllande permeabilitet kravs séledes att man anlagger planskilda
passager och utokar befintlig vilt- eller faunastingsling. Enligt Trafikverkets Riktlinje
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Landskap, ska passage for klovdjur iordningstillas var 4:e km (Trafikverket 2015a). Hur
passagerna konstrueras pa bast sétt beror bland annat pa topografi och vilket djurslag man vill
fokusera pé att gynna. Vagstrackan ar cirka 11 km lang och kommer séledes troligen kriava
cirka tre passager for att ge en tillfredsstidllande mojlighet for passage av framforallt klovdjur
som dominerar i omradet (radjur och &lg). Det kommer ocksa vara lampligt med ett antal
jamnt utspridda passager for medelstora djur, till exempel i form av torrtrummor. Det ar
mojligt att anpassa planskilda korsningar for trafik, cyklister och fotgéngare, sa att de lampar
sig battre for klovvilt och andra ddggdjur, men da bor trafiken/nyttjandegraden inte vara for
hog. Langs den aktuella vagstrackningen finns idag ett antal viagar fér skogs- och
jordbruksmaskiner. En tankbar losning dar trafiksiakerhet kan kombineras med okad
permeabilitet for fauna dr att skapa multifunktionella passager for arbetsfordon och fauna.

Véambobéacken passerar vag 49 precis soder om bergtikten vid VAmb, vaster om Skovde.
Annebicken/Munkabicken passerar i viistra delen av viigstrickan, precis dster om Varnhem.
Dir dessa vattendrag passerar vigen behover passage for utter och andra medelstora djur
tillgodoses. Enligt Riktlinje Landskap ska det vid ombyggnation finnas passage foér medelstora
diggdjur om ADT >1000 och hastigheten >60 kilometer i timmen. I nuldget 4r
passagemojligheterna for utter langs vattendragen lings vag 49 inte kdanda.

Figur 40 visar en principiell skiss for hur en samlad 16sning med passager skulle kunna se ut
langs vag 49 fran Skara - Skovde. Strackan Skara — Axvall ar forsedd med en faunaport for
stora djur, samt 4 broar och 1 trumma for medelstora djur. Strickan Axvall — Varnhem har
planerats att férses med en ekodukt och en fauna-anpassad GC-port, bada for stora djur, och
utover det fem torrtrummor f6r medelstora djur, utspridda langs striackan. Pa striackan
Varnhem — Skoévde har ocksé de passager av olika typ preliminért ritats ut, som kravs for att
skapa en god permeabilitet som foljer Riktlinje Landskap. Exakt placering och utformning av
dessa passager kraver vidare utredning for att anpassas efter landskapet och de unika
forutsittningarna péa varje plats.

De atgirder som foreslds inom denna atgardsvalsstudie ar f6ljande:
« 1 st ekodukt for storre/alla djur

« 2 st faunapassager for storre/alla djur

« 5 st trummor under vagen for medelstora djur (dim 2 m)

« 2 st Trummor under viagen for utter (dim <1 m)

« Forlingning av viltstingsel fram till VAmb

Effekt: Okad permeabilitet for fauna och 6kad trafiksikerhet lings vig 49.

Ga vidare: Ja, omfattning och placering behéver utredas vidare. Detsamma géller
lampligheten att kombinera passager for fauna med gang- och cykeltrafik.
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Figur 40. Principiell skiss 6ver befintliga (gron farg) och planerade eller tdnkbara passager for djur langs vag 49

frAn Skara i vaster till Skévde i Oster. Positionen for gula passager ar preliminar och ungefarlig. Utredd del av vag

49 visas i rott.

S3.6 Mindre pendelparkering vid "bandyklubban" i Ljungstorp
Bakgrund: Det finns idag en grusad yta i "bandyklubban” som anvinds som
pendelparkering. En mindre anordnad pendelparkering med asfaltsbeldggning och utékade
parkeringsmojligheter kan anldggas samt en gangvag mellan parkeringen och héllplatsen.

Effekt: Battre forutsattningar for fler att valja att aka kollektivt fridn den intilliggande
busshéllplatsen.

Ga vidare: Ja.

S3.7 Busskorfalt fran strackan Persbergsvagen/Simsjovagen-Cementvagen/Gruvgatan
Bakgrund: Koproblematiken in mot Hallenbergsrondellen gor att bussen far forlingda
restider. Det finns idag breda vagrenar pa strickan narmast Skovde som skulle kunna nyttjas
for att tillskapa ett busskorfilt i riktning mot Skévde, se Figur 41. Detta kraver dock
justeringar av vagmalning, refuger med mera.

Effekt: Prioritering av busstrafiken vilket innebar kortare restider och moéjliggor en 6kad
resandeandel med kollektivtrafiken.

Ga vidare: Ja, kan byggas pa kort sikt forutsatt att atgiarder kan byggas inom befintligt
vagomrade.
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Figur 41. Vy fran korsningen Simsjévagen/Persbergsvagen osterut. Kalla: Google maps.

S3.8

S3.9

Av- och pakorningsfalt vid befintlig rastplats vid Vamb

Bakgrund: Tunga fordon har en lingre retardations- och accelerationsstriacka an personbilar.
In- och utfarten till rastplatsen vid Vamb har idag inget av- och pakorningsfilt vilket gor att
tunga fordon som ansluter till och lamnar rastplatsen tvingar fordon pé vig 49 att sdnka sin
hastighet.

Effekt: Okad trafiksiakerhet.

Ga vidare: Ja, atgirden behover utredas vidare.

Pausplats vid laget for bensinstationen Q-star inklusive av- och pakoérningsfalt

Bakgrund: Intill bensinstationen Q-star finns en yta dir det tidigare stod en
verksamhetslokal, se Figur 42. Denna yta skulle kunna upprustas till en pausplats for resande
langs viag 49 med exempelvis sittgrupper, soptunnor och méjlighet for fordon att parkera en
stund. Atgirden bor dven kompletteras med av- och pakorningsfalt likt atgird S3.8.

Effekt: Ger mdjlighet till paus vid langviga resor.

Ga vidare: Ja. Innehall, utformning, drift och underhall beh6ver utredas vidare.
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Figur 42. Befintlig outnyttjad yta intill bensinstationen Q-star. Kélla: Google maps.

S3.10

S3.11

S3.12

S3.13

"Bandyklubba" vid rastplats Vamb for att tillgangliggora befintlig rastplats for fordon i riktning
mot Varnhem

Bakgrund: Rastplatsen ir idag enbart tillganglig for fordon i riktning mot Skovde.
Vinstersvangfalt ar inte mojlig 16sning pa detta problem forutsatt att stigningsfiltet finns kvar
i riktning mot Varnhem.

Effekt: Skapar mojlighet for trafik mot Varnhem att nyttja rastplatslaget.

Ga vidare: Nej. Det finns i nuldget inget behov av rastplats i véstlig riktning.

Ny rastplats vid Vamb i riktning mot Varnhem
Bakgrund: Dagens rastplats ar enbart tillganglig for fordon i riktning mot Skovde.

Effekt: Skapar mojlighet for trafik mot Varnhem att nyttja rastplatslaget.

Ga vidare: Nej. Det finns i nuldget inget behov av rastplats i vistlig riktning.

Forlanga stigningsféltet i riktning mot Varnhem

Bakgrund: De boende och verksamma léngs strackan dar stigningsfaltet i riktning mot
Varnhem ar placerat upplever att hastigheterna ar valdigt hoga, troligen pa grund av att ménga
bilister vill hinna nyttja mojligheten att kora om i stigningsfaltet och darmed 6kar hastigheten.

Effekt: Ett forlangt stigningsfalt ger langre tid for omkorning och potentiellt 1agre hastigheter
och minskad risk for olyckor.

G4 vidare: Nej. Atgirden bedoms ge liten nytta.

Cirkulationsplats i korsningen Simsjovagen/Persbergsvagen

Bakgrund: Tillgdngligheten fran Simsjoviagen och Persbergsviagen mot vag 49 ar framst pa
morgonen valdigt begransad pa grund av kobildning in mot Skévde. Anslutande fordon har
saledes svart att ta sig ut da dessa har vajningsplikt mot trafiken pa vag 49.



S3.14

S3.15

S3.16

S3.17
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Effekt: Minskad restidsforlust for fordon till och frén Simsjovagen och Persbergsvigen samt
okad trafiksdkerhet for fordonstrafik sa vil som fotgdngare och cyklister som korsar vig 49.

G4 vidare: Nej. Atgiirden innebir forlingda restider lings vig 49.

Trafiksignal i korsningen Simsjovagen/Persbergsvagen

Bakgrund: Tillgingligheten fran Simsjoviagen och Persbergsviagen mot viag 49 ar framst pa
morgonen valdigt begransad pa grund av kobildning in mot Skévde. Anslutande fordon har
sdledes svart att ta sig ut da dessa har vijningsplikt mot trafiken pa vig 49.

Effekt: Minskad restidsforlust for fordon till och frén Simsjoviagen och Persbergsvagen.

Ga vidare: Nej. Atgirden innebir forlingda restider lings vig 49.

Cirkulationsplats i korsningen Cementvagen/Gruvgatan

Bakgrund: Tillgingligheten fran Cementvigen och Gruvgatan mot vag 49 ar framst pa
morgonen valdigt begransad pa grund av kobildning in mot Skovde. Anslutande fordon har
saledes svart att ta sig ut da dessa har viajningsplikt mot trafiken pa vag 49.

Effekt: Minskad restidsforlust for fordon till och fran Cementvigen och Gruvgatan samt 6kad
trafiksakerhet for fordonstrafik sé vil som fotgéngare och cyklister som korsar vag 49.

G4 vidare: Nej. Atgirden innebir forlingda restider lings vig 49.

Trafiksignal i korsningen Cementvagen/Gruvgatan

Bakgrund: Tillgdngligheten fran Cementviagen och Gruvgatan mot vag 49 ar framst pa
morgonen valdigt begriansad pa grund av kobildning in mot Skévde. Anslutande fordon har
séledes svart att ta sig ut d& dessa har vijningsplikt mot trafiken pa vig 49.

Effekt: Minskad restidsforlust for fordon till och fran Cementvigen och Gruvgatan.

Ga vidare: Nej. Atgirden innebir forlingda restider lings vig 49.

Vansterpasvangskorfalt i korsningen Simsjovagen/Persbergsvagen.

Bakgrund: Tillgdngligheten fran Simsjoviagen och Persbergsviagen mot vig 49 ar framst pa
morgonen valdigt begransad pa grund av kobildning in mot Skovde. Anslutande fordon har
saledes svart att ta sig ut da dessa har viajningsplikt mot trafiken pa vag 49. Ett
vansterpasvangskorfalt har fordelen att vanstersvingande fordon enbart behover vija for en
trafikstrom och i kombination med vénstersvangskorfalt kan trafiksdkerheten forbéttras. Se
principiell illustration fran VGU i Figur 43.

Effekt: Minskad restidsforlust for fordon till och fran Simsjovagen och Persbergsvigen samt
okad trafiksdkerhet for fordonstrafik.

Ga vidare: Nej. Aktuell korsning ar en fyrviagskorsning varfor denna typ av
korsningsutformning inte ir limplig. Atgéirden ger heller inte forutsittningar for
trafiksdkerhetshojande atgarder for oskyddade trafikanter i korsningen.
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Figur 43. lllustration av vansterpasvangskorfalt fran VGU (Trafikverket, 2004)

S3.18

S3.19

S3.20

Hastighetssékrade passager (30 km/h) vid Simsjovagen/Persbergsvagen och
Cementvagen/Gruvgatan

Bakgrund: Dagens oskyddade passage ar trafikfarlig for oskyddade trafikanter.

Effekt: Forbattrad tillginglighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter som korsar vig
49.

Ga vidare: Nej. Atgirden innebir forlingda restider lings vig 49.

Utokat antal trafiksékerhetskameror langs strackan
Bakgrund: Hoga hastigheter langs vagen, sarskilt i stigningsfalt i riktning mot Varnhem.

Effekt: Reducerade hastigheter och 6kad trafiksikerhet.

Ga vidare: Nej. Utbyggnad av trafiksikerhetskameror prioriteras nationellt utifrin ADT och
antal olyckor varfor denna atgird inte kan foreslas inom AVS:en.

Skapa vandmadjlighet langs strackan

Bakgrund: Det hiander ibland att lastbilar av misstag hamnar pa vig 49 i riktning visterut.
Det finns inga bra majligheter for lastbilarna att vinda ldngs strackan vilket gor att dessa
anvander mindre lampade ytor langs striackan for vandning, alternativt att de behover kora
dnda till Varnhem for att vinda fordonet.

Effekt: Fordon slipper vianda langs strackan.

Ga vidare: Nej. Fordon kan vinda i ny trafikplats i Varnhem.

6.4. Steg 4-atgarder

S4.1

Métesseparerad vag fér 100 km/h

Bakgrund: Vig 49 mellan Varnhem och Skovde ar utpekat av Vastra Gotalandsregionen som
ett prioriterat strak for arbets- och studiependling. Strackan ar dven ur ett tillvixtperspektiv
den hogst prioriterade strackan i Skaraborg av Skaraborgs kommunalférbund. En forbattrad
hastighetsstandard i kombination med mittseparering skapar béttre forutsattningar for saval
arbets- och studiependling som for niringslivets transporter.
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I samband med ombyggnad till motesseparerad kravs foljande:
« Barighetsatgirder i vigkanter
« Breddning av vigen
« Reducering av antalet anslutande vigar till vig 49
« Nya lokalvagar som kopplas till vig 49
« Nya skogs- och jordbruksanslutningar som kopplas till vdg 49

« Inlosen av fastigheter som inte gar att 16sa ny anslutning till

Effekt: Restidsforkortning pa bade lokal och regional niva samt forbattrad trafiksakerhet.

Ga vidare: Ja.

S4.2  Planskild trafikplats vid korsningen Simsjovéagen/Persbhergsvagen
Bakgrund: Som namnts sa far kobildningen in mot Skévde under morgonen som konsekvens
att fordon fran de anslutande vigarna narmast Skovde har svart att komma ut pa vig 49. Detta
innebar att fordon pa de anslutande vigarna far forlangda restider och det ar vanligt
forekommande att man gor riskfyllda chanstagningar for att komma ut pé vag 49.

I nuldget ar det ofta 1dangsamtgaende koer pa morgonen pa grund av kapacitetsproblematiken i
Hallenbergsrondellen. Vid dessa ldga hastigheter tillats i manga fall anslutande fordon att kora
ut pa vig 49. Nar planerade trimningsatgarder utfors i Hallenbergsrondellen kommer
sannolikt kderna ha en hogre hastighet vilket gor att det blir 4n svarare att komma ut frén de
anslutande vigarna.

Foreslagen atgird innebar att en planskild trafikplats anldggs i korsningen
Simsjovagen/Persbergsvigen och att korsningen Gruvgatan/Cementvigen stiangs. En lokalvig
byggs pa sodra sidan om vig 49 for att koppla Gruvgatan till trafikplatsen och Cementa
kopplas pa samma satt till trafikplatsen pa den norra sidan. Se principiell illustration i Figur

44.

Effekt: Minskad restidsforlust for fordon fran Simsjévagen, Persbergsviagen, Cementgatan
och Gruvgatan samt 6kad trafiksdkerhet for fordonstrafik s vil som fotgdngare och cyklister
som korsar vag 49.

Ga vidare: Ja, atgirden behover utredas vidare.
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Figur 44. Principiell illustration av ungeférlig utbredning av planskild trafikplats vid korsningen
Simsjovagen/Persbergsvagen. Langder for av- och pafartsramper har baserats pad VGU 2004 och forutsatter 90
km/h i riktning mot Varnhem och 70 km/h i riktning mot Skévde. Bakgrundskarta: Google maps.

6.5. Bedomning av maluppfyllelse och kostnader

Samtliga redovisade dtgirder i foregiende kapitel har bedomts 6versiktligt utifrin de 6verenskomna
effektmalen. Atgirderna har bedomts utifran i vilken utstriackning de bidrar till att respektive
effektmal uppfyllts, alternativt om atgarder motverkar effektmélen. Bedomning har gjorts enligt Tabell
2 nedan.

- Atgirden bedoms i stor utstriickning motverka att malet uppfylls
Atgirden bedoms motverka att malet uppfylls

Atgirden bedoms varken motverka eller bidra till att mélet uppfylls
Atgirden bedoms bidra till att mélet uppfylls

Atgirden bedoms i stor utstrickning bidra till att malet uppfylls
Bedoms €j
Tabell 2. Indelning for bedémning av uppfyllande av effektmal.

I samband med bedémning av maluppfyllelse har dven en grov kostnadsbedomning gjorts av
atgiarderna. Maluppfyllelsen och kostnadsbedomningen ligger till grund for vilka atgiarder som
rekommenderas och vilka som sorterats bort.

- Atgiirden bedéms kosta mer #n 50 miljoner

Atgirden bedoms kosta 10 — 50 miljoner

Atgirden bedoms kosta 2 — 10 miljoner

Atgirden bedoms kosta 0,1 — 2 miljoner

5 Atgirden bedoms kosta mindre &n 0,1 miljoner kronor.
Bedoms €j

Tabell 3. Indelning fér bedémning av grov kostnadsuppskattning.




Atgirderna har dven bedomts utifrdn de 6verenskomna hygienfaktorerna. En anméirkning med grén
respektive rod pil har gjorts baserat pa om atgérderna forbattrar for eller motverkar hygienfaktorerna.
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Steg 3
S3.12 | Forlanga stigningsfaltet i riktning mot Varnhem X
$3.13 C.irkl.l'l'ét'!gnsplats i kors?ingen X
Simsjovag./Persbergsvag.
S3.14 | Trafiksignal i korsningen Simsjovag./Persbergsvag. X
S3.15 | Cirkulationsplats i korsningen Cementv./Gruvg. X
S3.16 | Trafiksignal i korsningen Cementv./Gruvg. X
$3.17 V.éns't'?rpésvéngskérfélt i korsningen X
Simsjov./Persbergsv.
$3.18 Hastighetssadkrade passager (30 km/h) vid X
’ Simsjov./Persbergsv. och Cementv./Gruvg.
$3.19 | Utokat antal hastighetskameror langs strackan X
$3.20 | Skapa vandmajlighet langs strackan X
Steg 4
S4.1 | Métesseparerad vig for 100 km/h J N7 Vv v
4.2 T.rafi!ipI?ts vid korsningeT v
Simsjovagen/Persbergsviagen

Tabell 4. Bedémning av maluppfyllelse och kostnadsbedomning for atgarder.

6.6. Bortsorterade atgarder

De atgarder som foreslagits inom atgardsvalsstudien men sorterats bort redovisas nedan i Tabell 5.

Anledningen till bortval av &tgarder har flera anledningar. Vissa atgirder fir behandlas utanfor denna
atgardsvalsstudie och andra atgiarder har bedomts ha liten eller ingen nytta i relation till de uppsatta

effektmalen. Det dr i vissa fall dven si att tgirder valts bort till formén for en mer lampad atgard pa
samma plats.



S1.4 | Forandrad viaghallning for vig 2700 fran kommunal till statlig vig

S3.10 | "Bandyklubba" vid rastplats Vamb for att tillgdngliggora rastplats for fordon i
riktning mot Varnhem

S3.11 | Ny rastplats vid VAmb i riktning mot Varnhem

S3.12 | Forlanga stigningsfaltet i riktning mot Varnhem

S3.13 | Cirkulationsplats i korsningen Simsjévag./Persbergsvig.

S3.14 | Trafiksignal i korsningen Simsjovag./Persbergsvag.

S3.15 | Cirkulationsplats i korsningen Cementv./Gruvg.

S3.16 | Trafiksignal i korsningen Cementv./Gruvg.

S3.17 | Vansterpasvangskorfalt i korsningen Simsjov./Persbergsv.

S3.18 | Hastighetssidkrade passager (30 km/h) vid Simsjov./Persbergsv. och
Cementv./Gruvg.

S3.19 | Utokat antal hastighetskameror ldngs strackan

S3.20 | Skapa vandmojlighet 1angs striackan

Tabell 5. Bortsorterade atgarder.

6.7. Alternativa atgardspaket inklusive kostnadsbedémning

Tre olika alternativa atgirdspaket har tagits fram. Atgirdspaketen Ar inte tinka att komplettera
varandra, utan syftar till att presentera paket av atgarder for olika investeringsnivaer. For atgarderna
redovisas det vilka som kan genomféras pa kort respektive mellanldng sikt. Med kort sikt menas &r 1-6
(2019 - 2024) och mellanlang sikt (2025 - 2030). Ingen atgéard har foreslagits pa 1ang sikt (2031 -

2040), dd ambitionen ar att atgarder ska byggas senast 2030.

Kostnadsbedomning for de tre alternativa dtgardspaketen har gjorts baserat pa genomford grov

kostnadsindikation (GKI). En sammanfattning av GKI finns i kapitel 7.2.
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6.7.1. Alternativ 1— 100 km/h, stort atgardspaket med mittseparering

Alternativ 1 innehdller samtliga rekommenderade atgarder. Den totala kostnaden har bedomts till

cirka 377 miljoner kronor. Ingiende atgirder visas i Tabell 6.
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. Kort Mellanlang | Lang
Atgird
s sikt sikt sikt
S11 Mobility management (MM) for 6kat resande med kollektivtrafik, v v
" | g&ng och cykel
S1.2 | Ta fram omledningsplan for vig 49 Skara-Skovde v
S1.3 | Forbattra underhéll vintertid vid busshallplatser och gangvagar v
S2.1 | Forbjud vénstersviang vid bensinstationen Q-star v
ITS-skylt som uppmérksammar forare om kdbildning in mot
S2.2 i v
Skovde
S2.3 | Réffling i vigens mittlinje v
S3.1 | Trafiksidkra prioriterade korsningar v
S3.2 | Forbattra standard vid prioriterade busshéllplatser v
Planskilda gang- och cykelpassager vid prioriterade
S3.3 o
busshallplatser
Forbattra standard pa befintlig gang- och cykelvig samt ny
S3.4 .1 . v
strackning ndrmast Varnhem
S3.5 | Faunaatgarder (t ex passager, viltstangsel) v
S3.6 | Anldgga pendelparkering vid "bandyklubban" v
Busskorfalt fran strackan Persbergsviagen/ Simsjovigen- 5
S3.7 " V) v
Cementviagen/Gruvgatan
S3.8 | Av- och pékorningsfilt vid befintlig rastplats vid Vamb v
S3.9 | Pausplats vid laget for bensinstationen Q-star v
S4.1 | Motesseparerad vig for 100 km/h v
S4.2 | Trafikplats vid korsningen Simsjévigen/Persbergsvigen v
Tabell 6. Ingaende atgarder i Alternativ 1.

2 Atgard mojlig pa kort sikt forutsatt att den kan byggas inom befintligt vigomrade.



6.7.2. Alternativ 2— 80 km/h, stort atgardspaket utan mittseparering
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Alternativ 2 innehéller samtliga rekommenderade atgiarder forutom métesseparering och de dtgiarder
som hor till moétessepareringen, sd som nya lokalvagar och barighetsatgirder med mera. Den totala
kostnaden har bedomits till cirka 165 miljoner kronor. Ingdende dtgirder visas i Tabell 7.

. Kort Mellanlédng | Lang
Atgird
= sikt sikt sikt
S11 Mobility management (MM) for 6kat resande med kollektivtrafik, v v
" | géng och cykel
S1.2 | Ta fram omledningsplan for vig 49 Skara-Skovde v
S1.3 | Forbattra underhall vintertid vid busshallplatser och gangvigar v
S2.1 | Forbjud vinstersving vid bensinstationen Q-star v
ITS-skylt som uppmérksammar forare om kdbildning in mot
S2.2 . '
Skovde
S2.3 | Réffling i vigens mittlinje v
S3.1 | Trafiksidkra prioriterade korsningar v
S3.2 | Forbattra standard vid prioriterade busshéllplatser v
Planskilda gang- och cykelpassager vid prioriterade
S3.3 o "
busshallplatser
Forbattra standard pa befintlig gang- och cykelvidg samt ny
S3.4 .1 . v
strackning nirmast Varnhem
S3.5 | Faunadtgirder v
S3.6 | Anlidgga pendelparkering vid "bandyklubban" \
Busskorfalt strackan Persbergsvigen/Simsjoviagen-
83.7 : gevagen/Simsjovag W |
Cementvigen/Gruvgatan
S3.8 | Av- och pékorningsfilt vid befintlig rastplats vid Vamb \
S3.9 | Pausplats vid laget for bensinstationen Q-star v
X
S4.2 | Trafikplats vid korsningen Simsjovigen/Persbergsvigen v
Tabell 7. Ingaende atgarder i Alternativ 2.

3 Atgard mojlig pa kort sikt forutsatt att den kan byggas inom befintligt vigomrade.
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6.7.3. Alternativ 3— 80 km/h, litet atgardspaket finansierat av regionala potter

Alternativ 3 innehéller atgiarder som ar mojliga att utféra genom finansiering ur olika potter i regional
plan. Forutsittningen ar att kostnaden for varje atgard inte 6verstiger 8 miljoner kronor. Det kommer
sannolikt att ta 14ng tid att genomfora atgarder enskilt eftersom de dé ska prioriteras mot 6vriga
atgirder i Vistra Gotalandsregionen. Atgirder som skulle vara mdjliga att utfora enskilt visas nedan i
Tabell 8.

. Kort Mellanlang | Lang
Az sikt sikt sikt
S11 Mobility management (MM) for 6kat resande med kollektivtrafik, Y y

gang och cykel
S1.2 | Ta fram omledningsplan for vig 49 Skara-Skovde v
S1.3 | Forbattra underhll vintertid vid busshallplatser och gingvéigar v
S2.1 | Forbjud vénstersving vid bensinstationen Q-star v
ITS-skylt som uppmérksammar forare om kébildning in mot
S2.2 i v
Skovde
S2.3 | Réffling i vigens mittlinje v
S3.1 | Trafiksidkra prioriterade korsningar v
S3.2 | Forbittra standard vid prioriterade busshallplatser \
Planskilda gang- och cykelpassager vid prioriterade
53-3 busshéllplatser v
usshallp
X
X
S3.6 | Anlidgga pendelparkering vid "bandyklubban" v
S3.7 Busskérf'%lt strackan Persbergsvigen/Simsjoviagen- (V)? y
Cementvigen/Gruvgatan
X
S3.9 | Pausplats vid ldget for bensinstationen Q-star v
X
X

Tabell 8. Ingaende atgarder i Alternativ 3.

4 Atgard mojlig pa kort sikt forutsatt att den kan byggas inom befintligt vigomrade.
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7. Samlad effektbeddomning

Alternativ 1 ar det atgirdspaket som bedomts i hogst grad bidra till att de transportpolitiska mélen och
effektmélen uppfylls. Detta dtgardspaket har ingétt i en samlad effektbedomning (SEB). Syftet med
SEB ir att fungera som beslutsunderlag och utgora ett stod for planering, beslut och uppféljning. I
SEB beskrivs atgardernas effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:

« Samhaéllsekonomisk analys: effekter som virderats i pengar och effekter som bedomts
« Transportpolitisk mélanalys: hur paverkas de transportpolitiska mélen

« Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper

Detta kapitel redovisar en sammanfattning av den samlade effektbedémningen. En fullstandig SEB har
utforts med tillh6rande samhillsekonomisk kalkyl. De ingdende analyserna utgors av:

» Samlad effektbedomning (SEB)

« Samhallsekonomisk kalkyl (EVA), version 3.3
-Samhillsekonomisk kalkyl for gang- och cykelatgiarder (GC-kalk), version 1.5.1
-Bullereffekter vid vigobjektanalyser (BEVA), version 2.0
-Klimatkalkyl, version 6.0

Den samlade effektbedémningen ar i remissversionen inte granskad.

7.1. Potentiella effekter och konsekvenser

De atgarder som valts ut i foregiende steg effektbedoms i detta kapitel. Effekterna presenteras efter de
transportpolitiska méalen och fordelning av nyttor mellan olika grupper i samhallet.
Effektbedomningarna jamfors mot dagens situation.



7.1.1. Transportpolitiska mal

I Tabell g visas en sammanfattning av effektbedomningen for tgarderna kopplat till de
transportpolitiska mélen.

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor ——
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
) ) Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - - ——
No&jdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander | Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Int ionalt Inget bid
FUNKTIONSMALET nterregiona nget bidrag
Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Jamstélldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
) ) . Gang & cykel, andel Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Negativt bidrag
Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Manniskors halsa Positivt&Negativt
Befolkning Positivt bidrag
Halsa Luft Positivt bidrag
_ Bidragtill Vatten Inget bidrag
HANSYNSMALET
Mark Inget bidrag
Landskap Inget bidrag
B_lolqglsk mangfald, vaxtliv, Positivi&Negativt
Landskap djurliv
Forn- och Kulturlamningar, Annat .
kulturarv, Bebyggelse NS Rl
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Tabell 9. Sammanfattande effektbedémning av atgarderna kopplade till de transportpolitiska malen.

Kombinationen av att hastighetsgransen pa vag 49 okar till 100 kilometer i timmen samtidigt som
flertalet anslutningar stiangs bidrar till en minskad restid f6r samtliga fordonstyper pa den aktuella
strickan samtidigt som kapaciteten och tillférlitligheten kar. Aven en 6kad trygghet och bekviimlighet
forvantas till foljd av forbattrad standard vid prioriterade héllplatser, trafiksdkrade korsningar,
forbattrad standard pa gang- och cykelviag samt planskilda gédng- och cykelpassager. D4 flera
anslutningar till vig 49 stings erhaller viss trafik langre fairdvag vilket paverkar méngden
fordonskilometrar. En viss 6kning av kostnader for drift och underhall 4r sannolikt enligt den
samhillsekonomiska kalkylen.

Kollektivtrafiken gynnas till f6ljd av inférande av busskorfalt och pendelparkeringar, samt forbattrad
standard och ¢kad trafiksdkerhet vid prioriterade busshéllplatser. Prioritering av busstrafiken innebér
goda forutsittningar for 6kat resande med kollektivtrafiken. Aven gang- och cykeltrafikanter gynnas i
samband med den forlingda samt forhjda standarden pé ging- och cykelvigen. Atgirderna leder till
att forutsittningarna 6kar for att gang eller framforallt cykel viljs som transportsatt vid kortviga resor.
Forbattringsatgiarderna som beror kollektivtrafik samt gang- och cykelvig underlattar barns,
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funktionsvarierades och dldres mojlighet att pa egen hand ta sig fram till sina mél till fots, med cykel
eller med buss.

Enligt den samhaéllsekonomiska kalkylen innebar dtgarderna totalt nagot 6kad klimatpéverkan och det
totala utslappet 6kar troligen, halten kviaveoxid (NOx) och inandningsbara partiklar (PM10) forviantas
dock minska.

Enligt berdknade bullereffekter forvintas antalet personer exponerade for bullernivéer hogre an
riktvardet oka till f6ljd av den hogre hastigheten pa vag 49. Hogre bullernivéer langs vigen kan utgora
en storning i omréden som ar utpekade for figelvirden. En 6kad bullernivé kan &ven tankas innebira
en viss storning for ovrig fauna.

Inférandet av viltstangsel och planskilda faunapassager leder till minskad mortalitet for djurlivet i
omradet. Trots utokat viltstangsel, inforande av mittracke och férhojda hastigheter pa viag 49 minskar
barridreffekterna for djurlivet da faunapassager, ekodukt och trummor blir aktuella langs vagstrackan.
Breddningen av vig 49 innebir troligen en forlust av tva objekt med artrika vigmiljoer men nagra
skyddsvirda omraden bedoms inte paverkas namnvart.

Trots en breddning av viag 49 bedoms inte skalan paverka landskapet nimnvart. Ej heller
forbattringsatgarder och forlangning av gdng- och cykelvigen paverkar den visuella karaktiren pa
landskapet avsevirt. Atgirder pa ging- och cykelvigen forvintas dock bidra till 6kade forutsittningar
for rekreation och bedoms leda till 6kad fysisk aktivitet i transportsystem.

Det finns kdnda kulturhistoriska omraden och fornlamningsmiljéer 14angs strackan men dessa
vardeomraden bedoms inte paverkas i ndgon storre utstriackning. Vissa enskilda kulturhistoriska
lamningar kan dock komma att forstoras av féreslagna dtgéarder.

Strackan erhaller stora vinster vad géller trafiksikerhet vilket dr en effekt till stor del av bland annat
motesseparering, forbattrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter, utokat viltstingsel, minskat
antal anslutningar och trafiksdkrade korsningar.

7.1.2. Fordelning mellan grupper

Upprustningen av vig 49 pa striackan Varnhem-Skovde framjar bade det lokala och regionala resandet.
Storst negativa konsekvens erhélles lokalt da bland annat anslutningar stings och somliga trafikanters
resvag okar. Framst gynnas trafiken i Vastra Gotalands lan och dérefter angransande lan.

Bil-, buss- och godstrafiken gynnas framst av trafiksikerhetsatgéarder och restidsvinster. Den utbyggda
gang- och cykelvagen paverkar framst cyklisterna positivt da avstdndet mellan méalpunkter ar nagot
langt i relation till hur 1ang stricka gangtrafikanter uppskattas fardas till fots.

Atgirderna pa vig 49 skapar bittre forutsittningar for bade bil- och busstrafik vilket gynnar bade
kvinnor och mén. Mén fardas i hogre utstrackning bilburet medan kvinnor procentuellt sett anvander
sig mer av kollektivtrafiken. Den utbyggda gang- och cykelvagen gynnar sannolikt man nigot mer da
de cyklar i hogre utstrackning dn kvinnor. Da dtgarderna gynnar flera olika trafikslag kan olika
grupper av manniskor ta del av forbattringarna. Manniskor som studie- och arbetspendlar bedéms
dock erhalla den storsta nyttan.



7.2. Kostnadsbeddmning

I Tabell 10 visas en sammanfattning av den grova kostnadsindikation (GKI) som utforts.

. Kostnad Andel av

Beskrivning

(tkr) kostnad (%)
Byggherrekostnader 54 772 15%
Mark

ar' & - 11 226 3%

Fastighetsinlosen
Miljoatgarder 8 850 2%
Byggnadsverk 65 500 17%
Viganldggning 233 611 62%
Projektunikt/Arkeologi | 3 000 1%
Summa kostnad 376 959 100%
Standardavvikelse 113 088
Standardavvikelse o

30%
andel

Tabell 10. Sammanfattning av grov kostnadsindikation.

Kortsiktiga atgarder har inte ingatt i GKI. Ungefarliga kostnader for foreslagna kortsiktiga atgarder
presenteras i Tabell 11 nedan. Steg 1-atgiarder har inte kostnadsbedomts.

Atgird Kostnad (kr)
Forbjud vanstersviang vid bensinstationen Q-star

. o a1 . 25 000
(skyltning och vagmalning)
ITS-skylt som uppmérksammar forare om kobildning in

.. 100 000
mot Skévde
Réffling i vigens mittlinje (11 km 4 20:-/m) 220 000
Summa kostnad 345 000
Standardavvikelse 103 500
Standardavvikelse andel 30%

Tabell 11. Kostnadsbeddmning for kortsiktiga atgarder.

7.3. Beddmd samhallsekonomisk nytta

Den samhaéllsekonomiska kalkylen tyder pa att atgarden kan betraktas som samhéllsekonomiskt
I6nsam. Den stora nyttan ar trafiksiakerhetseffekter som uppnas till stor del pa grund av
motesseparering och faunadtgérder men dven restid till f6ljd av den hojda hastigheten.
Fordonskostnaderna samt luftféroreningar okar, troligen till storsta del pa grund av hogre hastighet
men i viss mén dven pa grund av okat trafikarbete.

7.4. Resonemang kring effekter av alternativ 2 och 3

Atgirdspaketen i alternativ 2 och 3 har inte analyserats i den samlade effektbeddmningen. Den
samhaillsekonomiska kalkylen indikerar att stora samhallsekonomiska vinster erhélls till f6ljd av
motesseparering och 6kad hastighetsgrians fran 80 till 100 kilometer i timmen. De storsta vinsterna
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erhalls till foljd av 6kad trafiksdkerhet och minskad restid 1angs striackan. Alternativ 2 och 3 innehaller
inte denna atgérd varfor vinsterna till f6ljd av minskad restid skulle utebli.

Ett viktigt mél i dtgdrdsvalsstudien var att minska restiden pé stréket Lidkoping-Skdvde i syfte att
skapa en gemensam LA-region. Detta mal kan inte uppnés i alternativ 2 eller 3. Dock kan vissa vinster
erhallas for bland annat 6kad trafiksidkerhet till f6ljd av korsningsétgarder och framkomlighet for
kollektivtrafik till f61jd av busskorfilt.

Alternativ 3 ar det alternativ dir ingéende atgarder vilka understiger 8 miljoner kronor kan finansieras
via regional pott. Detta innebér att enbart mindre dtgarder kan utforas varfor ocksé enbart mindre
samhallsvinster kan forviantas. Det kommer sannolikt dven att ta 14ng tid om att genomfora atgarder
enskilt eftersom de da ska prioriteras mot 6vriga atgarder i Vastra Gotalandsregionen.
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8. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

Detta kapitel presenterar en rekommendation av paket med dtgirder och forslag till fortsatt hantering.
Vidare beskrivs rekommendationer av det som behover utredas ytterligare i vigplaneprocessen.

8.1. Beskrivning av dvergripande inriktning

Inom ramen for dtgiardsvalsstudien har tre atgdrdspaket tagits fram.

Trafikverket har valt att i forsta hand foresld Alternativ 1— 100 km/h, stort Gtgdrdspaket med
mittseparering da detta atgardspaket visat sig samhallsekonomiskt lonsamt. Den samlade
effektbedomningen &r i remissversionen inte granskad. Trafikverket har i enlighet med
projektdirektivet fokuserat pé atgiarder som bidrar till 6kad trafiksdkerhet och 6kad konkurrenskraft
for kollektivtrafiken. Under arbetets gang har ocksé mélet att skapa en gemensam LA-region lyfts och
forankrats med Vistra Gotalandsregionen. Méalet kan bland annat uppnés genom restidsférkortning.

Atgirder pa kort sikt kan delvis 6ka trafiksikerheten och underlitta for kollektivtrafiken och foreslas
genomforas i den takt som finansiering finns i potter i regional plan till dess att paket 1 far finansiering
och beslut om genomférande.

8.2. Rekommenderade atgarder

Alternativ 1— 100 km/h, stort Gtgdrdspaket med mittseparering omfattar:
« Birighetsétgarder i vagkanter
+ Breddning av vigen
« Reducering av antalet anslutande végar till vag 49
« Nya lokalviagar som kopplas till vag 49
« Nya skogs- och jordbruksanslutningar som kopplas till vig 49
« Inl6sen av fastigheter som inte gar att 16sa ny anslutning till
« Trafiksdkra korsningar
« Atgirder for sikrare viltpassager
« Bittre standard och sikra passager vid prioriterade busshéllplatser
« Pendelparkering vid hallplats Ljungstorp
« Gang- och cykelvig mellan Varnhem och Skovde
« Trafikplats vid korsningen Simsjoviagen/vig 49 och busskorfalt darifran och till Gruvgatan
« Sakrare anslutning till rastplatsen
« Pausplats vid Q-star eller annan lamplig plats

» Mobility Management i byggskedet

Atgirdspaketet kriver vigplan.

Atgirder pé kort sikt:
« Forbattra underhall vintertid vid busshéllplatser och géngvagar

« Forbjud vénstersviang vid bensinstationen Q-star
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e ITS-skylt som uppmirksammar forare om kobildning in mot Skovde

« Riffling i vigens mittlinje

« Busskorfilt, under forutsittning att utrymme finns inom befintligt vigomréade

« Mobility management (MM) for 6kat resande med kollektivtrafik, gang och cykel
« Ta fram omledningsplan for vag 49 Skara-Skovde

« Forbéttra standard vid prioriterade busshallplatser

Kortsiktiga dtgirder kraver prioritering i olika potter i regional plan.

8.3. Krav eller rekommendation till planering pa projektniva och senare

Om Alternativ 1— 100 km/h, stort Gtgdrdspaket med mittseparering prioriteras i regional plan har
dtgirdsvalsstudien identifierat f6ljande som behdver utredas ytterligare i vagplaneprocessen utover
gillande krav:

« Fornldmningar

 Forekomster av naturliga markféroreningar om jordschaktning blir aktuellt
« Faunapassager gillande lokalisering och viltslag

« Stingning av anslutningar och lokalviagar

« Utformning och placering av trafikplats ndrmast Skévde

« Hantering av Natura 2000-omraden

8.4. Forslag till beslut om fortsatt hantering

Efter genomford AVS beslutar Vistra Gotalandsregionen om évergripande inriktning for Trafikverkets
arbete. Rekommendationen i denna AVS ir att prova Alternativ 1— 100 km/h, stort Gtgdrdspaket med
mittseparering till arbetet med regional plan 2022-2033.
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