™RV 2011/ 98 QZ\/

Region Vast X

ded 1(2)

Atgardsvalsstudie

Vag 46, tatorter mellan
Ulricehamn och Falkdping
Arendenummer: TRV 2017/88924

@in

s TRAFIKVERKET



Dokumenttitel: AVS V&g 46, tatorter mellan Ulricehamn och Falképing

Férfattare: Joakim Karlsson och Ann-Charlotte Eriksson, Trafikverket, samt
Erik Frid, COWI AB

Arendenummer: TRV 2017/88924

Kontaktperson: Joakim Karlsson, Trafikverket

Trafikverket

Postadress: 405 33 Goteborg. Bestksadress: Kruthusgatan 17, Géteborg.
E-post: trafikverket@trafikverket.se

Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 99 97.



3 (134)

Figur 1. Oversiktskarta éver védg 46 mellan Ulricehamn och Falképing med de fyra fér denna
atgérdsvalsstudie aktuella téitorterna markerade.
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Sammanfattning

Bakgrund, syfte och avgrénsing

Vig 46 stricker sig i ndra nord-sydlig riktning mellan Ulricehamn och Falkoping, vilket dr knappt 50
km. Lings vigen finns bland annat titorterna Timmele, Tradet, Asarp och Kinnarp-Slutarp som denna
atgiardsvalsstudie beror. Genom de aktuella titorterna har trafiksakerhetsproblematiken langs vag 46
diskuterats under en ldngre tid. Bakgrunden ar att viag 46 utgor lokalgata i tatorterna samtidigt som
vagen ar viktig for genomfartstrafiken och dess framkomlighet. Detta sammantaget bidrar till konflikt
mellan trafiksékerhet, framkomlighet och kénsla av trygghet for de oskyddade trafikanterna respektive
genomfartstrafikens framkomlighet. Véag 46 upplevs ocksa vara en barridr genom tétorterna.

Syftet med atgérdsvalsstudien ar att skapa en gemensam bild 6ver de problem och behov som finns
langs vig 46 genom de aktuella titorterna. Syftet ar ocksa att identifiera mindre
trafiksdkerhetshdjande dtgarder for de oskyddade trafikanterna som samtidigt sakerstéller
genomfartstrafikens framkomlighet. Denna rapport syftar till att pa ett lattillgangligt sitt redogora for
de problem, de forutsattningar samt de atgarder som studeras och foreslés.

Atgirdsvalsstudien ir avgrinsad till vig 46 och dess nirmaste omgivning i titorterna Timmele,
Tridet, Asarp och Kinnarp-Slutarp, se Figur 1. I respektive titort motsvaras studiens avgrinsning av
tatortsportaler och grans for hastighetssankning till 50 kilometer/timme. Studien omfattar och
foreslar dtgarder som kan finansieras inom de mindre potterna i regional plan och som kan
genomforas inom den kommande planperioden.

Nulige

Vig 46 ar en riksvag med statligt viaghallaransvar. Vagen ér utpekad som en del av det regionalt
prioriterade vagnitet for dagliga personresor, kollektivtrafik och godstransporter, dock inte for
ldngviga personresor. Vag 46 har ett korfalt i vardera riktningen och varierande bredd mellan 6,6 och
9,5 meter. Tilldten hastighet 4r i huvudsak 80 kilometer/timme men sénkt till 50 kilometer/timme i
titorterna lings vigen. I Asarp finns dven en kortare striicka med 30 kilometer/timme. ATK-kameror
(sa kallade fartkameror) finns pa ett antal platser langs vig 46 for att sikerstalla att fordon héller
skyltad hastighet. Bade Ulricehamns och Falkopings kommun har paborjat ett arbete med att
genomfora hastighetsoversyn i titorterna langs vig 46 med ambitionen 40 kilometer/timme i
tatorterna och anpassning via 60 kilometer/timme till 80 kilometer/timme mellan tétorterna. Ingen
langsgdende parkering ldngs vig 46 finns i de fyra studerade tatorterna och inte heller nagra utpekade
pendelparkeringar, enligt information om pendelparkeringar pa Vasttrafiks hemsida. Dock finns
parkeringar som sannolikt anvinds som pendelparkeringar, bland annat en vid héllplats Frokind i
Kinnarp-Slutarp.

Vig 46 trafikeras av busstrafik. En busslinje trafikerar mellan Ulricehamn och Falkoping. Ytterligare
busslinjer trafikerar sodra delen av vig 46 mellan Ulricechamn-Timmele-Tradet och omvént samt
norra delen av vig 46 mellan Falkoping-Kinnarp-Asarp och omvint. Aven linje 10 (Ronden) trafikerar
vag 46 mellan sjukhuset i Skovde och sjukhusen i G6teborg, via Falkoping, Ulricehamn och Boris.

Malpunkter

I de studerade tétorterna finns ett flertal mélpunkter, sésom skola, mataffar, verksamheter, idrotts-
och sportanlaggningar, p& bdda sidor om vig 46. Darut6ver utgors malpunkterna framfor allt av
bostédder, ocksé det pa bada sidor om vig 46. Sammantaget ger fordelningen av méalpunkter och
bostéder upphov till ménga rorelser, till fots, med cykel respektive med bil, bédde ldngs och tvirs vig 46
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inom titorterna. Ovriga titorter lings vig 46, Ulricehamn och Falkoping samt titorter pa ytterligare
langre avstand utgor ocksd malpunkter for arbetspendling.

Tra dngder

Trafikmétningar har gjorts lings vig 46 och framfor allt mellan tatorterna. Trafikmétningar har gjorts
i ett par titorter langs vigen. Ddrav finns fraimst uppgifter om den genomgéende trafiken och inte den
lokala trafiken i titorterna. Trafikrytmen i titorterna anses likna den i dom andra i titorterna och
darfor anses inte mitningar behovas i alla tatorter. Trafikmangderna skiljer dock. Ungefir mittemellan
Ulricehamn och Falképing uppgér trafikméngden till cirka 2 500 fordon/dygn. Mer trafik, nistan det
dubbla, trafikerar vig 46 soder om Timmele, drygt 5 ooo fordon/dygn, och norr om Kinnarp-Slutarp,
cirka 4 500 fordon/dygn. I Kinnarp-Slutarp finns en trafikmétning i titorten och utifrin denna kan
noteras att den lokal trafiken dr markbar, vilket sannolikt dven giller for 6vriga studerade tirorter. I
samband med genomférandet av atgardsvalsstudien genomfordes en trafikmiétning i sédra Timmele.
Denna visar pa motsvarande trafikmangd som for sodra delen av vag 46.

Utifrdn trafikmétningen i Kinnarp-Slutarp och Timmele kan konstateras att medelhastigheten genom
tatorterna uppgar till 50-55 kilometer/timme och narmare 60 kilometer/timme nattetid. Darmed
ligger medelhastigheten 6ver den skyltade hastigheten pa 50 kilometer/timme.

Gdng- och cykelvdgndit
Standarden for gang- och cykelvignitet varierar mellan de fyra titorterna. I Tradet och i Asarp finns

gang- och cykelvig utbyggd ldngs vig 46 genom titorterna. Motsvarande saknas i Timmele och
Kinnarp-Slutarp, dir endast trottoar finns pé ena eller bida sidor av vig 46. I Tridet finns ett flertal
passager for gdende och cyklister tvirs vig 46, medan endast négon eller ett fital passager finns i de
ovriga tre tatorterna.

Parallellt med vdg 46 finns gang- och cykelvig utbyggd p4 den gamla banvallen. I Timmel och Tradet
ar denna géng- och cykelvig genomgéende genom titorterna. Genom Asarp och Kinnarp-Slutarp gor
géng- och cykelvigen uppehéll och géende och cyKklister ar istillet hinvisade till lokalvignitet genom
tatorterna.

Kollektivtrafik och héllplatser

I titorterna finns olika antal héllplatser, men med ungefiar samma inbordes avstdnd. I Timmele finns
tvé, i Trédet och Asarp tre och i Kinnarp-Slutarp sex héllplatser. Flertalet av héllplatserna ar
fickhallplatser, men ocksa korbanehallplatser och stopphéllplatser forekommer. I Kinnarp-Slutarp, vid
héllplats Frokind, finns en slinga for bussen véster om vég 46 dar héllplatsen och en pendelparkering
ar lokaliserade. Standarden vid héllplatsldgena varierar. Det finns ett tiotal tillgéinglighetsanpassade
hallplatser, med busskantstod, kontrastmarkering och ledstrak, respektive héllplatsligen med
vaderskydd. Vid totalt sex héllplatslagen, vid hdllplatserna Timmele, Timmelekiosken och Tridet,
planeras standardupprustning enligt senast gillande riktlinjer for tillgéinglighet.

Antal stimplande pastigande resenérer per hallplats och dygn (vecka 14 4r 2017) 4r hogst vid hallplats
Torngatan i Tradet med 80 pastigande per dygn. Direfter kommer hllplats Frokind i Kinnarp-Slutarp
med 50-60 péstigande per dygn, Timmelekiosken med knappt 50 péstigande per dygn, Norra Asarp
kyrka med drygt 40 péstigande per dygn och Kinnarp med knappt 40 péstigande per dygn. Aven
héllplats Timmele och Asarps centrum har 20 eller fler pastigande per dygn. Till de stimplande
resendrerna tillkommer ocksé resendrer med digitala biljetter och/eller andra biljetter som inte
visiteras av biljettmaskinerna pa bussarna.

A B AR AR A AR AR R 1 A1
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Trafiksdkerhet
Totalt har 27 olyckor skett i de fyra titorterna under &r 2006 till och med &r 2016. Fordelat pa

respektive tatort har fem till tio trafikolyckor med personskador intréffat. Bland olyckorna finns inga
dodsolyckor men nagon enstaka olycka med allvarliga foljder har skett per tétort. Flertalet av
trafikolyckorna ér singelolyckor och majoriteten av dessa har involverat motorfordon. Ovriga
singelolyckor har involverat gdende, cyklister och mopedférare. Betraffande singelolyckorna ér dessa
svéra att helt undvika och ofta ett resultat av slumpen och den specifika situationen dar och da. I
Timmele utgdrs majoriteten av olyckorna av annan typ dn singelolycka, istillet ar olyckstyperna
upphinnande- och métesolycka i majoritet.

Langs vag 46 genom tatorterna finns ett flertal korsningar jamnt fordelade langs viagen. I Kinnarp-
Slutarp finns négot fler korsningar én i 6vriga téatorter. I samtliga fyra tatorter finns ett flertal till stort
antal fastighetsutfarter direkt till vag 46.

Den upplevda otryggheten kan innebdra att man inte later barn ta sig sjélva till malpunkter.

Kommande utveckling

Den historiska trafikutvecklingen lédngs vig 46 mellan &r 2006 och ar 2014 visar pé en knapp procent
okning av personbilstrafik per r. For lastbilstrafiken ar 6kningen hogre, cirka tvd procent per ar.
Trafikutvecklingen langs vég 46 ligger i linje med den nationella prognosen for hur trafiken bedéms
utvecklas fram till &r 204o0.

I Falkopings kommuns forslag till 6versiktsplan finns forslag till begrinsad utveckling av tatorterna
Kinnarp-Slutarp och Asarp. I Asarp finns tvé utpekade omraden for titortsutbyggnad samt tvé
utpekade omraden for framtida verksamheter och i Kinnarp-Slutarp finns tre utpekade omraden for
tatortsutbyggnad samt ett utpekat omréde for framtida verksamheter. I forslag till 6versiktsplan finns
ocksé en ny gang- och cykelvig utmed vig 46 genom Kinnarp-Slutarp. I Ulricehamns kommuns
oversiktsplan finns inga utpekade utvecklingsplaner for tatorterna Timmele och Tradet.

Med bakgrund i den historiska trafikutvecklingen i kombination med kommunernas planer bedéms
trafikenutvecklingen fortsatta pA samma sitt langs vég 46. Eventuellt kan ndgot hogre trafikutveckling
forvantas langs den norra delen som f6ljd av planerad utveckling i tatorterna Kinnarp-Slutarp och
Asarp. For den tunga trafiken forvintas en hogre trafikutveckling #n for trafiken generellt med hansyn
till fortsatt utveckling av godsterminalerna i och i anslutning till Falkoping.

Tdnkbara Iésningar

Téankbara 16sningar har identifierats tillsammans med Ulricehamns och Falképings kommun vid en
gemensam workshop i kombination med en efterfoljande atgardsgenerering av Trafikverkets
representanter. FOr varje 16sning har de problem/brister som étgérderna ér riktade mot samt det
huvudsakliga steget enligt fyrstegsprincipen identifierats. Atgirderna har sedan bedomts i tre nivéer
utifrdn relevans for méluppfyllande och genomforbarhet. Dartill har ungefarliga kostnad uppskattats.
For 16sningar som inte har bedomts vara aktuella for fortsatt utredning har detta motiverats. Om
annan part dn Trafikverket ar ansvarig for atgarderna har detta ocksd pekats ut. De tinkbara
l6sningarna har darefter sa langt det varit majligt paketerats i olika paket uppdelat efter kommun.
Pakteringsforslagen har utviarderats utifrin nytto-kostnadsperspektivet, fordelning pa olika trafikslag
och grupper av manniskor samt uppfyllelse av de transportpolitiska malen.

Totalt har 17 olika paket med atgarder foreslagits, se Avsnitt Pakteringsforslag for ytterligare detaljer.
Bland atgiarderna kan foljande ndmnas:
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o anldggande av mittrefug/droppe i infarterna till titorterna,

o ging- och cykelvig lings vig 46 i Timmele respektive tva alternativ i titorten Kinnarp-
Slutarp,

e atgirder for gdende och cyKlister i anslutning till Timmele skola,

o atgirder i korsningen mellan vag 46 och vig 182 i Timmele,

e Aatgdrder i anslutning till héllplats Tradet och nérliggande parkering, samt

o mindre dtgérder for 6kad trafiksikerhet vid passager i titorterna Asarp och Kinnarp-Slutarp.

Foreslagna atgarder kan komma att genomforas som paket eller separat beroende pa det praktiska
genomforandet samt plan- och avtalsmaéssiga aspekter.

Under arbetet med dtgirdsgenerering har diskussioner forts kring om tgirden "Forbifart” skulle
foreslas for vidare utredning. En grov kostnadskalkyl togs fram som visade p& hoga kostnader som i
dagsliget inte har finansiering. Atgirderna har valts bort med motivet att om kommunerna vill g&
vidare med ytterligare utredningar for forbifarter kravs inspel till kommunalférbunden och Vistra
Gotalandsregionen for prioritering av dessa i regional plan for infrastruktur.

Forma inriktning och rekommendera atgérder

Den samlade effektbedomningen visar att ett flertal av de foreslagna tgirderna ir virdefulla att
genomfora, oavsett vem som &r ansvarig for dtgarderna. Inriktningen i denna &tgirdsvalsstudie blir en
rad mindre atgérder for att forbattra trafiksakerheten och tryggheten respektive framkomligheten och
tillgéngligheten for oskyddade trafikanter generellt i tidtorterna och lokalt i specifika punkter. Dirtill
atgarder for att frimja ett mer héllbart resande, genom fler gdende, cyKlister och resenirer med
kollektivtrafiken. Ett fatal atgarder for att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten for
fordonstrafiken bedéms ocksa virdefulla.

Flera dtgirder bor genomforas samordnat och genomférande bor planeras i samriad mellan
kommunen och Trafikverket.

For detaljer om 4tgarderna se kapitel "Forma inriktning och rekommendera &tgirder".
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[Initiera]
Bakgrund och syfte

Vig 46 stricker sig i niara nord-sydlig riktning mellan Ulricehamn och Falk6ping, d.v.s. knappt 50 km.
Lings vagen finns ett flertal tétorter. Bland dessa aterfinns Timmele, Tridet, Asarp och Kinnarp-
Slutarp dar problem pétalats och som denna atgardsvalsstudie beror.

Genom de aktuella tatorterna har trafiksékerhetsproblematiken langs vig 46 diskuterats under en
lingre tid. Bakgrunden &r att vig 46 utgor lokalgata i titorterna, for personer att ta sig till skola, arbete
och kollektivtrafik, samtidigt som vigen ar viktig for genomfartstrafiken och dess framkomlighet. D4
vig 46 utgor lokalgata i titorterna ror sig en hel del oskyddade trafikanter bade lings vigen men éven
tvdrs vagen. Detta sammantaget bidrar till konflikt mellan trafiksdkerhet, framkomlighet och kénsla av
trygghet for de oskyddade trafikanterna respektive genomfartstrafikens framkomlighet. Trafiken ger
ocksa upphov till buller for narboende som dirav upplever storningar frén vigen.

Syftet med atgédrdsvalsstudien ér att skapa en gemensam bild 6ver de problem och behov som finns
langs vdg 46 genom de aktuella titorterna tillsammans med en gemensam maélbild. Dérefter att
identifiera mindre trafiksikerhetshojande atgérder for de oskyddade trafikanterna som samtidigt
sikerstiller genomfartstrafikens framkomlighet och som om majligt kan minska bullerproblematiken.
Denna rapport syftar till att pé ett littillgéangligt sitt redogora for de problem, de forutsattningar samt
de étgédrder som studeras och foreslés.

Problembild

Viig 46 fyller olika syften for olika trafikantgrupper. Dels dr den en del i ett langre strik for
genomfartstrafiken fran bland annat vig 40 vid Ulricehamn i s6der till vag E20 och vég 26 i Skaraborg
inorr. Dels utgor den lokalgata genom flera tatorter langs vigen. I titorterna finns ett flertal lokala
mélpunkter och bostadsomréden pa 6mse sidor vagen. Detta ger upphov till lokala forflyttningar, till
fots, med cykel och med bil, béde langs och tvirs vig 46. I Falkoping finns en kombiterminal for
omlastning av gods mellan jarnvig och vig vilket genererar fler tunga transporter pé vigarna omkring
Falkoping, och diribland vég 46, och nu aktuell del soderut mot Ulricehamn. Andelen tung trafik
uppgér till mellan knappt 10 och 15 %, dér det lagre vardet giller i titorterna till f61jd av mer
personbilstrafik och det hogre véirdet galler mellan tatorterna.

Sammantaget innebér ovanstdende konflikt mellan den lokala trafiken och genomfartstrafiken med
bristande upplevd trafiksékerhet och trygghet fér oskyddade trafikanter, men #ven negativ paverkan
for framkomligheten for genomfartstrafiken som foljd. Som del i problembilden finns dven de
narboendes upplevda bullerstorning.

Avgransningar

Atgéirdsvalsstudien ar avgransad till vdg 46 och dess narmaste omgivning i tatorterna Timmele,
Trédet, Asarp och Kinnarp-Slutarp. De fyra titorterna framgér av Figur 1 och respektive
utredningsomréde i titorterna i Figur 2-Figur 5. Avgriansningen i respektive titort motsvaras av
tatortsportaler och gréans for hastighetssdnkning till 50 kilometer/timme.

I enlighet med studiens syfte ska studien foreslé &tgarder som kan finansieras inom de mindre
potterna i regional plan. Framtagna &tgérderna avses kunna genomforas inom den kommande
planperioden.
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Figur 2. Utredningsomrade fér Timmele. Avgrénsning i norr och séder utgérs av tétortsportalerna och

hastighetssénkningen till 50 kilometer/timme.
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hastighetsséankningen till 50 kilometer/timme.

Figur 3. Utredningsomrade for Tréadet. Avgrénsning i norr och séder utgors av tétortsportalerna och
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Figur 4. Utredningsomréde f6r Asarp. Avgrénsning i norr och séder utgérs av tatortsportalerna och
hastighetssénkningen till 50 kilometer/timme.
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Figur 5. Utredningsomréde fér Kinnarp-Slutarp. Avgrénsning i nomr och s6der utgérs av tétortsportalerna och
hastighetssénkningen till 50 kilometer/timme.
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Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller ej

Intressenter, som pé olika sitt har deltagit i &tgdrdsvalsstudien ar Trafikverket, Ulricehamns och
Falkopings kommun, Sjuhdrads och Skaraborgs kommunalférbund, Kinnarps mébler, Visttrafik och
dess bussbolag, skola samt polis och riddningstjanst. Ovriga tydliga intressenter, men som inte har
deltagit i studien ar Sveriges &keriforetag i Skaraborg, Cementa, Skogsnaringen, fastighetsdgare samt
boende och verksamma inom de aktuella tatorterna.

Tidigare planeringsunderlag och géllande planer

Det finns planer pé att hoja standarden enligt nya riktlinjer for tillgénglighet pé tre busshallplatser i
titorterna, tva i Timmele och en i Tridet. I 6vrigt finns inga kdnda planeringsunderlag for kommande
atgdrder langs vag 46 genom de fyra tatorterna.

Ulricehamns kommuns nuvarande oversiktsplan antogs under r 2015. I 6versiktsplanen pekas vag 46
ut som ett viktigt strék for turism. Dartill pekas géng- och cykelviagen pé den gamla banvallen vister
om Vvag 46 ut som en sarskilt viktig gdng- och cykelled.

I Timmele finns en detaljplan med anknytning till vig 46 inom utredningsomréadet. Detaljplanen
(antogs 2014-12-09) reglerar byggnadshéjden inom en fastighet direkt vister om vég 46. I Tridet finns
ocksé en detaljplan med anknytning till vig 46 inom utredningsomradet. Detaljplanen (antogs 2013-
12-10) reglerar indrad anvandning av byggnad fran industri- till bostads@ndamal inom en fastighet
direkt Gster om vag 46.

Falkopings kommun arbetar for narvarande med en ny 6versiktsplan som planeras for antagande
under andra halvan av &r 2017, se mer under avsnitt Kommande utveckling.

I Kinnarp-Slutarp finns tvé detaljplaner med anknytning till vdg 46 inom utredningsomréadet. Dels en
detaljplan (antogs 2014-03-26) som reglerar anldggandet av en bussviandslinga, vid hallplats Frokind,
vister om vig 46 och dels en detaljplan (antogs 2008-06-16) som reglerar anldggandet av en
fickhallplats, vid héllplats Kinnarp vég 46, langs Ostra sidan av vig 46. I Asarp finns inga detaljplaner
med anknytning till vag 46.

Kommunerna har inget pdgdende arbete med detaljplaner inom utredningsomradet som har
anknytning till vig 46.
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[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

I samband med workshop tillsammans med Ulricehamns och Falkopings kommun bekriftades den
problembild och de brister som identifierats och beskrivs ovan. Under workshopen pétalades att vig
46 utgor en barridr genom tétorterna, och att vig 46 genom och att passager tvirs véagen i titorterna
behdver anpassas utifran att vigen ar en barriar men ocksa ett prioriterat strak. Dértill framholls att
skjutsning av barn till och fran skola och olika aktiviteter sker i olika utstrdackning i de olika titorterna
och att detta hdnger samman med hur ging- och cykelvignitet ar utbyggt.

Vid workshopen lyftes foljande problem specifikt for respektive av de fyra tatorterna:

Overgangsstillet vid skolan anvinds inte i och med att skolan har byggt om sitt
staket.

¢ Eninformell passage finns 6ver vég 46 och gronyta till och frin gdngbana pa ostra
sidan strax soder om Lenavigen.

e Hastighetssidnkningen till 50 km/tim upplevs vara placerad for nira skolan i
soder.

Behov av 6versyn av utformning i korsningen mellan vag 46 och vig 182

Timmele
[ ]

e Smala trottoarer nira vag 46.
e Miénga direktutfarter till vdg 46.
e Osidkra passager tvirs vig 46.

e Behov av 6versyn av utformning av passage vid héllplats som ska

% tillgénglighetsanpassas.
&
e Maénga malpunkter pa bada sidor vag 46.
e Manga korsningspunkter ldngs véig 46 genom tétorten.
e Behov finns men osdkert om det majligt att sinka skyltad hastighet till 40
km/tim.
5‘ e Genomfartstrafiken behover prioriteras i enlighet med vig 46s funktion.
o
e Gang- och cykelvignitet hanger inte ihop genom tatorten.
g e Miénga korsningspunkter langs vig 46 genom titorten.
=]
(7
é- o Lampligheten i lokalisering av planerat bostadsomrade Gster om vig 46, som
g skulle generera ytterligare behov av rorelser tvirs vag 46.
| &
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Nuléage - faktorer som har betydelse for studien.

Nulédget beskrivs uppdelat pa 6vergripande forutsattningar for vag 46 och dérefter pa specifika
forutsattningar som galler for respektive tétort.

Overgripande férutsattningar vig 46

Funktion och standard

Vig 46 ar en riksvag med statligt vaghallaransvar. Vigen ar utpekad som en del av det regionalt
prioriterade vignatet. Vag 46 ar funktionellt prioriterat for tre av fyra kategorier, dagliga personresor,
kollektivtrafik och godstransporter, dock inte for langvéiga personresor. Véagen &r dven en
rekommenderad vag for farligt gods och har barighetsklass "BK1”.

Vig 46 har ett korfélt i vardera riktningen och varierande bredd mellan 6,6 och 9,5 meter. P4 négra fa
platser i anslutning till korsningar ar viagen bredare. Tilldten hastighet dr i huvudsak

80 kilometer/timme men sankt till 50 kilometer/timme i titorterna ldngs viagen, diaribland Timmele,
Triédet, Asarp samt Kinnarp-Slutarp. I Asarp ér tilliten hastighet ytterligare sankt till

30 kilometer/timme pé en kortare striacka. ATK-kameror (sa kallade fartkameror) finns pé ett antal
platser langs vag 46 for att sdkerstélla att fordon héller skyltad hastighet.

Vig 46 ér en statlig vig men utmed strickan ansluter bide andra statliga vagar samt kommunala och
enskilda végar. De anslutande vagarna har i huvudsak skyltad hastighet 70 kilometer/timme men
inom tétorterna giller 50 kilometer/timme och i négot fall annu ldgre. De statliga vigarna har
barighetsklass "BK1", liksom vig 46, medan de kommunala vigarna i tatorterna har barighetsklass
"BK2". For de privata végarna saknas denna information. Bide Ulricehamns och Falkopings kommun
har paborjat ett arbete med att genomfora hastighetsoversyn i tatorterna langs vég 46.
Hastighetsoversynen har 40 kilometer/timme som ambition i tatorterna med anpassning via

60 kilometer/timme till 80 kilometer/timme mellan titorterna. For tidpunkten for denna AVS
avvaktar kommunerna ett beslut om ny bashastighet i titort frén Transportstyrelsen.

Vig 46 ar utrustad med belysning genom och i anslutning till tatorterna samt vid vissa storre
korsningar. I vrigt saknas belysning. Lings vigen finns ett antal rastfickor/parkeringsfickor och tvé
rastplatser. Rastplatserna ir beligna soder om Tridet respektive norr om Asarp. Genom titorterna
ansluts parkeringar och fastighetsutfarter. Ingen lingsgdende parkering ldngs vig 46 finns i de fyra
studerade tatorterna. I de fyra titorterna finns inga utpekade pendelparkeringar, enligt information
om pendelparkeringar pé Vasttrafiks hemsida, dock finns parkeringar som sannolikt anvinds i detta
syfte. Mellan Asarp och Kinnarp-Slutarp 4r vigen utrustad med viltstingsel. P4 delar av strickan
mellan tétorterna dr mittremsan rafflad for att observera forare om att de eventuellt dr pa vag Gver i
motriktat korfalt.

Vig 46 har driftklass 3 for vintervighallning, pa en femgradig skala, vilket i stora drag innebér att nar
det kommit en centimeter sn6 har entreprendrer normalt fyra timmar pa sig att ploga strackan samt
att halkbekdmpning normalt sker med salt.

Trafiksdkerhetsklassningen dterspeglar vigens siakerhet vad géller utformning och den tilldtna
hastigheten och ddrmed majlighet att forhindra olyckor med dodlig utgéng eller allvarlig skada som
foljd. Enligt trafiksdkerhetsklassningen av vag 46 innehar denna generellt 14g trafiksakerhetsklassning.
Genom tétorterna Timmele, Tradet och Kinnarp-Slutarp &r den bedomd som mindre god och genom
titorten Asarp till god. Ingen trafiksikerhetsklassning finns for korsningarna léings vig 46. Utifrén ett
géng- och cykelperspektiv har delarna genom titorterna Timmele, Tridet och Asarp bedémts ha god
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trafiksikerhetsklassning, med undantag frin en kortare striicka sdder om cirkulationsplatsen i Asarp.
Genom Kinnarp-Slutarp bedoms vag 46 utifran ett géng- och cykelperspektiv ha mindre god
trafiksakerhetsklassning.

Kollektivtrafik

Vig 46 trafikeras av busstrafik. Mellan Ulricehamn och Falkoping gér linje 209. Linjen trafikerar i
stort sett en gdng i timmen per riktning under formiddag och eftermiddag samt glesare mitt p& dagen,
kvillen respektive under lordagar och sondagar. Lings vig 46 trafikerar dven linje 10 Ronden frin
sjukhuset i Skovde via Falkoping, vag 46, Ulricehamn, Boras och mot sjukhusen i Géteborg.

Langs sodra delen av vdg 46 trafikerar @ven linje 265 mellan Ulricehamn-Timmele-Tradet och omvint.
Linjen trafikerar en tur frén Tradet i riktning mot Ulricehamn p& morgonen och tva turer i riktning
mot Tréadet pé eftermiddagen. Till och fran Timmele trafikerar &ven linje 261, Ljung—Timmele—
Ulricehamn och omvint, och linje 263, Tolkabro-Getared-Timmele-Ulricehamn och omvint. Linje 261
trafikerar enstaka turer i vardera riktningen under morgonen och motsvarande under eftermiddagen.
Linje 263 trafikerar en tur mot Timmele/Ulricehamn p& morgonen och en tur frin Timmele pé
eftermiddagen.

Langs norra delen av vag 46 trafikerar, utéver linje 209, éven linje 317 strackan Falkoping-Kinnarp-
Asarp och omvint. Linjen trafikerar tre turer per riktning pa morgonen och fem turer per riktning
under eftermiddagen. En av de fem turerna slutar dock i Kinnarp och trafikerar séledes inte till och
fran Asarp.

Buller

Det har, fran de tvd kommunerna, inkommit synpunkter om buller lings vig 46. En genomgéng av
bullerutsatta fastigheter ldngs vig 46 har genomforts inom étgérdsvalsstudien och de fastigheter som
har bullernivaer 6ver den niva som medger atgarder har foreslagits fi bullerdimpande atgarder.

s TR Ty W ST | LY
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Lokala forutsattningar i Timmele

Nedan beskrivs de lokala forutsattningar som identifierats i taitorten Timmele uppdelat pd malpunkter,
trafikméngder, gang- och cykelvignit, kollektivtrafik och héllplatser samt trafiksikerhet.

Malpunkter

I Timmele finns ett flertal mélpunkter, se Figur 6. I sodra delarna av tétorten finns forskola, skola
fritidshem samlat pa den vistra sidan av viig 46. Har finns ocksé en fotbollsplan och sporthall. Oster
om Vag 46 finns ett forsamlingshem och en pizzeria. I norra delarna av tatorten finns en mataffér, en
idrottsplats samt ett industriomrade. Det senare finns pé bida sidor om vig 46. I Gvrigt utgors
malpunkterna framfor allt av bostédder pa 6mse sidor om vig 46. Sammantaget ger fordelningen av
maélpunkter och bostdder upphov till ménga rorelser, till fots, med cykel respektive med bil, bade lings
och tvirs vig 46 inom tétorten. Utanfor tatorten utgor, till viss del, 6vriga tétorter langs vag 46 men
ocksa bade Ulricehamn och Falkoping samt tatorter pa ytterligare langre avsténd malpunkter for
arbetspendling.

B

Figur 6. Identifierade mélpunkter i Timmele.
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Trafikmédngder’

Trafikmétningar med med berikning av ADT finns bade norr och séder om titorten. Trafikmingden
soder om Timmele uppgick ar 2014 till drygt 5 200 fordon/dygn och motsvarande norr om tétorten
uppgick ar 2014 till drygt 3 700 fordon/dygn, se Figur 7. Langs véag 182, som ansluter till vig 46 i norra
delen av titorten tillsammans med vég 1835, uppgick trafikmangden baserat pé trafikmétningar fran
4r 2013 respektive 2011 sammantaget till cirka 2 500 fordon/dygn. Den tunga trafiken pa vig 46 utgor
cirka 11 % béde norr och soder om tatorten.

Ingen trafikmitning med ADT-berikning finns genomford lings vig 46 i Timmele. I samband med
denna AVS genomfordes en mindre trafikmitning strax séder om Lenavégen, se punkt med streckad
linje i Figur 7. Denna visar pé en trafikméngd pé 5 200-5 300 fordon/dygn. Det dr ungefar lika manga
som ADT som séder om titorten &r 2014. Denna extra métning 4r dock ingen ADT-métning utan en
enskild métning 6ver 5 dygn (frin och med fredag 8 september till och med tisdag 12 september 2017).
Ett medelvirde av trafikmédngden for ett dygn har gjorts genom att antalet fordon for alla fem dagar
har delats pa fem. Trafikmatningen visar att den tunga fordonstrafiken uppgar till strax under 10 %,
vilket hanger samman med en hogre andel personbilar i titorten dn utanfor. I samband med
trafikmatningen genomfordes ocksa en hastighetsmatning. Hastighetsmétningen visar att
medelhastigheten uppgér till 50 kilometer/timme, vilket motsvarar skyltad hastighet. Vidare visar
hastighetsmétningen att ungefar hilften av de passerande fordonen holl hogre hastighet dn den
skyltade. 85-percentilen, det vill sdga den hastighet som 15 % av fordonen 6verskred, uppgér till

57 kilometer/timme.

Gang- och cykelvégniit

Géng- och cykelvignitet i Timmele framgar av Figur 8. Langs Ostra sidan av vag 46 i sodra delen av
tatorten finns en utbyggd géng- och cykelviag mellan tétorten och Timmele kyrka. Gang- och
cykelviagen ar separerad frin viag 46 med sé kallade GCM-stod, se Figur 9. Langs vriga delar av vig 46
ar cyklister hianvisade till blandtrafik och géende till gdngbanor/trottoarer. Gingbana/trottoar finns pa
béada sidor av viag 46 mellan tatortsportalen i soder och anslutningen till vdg 182 i norr. Norr om
anslutningen med vig 182 finns en géngbana langs Ostra sidan av vég 46 fram till Plantvégen.
Géangbanan dr separerad frin vig 46 med skiljeremsa. Som alternativ till att g& och cykla langs vig 46
finns en géng- och cykelvig utbyggd pé den gamla banvallen genom tétorten, vaster om vég 46.

Det finns tvd anordnade passager Gver vag 46 i Timmele, ett 6vergangstille i h6jd med forskolan,
skolan och fritidshemmet i sodra delen av titorten och en gangpassage ungefar mitt i tatorten.
Overgangstillet och gdngpassagen ar utformade med en liten mittrefug och avsmalnade korfélt for
hastighetsékring av fordonstrafiken. Vid gdngpassagen finns dven en variabel skylt som pabjuder sénkt
hastighet i de fall bilister kor for fort, Figur 10. Overgéngsstillet ir tillgéinglighetsanpassat med till del
kantsten i gatuniva och till del 14g kantsten samt vinkelrat mot vigen. Gdngpassagen ar inte
tillganglighetsanpassad.

1 Se dven kapitel Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien
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Figur 7. Redovisning av genomférda trafikmétningar i och i anslutning till Timmele.
Punkt med streckad ring visar métning genomférd hésten 2017 i samband med denna AVS (Ej ADT-métning).



20 (134)

Figur 8. Gang- och cykelvagnétet och passager tvérs vég 46 i Timmele.
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Figur 9. Gang- och cykelvég, separerad frén vag 46 med GCM-stdd, léngs sbdra delen av vag 46 genom
Timmele. Foto: Trafikverket.

% — BT B

igur 10. Variabel skylt fér paminnelse om att hélla hastigheten i anslutning till passage 6ver vég 46 och korféltet i
sodergaende riktning. Foto: Trafikverket.
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Kollektivtrafik och héallplatser

I Timmele finns tva busshéllplatser, "Timmelekiosken” i s6der i anslutning till forskolan, skolan och
fritidshemmet och "Timmele” lite langre norrut mitt i titorten, se Figur 11. Bdda héllplatserna ar
korbanehéllplatser, det vill séga att bussen stannar i korféltet och bakomvarande trafik behéver
saledes vinta pa bussen vid métande trafik, se exempel i Figur 12. Om ingen motande trafik finns r det
mojligt att nyttja motriktat korfalt for omkorning av bussen. Samtliga fyra héllplatslidgen dr utformade
med busskantstod samt taktila plattor och ledstrak. Vaderskydd finns vid bdda héllplatslégena i
riktning séderut, mot Ulricehamn. Béda héllplatserna planeras for tillgdnglighetsanpassning enligt
senast gillande riktlinjer.

5

Figur 11. Busshéllplatser i Timmele.

Figur 12. Héllplats Timmele. Foto: Trafikverket.
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I Figur 13 redovisas antal stimplande péstigande resenirer per héllplats och dygn vid busshallplatserna
langs vég 46 i Timmele for vecka 14 &r 2017. Till de stimplande resenarerna tillkommer resenérer med
digitala biljetter och/eller andra biljetter som inte visiteras av biljettmaskinerna pé bussarna. Som ses i
diagrammet &r antal péstigande resenérer hogst vid hallplats Timmelekiosken med knappt 50
pastigande per dygn.

Antal pastigande per hallplats i Timmele
Medelvérde per vardag vecka 14, ar 2017

Timmele Timmelekiosken

Figur 13. Antal stdmplande per hélplats och dygn i Timmele, vecka 14 ar 2017. Kélla: Vésttrafik.

Trafiksédkerhet

Ett utdrag har gjorts frin Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA. I Figur 14
redovisas en sammanstillning 6ver olyckorna som har registrerats inom utredningsomradet i Timmele
under perioden 2006-01-01 till 2016-12-31. Olyckorna i STRADA ir uppdelade pé fyra
svarighetsgrader for personskadeolyckor, dodsolycka, allvarlig olycka, mattlig olycka och lindrig
olycka, samt ej personskadeolycka. Ddsolyckor ar trafikolyckor dér personen avlidit inom 30 dagar
fran olyckstillfdllet. Svéra olyckor ér, ndgot forenklat, dd personer behéver uppsoka sjukvérd efter
trafikolycka. Mattliga och lindriga olyckor dr personskada men utan att den drabbade méaste uppsoka
sjukvard.

Totalt har fem olyckor intréffat under den studerade elvadrsperioden. Ingen dédsolycka finns
registrerad, dock dr en olycka klassad som allvarlig. Av de fem olyckorna adr tre upphinnandeolyckor,
det vill sdga att ett fordon kor ikapp och in i ett framférvarande fordon, en métesolycka och en
singelolycka. Tre av fem olyckor har skett pa stricka och de 6vriga tvé i anslutning till korsningar.
Baserat pa antal olyckor och studerad tidsperiod sker ungefar en olycka vartannat ar och endast en har
alltsa fatt allvarliga foljder. Det kan ocksé konstateras att den allvarliga olyckan har skett i sodra delen
av samhallet dar hastighetférandringen mellan tatort och landsbygd finns.

Som framgar av Figur 15 finns sex korsningspunkter ldngs vig 46 genom Timmele och dartill ett flertal
fastighetsutfarter direkt till vig 46. I norra delen av titorten har mittrefug anlagts tillsammans med
avsmalnade korfélt direkt soder om tatortsportalen, se Figur 16. Detta for att trafiken ska
uppmarksammas pa och anpassa hastigheten till hastighetsforandringen mellan tatort och landsbygd.
Ungefar mitt i samhdéllet finns, som namnts ovan, en variabel skylt i anslutning till passagen 6ver vig
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46 och korfiltet i sodergdende riktning, se Figur 10. Skyltens syfte ér att sikerstilla att fordonen héller

ratt hastighet genom titorten.
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Figur 15. Korsningspunkter och fastighetsutfarter l&ngs vég 46 genom Timmele.

Figur 16. Mittrefug for hastighetssékring i norra delen av Timmele tatort. | férgrunden ses &ven tétortsportalen sett
frén norr. Foto: Trafikverket.
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Lokala férutsattningar i Tradet

Nedan beskrivs de lokala férutsattningar som identifierats i téatorten Tradet uppdelat pa mélpunkter,
trafikmangder, gdng- och cykelvignat, kollektivtrafik och hallplatser samt trafiksékerhet.

Maélpunkter

I Tradet finns ett fatal mélpunkter, se Figur 17. I centrala delarna av tdtorten finns en skola
tillsammans med en sporthall Gster om vég 46. Pa ldngre avstand frén vég 46 finns en kyrka och
fotbollsplan pa stra sidan och en badplats pé vistra sidan av vagen. I 6vrigt utgoérs malpunkterna
framfor allt av bostider p4 6mse sidor om vig 46. Sammantaget ger fordelningen av mélpunkter och
bostidder upphov till rorelser, till fots, med cykel respektive med bil, bédde ldngs och tvirs vig 46 inom
titorten. Utanfor titorten utgor, till viss del, dvriga tatorter langs vig 46 men ocksa bade Ulricehamn
och Falkoping samt tétorter pa ytterligare langre avstdnd malpunkter for arbete.
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Figur 17. Identifierade mélpunkter i Tradet.
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Trafikmédngder?

Ingen trafikmétning finns genomford langs vig 46 i Tradet. Trafikmétningar finns s6der om titorten
dér trafikmangden &r 2014 uppgick till drygt 2 400 fordon/dygn, se Figur 18. Langs vag 1859 och vig
1887 som ansluter till vdg 46 i Tradet (visterut respektive dsterut), uppgick trafikméngden till cirka
100-150 fordon/dygn enligt trafikméatningar frén dr 2015. Den tunga trafiken pé vag 46 utgor cirka
15 % soder om tétorten. Inga hastighetsmétningar finns att tillgé for vag 46 genom Tradet. Dock bor
utfallet frén hastighetsmatningar i Timmele och Kinnarp-Slutarp motsvara situationen aven i Tradet,
vilket innebar att en medelhastighet ungefdr motsvarande skyltad hastighet 50 kilometer/timme.
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Figur 18. Redovisning av genomf6rda trafikmétningar i anslutning till Tradet.

Gang- och cykelvégniit

Géng- och cykelvagnatet i Tradet framgér av Figur 19. Lings Ostra sidan av viag 46 genom hela titorten
finns en utbyggd géng- och cykelvig. Langs den vistra sidan finns en trottoar genom storre delen av
tatorten. Gang- och cykelvigen och trottoaren framgdr i Figur 20. I sodra delen av tétorten finns en kort
striacka pa vistra sidan av vig 46 dér trottoaren istéllet utgors av en gangbana. S6der om tétorten ar
gang- och cykelvigen Oster om vig 46 separerad med skiljeremsa pa en kortare striacka. Som alternativ
till att ga och cykla ldngs vig 46 finns en ging- och cykelvig utbyggd pa den gamla banvallen genom
véstra delen av titorten.

Mojlighet att passera 6ver vig 46 finns vid ett antal platser. Fyra 6vergangstillen finns och ytterligare
en passage. Overgingstillena har olika utformning, med storre eller mindre mittrefug alternativt med
mittrefug i nira anslutning till 6vergéngsstillet, se Figur 20-Figur 21 men aven Figur 22 dér ocksa annan
anordnad passage Gver vig 46 framgar. Overgingsstillena och passagen ir tillginglighetsanpassade
med kantsten i gatunivé och vinkelrit mot vigen. Ett av 6vergéngstéllena slutar i en in- och utfart till
respektive frén en parkering i centrala delarna av tatorten, se Figur 23.

2 Se dven kapitel Kommande utveckling - faktorer som har betydelse fér studien



_ 207

Iradets gard

\)
N

Vallensas

‘ Overgéngsstille

o e ‘ Annan ordnad passage g
Kdlaby kyrka {
/

== (Gang- och cykelvdg
wes Gangbana
Y9 Klockehul wwn Trottoar lings vig 46

i
Alran

Rer

Figur 19. Gang- och cykelvagnétet och passager tvérs vag 46 i Tréadet.

Figur 20. Gang- och cykelvégen léngs Ostra sidan av vdg 46 genom Tréadet till h6ger och gangbanan/rottoaren
langs véstra sidan av vég 46 till vénster. | bilden ses ocksa 6vergangstéllet med mittrefug i sédra delen av
tatorten. Foto: Trafikverket.
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Figur 21. Overgéngstéllet i norra delen av Trédet, s6der om korsning med Torngatan. Mittrefug finns norr om
samma korsning. | bilden syns &ven héllplats Torngatan. Foto: Trafikverket.

¥ , h S

Figur 22. | bilden ses passagen (annan anordnad) och 6vergéngsstélle i sédra delen av centrala Trédet. Foto:
Trafikverket.
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Figur 23. Overgéangsstéllet i centrala delar av Tradet som slutar i in-/utfart till/fran en parkering. Foto: Trafikverket.

Kollektivtrafik och hallplatser

I Tradet finns tre busshallplatser, "Borstigvagen” i soder, "Tradet” i centrala delarna av titorten samt
"Torngatan” i norr, se Figur 24. Samtliga héllplatslédgen ar fickhallplaster, det vill sdga att bussen
stannar i en ficka och bakomvarande trafik kan fortsatt passera bussen. Héllplatsldgena vid hallplats
Tridet ar utformade med busskantstod, viderskydd samt taktila plattor och ledstrak. Vaderskydd
finns dven vid héllplats Borstigsvigen i sédergéende riktning. Ovriga hallplatsligen héller enklare
standard. Héllplats Tradet planeras for standardupprustning enligt senast géllande riktlinjer.

I Figur 25 redovisas antal stimplande péstigande resendrer per héllplats och dygn vid busshallplatserna
langs vig 46 i Tradet for vecka 14 ar 2017. Till de stimplande resenérerna tillkommer resenirer med
digitala biljetter och/eller andra biljetter som inte viseras av biljettmaskinerna pa bussarna. Som ses i
diagrammet &r antal péstigande resenérer hogst vid héllplats Torngatan med drygt 80 pastigande per
dygn.
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Figur 25. Antal stamplande per héllplats och dygn i Tradet, vecka 14 &r 2017. Kélla: Vésttrafik.

Trafiksdkerhet

Ett utdrag har gjorts frin Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA. I Figur 26
redovisas en sammanstillning 6ver olyckorna som har registrerats inom utredningsomradet i Tradet
under perioden 2006-01-01 till 2016-12-31. Olyckorna i STRADA iér uppdelade pa fyra
svarighetsgrader for personskadeolyckor, dddsolycka, allvarlig olycka, mattlig olycka och lindrig
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olycka, samt ej personskadeolycka. Dodsolyckor ér trafikolyckor dar personen avlidit inom 30 dagar
frén olyckstillfillet. Svara olyckor dr, négot forenklat, d& personer behover uppséka sjukvard efter
trafikolycka. Méttliga och lindriga olyckor 4r personskada men utan att den drabbade méste uppsoka
sjukvard.

Totalt har fyra trafikolyckor intréffat i tatorten Trédet samt en norr om titorten under den studerade
elvadrsperioden. Ingen dédsolycka finns registrerad, dock ér en olycka klassad som allvarlig och fyra
klassade som mattliga olyckor. Samtliga fem olyckor ér singelolyckor. I tre fall, en allvarlig, en méttlig
och en lindrig olycka, 4r motorfordon involverade. I ett fall dr cykel involverad och i det sista fallet har
olyckan skett till fots. Baserat pa antal olyckor och studerad tidsperiod sker ungefir en olycka
vartannat ar och endast enstaka har allvarliga foljder. I detta sammanhang bor det konstateras att
samtliga olyckor ér singelolyckor, vilka &r svéra att helt undvika och ofta ett resultat av slumpen och
den specifika situationen dér och da.

Som framgér av Figur 27 finns fem korsningspunkter ldngs vig 46 och ett stort antal fastighetsutfarter
direkt till vig 46 genom Trédet. I sodra delen av titorten har mittrefug anlagts tillsammans med
avsmalnade korfélt direkt norr om tétortsportalen, se Figur 28. Detta for att trafiken ska
uppmiarksammas pa och anpassa hastigheten till hastighetsfordndringen mellan téitort och landsbygd.
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Figur 28. Mittrefug och avsmalnade korfélt i s6dra delen av Tréadet for att fa fordonen att sénka hastigheten. Foto:

Trafikverket.
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Lokala férutsattningar i Asarp

Nedan beskrivs de lokala forutsittningar som identifierats i titorten Asarp uppdelat p& mélpunkter,
trafikmédngder, gang- och cykelviagnat, kollektivtrafik och hallplatser samt trafiksikerhet.

Malpunkter

I Asarp har malpunkter identifierats enligt Figur 29. I sodra delen av titorten finns en skola och kyrka
pa Ostra sidan om vig 46 samt forskola, fotbollsplaner och ett mindre industriomrade p4 vistra sidan
av vag 46. Strax norr om de centrala delarna av tatorten finns en ICA-butik och i norra delarna en
bensinstation och ett industriomréde. I 6vrigt utgors mélpunkterna framfor allt av bostader p& 6mse
sidor om vig 46. Sammantaget ger fordelningen av malpunkter och bostidder upphov till ett flertal
rorelser, till fots, med cykel respektive med bil, bade ldngs och tvirs vag 46 inom téatorten. Utanfor
tatorten utgor, till viss del, Gvriga tatorter langs vig 46 men ocksa bade Falkoping och Ulricehamn
samt tatorter pa ytterligare langre avstdnd méalpunkter for arbete.
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Figur 29. Identifierade mélpunkter i Asarp.

Trafikmédngder?

Ingen trafikmétning finns genomford lings vig 46 i Asarp. Trafikmitningar finns séder om titorten
dar trafikmédngden &r 2014 uppgick till cirka 2 400 fordon/dygn och norr om titorten dir
trafikméngden ar 2014 uppgick till cirka 3 ooo fordon/dygn, se Figur 30. Langs vig 2803, som ansluter
till vdg 46 i cirkulationsplatsen i sodra delen av tdtorten, uppgick trafikmangden till cirka

400 fordon/dygn enligt trafikmétningar frén ar 2015. Den tunga trafiken pa vig 46 utgér cirka 15 %
soder om tdtorten respektive drygt 12 % norr om tétorten. Inga hastighetsméatningar finns att tillga for
viig 46 genom Asarp. Dock bér utfallet frn hastighetsmatningar i Timmele och Kinnarp-Slutarp

3 Se dven kapitel Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien
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motsvara situationen dven i Tradet, vilket innebar att en medelhastighet ungefar motsvarande skyltad
hastighet 50 kilometer/timme.
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Figur 30. Redovisning av genomférda trafikmétningar inom och i anslutning till Asarp.

Gang- och cykelvidgnit

Géng- och cykelvignitet i Asarp framgar av Figur 31. Lings Ostra sidan av vig 46 genom i stort sett
hela titorten finns en utbyggd géng- och cykelvig, se Figur 32. 1 séder ansluter gdng- och cykelvigen till
motsvarande langs Ellis viag och vidare till och fran titortens skola. Géng- och cykelvigen ldngs véig 46
har utformats med férhojda passager Gver anslutande viagar och gator, se Figur 33, vilket ger gdende
och cyKklister en hog prioritet parallellt med vég 46. De forhGjda passagerna medfor ocks hog
trafiksékerhet for de oskyddade trafikanterna d& korsande fordon behover hélla 1&g hastighet 6ver
passagerna. Langs den vistra sidan finns en trottoar genom hela tatorten. Norrut fran téatorten
ansluter en gang- och cykelvéag utbyggd pé den gamla banvallen mellan Falk6éping och Ulricehamn.

Majlighet att passera 6ver vig 46 finns vid tvd anordnade 6vergéngstillen, ett direkt soder om Ellis vig
och ett i h6jd med ICA-butiken. Overgangstillena ir utformade med olika stora mittrefuger och med
avsmalnade korfilt, se exempel i Figur 34. Overgangsstillena ir tillginglighetsanpassade med kantsten
i gatuniva och vinkelrat mot vigen.
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Figur 32. Gang- och cykelvég samt trottoar léngs Gstra respektive véstra sidan av vég 46 genom Asarp. Foto:
Trafikverket.
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Figur 33. Gang- och cykelvdgen har utformats med férhéjda passager 6ver végar och gator som ansluter till vég
46. Foto: Trafikverket.

Figur 34. Overgéngstéllet i htjd med ICA-butiken i Asarp utformad med en mindre mittrefug. Foto: Trafikverket.

Kollektivtrafik och héllplatser

I Asarp finns tre busshéllplatser, "Norra Asarps kyrka” i séder, “Asarps centrum” vid ICA-butiken samt
”Fredahlsgatan” i norr, se Figur 35. Samtliga hallplatsldgen ér fickhallplatser, det vill séiga att bussen
stannar i en ficka och bakomvarande trafik kan fortsatt passera bussen. Héllplatsldgena i norrgdende
riktning 4r utformade med busskantstod, taktila plattor och ledstrak. Vaderskydd finns vid
héllplatsléigena Norra Asarps kyrka och Asarps centrum i norrgiende riktning. Ovriga héllplatsligen
héller enklare standard. Vid héllplats Norra Asarps kyrka finns en variabel skylt som pdminner bilister
om att halla hastigheten, se Figur 39, vilket ocksé ger hog trafiksékerhet i anslutning till
busshallplatsen.

I Figur 36 redovisas antal stimplande péstigande resenarer per héllplats och dygn vid busshéllplatserna
lings véig 46 i Asarp for vecka 14 ar 2017. Till de stimplande resenéirerna tillkommer resenirer med
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digitala biljetter och/eller andra biljetter som inte visiteras av biljettmaskinerna pa bussarna. Som ses i
diagrammet 4r antal pastigande resenirer hogst vid hallplats Norra Asarp kyrka med drygt 40
péstigande per dygn.
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Trafiksékerhet

Ett utdrag har gjorts frin Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA. I Figur 37
redovisas en sammanstillning dver olyckorna som har registrerats inom utredningsomradet i Asarp
under perioden 2006-01-01 till 2016-12-31. Olyckorna i STRADA ar uppdelade pé fyra
svérighetsgrader for personskadeolyckor, dodsolycka, allvarlig olycka, mattlig olycka och lindrig
olycka, samt ej personskadeolycka. Dédsolyckor ar trafikolyckor dar personen avlidit inom 30 dagar
frén olyckstillféllet. Svéra olyckor ar, nigot férenklat, di personer behover uppsoka sjukvard efter
trafikolycka. Méttliga och lindriga olyckor dr personskada men utan att den drabbade maste uppsoka
sjukvard.

Totalt har sju trafikolyckor intriffat i titorten Asarp under den studerade elvadrsperioden. Ingen
dodsolycka finns registrerad, dock ar en olycka klassad som allvarlig och fem klassade som maéttliga
olyckor. Samtliga sju olyckor ar singelolyckor. I tre fall, tvA méttliga olyckor och en lindrig olycka, ar
motorfordon involverade. I ett fall, allvarlig olycka, ar moped involverad och i tre fall, méttliga olyckor,
har olyckorna skett till fots. Baserat pa antal olyckor och studerad tidsperiod sker knappt en olycka
varje r och endast enstaka har allvarliga foljder. I detta ssmmanhang bor det konstateras att samtliga
olyckor ar singelolyckor, vilka ér svéra att helt undvika och ofta ett resultat av slumpen och den
specifika situationen dar och da.

P S j a
.'/ "
2 Aspekullen
. %, Vastgbtag L 1 'y 4
' & Traindusti |} il o k
~d 4y N

L Y ~ LS il in
¥ @ 1y - /
Co & ¢
o« Lifeg

\ g
\x

Aivey,
.......

Hélvag '

. Ej personskadeolyckor Norra Asaf

O Lindriga olyckor

‘ Mattliga olyckor / k.7 - N |
Alvaber L Taad : 3

. Allvarliga olyckor Py "2 ¥iaa,, (

e, AR 222 B 2 sy
Figur 37. Registrerade olyckor inom utredningsomrédet i Asarp, perioden 2006-2016.

Som framgér av Figur 38 finns tio korsningspunkter och ett stort antal fastighetsutfarter ldngs vig 46
genom Asarp. I sédra delen av titorten finns en cirkulationsplats, vilket innebar hog trafiksékerhet,
samtidigt som cirkulationsplatsen far fordon soderifrén att bromsa in och anpassa hastigheten genom
titorten, se Figur 40. 1 h6jd med Norra Asarps kyrka och korsningen med Ellis véig finns, som namnts
ovan, en variabel skylt som pdminner bilister om att halla skyltad hastighet 30 kilometer/timme, se
Figur 39.
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Figur 39. Variabel skylt i anslutning till Norra Asarps kyrka och Ellis vag som p&minner bilister om att hélla skyltad

hastighet 30 kilometer/timme. Foto: Trafikverket.
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Figur 40. Cirkulationsplatsen i s6dra delen av Asarp sett frén vég 46 fran séder. Foto: Trafikverket.
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Lokala férutsattningar i Kinnarp-Slutarp

Nedan beskrivs de lokala forutsdttningar som identifierats i tatorten Kinnarp-Slutarp uppdelat p
malpunkter, trafikméngder, gang- och cykelvagnit, kollektivtrafik och héllplatser samt trafiksakerhet.

Malpunkter

I Kinnarp-Slutarp finns ett fatal mélpunkter, se Figur 41. I centrala delarna av tatorten finns en skola,
sporthall och fotbollsplaner pé véstra sidan om vég 46. P4 Ostra sidan finns Kinnarps AB och dess
fabrik. I norra delen av tatorten finns en ICA-butik. I 6vrigt utgors mélpunkterna framfor allt av
bostdder pa den vistra sidan av vag 46. I sodra delen av tédtorten finns bostader aven pé ostra sidan av
vag 46. Sammantaget ger fordelningen av mélpunkter och bostader upphov till ménga rorelser, till
fots, med cykel respektive med bil, framfor allt langs vig 46 och i h6jd med Kinnarps AB och s6dra
delen av titorten dven tvérs vag 46. Utanfor tatorten utgor, till viss del, 6vriga tatorter langs vig 46
men ocksa bade Falkoping och Ulricehamn samt tétorter pé ytterligare langre avstdnd mélpunkter for
arbete.
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Trafikmédngder*

I de centrala delarna av tétorten Kinnarp-Slutarp har trafikmétning genomfo6rts. Denna visar att
trafikméngden pa vég 46 genom tétorten uppgick till 4 600 fordon/dygn é&r 2014. Trafikméngden
soder om tétorten uppgick ar 2014 till cirka 2 9oo fordon/dygn och motsvarande norr om tatorten
uppgick ar 2014 till knappt 4 400 fordon/dygn, se Figur 42. I Kinnarp-Slutarp ansluts fyra mindre
vagar, i soder vig 2652 4t vister och vag 2800 4t Gster samt i norr vdg 2655 at vaster och vig 2801 at
oster. Trafikmangderna langs dessa viagar uppgar till cirka 200-800 fordon/dygn, enligt
trafikmatningar fran ar 2005, 2012 respektive 2014. Den tunga trafiken pé véag 46 utgor cirka 10 %
genom titorten respektive 12-13 % soder om och 10-11 % norr om titorten.

Utifrén trafikmatningarna kan konstateras att vig 46 i Kinnarp-Slutarp tillfors trafik norrut mot
Falkoping. Att trafikméngden ar hogre i centrala delar av tétorten dn norr och soder om densamma
visar pa att delar av trafiken pa vig 46 ar lokal trafik inom tétorten.

Trafikmatningen i centrala Kinnarp-Slutarp visar att medelhastigheten i anslutning till méatpunkten
(rosa prick i Figur 42) uppgick till 50-55 kilometer/timme &r 2014 jamfort med skyltad hastighet

50 kilometer/timme. Det kan dock konstateras att medelhastigheten nattetid ar hogre, upp mot

60 kilometer/timme. I sammanhanget bor det ocksa konstateras att antal fordon att basera
medelvirdet pé ar farre under natten.

4 Se dven kapitel Kommande utveckling - faktorer som har betydelse fér studien
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Figur 42. Redovisning av genomférda trafikméatningar inom och i anslutning till Kinnarp-Siutarp.
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Gang- och cykelvigniit

Gang- och cykelvignitet i Kinnarp-Slutarp framgér av Figur 43. Langs véstra sidan av vag 46 genom i
stort sett hela tatorten och langs 6stra sidan i sodra delen av tétorten finns trottoar, se Figur 44.
Soderut fran tdtorten ansluter en géng- och cykelvig utbyggd pa den gamla banvallen mellan
Falkoping och Ulricehamn. Gang- och cykelvigen pa den gamla banvallen fortsétter sedan norr om
tatorten. Dock utgors en kortare stracka av enbart gingbana. Mellan de utpekade delarna som géng-
och cykelvig rekommenderas cykling ske pa bostadsgator véster om vag 46.

Det finns tva anordnade passager 6ver véag 46 i Kinnarp-Slutarp, ett 6vergéngstélle och en passage.
Overgéngstillet och passagen ir utformade med olika stora mittrefuger och med avsmalnade korfilt,
se exempel i Figur 45. Overgangsstillet och passagen ir inte tillgéinglighetsanpassade med kantsten i
gatuniva och vinkelrat mot vigen. Passagen ar delvis placerad mitt i en korsning, se Figur 46, med
bristande koppling till trottoarerna pé 6mse sidor om vag 46.

Kollektivtrafik och hallplatser

I Kinnarp-Slutarp finns sex busshallplatser. Fran soder utgors de av "Lansmansgatan”, "Kinnarp”,
“Fastarpsgatan”, "Frokind”, ”Skogsvagen” och "Slutarp Vag 46”, se Figur 47. Hallplatslagena har
blandad utformning, frén fickhallplaster, dar bussen stannar i en ficka och bakomvarande trafik kan
fortsatt passera bussen, till korbanehéllplatser och stopphéllplatser, det vill sdga att bussen stannar i
korfaltet och bakomvarande trafik behover séledes vinta pé bussen vid motande trafik. Vid
stopphallplatserna giller detta dven utan motande trafik genom att refug eller motsvarande ar tankt
att hindra fordon frén att nyttja motriktat korfalt for att passera bussen, se exempel i Figur 48.
Hallplatsldgena vid hallplats Kinnarp ar utformade med busskantstod, taktila plattor och ledstrak
samt viderskydd i norrgdende riktning. Vid Frokind har hallplatsen placerats i en slinga pé vastra
sidan av védg 46. Héllplatsen dr utformad med busskantstéd, vaderskydd, taktila plattor och ledstrak.
Viderskydd finns dven vid héllplatslédgena Fastarpsgatan och Skogsvigen i norrgéende riktning.
Ovriga héllplatsligen haller enklare standard. I anslutning till hllplats Kinnarp finns en variabel skylt
som paminner bilister om att halla skyltad hastighet, se Figur 45 och Figur 48, vilket ocksa ger hog
trafiksdkerhet i anslutning till busshéllplatsen.

I Figur 49 redovisas antal stimplande pastigande resenarer per hallplats och dygn vid busshéllplatserna
léngs vdg 46 i Kinnarp-Slutarp for vecka 14 &r 2017. Till de stimplande resenérerna tillkommer
resendrer med digitala biljetter och/eller andra biljetter som inte visiteras av biljettmaskinerna pa
bussarna. Som ses i diagrammet &r antal péstigande resendrer hogst vid héllplats Frokind med 50-60
pastigande per dygn.



46 (134)

Figur 43. Gang- och cykelvégnétet och passager tvérs vag 46 i Kinnarp-Slutarp.
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Figur 45. Overgéngstéllet i Kinnarp-Slutarp. Till héger i bild ses en variabel skylt for att uppmérksamma bilister om
aft halla skyltad hastighet. Foto: Trafikverket.

Figur 46. Passagen 6ver vég 46 &r placerad delvis mitt i en korsning med bristande koppling till trottoarerna pa
respektive sida av vég 46. Foto: Trafikverket.
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Figur 47. Busshéllplatser i Kinnarp-Slutarp.
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Figur 48. Stopphéliplats Kinnarp i sédergéende riktning till vénster. Mittrefugen &r ténkt att hindra fordon frén att
passera bussen nér denna stannar vid héllplatslaget. Foto: Trafikverket.

Antal pastigande per hallplats i Kinnarp-Slutarp
Medelvérde per vardag vecka 14, ar 2017
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Kinnarp Skogsvigen Linsmansgatan Frokind Slutarp Vag 46 Fastarpsgatar

Figur 49. Antal stdmplande per héliplats och dygn i Kinnarp-Slutarp, vecka 14 &r 2017. Kélla: Vésttrafik.
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Trafiksédkerhet

Ett utdrag har gjorts frin Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA. I Figur 50
redovisas en sammanstillning Gver olyckorna som har registrerats inom utredningsomradet i
Kinnarp-Slutarp under 2006-01-01 till 2016-12-31. Olyckorna i STRADA &r uppdelade pa fyra
svarighetsgrader for personskadeolyckor, dodsolycka, allvarlig olycka, mattlig olycka och lindrig
olycka, samt ej personskadeolycka. Dodsolyckor ar trafikolyckor dir personen avlidit inom 30 dagar
fran olyckstillfallet. Svéra olyckor &r, ndgot forenklat, d& personer behover uppsoka sjukvéard efter
trafikolycka. Méttliga och lindriga olyckor ar personskada men utan att den drabbade méste uppsoka
sjukvard.

Totalt har 13 trafikolyckor intréffat i tatorten Kinnarp-Slutarp under den studerade elvaérsperioden. I
tio av olyckorna har personskada varit féljden. Ingen dodsolycka finns registrerad, dock ar en olycka
klassad som allvarlig och tvé klassade som méttliga olyckor. Atta av de tio olyckorna med personskada
ar singelolyckor. I fem fall, en méttlig olycka och fyra lindriga olyckor, har motorfordon varit
involverade. I ett fall, lindrig olycka, har moped varit involverad och i tvé fall, en méttlig och lindrig
olycka, har olyckorna skett till fots. De tvd andra olyckorna utgors av en avsvangningsolycka, lindrig
olycka, och en olycka mellan fotgangare och motorfordon, lindrig olycka. Baserat pé antal olyckor och
studerad tidsperiod har cirka en olycka skett varje ar och endast enstaka olyckor har allvarliga foljder.
I detta ssmmanhang bor det konstateras att flertalet av olyckorna med personskada r singelolyckor,
vilka dr svara att helt undvika och ofta ett resultat av slumpen och den specifika situationen dir och d&.

Som framgér av Figur 57 finns ett relativt stort antal korsningspunkter och ett stort antal
fastighetsutfarter langs vég 46 genom Kinnarp-Slutarp. I sodra delen av tatorten, strax efter
tatortsportalen, finns en mittrefug for att f4 fordon soderifrén att bromsa in och anpassa hastigheten
genom tatorten, se Figur 52. I h6jd med hallplats Kinnarp finns, som ndmnts ovan, en variabel skylt
for att paminna bilisterna om att hélla skyltad hastighet, se Figur 45. I anslutningen till titortsportalen i
norra delen av tatorten har korfélten smalnats av ndgot for att fa bilister att sdnka hastigheten och
anpassa den genom titorten, se Figur 53.
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Figur 50. Registrerade olyckor inom utredningsomrédet, perioden 2006-2016.
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Figur 51. Korsningspunkter och fastighetsutfarter langs vég 46 genom Kinnarp-Slutarp.
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Figur 52. Mittrefug och avsmalnade koérfélt i s6dra delen av tétorten for att fa fordonen att sénka hastigheten.
Foto: Trafikverket.

Figur 53. Avsmalning av kérfélt i anslutning till tétortsportalen i norra delen av tétorten Kinnarp-Slutarp. Foto:
Trafikverket.
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Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien

Den historiska trafikutvecklingen langs vig 46 mellan ar 2006 och ar 2014, baserat pé sju métpunkter
i och i anslutning till de fyra tdtorterna, visar pa en procentuell 6kning av personbilstrafik med en
knapp procent per ar. For lastbilstrafiken, den tunga trafiken, uppgar 6kningen till cirka tva procent
per ar. En jamforelse med Trafikverkets nationella prognos for hur trafiken bedoms utvecklas fram till
4r 2040 visar att den historiska trafikutvecklingen ldngs vég 46 ligger i linje med den nationella
prognosen. ADT-mitningar utfors var fjirde 4r.

I Falkopings kommuns forslag till oversiktsplan, som ér utstilld for samrad med allménheten
mellan augusti och oktober 2017, finns forslag till utveckling av titorterna Kinnarp-Slutarp och Asarp.

I Asarp finns tvé utpekade omraden for titortsutbyggnad och tvd utpekade omraden for framtida
verksambheter, se Figur 54. De tvd omrédena for tatortsutbyggnad ar Alvared (Nr 1 i Figur 54), soder om
vag 46 i nordvistra delen av titorten och Lundaviagen/Redvigsgatan (2), soder om vag 46 i centrala
delen av titorten. De utpekade omradena for verksamheter ér Sydost om cirkulationsplatsen (3), dster
om vag 46 i anslutning till cirkulationsplatsen i sodra delen av tatorten och Vistgotagarden (4), i
anslutning till vdg 46 i véstra delen av tatorten.

I Kinnarp-Slutarp finns tre utpekade omréden for titortsutbyggnad och ett utpekat omrade for
framtida verksambheter, se Figur 55. Det utpekade omradet for verksamheter ar beldget norr om
Kinnarps fabrik (Nr 5 i Figur 55). De tre utpekade omraden for tatortsutbyggnad ar dels ett omrade,
Kinneved (6), vister om vig 46 i titortens utkant, dels ett omrade, Oster om Falkopingsvigen (7),
mellan vig 46 och framtida omrade for verksamheter samt ett omrade Gster om vag 46 i sodra delen av
titorten, Oster om Jarnvigsgatan (8), beldget lings ging- och cykelvigen p& den gamla banvallen. I
forslag till 6versiktsplan finns ocksé en ny gang- och cykelvig utmed vig 46 genom tétorten (9).

1 Ulricehamns kommuns 6versiktsplan finns inga utpekade utvecklingsplaner for titorterna
Timmele och Tréadet.

Med bakgrund i den historiska trafikutvecklingen i kombination med kommunernas planer bedoms
trafikenutvecklingen fortsatta pA samma satt langs vig 46. Eventuellt kan ndgot hogre trafikutveckling
forvéantas langs den norra delen som f6ljd av planerad utveckling i titorterna Kinnarp-Slutarp och
Asarp. For den tunga trafiken, och sirskilt den tunga trafiken till och frin godsterminalerna i och i
anslutning till Falkoping, forvantas en hogre trafikutveckling an for trafiken generellt med hénsyn till
fortsatt utveckling av godsterminalerna.
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Figur 54. Falk6pings kommuns férslag till ny 6versiktsplan fér Asam. Numrering i kartan enligt hénvisning i texten
ovan. Teckenforklaring: Gula ytor — befintliga bostadsomraden, Ljusblé ytor — befintliga verksamhetsomréden,
Groéna ytor — befintliga grénomréden, Orange omraden — forslag till tétortsutbyggnad, M6rkbla ytor — forslag till

verksamhetsomréden, Bla linje — befintlig vég 46 och Ljuslila linje — befintlig gang- och cykelvég. Kélla:
Falképings kommun.
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Figur 55. Falk6pings kommuns férslag till ny 6versiktsplan fér Kinnarp-Slutarp. Numrering i kartan enligt
hénvisning i texten ovan. Teckenférklaring: Gula ytor — befintliga bostadsomréaden, Ljusbla ytor — befintliga
verksamhetsomraden, Gréna ytor — befintliga grénomraden, Orange omréaden — forslag till tatortsutbyggnad,
Morkbla ytor — férslag till verksamhetsomraden, Bla linje — befintlig vég 46 och Ljuslila linje — befintlig och férslag
till ny gang- och cykelvag. Kélla: Falk6pings kommun.




