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Bild 1. Oversiktligt utredningsomrade léngs vég 523 markerat i orange. Rutor anger vagnummer pé utvalda
stérre omgivande végar. Grén linje anger ungeférlig kommungréns mellan Lerum och Hérryda kommun.
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Bakgrund

Vig 523 utgdr en pendlingsvig mellan Lerum och Harryda men ocksé en transportled for gods liksom
en vig dir resendrer till och frin Landvetter flygplats firdas om de kommer frin nordost
(Lerum/Alingsés/Vargarda m.fl.). Transportslagen utgors av bil, mc och lastbil.

Vig 523 ligger 6ster om Goteborg och forbinder E20 i Lerum med vig 40 i Harryda. Stréackningen mellan
Lerum och Hirryda ir ca 10 km 1&ng och har en trafikméngd pa ca 2500-3000 ADT, den i studien
studerade delstrackan ar ca 5 km lang.

Strickan har en varierande standard, bitvis mycket krokig med manga anslutningar direkt till
bostadsfastighet alternativt tit skog och flera bergsskéirningar som ligger utan skydd. Skyltad hastighet
for hela strackan ar 70 km/h.

Under 2016 beslutades att en &tgirdsvalsstudie (AVS) skulle genomforas av Trafikverket for vig 523
med fokus trafiksikerhet pd den mest olycksdrabbade delen.

- Medverkande kompetenser och personer:

Lerums kommun
Rebecka Greek, Trafikingenjor

Hirryda kommun
Hanna Dahlqvist, Trafikingenjor

Riaddningstjansten Storgoteborg
Mikael Hagberg, Olycksutredare

Trafikverket
- Joakim Karlsson, Utredare, Projektledare for studien
Louise Imborn, Atgirdsplanerare
Isabelle Pilebjer, Trafikingenjor
Joakim Lindstrom, Atgirdsplanerare
Alma Hultén, Samhillsplanerare
Leif Wendt, Projektledare Drift
Maria Persson, Projektledare Underhall

Kreera
Fredrik Thurfjell, Utredare
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Preciserande av syfte, mal, problem, avgrinsningar och intressenter

Syfte och mal

Syftet med A&tgirdsvalsstudien #r att studera dtgdrder for att forbattra trafiksikerheten i ett
tidsperspektiv pa ca fem &r och atgirder som ir kostnadseffektiva och kan genomforas inom ramen for
trimningsétgirder i den regionala transportplanen.

Foljande mélformuleringar har tagits fram efter dialogméte/workshop 2017-06-09:
1. Forbdttra trafiksdkerheten pd vigen for trafikanter i fordon
2. Oka sikerheten pd vdgen for oskyddade trafikanter
3. Inte dka tillgingligheten och framkomligheten pd ett sadant stt att trafikvolymerna kar
vdsentligt
4. Foresld dtgdrder som kan genomforas pa kort till medelléng sikt som trimningsdtgdrder.

Ytterligare mal for atgirdsvalsstudien 4r att nd en samsyn hos parterna om ansvar och befogenheter.

Vidare ska genomforbara och kostnadseffektiva forslag till atgirder tas fram for genomforande pa kort
respektive medelléng sikt. Kort sikt avser inom &r 2018-2021 och medelling sikt definieras hir som
inom ar 2018-2024.

Problembild

Vigen har varierande vigstandard: avsnitt med rakare geometri omvixlande med kurviga avsnitt pa
flera avsnitt. Det finns dessutom mdnga korsningar och anslutningar direkt till bostadsfastighet,
omvixlande med tit skog. Det finns dven flera bergsskirningar som ligger helt oskyddade. Végen har
hastighetsbegransningen 70 km/h men uppmaitta hastigheter visar pi att det kors fortare #n
hastighetsbegrinsningen, dven p4 de kurvigaste partierna.

Det dr hog frekvens av olyckor pa vigen i forhallande till dess lingd. Olyckorna har frimst skett p& grund
av omkorningar eller upphinnande av framforvarande trafik. Orsakerna dr bl.a. relaterade till
hastigheten, viiggeometrin, korsningspunkter samt vaganslutningar till nirliggande fastigheter. Aven
véglag och vilt eller en kombination av dessa har bidragit till olyckor, enligt STRADA. Olyckor med
enbart ett inblandat fordon #r vanligt férekommande.

Siktférhdllandena p4 vissa delstrickor uppvisar brister och i kombination med en hog andel
direktutfarter och korsningar inverkar detta negativt pd trafiksikerheten och skapar risktagande.

Avgrinsningar

Utredningen avser vig 523 och den geografiska avgransningen omfattar strickan mellan korsningen
med Brunstorpsvigen (inkl. korsningen) i norr och infarten till parkering vid Hirskogens boende i
soder. Storre delen av omradet ligger i Lerums kommun. Strickan som denna studie hanterar ir ca 5
km lang. Avgrinsning baseras p3 "mest olycksdrabbade avsnitt”, dir olyckorna ir av en typ som kan
hirledas till vigens beskaffenheter. Se oversiktsbild, (bild 1), sidan 3.

Studien omfattar mindre trimningsitgirder som kan genomféras inom befintligt viigomrade och som
kan finansieras inom de potter som finns i den regionala transportplanen for Vistra Gétaland. Studien
omfattar dirmed inte storre investeringsatgirder s som nigon form av motesseparering. Studien
omfattar inte dtgérder som riskerar att 6ka trafikméngden p4 viigen. Nir studien genomfors finns inte
heller ndgra medel for itgirder avsatta specifikt for vig 523.
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Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller ej

I framtagandet av denna studie har féljande aktérer och intressenter varit involverade;
e Lerums kommun
e Hirryda kommun
e Riddningstjansten
e Polismyndigheten
o Trafikverkets verksamhetsomréden Planering och Underhéll

Berdrda kommuner (Lerum och Hirryda) samt Riddningstjansten har varit delaktiga i studien genom
ett dialogmdte som hélls 9 juni 2017. P4 motet diskuterades problem och brister, malformulering och
4tgirdsforslag samt prioriteringar. Ovriga intressenter r bl.a. Linsstyrelsen och allmédnheten. Dessa
har inte deltagit under studien utan involveras eventuellt i nista skede, d.v.s. nédr den fysiska
planeringsprocessen startar. Jigarférbund och orienteringsklubb har kontaktats.
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Nuléige och forutsiitiningar

Forutséttningar, vig 523 Héarskogsvigen

Arsmedeldygnstraﬁken (ADT) p4 aktuell stricka av vdg 523 uppmittes 2015 till 2800 fordon, av dessa
var 220 (8 %) tung trafik. Vid méitningar gjorda under en vecka i maj 2017 uppgick trafiken for aktuella
dagar i medel till 3500 fordon, varay 240 (7 %) var tung trafik. Dessa siffror inte direkt jamforbara med
ADT varfor det inte gér att sidga exakt hur mycket trafiken har kat. Fordelningen av fordon &ver ett
dygn, se bild 3, visar ett stérre trafikflode under eftermiddagen &n p& morgonen, vilket kan bero pa att
trafiken undviker andra vigar under eftermiddagens rusningstrafik.

Véagen ér utpekad i Funktionellt Prioriterat Vagnit' som vig for dagliga personresor, dvs pendling.

Hastighet och vigbredd

Végen har en bredd som varierar mellan 6,5 och 6,9 meter. Vig 523 har bashastighet for viig utanfér
tattbebyggt omride (70 km/h). Vid den senaste matningen som gjorts pa tvd punkter inom studiens
omrade under 2017 (bild 2 och bild 4) l4g dock medelhastigheten &ver tilliten hastighet. Vid métningen
som gjordes 2015 (se bild 2 och bild 3) l4g medelhastigheterna ligre 4n vid métningarna 2017, men den
ar gjord pa en annan plats, i sédra inden av vagen, vilket gor att de inte #r helt jaimforbara.
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Bild 2 Métpunkter for hastighet 2015 respektive 2017

i http://www.traﬁkverket.se/for-dig-i-branschen/PIanera-och-utreda/samhaIlsplanering/funktionellt-
prioriterat-vagnat/

Brandeds

Haks|One



9 (30)

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 7120208 Lan: 14 Vagnummer. 523
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Mm 70 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Torsdag 2015-09-17 10:00 - Fredag 2015-09-18 10:00
Antal Fordon Medelhastighet
4201-
4004+

+70

MAXIIAE AR AR A2 LRR L.

V'S 1£) 000} Z1B0SH [r—

W
[

t"LG 0L} D0OT £16OSH .

'8S 891 0O¥L Z16OSH [ —

00 ooz o0t zveosH{TTTTTN

S'09 00¥ 009 Z160SIT

65 ££1 0060 8160} [ —

:
@
€
8
b
&

§
:

4

'-S OIS 004 Z1-00-S 1 R

C'GG 1IT 008} Z160SH

| £85 OV} 00:4) £1°60°G) [

| ¥oo wz oozosreosi R
| ves 081 00BDBIBOGIE

| ¥26 £} 00T} 2160°G) [r—

V'09 291 00€) 2160SH — n

TS €8 00'IT 2160°S)H o
l'ﬁ 281 0090 81-60°G) TN

TS 69 00¥0 81-60°SIT
9’85 £6 0050 BL60SH [

t'ﬁ €rl 00B) 160G
TS 69 D0TT LVBOSH
19 Iy DDET L160SH
T'Z9 S) 0000 81-60SH
Y5 1) 00TO 8L60G)

@ =

Bllrdr3 Dlagram over medelhastlghet (rodaﬁ punkter) och traf" kflode per tlmme (bléa staplar) 7S|ffrorna
4r frdn en matning i bada riktningar och genomférda ett vardagsdygn i september 2015. Kalla:
Trafikverket trafikflodesmatning.

Medelhastighet per fordonsklass, I6pande per timme
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Bild 4. Diagram 6ver medelhastigheter under métningar gjorda en vecka i maj 2017. Nattetid &r trafiken gles
varfér medelvérdet sjunker stort. Kélla: Trafikia rapport "Trafikverket Trafi kmétning 2017-05-09 — 2017-05-15".
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Driftklass (vintervighalining)

Det finns fem driftklasser, 1-5, vilka utgdr bas for vintervighallningen, utarbetade i enlighet med
"Vinter 2003”2, som ir Trafikverkets regelverk p4 omradet. Driftklass 1 har t.ex. delar av E4 runt
Stockholm, E6 och E20 runt Goteborg. Vig 523 har driftklass 3 for vintervighallning, detta innebir
bl.a. att om det kommit 1 cm sné har underhéllsentreprendren normalt 4 timmar pa sig att ploga
strickan. Normalt genomférs halkbekimpning med salt.

Grinsen for om viigen skulle ges den hégre klassningen klass 2 ir en ADT pé 6ver 8000, medan
gransen for nuvarande klass 3 ligger p4 ca 2000. Hir ir ADT alltsd ca 2800. Férutom ADT kan vissa
andra aspekter paverka klassningen, si som sasongsvariationer i trafikflode, kollektivtrafikandel och
andelen tung trafik. Mer finns att lisa pé Trafikverkets hemsidas3.

Arbetspendling och sillantrafikanter

Vigen anvinds dels av arbetspendlare och dels av sdllanresenirer. Arbetspendlingen kan vintas ka i
samband med byggande av Landvetter Airport City och de logistikverksamheter som dirmed vantas
etableras. Sillanresenirer ir oftast personer som ska till eller frin Landvetter flygplats, dir vig 523
utgor en del av den kortaste viigen fran Alingsds/Lerum och omgivande omraden. Exploatering i bl.a.
Lerum och Alingsis medfér sannolikt ocksi 6kad trafik pé Harskogsvigen.

Viégen har ingen kollektivtrafik. Enstaka turer trafikerar del av vigen frin Lerum upp till korsningen
som utgor grinsen i norr for denna studie.

Olyckor 2012-2016

Under perioden 2012-2016 (5 &r) har det skett 15 olyckor, som ér inrapporterade till STRADA. Av dessa
har en varit olycka med allvarligt skadade och en olycka har varit med dodlig utgdng, Gvriga olyckor har
varit med lindriga till mattliga skador. En dbdsolycka i form av singelolycka skedde dven p4 en
rakstricka lite lingre soderut &r 2009. Olyckorna ir évervigande singelolyckor (10 st.). Ménga
singelolyckor sker for att man vijer for andra fordon eller behGver gora en hastig manover. Vanliga
olyckssituationer 4r méten, upphinnanden, avsvingningar och omkorningar. Det finns inga
rapporterade olyckor med oskyddade trafikanter under perioden, men det finns en rapport om att en
olycka intriffat d4 fordon vijt for géende pé vigen. Olyckor redovisas i bild 5 nedan.

Underlag som erhillits frin Réiddningstjansten visar en liknande bild. De intervjuer som
raddningspersonal gér med olycksdrabbade ger bra information om troliga orsaker, som inte kan
héinforas direkt till vigen. En vanlig orsak till olyckor p4 denna vag dr stress for att hinna till flygplatsen,
ofta av sillantrafikanter. Kurvorna "6verraskar” nir man stressat kor lings vigen som ovan trafikant.
Viglag, speciellt halka, 4r ocks4 en vanlig bidragande orsak till olyckor.

Viltolyckor forekommer utspritt lings hela strickan. Norr om omridet for studien, nira E2o0,
férekommer ett visst strik for rddjur och eventuellt dven séder om utredningsomridet, nira
Harrydavigen. Viltolyckorna ir relativt jamnt fordelade lings vigen, eventuellt med viss koncentration
iden s6dra delen nirmast Harrydavigen, enligt www.viltolycka.se.

g http://www.traﬁkverket.se/for-dig-i-branschen/vag/underhall-
vag/Entreprenorsdokument/Amnesomraden/Vintervaghallning/Vinter-2003/

2 http://www.traﬁkverket.se/resa-och-traﬁk/underhall-av—vag-och—jarnvag/Sa-skoter-vi-
vagar/VintervaghaIlning/Standardklass—vinter/
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Gang och cykel

Idag saknas ett sammanhingande gng- och cykelndt langs med strickan. Oskyddade trafikanter ar
hinvisade till vigrenen. Det finns dock mdjlighet att nyttja befintliga mindre végar efter delar av
strickan, samt de vandringsleder som finns inom friluftsomrédet. Vandringsleder korsar vig 523 pé
vissa platser och sammanfaller iven med densamma pa ndgra strackor.
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Alavsvingande motorfordon) G3
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Bild 5. Olyckor som har intréffat i utredningsomrédet under perioden 2012-2016. Informationen &r hédmtad fran
STRADA. Olyckorna pa kartan &r enbart de olyckor som rapporterats in av polis och ambulanspersonal. Olyckor
dér efters6ksjégare tillkallats klassas som viltolyckor.
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P4 dialogmdtet (den 9 juni) diskuterades brister pa striickan. Utfallet redovisas hér. Koppling till mél
avser de mél som redovisats pa sidan 9.

: Koppling
Nr Brist Effekt till mal
Vilt som ror sig pa och - s
1 lings striickan Olycksrisker, pakorningar 1
En vag som har medelhastighet 6ver skyltat
2 Hoga hastigheter hastighet pa flera stéllen, vilket skapar 1,2
risksituationer
Viagstriacka dar lokal halka bildas vid sjdarna och
3 Halka speciellt i bérjan och slutet pa sasongen innebar 1
olycksrisker.
Vvag med ménga kurvor av olika dosering och vinkel.
Flertalet kurvor med snava radier som "kommer
2 fort". Risktagande avseende hastighet och sikt ar
Vagens kurvaturoch | . ! . A
4 siktférhallanden hogt. Sidoomradet innehaller bergsskarningar och 1
vixtlighet som inskranker siktlinjer och krén. Risker
vid omkérningar och métande trafik pa den relativt
smala vagen.
.Utfarter trén Skapar risksituationer dar trafik ansluter till/fran
fastigheter, vagar och | .. : ..
5 : vagen for saval anslutande som huvudtrafiken. il
parkeringsplatser med | _. RS .2 5
# : Sidoomrade med parkering i kurvor langs strackan.
begransad sikt
Oskyddade trafikanter uppehaller sig i vigomrade.
Vagren saknas p& | Vandringsleder leds Gver och langs vdgen pa vissa
6 stora delar av avsnitt. Passage sker i manga fall med stor risk da 2
strackan. vagens geometri ger siktbegransningar kombinerat
med den hoga hastigheten
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Krav

Det finns ett antal regelverk som ska foljas vid dtgidrder med fokus p4 trafiksikerhet. Dessa dr foljande:

* VGU - Vigar och gators utformning (Trafikverkets publikation 2015:086)
» Transportsystemet i samhéllsplaneringen (Trafikverkets publikation 2013:121)

Mal for I6sningar

Fokus for studien ir de mélformuleringar som diskuterades under dialogméte/workshop 2017-06-09
(se sidan 9)

Hogre trafiksdkerhet pa strickan

Forbittra situationen for oskyddade trafikanter

Foresla kostnadseffektiva dtgérder som ér genomforbara inom uppsatt tidsperspektiv
Inte 6ka tillgdngligheten s4 att trafikvolymerna 6kar stort.

S e
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Prova tinkbara losningar

P4 dialogmétet den 9 juni 2017 diskuterades dven Aatgardsforslag. Efter motet har atgdrderna
kompletterats och effektbedémts samt kostnadsbild har satts. Resultatet redovisas i tabell nedan
tillsammans med en koppling till vilken brist de hor. Kostnadsnivierna ar indelade i; Lig 0—200 tkr,
Medel 200-1000 tkr, Hog 6ver 1000 tkr. En samlad bedémning om atgérdens lamplighet och ddrmed
om den anses vara en atgird som ska gé vidare till nista fas. Atgirderna hir redovisas som bearbetade
Atgirdsforslag, dir flertalet snarlika Atgarder grupperats och konkretiserats till specifika platser.
Samtliga atgarder aterfinns i bilaga 1.

Tabell 1. Identifierade atgérdsférslag.

Beskitvning av Stegi Kopp- | Bedomd | Bedomning av

Nr Atgird stgird fyrstegs- Effekt ling till | kostnad |atgdrd, Ga vidare

principen brist (tkr) Ja/Nej, motiv

A1 [ATK Inférande av 2 Viss sankning 2 Medel- [Ja. Atgirden kan

automatisk av hastighet hog, 800- | sdnka

hastighets- vid de 1200 hastigheterna. Da

overvakning. En punkter de strackan dr relativt

plats, en kamera satts upp. kort och punkter

per riktning kan identifieras
dér olyckor och
hastigheter
samspelar bedéms
det ge 6nskad
effekt.

A2 |Oversynav | En bversyn av 2 Klarhet i 5 | Lag, 10-50 | Se A23 & A25. For
parkerings- befintliga platser mojligheter for Ovrigt har inga
mojligheter | dar parkering och 6nskemal 6versyn. | olyckor
och forbattra | sker, markerat rapporterats i
parkerings- och omarkerat i anslutning till just
milj6er i syfte | syfte att klargéra parkeringarna.
att férbattra | statusen pa dessa
och préva och hur de
befintliga och | anvénds for att
ev nya kunna ta fram en
lokaliteter. plan for atgarder.

A3 | Siktrojning Siktréjning, 2 Forbattrad 5 Lag, 10- |Ja.Beddms ge god
vid in- och primdrt norr om sikt ger 50. effekt till liten
utfart till korsningen pa sakrare kostnad.
motions- vaster sida. trafik-
centralen situation.

A4 | Oversynav | Identifierad plats: 2,3 Forbattrad 4,5 | Se atgird | Se atgard A12,
trafiksitua- | *Utfarten vid trafiksdker- 21 A21 och A23.
tionen i Blomsholm. het i
anslutning till | Oversyn och anslutnings-
utfarter, fortydligande av punkter
kurvor och utfart. Se vidare genom att
oversyn av atgard 21. trafikanter pa
befintliga vagen
siktforhallan- uppmark-
den och sammas om
vagmadrken i annalkande
anslutning till utfart
dessa situa-
tioner samt
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Beskrivning av Stegi Kopp- | Bedomd | Bedémning av
Nr Atgird Stgéird fyrstegs- Effekt ling till | kostnad | atgird, Ga vidare
principen brist (tkr) Ja/Nej, motiv
kompletter-
ing och
atgarder vid
behov.

As | Oversyn av Se dver 2 Farre 4 Lag for | Nej. Vdgen ar
linjemarker- | nuvarande motesolyckor 6versyn. | malad i oktober
ing. situation och i 2017.
Komplettera |férekommande
och forbattra | fall féresld
dér behov kompletteringar.
finns

A6 Upplysnings- | Uppmarksamma 2 Okad 2,4,5 Lag, 50- | Nej. Bedéms
skylt "Olycks- | att vdagen har medvetenhet 100 endast ha liten
drabbad V&g" | ménga olyckor om att vigen effekt.

ndr man kor in pa ar

den olycksdrabb-
ad och for-
hoppningsvis
anpassat
beteende

A7 |VvMs. Skyltar | Minska stress och 2 Battre Ingen Lag- Nej. Bedoms inte
for att kunna | frustration nar arbetsmiljé Medel, | motivera
meddela om | vdgen behéver for Osdker | kostnaden. Polis
olycka och att | stdngas av vid raddnings- kan eventuellt
vagen ar olyckor personal och stanga
stangd mojlighet for av/informera vid

trafikanter infart pa vagen vid
att vdlja dessa tillfallen,
annan vag samt info via
medan val radiokanaler.
fortfarande

finns.

A8 | Omkérnings- | Férhindra 2 Farre 2,4,5 | Lag, <50 |Nej. Omkérnings-
forbud pa omkdrningar pa motesolyckor férbud galler
kurviga olycksdrabbade i samband generellt ddr man
partier kurvavsnitt. med har skymd sikt. De

omkdrningar férutsattningar
(enligt VGU) som
ska vara uppfyllda
for att inféra
utpekat férbud
uppfylls ej.

A9 | varna fér vilt Viltvarning i 2 Farre 1 Lag, ej | Nej. Inget kinnt
om det finns | lamplig form. viltolyckor bedémd | viltstrak finns inom
specifika om tydligt avgransat omrade
strak strak, for studien.

begransad Siktforbattring ar
om viltet rér foreslagen i annan
sig fritt. atgird, A23.
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Beskeiuning av Stegi Kopp- | Bedomd | Bedémning av
Nr Atgird Atedrd fyrstegs- Effekt ling till | kostnad | atgdrd, Ga vidare
§ principen brist (tkr) Ja/Nej, motiv
A10 | mittraffling | Raffling av 3 Farre 4 Medel- | Nej. Atgérd
mittlinje métesolyckor Hog, beddms ej
av att Osdker | kostnadseffektiv
fordonet da den kréaver att
kommit éver vagen breddas for
mittlinjen att atgarden ska
vara tillaten (enligt
VGU).

A11 [1TS - Skylt t.ex. med 2 Battre 2 Lag- Nej, bedéms inte
Hastighets- texten “Du kor efterlevnad Medel, |ge onskad effekt.
paminnare | for fort” som av hastighets- 100-300 |ATK (Atgird 1)

lyser om man kor grans foreslas.
over tillaten
hastighet.

A12 | vagrackes- Oversyn av status 2-3 Forbattraoch | 2,4 Hog, Ja.

atgarder och sakerstalla Befintliga | Kostnadseffektiv
komplettering. vagrackens 150-200, | atgard.
Inklusive d@ndar funktion nya 225- | Genomfors
pa rdackena och 275; samordnat med
behov av Summa | atgard 24 for basta
reflexer. Se 375-475 | kostnads-
nedan under effektivitet.
fortydligande.

A13 | Atgirder pd | vagbreddning s3 3 Oskyddade 4 Hog, | Nej. Kan medféra
vagens bredd | att vagren kan trafikanter 4000- | 6kning av trafiken
och anldggas far battre 8000 pa vdgen alltsa
utformning och/eller skydd och (Osédker) | utanfér studiens

mittseparering moten med ram. Kostnad
infras breda fordon avser enbart del
underlattas. dar vandringsled
foljer vagen (totalt
ca 1-1,5 km).

A14 | Kurvritningar | Ratning av tvira 3 Farre olyckor 4 Hog, Nej. Hog kostnad
kurvor for att i kurvor, men >1000 |och ryms ddarmed
minska riskerna hastigheten ej inom studiens

kommer ramar.
troligtvis 6ka. Se atgard 22.

A15 | Differen- Lagre hastighet i 2 Kan ge nagot 2 Lag, <100 | Nej. Effekten
tierad de kurviga lagre hastig- bedéms lag om
hastighet partierna an pa het i praktik- inte andra
mellan kurvor | de rakare enide kostsamma
och rakare olycksdrabb- atgarder
partier ade kurvorna genomfors for att

sarskilja strackor
med olika
hastigheter.

A16 |Kollektivtrafik | Mojlighet att aka il Farre 2 Ej Ja, som forslag till
mellan kollektivt till bilresendrer bedémd | kommuner,
Lerum/ Landvetter med Vasttrafik och
Alingsas och | flygplats och pa tidspress och VGR.

Landvetter sa satt minska ovana att
flygplats. bilresorna. Kan kora pa
vara flygbuss, tag vagen
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Beskrivning av Stegi Kopp- | Bedomd | Bedémning av
Nr Atgird Stgsird fyrstegs- Effekt ling till | kostnad | &tgird, Ga vidare
principen brist (tkr) Ja/Nej, motiv
eller anropstyrd
trafik.

A17 |Flytta Leda om 2-3 Sdkrare for 6 Medel- | Nej. Svart att hitta
vandrings- vandringsleder s3 oskyddade Hog, alternativa
leder bort att de inte trafikanter Osdker | strackor.
fran vagen sammanfaller och vdgen Utodkad siktréjning

med végen. battre foreslas i annan
separerad atgard.

A18 Separat GC- | Separat GC vig 4 Sakrare fér 6 Hog, Nej. Hog kostnad
vag langs langs vagen till oskyddade >10000 | och utanfér
vagen fran ridskolan, fran trafikanter studiens utred-
Lerum upp till | Lerum och vagen ningsomrade.
ridskolan och battre Kommunen
vidare till separerad foreslas kontakta
motionscent- VGR angéaende
ralen prioritering i ndsta

eventuella gc-
satsning.

A19 Anldgga Vid Motions- 3 Sakrare for 6 Medel- | Nej. Refuger skulle
sdkrare centralen, genom oskyddade Hég, 800- | i sa fall behdvas
passager for | att vandringsled trafikanter 1500. Pris | men gors inte pa
oskyddade inte korsar i och védgen per plats | den hir typen av
trafikanter vagutfarten utan battre vag. Utokad

bredvid separerad siktforbattring
foreslas i annan
atgard.

A20 Oversyn av Identifiera platser 2 Sakrare trafik 3 Lag, <100 | Nej. Vagen &rien
vintervag- déar halka ar rimlig driftklass
hallning speciellt och vinterklass (3).

problematiskt
och ta fram
handlingsplan fér
att bevaka dessa.

A21 Forandring av | Identifierad plats 3 Sdkrare 3 500-2000 | Nej. Trv har inte
vaganslutning | dar trafiksdkerhet trafik- radighet éver
Blomsholm ar lag. situation andringar i

enskilda

anslutningar.
Enskild vdag med
statligt driftbidrag
kan soka bidrag.
Den hér vdgen har
inte det.
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Beskrivning av Stegi Kopp- | Bedomd | Bedémning av
Nr Atgérd Atedrd fyrstegs- Effekt ling till | kostnad | atgdrd, Ga vidare
& principen brist (tkr) Ja/Nej, motiv

A22 | Ritning av Ny vdg mellan 4 De farligaste | 4,5,6 16 000- | Nej.
kurvor/ny nordostligaste kurvorna 20000 | Bral6sning pa
vagstrackning | spetsen pa Stora forsvinner pa (total- | flera
mellan Harsjon och huvudvagen, kostnad) | trafiksakerhets-
nordostlig- nordostligaste farlig problem men kan
aste spetsen | spetsen pa anslutning till 6ka trafiken pa vag
pa Stora Kollsjon. Blomsholm 523. Utanfor
Harsjon och forsvinner, kostnadsramen for
nordostlig- farliga p- avs:en.
aste spetsen platser ndra Fraga for VGR.
pa Kollsjon. vag 523 Se dven atgard 14.

férsvinner,
anvandare av
vag 523 som
vandringsled,
norr om
Stora
Harskogssjon
skulle fa
sakrare
vandringsvag.

A23 | Siktréjning. | Senedanunder | 9 @ Battre sikt 4,5 Ca 150- |Ja.

Uppdelas pa | rubrik langs vagen 200 fér | Kostnadseffektiv
réjning for "Fortydligande av leder till narsikt, | atgard. Kraver
narsikt atgardsforslag hogre dartill ca | 6verens-kommelse
(kurvor, A23”. trafiksaker- 150-200 | med markéagare.
anslutningar) het och farre for utokat
och utdkad riskfyllda omradet.
zon for att situationer Sedan ca
upptacka vilt. speciellt vid 20-30 per

anslutningar ar.

till vagen.

A24 | Chevroner Se nedan under 2 Battre 4,5 300-500, |Ja.

(sma pilar for | rubrik synbarhet av samlad | Kostnadseffektiv

att marka ut | “Fortydligande av kurvor och kostnad | atgard. Tydliggor

kurvor) atgardsforslag tydligare var det finns

A12 och A24” linjeforing. kurvor och hur de

ser ut. Genomférs
samordnat med
atgard A12 for
bdsta kostnads-
effektivitet.

A25 | Stinga Satta upp en 2 Om ingen kan 10-30 Parkeringen/
anslutning till | vagbom sa ingen kora in eller arbetsvagen dr pa
parkering/ kan kéra in/ut. ut dar sa kommunens mark.
arbetsvag minskar Foresla att
med dalig sikt risken for kommunen sdtter
Oster om vag pakorning. upp bom for att
523 vid - hindra in- och
Kollsjéns utfart.
norddstra

spets.




Fortydligande av atgirdsférslag A12 och A24

Vigricken har inventerats och tgérdsforslag pa befintliga har foreslagits liksom komplettering med
nya platser, se tabell 2.

Chevroner foreslds sittas upp enligt forslag i tabell 3. Atgirderna redovisas dven i karta, bild 6.
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Tabell 2. Végrécken, status och atgérdsférslag. * Koordinat i Google Maps. ** Sida avser kérriktning fran norr till

sdder.
Befintligt o
Nr Koordinat* ricke, Status k30gd Atgird Kommentar
mittpunkt e (m)
sida

57.760187, - Balk ok, fundament ok, Avslutning med liten
o 12.312263 AN andar ej ok o utvinkling utférs.

57.753042, 2 Balk ok, fundament ok.,

R2 112320705 | Vénster | ok o adoken
57.752156, g Balk ok, fundament ok, Kompletteras med

R3 112328772 ['AHOBer |4 dar ok 200" Ingen chevroner, C1

R4 57.746340, IA Héger Balk ok, fundament ok, Sédra @nden byggs om
12.333688 s T8 andar delvis ok till utvinklad avslutning
57.746277, 25 Balk ok, fundament ok, Andar férses med

o 12.337030 o d andar ej ok 29 vinklad avslutning

Reb | 57746277, |\ e | Balk ok, fundament ok, [ ﬁ't';br:' agrg:ad :t?ci;thZdar
12.337030 » FOBET | 4ndar delvis ok b ol
kant vid mark.

R6 57.743185, IA, Hoger ?alk ok,.fundament ok, 30 Ande i s?der byggs om Kompletteras med
12:337572 andar ej ok med utvinkling chevroner, C5
57.738018, & Balk ok, fundament ok, Andar byggs om med

M Fiodasase P VAN b e e ok %0 }utvinkiing
57.734194, . Balk ok, fundament ok, Andar byggs om med Kompletteras med

o 12.344973 Pl XSmater andar ej ok 109 utvinkling chevroner, C7
57.754024, * Nytt sidorédcke, Kurva med sluttning

i 12.323428 L Hoger 20 utvinklade avslut nedanfér
57.746393, ] Nytt sidordcke, Kurva med sluttning

i 12.330105 i Ll N utvinklade avslut nedanfér

N Sjékant, brant slént
57.742300, 2 Nytt sidoracke, PR
RC 12.338600 NEJ, Hoger 100 wbilnlisde avsidt ndra vag, halkutsatt

avsnitt.
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Tabell 3. Atgérdsférslag Chevroner. * Koordinat i Google Maps. ** Sida avser i kérriktning frén norr till séder.

ID Koordinat* Sida** Finns Antal Kostnad | Kommentar
riacke? | chevroner (tkr)
(L 57.752207, 12.328788 Hoger JA 4 52 Vid racke R3
Cc2 57.748886, 12.330029 Vanster NEJ 3 47
Cc3 57.746393, 12.330105 Hoger NEJ 4 52
ca4 57.747067, 12.336469 Vanster NEJ 6 60
C5 57.743201, 12.337599 Hoger NEJ 6 60 Vid racke R6
C6 57.739950, 12.339345 Hoéger NEJ 6 60
E7 57.734194, 12.344973 Véanster JA 4 52 Vid rdcke R8
4 mebus?\g vh fu ‘\'eﬂlsy'z?&s /
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Bild 6. Végrackes- och chevronatgérder. Befintliga racken numrerade R1-R8 (lila). Féreslagna nya récken
benémnda RA-RC (orange). Atgérder med chevroner benémnda C1-C7 (gula).



22 (30)

Fértydligande av atgérdsforslag A22

Atgirden innebir att en ny vag anldggs pa strickan, rodmarkerad i kartan, (bild 7). Atgirden innebér
ca 800 meter ny vig dir viss del av strickningen i nuliget ar grusvag. Topografiskt kan vigen
mestadels félja landskapet, men ca 150 meter bedoms bli i ca 5 meter djup bergsskirning. Strickan ar
oversiktligt kostnadsbedémd till 16-20 mkr (20-25 000 kr/m, med alla kostnader inkluderade).
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Bild 7. Férslag pa ny stréckning fér att réta ut végen p4 det mest kurviga avsnittet.
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Fortydligande av atgardsforslag A23

Atgirdsforslaget innebir siktrojning i vigens sidoomraden. Det sker genom frivillig verenskommelse
med markigare om breddat driftomrade (utokat vigomrade). Atgirden r uppdelad pa tva delar dar
den ena ar siktrojning genom snéva sektioner sisom vid innerkurvor, utfarter etc. Dessa redovisas som
”Siktbreddning” i tabell 4 nedan. For att roja siktomrade for att kunna uppméarksamma vilt réjs ett
bredare omride, detta benimns "Vilt” nedan. Omréde for siktbreddning har satts till 3 meter ut och
for vilt till 7 meter. Omfattningen redovisas i tabell 4 och i karta i bild 8.

Tabell 4 Omfattning av siktréjning

Typ Langd varav med berg varav med storre trad Kostnad, (tkr)
Siktbreddning 1500 800 100 150-200
Vilt 5500 400 200 150-200
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Bild 8. Karta 6ver féreslagna stréckor fér siktbreddning (grént) och utékad
siktr6jning for vilt (orange). Omréden med berg &r markerade i gult.




Fértydligande av atgardsforslag A25
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Atgirdsforslaget innebir stangning av anslutning till parkering/arbetsvig 6ster om vag 523 vid
Kollsjons norddstra spets. Stingningen sker forslagsvis med 1asbar vagbom. Kartan i bild 9 visar var

anslutningen ir.

Kollsjén

Isjo 6ga

P

Brandeas

Froatjarnen

P |

Bild 9. Anslutning till parkering/arbetsvég som féreslas stédngas med vdgbom, markerad med réd cirkel
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Paketeringsforslag

Paketeringar gors for att kunna visa p4 samlade effekter. De enskilda atgirderna kan genomforas
separat och i valfri ordning, men synergieffekter uppstir om de genomfors samlade.

Paket | Ingdende l6sningar | Kommentar

A 1, 3,12, 23, 24, 25 | Paket med kostnadseffektiva atgarder for trafiksdkerheten.

Atgird som ir bra att ha med i fortsatt planering och féra dialog

B 16 s : ; ;
om majligt genomférande av i samverkan med andra intressenter.




Effektbedomning av foreslagna paket

»
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Samhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \('}:iare Kommentar
gl Hur fordelar sig
Losning / Nytto-kostnadsbedémning. | nyttorna pé olika Ta upp de mest betydande
Paket Beskrivning av storsta grupper i samhillet? | bidragen (+/-) ill uppfyllande Allméin kommentar samt
nyttorna/effekterna (+/-) Ta upp de av de transportpolitiska mélen Ja/Nej | motiv till bortsortering
samt bed6mning av hur de fordelningar dir (huvudmal, funktionsmal, om Nej
forhéller sig till kostnaden. stor:tgkillnader kan | hinsynsmélen).
uppsti.
Funktionsmaélet om att
medborgarnas resor
forbattras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet
Storsta nyttorna ir Fordelas pé och hekvimlighet fie
A inom traﬁl_cséikerhet pa samﬂiga som 'll)‘gzgic‘:ﬁzﬁﬁin Bkar: Ja ;(tzztrri(iseffektlva
grund av férre olyckor | anvinder viigen Miljén paverkas i viss
mén negativt av
ingreppen som atgirderna
innebir.
y Resendrer till Funktionsmailet Eventu;}l g d
B Okad tillgénglighet for | flygplatsen och "Forutsittningarna for att g:lrlg:n ; It'lael;ae
oskyddade trafikanter | oskyddade vélja kollektivtrafik, ging Ja i inie spen S Dilo
och kollektivtrafik trafikanter i och cykel forbéttras.” far L h? foras i o
friluftsomradet. | stérst bidrag. f i L
ortsatt planering.




Inriktning och rekommendera atgarder
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Inriktning

Steg

Forslag till

kommuner.

Atgiirds- | och enligt | fortsatt Tidsaspeke | Ansvariga . X
forslag/ rekommen- fyrstegs- | planering och | genom- aktbrer, f‘l;).rs lag tﬂl S
paket derade princip- | hantering forande %.?nmg' AUSTET IR R
atgiarder en i g
Atgirds-
planering, Regional plan
e fexzied Trafikmiljo och
A Trimning 2-3 Bestillning 2018- oo Vagmirkes-
Underhall, budget.
Trafikverket.
: Dialog; VGR
Kollektivtra 2 Beslutas
B fik 1-2 (Vasttrafik), | Oklart VGR VGR av VGR




Arbetsprocessen

Planeringsprocessen forindrades 2013 och Trafikverket foljer nu den nya planeringsprocessen dir
dtgirdsvalsstudie 4r en metod och ett inledande steg innan planeringen av fysiska dtgirder kan paborjas,
ett dtgérdsval ska goras. Detta inledande steg ska vara forutsittningslst och utmynna i en forberedande
studie dér fyrstegsprincipen tillimpas.

I AVS-arbetet ligger fokus p& dialog i tidigt skede med olika aktorer, bade i Trafikverket och med externa
parter, sisom kommuner, néringsliv och enskilda medborgare, fér en effektiv samhillsutveckling.

I foreliggande atgardsvalsstudie har dialog med enheten for atgardsplanering forts, sdsom bestillare av
studien. Dialog har, som tidigare nimnts, forts med externa parter sisom kommunerna dir véagen gar.

Trafikverket bjod in flera parter till ett dialogméte 9 juni 2017, dér brister, problem, malformuleringar
och dtgirder diskuterades.

Kontakter har dven tagits med polis och jigare angiende vilt samt fiskeforening och orienteringsklubb
angdende parkering och rorelser lings och tvirs vig 523.

v
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Kvalitetsgranskning
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{T) TRAFIKVERKET

Trafikverket, 405 33 Géteborg. Besoksadress: Kruthusgatan 17.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 99 97.

www.trafikverket.se



