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Figur 1. Oversiktskarta éver utredningsomradet, markerat med roéd oval.
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Initiera

Bakgrund och syfte

Vig 180, dven kallad Kungilvsvégen, stracker sig i vast-6stlig riktning genom norra delarna av
Alingsas tatort. Vasterut, cirka 5,5 kilometer fran Alingsés tatort ansluter vag 180 till vdg 190 mellan
Goteborg och Sollebrunn/Nossebro. I Oster ansluter viag 180 och Vanersborgsvigen i en
cirkulationsplats dar vig 180 fortsatter séderut och for att sedan korsa E20 vid Gétaplan. Vag 180 har
sedan fortsatt strackning soderut frén Alingsas till Boras och vidare norrut till vag 190 i h6jd med
Anten.

Idag finns brister i trafiksdkerheten langs vig 180, och framf6r allt vid korsningspunkterna, inom
utredningsomrédet. Utover detta har anslutande trafik i hogtrafik svart att ta sig ut pa vigen.
Bakgrunden ar trafikens riktningsfordelning mot Alingsés centrum under morgonen och frin Alingsas
centrum pé eftermiddagen. Dartill byter viag 180 karaktar frén landsvag i véster och stadsgata i 6ster
inom utredningsomradet. Vig 180 har dven varierande vagbredd och skyltad hastighet vilket bidrar till
att skapa en otydlig vigmiljo.

Syftet med atgiardsvalsstudien ar att beskriva nuldget och studera tinkbara 16sningar for att 6ka
trafiksdakerheten langs vig 180 och framkomligheten f6r anslutande trafik. Denna rapport syftar till att
pa ett lattillgangligt satt redogora for de problem, de férutsiattningar samt de atgarder som studeras
och foreslas.

Problembild

Vig 180 har olika funktion for olika trafikantgrupper. Dels nyttjas vig 180 for resor till och fran
Alingsas centrum, dels utgoér den huvudgata i 6st-vastlig riktning i norra Alingsas och dels utgor den
del i genomfart for langre bilresor och tung trafik. Langs vigen finns ett antal lokala mélpunkter och
bostadsomraden pa 6mse sidor viagen. Detta ger upphov till lokala forflyttningar bade langs och tvirs
vag 180. Till fots och med cykel handlar det framforallt om forflyttningar tvars vig 180. De manga
lokala forflyttningar med bil i kombination med genomfartstrafiken medfor att bilister som vill ansluta
till vdg 180 har svart att ta sig ut pa viagen i hogtrafik. Vigen dndrar dven karaktér fran stadsgata till
landsbygdsvag vilket idag inte tydliggors av vagens utformning. Vagbredden och skyltad hastighet
varierar ocksa langs aktuell striacka vilket innebér olika karaktér och en otydlig vagmilj6 ldngs vigen.

Sammantaget innebér ovanstdende bristande trafiksdkerhet och framkomlighet for anslutande trafik i
kombination med en otydlig vagmiljo.

Avgransningar

Atgirdsvalsstudien dr avgrinsad till vig 180 och dess nirmaste omgivning fran Laggarebacken till
Vanersborgsviagen. Utredningsomradet framgér av Figur 2. Avgransningen i viaster motsvaras av
hastighetssankningen fran 7o till 60 kilometer/timme, se Figur 3, respektive i Gster av
cirkulationsplatsen dar Vanersborgsviagen ansluter till vag 180. Utredningsomradet langs vag 180 ar
cirka tre kilometer langt.

I enlighet med studiens syfte ska studien ta fram atgarder som kan finansieras inom de mindre
potterna i regional plan. Framtagna atgirder avses kunna genomf6ras inom den kommande
planperioden.
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Figur 3. Utredningsomradets avgransning i vaster vid hastighetssankningen till 60 kilometer/timme. Till hoger i bild
ses dven tatortsskylten "Alingsas". Foto: Trafikverket.

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller gj

Intressenter, och som pa olika satt har deltagit i atgidrdsvalsstudien ar Trafikverket, Alingsas kommun,
Visttrafik samt Raddningstjansten. I Alingsds kommun har Riddningstjansten, Polisen och
Ambulansen ett titt samarbete. Ovriga intressenter, men som inte deltagit i studien Ar
Goteborgsregionens kommunalférbund, Bolltorps verksamhetsomrade, skolor, foreningar,
fastighetsidgare samt boende och verksamma ldngs viag 180 inom Alingsés tatort.
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Tidigare planeringsunderlag och géllande planer

I samband med att Bolltorps handelsomrade byggdes ut tecknades ett genomférandeavtal mellan
Trafikverket och Alingséds kommun kring en ombyggnad av korsningen mellan vdag 180 och
Kungegérdsgatan/Noltorpsgatan till cirkulationsplats. Denna cirkulationsplats ar sedan 2013 utbyggd.
I genomforandeavtalet omnamns ocksé att trafiksdkerhetshéjande atgarder kommer att genomforas i
korsningen mellan vig 180 och Nyebrogatan/Bolltorpsvigen i ett senare skede. I detaljplanen for
handelsomrédet redovisas att korsningen mellan vdg 180 och Nyebrogatan/Bolltorpsviagen byggs om
till cirkulationsplats. Denna korsning har fram tills idag inte byggts om och den signalreglerade
korsningen kvarstér.

Tva trafikutredningar har genomforts av COWI pé uppdrag av FABS, ett kommunaégt fastighetsbolag,
for fortatning i omradena Noltorp och Bolltorp. Trafikutredningarna beror tre korsningar langs vig
180 och omfattar forslag till atgéarder i en till tva av de tre korsningarna. Bland annat foreslas att
korsningen mellan vig 180 och Nyebrogatan/Bolltorpsvigen byggs om till cirkulationsplats for att oka
kapaciteten med hansyn till den prognosticerade tillkommande trafiken till och frdn omrédena.

Alingsas kommuns gillande 6versiktsplan OP-05 antogs 1998. Arbete med ny kommunévergripande
oversiktsplan pagar med forhoppning om antagande under 2017. Vig 180 omfattas i stort sett langs
hela utredningsomrédet av gillande detaljplaner, se Figur 4. Totalt omfattas vag 180 i nio gillande
detaljplaner.

Figur 4. Gallande detaljplaner langs vag 180 inom och i anslutning till utredningsomradet. Kalla: Alingsas
kommun.
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Forsta situationen

Preciserande av forutsattningar och brister — nulage

I samband med workshop tillsammans med Alingsas kommun bekriftades den problembild och de
brister som identifierats och beskrivs ovan. Alingsds kommun péitalade vid workshopen att vig 180
aven utgor en barridr mellan omradena norr och s6der om véagen. Dartill framholls att vig 180
dominerar stadsbilden genom sin bredd och gronomraden péa 6mse sidor viagen. Det kunde
konstateras att vigen dr byggd som en genomfart men anvinds som en lokalgata.

Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

Nuliget beskrivs uppdelat pa 6vergripande forutsattningar for vag 180 och dérefter uppdelat pa
malpunkter, trafikmangder och hastighet, gdng- och cykelviagnit, kollektivtrafik och héllplatser samt
trafiksakerhet.

Overgripande forutsattningar langs vag 180

Vig 180 ar en statlig vig, med statligt vighallaransvar. Vag 180 ir kategoriserad som en priméar
lansvig och utpekad enligt funktionellt prioriterat vagnit for dagliga personresor och kollektivtrafik.
Vig 180 ar inte rekommenderad vag for farligt gods, men med hansyn till att det bland annat finns
flera bensinstationer langs vigen forekommer dessa transporter 4nda. Langs viag 180 ansluter ett
flertal kommunala vagar. Enligt Alingsds kommuns trafikplan ar vag 180 klassificerad som
transportrum.

Vig 180 har ett korfilt i vardera riktningen och varierande bredd mellan 6,5 och 18 meter, se Figur 5,
dar det framgar att den dr som smalast i vister och bredast i 6ster, in mot cirkulationsplatsen. I Figur 5
framgar dven var viag 180 ar utrustad med mittrefuger, bAde med kantsten respektive méalade. Exempel
pa utformning med mittrefug av kantsten finns i Figur 6 och mélad mittrefug i Figur 7. Den skyltade
hastigheten ar i huvudsak 60 kilometer/timme, se Figur 8, med undantag for en striacka pa cirka

800 meter i mitten av utredningsomradet diar den skyltade hastigheten dr 50 kilometer/timme. Vaster
och Gster om tétorten ar skyltad hastighet 70 respektive 60 kilometer/timme. De anslutande
kommunala viagarna har i skyltad hastighet 40 kilometer/timme. Som framgér av Figur 9 innebar
hastighetssdnkningen till 50 kilometer/timme fran vister ingen forandrad vagutformning for att
hjélpa bilisterna att sinka hastigheten. Se Figur 10 for hastighetssiankningen till 50 kilometer/timme
sett fran Oster fram mot korsningen viag 180 — Bolltorpsvigen/Nyebrogatan.

Vig 180 ar utrustad med belysning langs hela utredningsomradet. Ingen langsgdende parkering finns
langs vig 180. Liangs vissa striackor finns bullerskyddsskdrmar och bullerskyddsvallar for att pa sa sitt
minska bullerspridningen till narliggande bostader.

Vig 180 har den hogsta barighetsklassen genom hela utredningsomréadet, BK1 pé en tregradig skala. I
anslutning till vig 180 har dven Vanersborgsvigen, Nyebrogatan, Bolltorpsviagen och
Kungegirdsgatan BK1. Ovriga anslutande vigar till viig 180 har birighetsklass, BK2. Vig 180 har
driftklass 2 for vintervighallning, vilket 6vergar till driftklass 3 vister om korsningen med
Tegelbruksgatan. Driftklass for vintervighallning beskrivs med en femgradig skala dar driftklass 2 i
stora drag innebér att nar det kommit en centimeter sno, har plogbilen normalt tre timmar pa sig att
ploga striackan. Driftklass 3 innebér istéllet att plogbilen har fyra timmar p4 sig att ploga strackan nér
det kommit en centimeter sno. I bada fallen sker halkbekdmpning normalt med salt.



9 (51)

Mittrefug malad

Mittrefug med kantstod

VAGBREDD

Vadgbanans medelbredd fér angiven stréc-
ka. For belagd vég avses avstandet mellan
beldggningskanterna eller kantstéden.

Figur 5. Vagbredd langs aktuell del av véag 180 tillsammans med redovisning av mittrefugers lokalisering och
utformningstyp.

= %

Figur 6. Exempel pa utformning av mittrefug med kantsten langs vag 180 inom utredningsomradet. Foto:
Trafikverket.

Figur 7. Exempel pa utformning av malad mittrefug langs vastra delen av vag 180 inom utredningsomradet. Foto:
Trafikverket.
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Tegelbruket

Lilla Hulabacly
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Figur 8. Skyltad hastighet langs aktuell del av vag 180.

Figur 9. Hastighetssankning till 50 kilometer/timme sett fran véster. Som framgar av bilden féljer ingen forandrad
vagutformning for att hjalpa bilisterna att sénka hastigheten. Foto: Trafikverket.

Figur 10. Hastighetssankning till 50 kilometer/timme sett frAn 6ster fram mot den signalreglerade korsningen
mellan vag 180 och Bolltorpsvagen/Nyebrogatan. Foto: Trafikverket.
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Malpunkter

Inom omradet finns ett antal stérre mélpunkter som framgar av Figur 11. Malpunkter paverkar
rorelsemonstret i omradet respektive langs och tvars vag 180. Mélpunkterna ar samlade i omradet
kring den Ostra delen av utredningsomradet. Bolltorps handelsomrade, direkt norr om vig 180, utgor
en storre malpunkt for detaljhandel med flera stora kedjor som Mio, Rusta, Coop samt OoB. Inom
omradet Noltorp, soder om vag 180, finns grundskola, forskola, virdcentral samt en dagligvarubutik, i
form av en ICA-butik. Lings Nyebrogatan, soderut fran vig 180 mot centrala Alingsas, aterfinns
ytterligare en dagligvarubutik i form av en Willys-butik. I vrigt utgors mélpunkterna framfor allt av
bostader pa 6mse sidor om vag 180.

Vig 180 anvands dven som genomfartsled for resor med mélpunkt norr eller séder om Alingsas. Dartill
anvands vig 180 for resor till och fran centrala Alingsés och E20, antingen via Nyebrogatan eller via
Vianersborgsvigen. Det dr dven mojligt att na centrala Alingsés genom omradet Noltorp, via
Noltorpsgatan soderut fran vag 180. Vig 180 trafikeras dven av korsande trafik mellan de olika
bostadsomréadena, skolorna och handelsomréadena.

Sammantaget ger detta upphov till manga rorelser, till fots, med cykel respektive med bil, bade lings
och tvirs vig 180 inom titorten. Till fots och med cykel handlar det framforallt om forflyttningar tvirs
vag 180. Idag upplevs det tidvis vara problematiskt for anslutande trafik i hogtrafik att ta sig ut pa vig
180.
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Figur 11. Malpunkter i och i anslutning till utredningsomradet.
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Trafikmangder och hastigheter

Trafikmangderna langs viag 180 uppgick, ar 2013, till cirka 4 300 fordon/dygn i vister, cirka
11 300 fordon/dygn langs de centrala delarna respektive cirka 10 600 fordon/dygn i Oster, se Figur 12.
Den tunga trafiken utgjordes i vaster cirka 7,5 % och Oster cirka 5 % av den totala trafikméngden.

Baserat pa preliminira trafikmétningarna fran ar 2017 uppgér trafikméangden i vaster till cirka

4 850 fordon/dygn, i centrala delar till cirka 11 800 fordon/dygn och i 6ster till cirka

12 100 fordon/dygn. En jamforelse mellan de preliminéra trafikméitningarna frén ar 2017 och
trafikméatningarna frén ar 2013 visar att trafikméangden har 6kat med omkring 5-15 %. Trafikokningen
motsvarar en arlig 6kning pa cirka 2,5 %/ar for personbilstrafiken och drygt 5 %/4r for den tunga
trafiken. I Figur 13 redovisas historisk trafikutveckling under 2000-talet for de tre méatpunkterna.

ADT (2013)
Total: 11260
Tunga fordon: 540

i rh

W

~ | ADT (2013)
1 +| Total: 10560
¢ Tunga fordon: 570

ADT (2013)
Total: 4310
Tunga fordon: 290

MATPUNKT UTANFOR KARTAN

// Noftem

A

Figur 12. Uppmatta trafikmangder ar 2013 langs vag 180. Observera att trafikmatningen langs vastra delen av
vag 180 (gul prick och linje) har genomfdrts utanfor tétorten.

Trafiken ldangs vdg 180 har ocksa analyserats med avseende pa riktningsférdelning 6ver dygnet, det vill
sdga hur stor del av trafiken som trafikerar &t vaster respektive at oster 6ver tid. I Figur 14-Figur 16
redovisas detta per matpunkt (gul, turkos och rosa prickar i Figur 12) for r 2009, 2013 och 2017. Ur
diagrammen kan konstateras att andelen trafik i riktning Osterut ar storre pa formiddagen och i
riktning vasterut pa eftermiddagen. Detta f6ljer normal trafiksituation ldngs en vig av denna typ dar
arbetspendlingen utgor en stor del av trafiken. Det kan ocksa konstateras att riktningsférdelningen blir
mindre pétaglig langre 6sterut langs vag 180, vilket troligtvis beror pa att mélpunkterna dar ar fler och
av mer olika karaktir och ger upphov till resor av olika anledning under olika delar av dygnet. Ur
diagrammen framgar att trafiken under hogtrafikstimmarna inte nodvandigtvis har 6kat 6ver tid, dock
kan ses att trafiken tenderar till att sprida ut sig 6ver fler hogtrafikstimmar, framfor allt paA morgonen.
Det sistnamnda innebér att vigsystemet far en hog belastning 6ver langre tid per dygn men samtidigt
att hogsta belastningen blir ldgre.
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Enligt trafikmitningar frin ar 2013 uppgick medelhastigheten lidngs vastra delen av vig 180, delen
utanfor tatorten i hojd med Bjorkekarrsvigen, till omkring 75 kilometer/timme jamfort med skyltad
hastighet pa 70 kilometer/timme. Vaster om cirkulationsplatsen i korsningen vag 180-
Noltorpsgatan/Kungegardsgatan uppgick medelhastigheten, ar 2013, till knappt 60 kilometer/timme
jamfort med skyltad hastighet p4 60 kilometer/timme. Trafikmétningen dr genomford strax vaster om
hastighetsforandringen fran 60 till 50 kilometer/timme. Langs Ostra delen uppmaéttes
medelhastigheten, ar 2013, till 60-65 kilometer/timme jamfort med skyltad hastighet pa

60 kilometer/timme. Ur trafikméatningarna kan ocksé konstateras att medelhastigheten ar hogre
nattetid.

Trafikutvcekling, ADT, langs vég 180 ar 2001-2017
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Figur 13. Trafikutveckling, ADT, langs véag 180 i och i anslutning till utredningsomradet.
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Trafikens dygnsvariation - Vg 180 Vister
Medelvirde baserat pa 3-4 vardagsdygnsmitningar per ar, ar 2017, 2013 respektive 2009
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Figur 14. Trafikens riktningsuppdelning 6ver dygnet, fér &r 2009, 2013 och 2017 langs vastra delarna av vag 180
(gul prick i Figur 12).

Trafikens dygnsvariation - Vg 180 Mitten
Medelvirde baserat pa 3-4 vardagsdygnsmétningar per ar, ar 2017, 2013 respektive 2009
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Figur 15. Trafikens riktningsuppdelning 6ver dygnet, fér r 2009, 2013 och 2017 langs de centrala delarna av vag
180 (turkos prick i Figur 12).

Trafikens dygnsvariation - Vg 180 Oster
Medelvirde baserat pa 3-4 vardagsdygnsmétningar per ar, ar 2017, 2013 respektive 2009

0000 01:00 0200 0300 D400 0500 DEO0 D700 DEO0 0900 1G:00 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 20:00 2100 2200 2300
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Figur 16. Trafikens riktningsuppdelning 6ver dygnet, for ar 2009, 2013 och 2017 langs de Ostra delarna av vag
180 (rosa prick i Figur 12).
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Korsningspunkter

Liangs studerad del av vig 180 finns ett antal korsningspunkter, vilket framgér av Figur 17. Tva av
dessa ar storre korsningspunkter i form av en cirkulationsplats respektive en signalreglerad korsning.
Separata vinstersvangfilt finns i flertalet av korsningarna. I korsningarna utnyttjas hela vigbredden
genom att mittrefuger har anlagts. I 6ster ar mittrefugerna utformade med kantsten, se exempel i
Figur 6, och langre visterut ar mittrefugerna utformade med vigmalning, se exempel i Figur 7. I
anslutning till Bolltorps handelsomrade har en hoger-in-hoger-ut anlagts, se Figur 18. Inga enskilda
fastighetsutfarter finns till vig 180.

yaidaler 82

\ ( Rossniung™ gach, GOl O Korsning
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Figur 17. Korsningspunkter langs vag 180 inom utredningsomradet.

o e

Figur 18. Hoger-in-hoger-ut till och fran Bolltorps handelsomrade. Foto: Trafikverket.
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Gang- och cykelvagnat

Géng- och cykelviagnitet inom utredningsomradet framgar av Figur 19. Det finns generellt sett ingen
géng- och cykelvig, trottoar eller gingbana i direkt anslutning till vig 180, forutom ldngs norra sidan
av vag 180 forbi Bolltorps handelsomréade. Istallet finns ett parallellt gdng- och cykelvignit utbyggt for
att koppla samman olika bostadsgator pa 6mse sidor om vig 180. P4 sidra sidan av vig 180 finns dven
ett storre sammanhéngande géng- och cykelstrak i vast-ostlig riktning. Sammanhingande gang- och
cykelstrak finns dven i nord-sydlig riktning, vilka passerar viag 180 pa ett flertal platser, se Figur 19.
Sammanlagt finns sju ordnade passager tvars viag 180. Av dessa ir tre planskilda gdng- och
cykelpassager, tre gang- och cykelpassager i plan samt ett 6vergéngsstille. I hgjd med Kvarnbacken
utgors den planskilda gang- och cykelpassagen dven av passage under lokalgatan, soder om vag 180. I
véster finns dven en "ej ordnad" passage. Till denna ansluter ging- och cykelvag fran bida sidor av vag
180, se Figur 20. Tva av passagerna ir tillganglighetsanpassade, se Figur 21-Figur 22.

Rossniung® ' HEE Gang- och cykelpassage

. ¢¢ B Planskild gang- och cykelpassage
S 1 Gvergangsstélle
B Ejordnad passage
Tillganglighetsanpassad
. ammtorpet

1 Hulaback

(1{' igegarden

Figur 19. Gang- och cykelvagnétet inom utredningsomradet.

Figur 20 "Ej ordnad passage" i vastra delen av stréackan.
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Figur 21. Tillganglighetsanpassad passage vid cirkulationsplatsen i korsningen vag 180-Noltorpsgatan/
Kungegardsgatan.

Figur 22. Tillganglighetsanpassad passage vid korsningen vag 180-Gamla Vanersborgsvagen.

Kollektivtrafik och busshallplatser

Langs aktuell stricka av viag 180 finns fyra héllplatser. Dessa ar frin vaster Keramikgatan (1),
Lapplandsgatan (2), Saterigatan (3) och Alstromervallen (4), se Figur 23 dir dven numren framgar.
Hallplatserna ar fickhallplatser, dar bussen kor &t sidan och bakomvarande trafik kan passera bussen i
ordinarie korfalt. Vaderskydd finns vid sju av dtta héllplatsldgen. Vid hallplats Alstrommervallen ar
hallplatslagena tillgdnglighetsanapassade, se Figur 24. Utover de fyra nimnda hallplatserna langs vig
180 finns ett flertal hallplatser pa 6mse sidor vig 180 som del i Alingsas stadstrafiknét.

Busstrafiken utgors av linje 1 och 23 som del i Alingsés stadstrafik. Linje 1 trafikerar med kvartstrafik i
hogtrafik och halvtimmestrafik i lagtrafik. Linjen trafikerar hallplatserna Keramikgatan,
Lapplandsgatan och Siterigatan, dar vissa hallplatserna angors i bada riktningarna medan andra
endast i ena riktningen. Linje 23 trafikerar med tjugominuterstrafik i hogtrafik. Linjen trafikerar
hallplats Alstrommervallen. Langs vag 180 trafikerar ocksa linjerna 560, 565, 566 och 567 mellan
Alingsas och Sollebrunn, Ostad, Simmenis respektive Bryngenis. Linje 560 trafikerar med
halvtimmestrafik i bdda riktningarna under hogtrafik och glesare under lagtrafik. Ovriga tre linjer
trafikerar enstaka turer i vardera riktningen under formiddag respektive eftermiddag. Linje 560 och
565 angor samtliga fyra héllplatser medan linje 566 trafikerar de tre i vaster och linje 567 trafikerar
enbart héllplats Alstrommervallen.

I Figur 25 redovisas antal stimplande pastigande resenirer per héllplats och dygn vid
busshallplatserna langs vag 180 for vecka 10 ar 2016 respektive vecka 42 ar 2017. Till de stimplande
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resendrerna tillkommer resenirer med digitala biljetter och/eller andra biljetter som inte visiteras av
biljettmaskinerna pi bussarna. Som ses i diagrammet ar antal pastigande resenirer hogst vid héllplats
Saterigatan med 40-50 pastigande per dygn.

o [~aYaldalen 82

< ‘:'Ffosw)luh@
s N Aoy

. |Slatebacke

Bolltorp

Dammtorpet
'l7 4
Sy

\ Tegelbruket™=

", v jLilla Hulaback
e N

v,“‘,"l!‘/\.“ sviken

vikens naturreservat

Fégetion

Figur 24. Hallplats Alstrommervallen &r tillganglighetsanpassad. Foto: Trafikverket.
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Antal pastigande per hillplats
60

50
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Vardag Helg Vardag Helg
Vecka 10, &r 2016 Vecka 42, &r 2017

mKeramikgatan (1) Lapplandsgatan (2) Séterigatan (3) m Alstrémervallen (4)

Figur 25. Antal stamplande per hallplats och dygn, vecka 10 ar 2016 jamfort med vecka 42 ar 2017. Numren vid
hallplatsnamnen refererar till kartan i Figur 23. Kalla: Vasttrafik.

Trafiksékerhet

Ett utdrag har gjorts fran Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA. I Tabell 1
och Figur 26 redovisas en sammanstéllning 6ver olyckorna som har registrerats inom
utredningsomradet langs vig 180 under 2007-01-01 till 2016-12-31. Olyckorna i STRADA ar
uppdelade pa fyra svarighetsgrader for personskadeolyckor, dédsolycka, allvarlig olycka, mattlig
olycka och lindrig olycka, samt ej personskadeolycka. Dodsolyckor ar trafikolyckor déar personen
avlidit inom 30 dagar frén olyckstillfallet. Svara olyckor dr, nagot forenklat, da personer behover
uppsoka sjukvard efter trafikolycka. Mattliga och lindriga olyckor ar personskada men utan att den
drabbade maste uppsoka sjukvard.

Majoriteten av olyckorna ar lindriga olyckor. Ingen dédsolycka finns registrerad, dock ar en olycka
klassad som allvarlig dar oskyddade trafikanter varit inblandade. Oskyddade trafikanter ar involverade
itotalt tio av olyckorna (se ljusbla markering i Tabell 1) varav tre av dessa ar singelolyckor.
Olycksstatistiken visar att majoriteten av olyckorna har intréffat i eller i direkt anslutning av de stérre
korsningspunkterna, se Figur 27-Figur 30.

Tre olyckor kan kopplas till korsningen viag 180-Gamla Vianersborgsviagen. I narhet till korsningen har
ytterligare tre till fyra olyckor skett. En olycka ar rapporterad som méttlig olycka och involverade
oskyddade trafikanter pd 6vergangsstillet i korsningen. Dartill har det till Trafikverket inkommit
synpunkter gillande korsningen. En synpunkt giller att fordon héller hog hastighet forbi
overgédngsstillet och att situationen har blivit farligare efter att hastigheten pé strackan forbi
overgédngsstillet hojdes till 60 kilometer/timme. En annan synpunkt menar att det nastan dagligen
sker tillbud i korsningen och att kéerna fran Gamla Vianersborgsvigen tidvis ar langa.
Synpunktslimnaren bedémer att detta beror av att trafiken har 6kat kraftigt, att fordon héller for hog
hastighet forbi korsningen samt det korta avstdndet mellan korsningen och cirkulationsplatsen i
korsningen vig 180-Vianeringsborgsviagen. Korsningen framgéar av Figur 31.



20 (51)

I korsningen vag 180-Nyebrogatan/Bolltorpsvégen ar olyckorna av varierande slag, sdsom
korsandeolyckor, avsvingningsolyckor samt upphinnandeolyckor. Dartill har enstaka olyckor med
oskyddade trafikanter som passerar tvars vag 180 skett. Tva mattliga olyckor har rapporterats i
korsningen. Dessa tva olyckor &r en olycka med oskyddade trafikanter och en korsandeolycka.

Korsningen vig 180-Kungegardsgatan/Noltorpsgatan byggdes om till cirkulationsplats ar 2013. I Figur
29 framgar olyckor som skett efter ombyggnaden med en markerad ring. I utdraget omfattas séledes
sex ar med den tidigare korsningsutformning och fyra &r med cirkulationsplatsen. En jamforelse visar
att sju olyckor skedde under studerad period fére ombyggnaden och fyra olyckor for perioden efter
ombyggnaden. I bida fallen innebér detta ungefar en olycka per &r i korsningen. Det som ocksé kan
konstateras ar att tvé av olyckorna efter ombyggnaden ar rapporterade som allvarlig respektive méttlig
olycka. Dessa tva utgors av en singelolycka pa grund av hal beldggning och en olycka pé grund av att
omkorning har skett vid passagen ster om korsningen.

Vid korsningen vig 180-Enehagsgatan, langst till vinster i Figur 30, ar sikten begriansad i riktning fran
oOster, se Figur 32, vilket kan vara orsak till att olyckor har intréffat hir. Tre olyckor har rapporterats i
korsningen och samtliga ar korsandeolyckor med lindriga féljder.

Det har till Trafikverket inkommit en synpunkt géllande korsningen vig 180-Kvarnbacken i vistra
delen av utredningsomradet, se Figur 33. Synpunkten giller att det ar svart att passera en buss som
ska svinga vinster in mot Kvarnbacken samt att hastighetskontroll bor inforas i omradet. I korsningen
har det kompletterats med refuger med kantsten sedan sommaren 2016.

Tabell 1. Antal olyckor efter svarhetsgrad och olyckstyp inom utredningsomradet langs vag 180 under perioden
2007-01-01 till 2016-12-31.

Olyckstyp Mattliga Lindriga
olyckor olyckor Totalt

(ISS 4-8) (ISS 1-3)
Motorfordon, singel 1 3
Motorfordon, upphinnande 4
Motorfordon, avsvangande 4
Motorfordon, korsande 1 9 10
Cykel/moped-motorfordon 1 2
Fotgiangare-motorfordon 1 1 2 4
Fotgingare, singel 1
Cykel, singel 1 1
Moped, singel 1 1
Ovrigt 1 1
Totalt 1 4 28 33
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- . Ej personskadeolyckor
Lindriga olyckor
. Mattliga olyckor

; ‘ Alivarliga olyckor
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Figur 26. Registrerade olyckor inom utredningsomradet langs vag 180, perioden 2007-01-01 till 2016-12-31. Av
figuren framgar att flertalet av olyckorna har skett i eller i anslutning till de stérre korsningspunkterna.

((
=" i / .‘ _ Sknla.
Figur 27. Registrerade olyckor vid korsningen vag 180-Gamla Vanersborgsvagen under perioden 2007-01-01 till
2016-12-31.
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Figur 28. Registrerade olyckor vid korsningen vag 180-Bolltorpsvagen/Nyebrogatan under perioden 2007-01-01

till 2016-12-31.

IN

Figur 29. Registrerade olyckor vid cirkulationsplats vag 180-Kungegardsgatan/Noltorpsgatan under perioden

2007-01-01 till 2016-12-31 (Observera att olyckor markerade med ring innebér att olyckorna skett efter

ombyggnation av korsningen till cirkulationsplats ar 2013).

Figur 30. Registrerade olyckor i omradet omkring korsningen vag 180-Séterigatan under perioden 2007-01-01 till

2016-12-31.
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Figur 31. Korsningen vag 180-Gamla Vanersborgsvagen sett fran vaster. | bakgrunden skymtar
cirkulationsplatsen i korsningen vag 180-Véanersborgsvagen. Foto: Trafikverket.

Figur 32. Korsningen vig 180-Enehagsgatan sett fran 6ster med begransad sikt mot anslutande vag. Foto:
Trafikverket.

Figur 33. Korsningen vag 180-Kvarnbacken sett fran vaster. Foto: Trafikverket.



24 (51)

Kommande utveckling

Trafikmiangden pa vdg 180 inom utredningsomrédet har 6kat under de senaste éren, se Figur 13.
Okningstakten mellan &r 2013 och 2017 motsvarar, som nimns ovan, en 6kning med 2,5 % per &r for
personbilstrafiken och drygt 5 % per &r for den tunga trafiken. Okningen kan bland annat forklaras av
tillkomsten av Bolltorps handelsomréde langs vag 180 som byggts ut mellan trafikmétningarna. Den
nationella prognosen for trafikutvecklingen fram till &r 2040 anger hur trafiken bedéms 6ka som ett
medelvirde over ett storre omrade, exempelvis ett 1an. For vag 180 innebar det en 6kningstakt pa cirka
1,0 % per ar for personbilstrafiken och knappt 2 % per ar for den tunga trafiken. Med hénsyn till att
Alingsas har utvecklats och kommer att fortsatta utvecklas langs vdg 180 inom utredningsomradet
bedoms trafiken liangs vig 180 fortsatt att 6ka, och troligen mer &n den nationella prognosen.

I och i anslutning till Alingsas planeras for nya viagforbindelser, bland annat Norra och Sédra lanken
samt Krangatans forlingning. Norra linken utgors av en ny vig mellan E20 i 6ster och
Vénersborgsvagen i norr. Detta for att avlasta E20 och vdg 180 samt korsningen mellan de tvi vigarna
i centrala Alingsis. Aven Sodra linken planeras och utgors av ny vig mellan E20 i vister och vig 180 i
soder. Sodra lanken dr dels en del i att forsorja planerade bostadsomraden i sédra delen av Alingsas
och dels en del i att avlasta E20 och vig 180 samt korsningen mellan de tva vigarna i centrala
Alingsés. Krangatans forlangning utgors av en ny vagforbindelse under Vistra stambanan mellan
verksamhetsomradena Savelund och Borgen, pa 6mse sidor jarnvigen. Forbindelsen under jarnviagen
innebdr att verksamhetsomradet Savelund, norr om jarnviagen, kopplas ndrmare E20 via korsningen
vid Kristineholm och trafikplats Bilinge. Hur de olika vigarna kommer att paverka trafiken pé viag 180
inom utredningsomradet ar i dagsldget svart att bedoma.

Vid Alingsés station planeras for en ombyggnad for att mdjliggora ytterligare ett vandspar for
pendeltagstrafiken. Ett 6kat resande med kollektivirafiken kan bidra till minskat bilresande generellt
och da dven langs vig 180 inom utredningsomradet.

Enligt Alingsds kommuns 6versiktsplan som dr under framtagande, men som dnnu inte ar antagen,
pekas flera omraden i och i anslutning till utredningsomradet ut for tatortsbebyggelse i form av
huvudsakligen bostider, se gula omraden i Figur 34. I 6versiktsplanen pekas dven tva
utredningsomréden ut norr om vag 180, dar bostader ar ett tankbart Andamal, se bld omraden i Figur

34.

Alingsas kommun har, via sitt fastighetsbolag FABS, dven planer pa att fortata omradena Noltorp och
Bolltorps industriomréde, se roda omraden i Figur 34. I omradet Noltorp planeras ytterligare
bostéder, utbyggnad av grundskolan samt nybyggnad av en forskola. For Bolltorps industriomrade
finns planer pa fortdtning med ytterligare bostidder. Detaljplanearbetet for berérda omraden har &nnu
inte paborjats. De fyra roda omraden omradena ar:

1. Kvarteret Citronen: Fortatning med bostader
2. Noltorpsskolan: Utbyggnad av grundskola

3. Kvarteret Lovhyddan: Nybyggnad av forskola

4. Bolltorps industriomréde: Fértatning med bostader
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Figur 34. Utbyggnadsplaner i och i anslutning till utredningsomradet. Kalla: Alingsas kommun.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Har nedan listas grundldaggande regelverk, riktlinjer och andra beslut som ska ligga till grund for
atgirdsforslagen:

e De transportpolitiska malen (Overgripande mal, Funktionsmal och Hinsynsmal)
e VGU (Vagar och Gators Utformning), (Trafikverkets Publikation 2015:086)

¢ Transportsystemet i samhillsplaneringen (Trafikverkets Publikation 2013:121)

e FPV (Funktionellt Prioriterat Vagnit)

e Ingen ndmnvird forsdmring pa miljoomradet: bullerstorningar, vattenfororeningar, naturintrang
etc.

e Bidrag till det av riksdagen beslutade mélet om att reducera utslappen fran inrikes transporter
med 70 % 2010-2030.

o Inte paverka kringliggande végar och strak negativt.

¢ Ekonomiskt rimliga.
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Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

Malet for de l6sningar som studeras inom denna atgirdsvalsstudie ar 6kad trafiksikerhet langs och
tvirs vag 180, bade for fordonstrafik och oskyddade trafikanter, samt 6kad framkomlighet for
anslutande trafik. Detta samtidigt som behovet av framkomlighet for genomfartstrafiken sakerstalls.
Som en del i detta efterstrivas att skapa ett tydligare gaturum, dir olika trafikslag och funktioner har
sin plats. Dartill att viag 180 upplevs utgora en mindre barridreffekt genom omréadet, genom att bittre
koppla vag 180 till narliggande bebyggelse och dven bli en mer integrerad del i staden.

Malet for 16sningar gir hand i hand med det transportpolitiska malet "att sikerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet" samt funktionsmalet om tillginglighet och hansynsmalet om sdkerhet, milj6o
och hilsa.
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Préva téankbara atgarder

I nedanstéende tabell presenteras samtliga foreslagna dtgarder, framtagna vid workshop samt vid
efterféljande komplettering.

Tabellen presenterar kortfattat framtagna atgiarder, mot vilka problem/brister de ar riktade samt det
huvudsakliga steget enligt fyrstegsprincipen. Atgirderna bedoms vidare, i tre nivaer, utifrin vilken
relevans de har for uppfyllande av uppsatta mal. Atgirdens ungefirliga kostnad uppskattas, som regel
iintervall, foljt av i vilket tidsintervall den kan tdnkas genomféras. Slutligen bedoms hur troligt den
kan genomforas, f6ljt av en bedomning om atgirden ska gé vidare i hanteringen. Vid ett "Nej” anges
det mer utforligt under Kommentarer. Déar anges dven om atgiarder bor kombineras med andra
atgirder och andra forbehéll.
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Relevans
maluppfyllelse Uppskattad kostnad
Steg enligt | enligt malen i for atgard Bedomning Ga Kommentar
Atgird som studerats | Problem/brist/ fyrstegs- Forsté situationen (inkl. planering), genomforbarhet vidare | Allman kommentar samt motiv

Nr. | ochbedomts behov som hanteras principen (Lag/Medel/Ho6g) intervall. Anges nér tillimpligt. (Lag/Medel/Hog) Ja/Nej | till bortsortering om Nej
Trafiksikerhet

1 Genomféra en Bristande 2 Hog, avseende bittre | 150-200 tkr Hog Nej En hastighetsoversyn genomfordes
hastighetsoversyn trafiksidkerhet for trafiksékerhet for Omf. T av Alingsds kommun &r 2013.
langs vig 180 fordonstrafiken fordonstrafiken mfattar uppsattning av nya ..

hastighetsskyltar langs vig Kommunen ansvarar for
Otydlig vigmiljo och 180. hastighetsoversyn inom téttbebyggt
hoga hastigheter omrade.

2 Likstélla Bristande 2 Lég, avseende béttre 100-300 tkr Hog Ja Atgirden bedoms medfora en
korfaltsbredden langs | trafiksdkerhet for trafiksidkerhet for Omfatt somalning 1 tydligare vagmiljo och sékra verklig
striackan genom fordonstrafiken fordonstrafiken miattar ny vagimaining angs hastighet motsvarande skyltad
: : hela strackan. :
justering av e hastighet.

semAln Otydlig vagmiljé och Medel, avseende
vagmalningen .. ; . O . T, S
hoga hastigheter tydligare vagmiljo och Atgirden utfors vid nista ordinarie

hastigheter ommalning eller férbattring av

anpassade till platsen linjemalning.
Caroline har varit i kontakt med
Peter Alfredsson angéende tid for ny
beldggning och med Lennart
Vernersson angiende tid for
ny/kompletterande linjemalning.

3 Anlagga Bristande 3 Hog, avseende battre | 200-1 000 tkr per plats. Lag Nej Atgirden beddms paverka
hastighetssikrande trafiksdkerhet for trafiksdkerhet for Nedre viirdet: ind framkomligheten ldngs vig 180
dtgirder langs vag fordonstrafiken fordonstrafiken edre vardet: en mindre negativt i allt for stor utstriackning.

. mittrefug alternativt timglas
180, exempelvis e
- Otydlig vagmiljo och med kantsten och asfalt (25 x
chikaner .. . f ..
hoga hastigheter 2 meter). Ovre vardet: en
storre mittrefug med kantsten
och asfalt (80 x 4 meter).

4A | Anligga Bristande 3 Hog, avseende battre | 200-1 000 tkr Medel Nej Atgirden skulle dven behéva
hastighetssidkrande trafiksékerhet for trafiksékerhet for Nedre virdet: omfatt genomforas vid 6vriga infarter till
atgird vid infart till fordonstrafiken fordonstrafiken edre varcet. omiattar en Alingsas tatort for en enhetlighet.
Alinesas i vi mindre mittrefug alternativt

gsas 1 vaster, e aea . . .. . .
o Otydlig vigmiljé och timglas med kantsten och Atgird 4B bedéms mer limplig.
genom att anldgga .. . 2
hoga hastigheter asfalt (25 x 2 meter). Ovre

tétortsportal
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Relevans
maluppfyllelse Uppskattad kostnad
Steg enligt | enligt malen i for atgard Bedomning Ga Kommentar
Atgird som studerats | Problem/brist/ fyrstegs- Forsté situationen (inkl. planering), genomforbarhet vidare | Allman kommentar samt motiv
Nr. | ochbedomts behov som hanteras principen (Lag/Medel/Hog) intervall. Anges nar tillampligt. (Lag/Medel/Hog) Ja/Nej | till bortsortering om Nej
tillsammans med vardet: omfattar en storre
exempelvis timglas, mittrefug med kantsten och
chikan eller mittrefug asfalt (80 x 4 meter).
4B Fortydliga infarten till | Bristande 1 Lag, avseende battre 20-40 tkr Hog Ja
Alingsés vasterifran, trafiksdkerhet for trafiksidkerhet for Omfatt ovlt ¢ flvit
genom att byta ut fordonstrafiken fordonstrafiken mfattar ny skylt samt flytt av
WA @ o 48 skylt till nytt lage.
skylten "Alingsas" till e
M Otydlig vagmiljo och Medel, avseende
en storre skylt med .. . . N
mer reflex samt flytta hoga hastigheter tydligare vagmiljo och
den ni hastigheter
en narmare de till platsen
hastighetsskylten. anpassade il p
4C Fortydliga infarten till | Bristande 1 Lag, avseende béttre 20-40 tkr Hog Ja
Alingsés vasterifran, trafiksdkerhet for trafiksakerhet for Omf. beskiirni
genom att ta ned fordonstrafiken fordonstrafiken mfattar bes ar.r_nng/ o
tridet som skymmer nedtagning av trid under tva
skylten "Alingsas”. O_t-ydlig V'ei_gmiljé och Hﬁg, avsee_r_lde' dagar samt bortforsling av ris.
hoga hastigheter tydligare vagmiljo och
hastigheter
anpassade till platsen
5 Anlagga mittrefug Bristande 3 Hog, avseende bittre | 2 700-3 000 tkr Lag Nej Atgirden bedoms medfora en
langs vig 180 pé trafiksdkerhet for trafiksdkerhet for . tydligare vagmiljo och sékra verklig
striackan Gamla fordonstrafiken fordonstrafiken Omfattar ny mittrefug r_ned hastighet motsvarande skyltad
Vinersborgsvigen- kantsten och asfalt pé cirka hastighet
Nyebrogatan/ Otydlig vigmiljo och Hog, avseende 600 meter ’
Bolltorpsvigen hoga hastigheter tydligare vagmiljo och Atgirden bedoms dock inte vara
hastigheter samhillsekonomiskt forsvarbart

anpassade till platsen

bland annat pa grund av att
barighetsatgiarder kommer att
behova utforas langs kanterna pa
vig 180. Atgirden kan Aven riskera
att forsdmra framkomligheten for
utryckningsfordon.

Atgirden skulle dven innebira daligt
utnyttjande av mark.
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Relevans
maluppfyllelse Uppskattad kostnad
Steg enligt | enligt malen i for atgard Bedomning Ga Kommentar
Atgird som studerats | Problem/brist/ fyrstegs- Forsté situationen (inkl. planering), genomforbarhet vidare | Allman kommentar samt motiv

Nr. | ochbedomts behov som hanteras principen (Lag/Medel/Hog) intervall. Anges nar tillampligt. (Lag/Medel/Hog) Ja/Nej | till bortsortering om Nej

6 Anlagga mittrefug Bristande 3 Hog, avseende battre | 1300-1 500 tkr Lag Nej Atgirden bedoms medfora en
langs vag 180 pé delar | trafiksdkerhet for trafiksékerhet for Omf. ittrefu d tydligare vagmiljo och sékra verklig
av striackan fordonstrafiken fordonstrafiken mfattar ny mittretug me hastighet motsvarande skyltad

kantsten och asfalt pé cirka .
Nyebrogatan/ C e .. .. PR hastighet.
Bolltorpsviigen- O-‘Fydhg Va_gmll]o och Hoég, avseelr_lde' 300 meter, fordg!at patva ) ) ‘
Noltorpsgatan/ hoga hastigheter tydligare vagmiljo och | delar véster och Gster om Atgirden bedoms dock inte vara
Kungegirdsgatan hastigheter hoger-in-hoger-ut till och fran samhillsekonomiskt forsvarbart
anpassade till platsen | Bolltorps handelsomréade bland annat pa grund av att
barighetsatgiarder kommer att
behova utforas langs kanterna pé
vég 180. Atgirden kan #ven riskera
att forsdmra framkomligheten for
utryckningsfordon.
Atgirden skulle &ven innebira daligt
utnyttjande av mark.

7 Anlagga mittrefug Bristande 3 Hog, avseende battre | 1200-1 400 tkr Lag Nej Atgirden bedoms medfora en
langs vag 180 pa trafiksidkerhet for trafiksidkerhet for Omf. ittrefu d tydligare vigmiljo och sdkra verklig
strackan fordonstrafiken fordonstrafiken X mfattar n}flml}tﬁe S mi hastighet motsvarande skyltad
Noltorpsgatan/ C .. antsten och asfalt pa cirka hastighet.

2 Otydlig vagmiljo och Hog, avseende 280 meter
Kungegérdsgatan- . . ; e .. .. .
Siteri hoga hastigheter tydligare vigmiljo och Atgirden bedoms dock inte vara
gatan : . . ..
hastigheter samhallsekonomiskt férsvarbart
anpassade till platsen bland annat pé grund av att
barighetsatgarder kommer att
behova utforas langs kanterna pa
vig 180. Atgirden kan dven riskera
att forsdmra framkomligheten for
utryckningsfordon.
Atgiirden skulle dven innebira déligt
utnyttjande av mark.

8 Anlagga mittrefug Bristande 3 Hog, avseende bittre | 1100-1 300 tkr Lag Nej Atgirden bedoms medfora en
langs vag 180 pa trafiksidkerhet for trafiksdkerhet for Omf. ittrefu d tydligare vagmiljo och sdkra verklig
strackan fordonstrafiken fordonstrafiken mfattar ny mittretug me hastighet motsvarande skyltad

kantsten och asfalt pa cirka .
Enehagsgatan- e . hastighet.
Tegelbruksgatan Otydlig vqgmlljo och Hog, avseende. ‘ 260 meter ‘
hoga hastigheter tydligare vagmiljo och Atgirden bedoms dock inte vara

samhaillsekonomiskt forsvarbart
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hastigheter bland annat pé grund av att

anpassade till platsen birighetsatgarder kommer att
behova utforas langs kanterna pa
véag 180. Atgirden kan dven riskera
att forsdmra framkomligheten for
utryckningsfordon.
Atgirden skulle dven innebira daligt
utnyttjande av mark.

9 Anlagga mittrefug Bristande 3 Hog, avseende battre | 800-1 000 tkr Lag Nej Atgirden bedoms medféra en
langs vag 180 pa trafiksdkerhet for trafiksékerhet for . tydligare vagmiljo och sékra verklig
strackan fordonstrafiken fordonstrafiken Omfattar ny m1ttrefu°g r_ned hastighet motsvarande skyltad
Tegelbruksgatan- e .. kantsten och asfalt pa cirka hastighet.

Kvarnbacken Otydlig vagmiljo och Hog, avseende 180 meter
hoga hastigheter tydligare vigmiljo och Atgirden bedoms dock inte vara

hastigheter samhillsekonomiskt forsvarbart

anpassade till platsen bland annat pa grund av att
barighetsatgiarder kommer att
behova utforas langs kanterna pé
vig 180. Atgirden kan dven riskera
att forsdmra framkomligheten for
utryckningsfordon.
Atgirden skulle dven innebira daligt
utnyttjande av mark.

10 Anlagga mittrefug Bristande 3 Hog, avseende battre | 1500-1 800 tkr Lag Nej Atgirden bedoms medféra en
langs viag 180 pa trafiksidkerhet for trafiksidkerhet for . tydligare vagmiljo och sdkra verklig
strackan fordonstrafiken fordonstrafiken Omfattar ny mlttrefuog rped hastighet motsvarande skyltad
Kvarnbacken- e .. kantsten och asfalt pé cirka hastighet.

Keramikgatan O't.ydhg ngmlljo och Hog, avseepde‘ 350 meter ) ) .
hoga hastigheter tydligare vagmiljo och Atgirden bedéms dock inte vara
hastigheter samhallsekonomiskt férsvarbart

anpassade till platsen

bland annat pa grund av att
barighetsatgarder kommer att
behova utforas langs kanterna pa
véag 180. Atgirden kan dven riskera
att forsdmra framkomligheten for
utryckningsfordon.
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Atgiirden skulle dven innebira daligt
utnyttjande av mark.

11 Anlégga ett upphojt Bristande 3 Hog, avseende battre | 600-1 000 tkr Lag Nej Atgirden beddms paverka
vagomrade for skyltad | trafiksikerhet for trafiksidkerhet for .. framkomligheten lings vig 180
hastighet fordonstrafiken fordonstrafiken Omfa_‘g‘gar anlagogande av negativt i allt for stor utstrackning.
40 km/timme i . . . upphdjd gata pd 60-80 meter, Atgirden bedéms dven kunna
korsningen vag 180- B r1star'1'de Hog, ayseende ‘t').attre 18-20 meter bred forsvéra for driftarbeten langs véig
Gamla trafiksdkerhet trafiksidkerhet for 180.

Vinersborgsvigen os.l'<ydd"ade trafikanter os}fyddgde trafikanter ) ) o

tvars viag 180 tvirs vag 180 Atgird 13 bedéms mer limplig.

Vig 180 utgor en Medel, avseende Atgirden kan dock vara méjlig i

barridr genom staden minskad barridreffekt kombination med &tgird 40,
kommunalt vaghéllarskap.

12 Anlagga refuger i Bristande 3 Hog, avseende bittre | 120-160 tkr Lag Nej Atgirden bedoms skapa en kinsla
sekundarvagens trafiksdkerhet for trafiksdkerhet for o . av en mindre korsning och pa sé sitt
tillfarter frdin Gamla fordonstrafiken fordonstrafiken meattar tvd nya mittrefuger, medfora lagre verklig hastighet
Vanersborgsvigen cirka 15-20 meter, 1,2-3 meter genom korsningen. Atgérden bor
norr och soder i breda, med kantsten och asfalt fortsatt sikerstélla framkomlighet
korsningen vag 180- for tunga och ldnga fordon.

S;;elllla Vanersborgs Det bedoms dock vara svart att finna
en lamplig 16sning som tillgodoser
béde hastighetssakring och
framkomlighet i korsningen.
Atgird 13 bedoms mer limplig.

13 Smalna av korfalt ut Bristande 3 Medel, avseende 90-120 tkr Hog Ja Korfiltet ar cirka fem meter brett
fran cirkulationsplats | trafiksikerhet for béttre trafiksikerhet . idag. Atgirden behover sikerstilla
ikorsningen vig 180- | fordonstrafiken for fordonstrafiken Omfattar avsmalning av framkomligheten for tunga fordon

Viénersborgsviagen
och fram till Gamla
Vénersborgsviagen

korfalt inklusive ny kantsten
samt dterstéllning av borttagen
vagbana.

och kan darfor vara svar att
genomfora narmast
cirkulationsplatsen. Att smalna
korfaltet ndrmare korsningen med
Gamla Vénersborgsviagen kan
troligtvis vara majligt.
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14 Anlagga Bristande 3 Hog, avseende bittre | 5000-8 000 tkr Hog Ja Atgirden kan vara lamplig att
cirkulationsplats i trafiksidkerhet for trafiksékerhet for .. genomfora tillsammans med atgard
korsningen vig 180- fordonstrafiken fordonstrafiken Om.fa‘Ftar.anlagg_ande aven 27, gang- och cykeltunnel under vig
Nyebrogatan/ _ enfiltig cirkulationsplats. 180.

Bolltorpsvigen Brlstande. .. Finansiering av en cirkulationsplats
framkomlighet for ar inte 16st. Ett avtal mellan
anslutande trafik kommunen och Trafikverket kravs.

15 Anlagga ett Bristande 3 Hog, avseende battre | 200-350 tkr Medel Nej Atgirden bedoms forbittra sikten
hogersvangfalt mot trafiksdkerhet for trafiksdkerhet for .. e och darmed trafiksdkerheten i
Enehagsgatan fordonstrafiken fordonstrafiken meattar ett hOgerSY angfglt korsningen vag 180-Enehagsgatan.

c1nrka 40-50 meter langt langs Atgirdens kostnad bedoms inte vara
vag 180 motiverad i forhallande till nyttan.
Atgird 16 bedoms mer lamplig.

16 Beskéra eller ta ned Bristande 1 Hog, avseende bittre | 20-40 tkr Hog Ja Atgirden syftar till att forbattra i
trad och beskéra trafiksdkerhet for trafiksdkerhet for .. siktproblematiken i korsningen vig
hécken Oster om fordonstrafiken fordonstrafiken Omfatta_r beskar.r.ung/ .. 180-Enehagsgatan.
korsningen vig 180- nedtagnlon g av trdd och hack . .
Enehagsgatan under tva dagar samt Enligt kommunens bedomning ar

bortforsling av ris. marken privat. Kontakta
fastighetsigaren for tillstand.

Framkomlighet

17 Anlagga Bristande 3 Hog, avseende bittre | 5000-8 000 tkr Lag Nej Atgirden bedoms paverka
cirkulationsplats i framkomlighet for framkomlighet for .. framkomligheten langs vig 180
korsningen vag 180- anslutande trafik anslutande trafik Om.fa’gtar'anlagg_ande aven negativt i allt for stor utstrackning.
Gamla Vanersborgs- enfaltig cirkulationsplats. Avstindet mellan tva cirkulations-
vigen platser bor vara minst 200 meter.

18 Forbjuda vinster- Bristande 1 Lag, avseende béttre 90-130 tkr Hog Nej Atgirden bedoms paverka
svangar i korsningen | framkomlighet for framkomlighet for framkomligheten f6r anslutande

vag 180-Gamla
Vénersborgsviagen

anslutande trafik

anslutande trafik

Omfattar anldggande av tva
refuger 15-20 meter lnga, 3-5

trafik till vdag 180 negativt i allt for
stor utstrackning.
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meter breda, samt uppsattning
av forbudsskyltar.

19 Anlagga ny Bristande 4 Hog, avseende bittre | 8 000-10 000 tkr Medel Nej Atgirden bedoms kompensera for
anslutning mellan framkomlighet for framkomlighet for .. .. bristande framkomlighet for
Gamla Vanersborgs- anslutande trafik anslutande trafik Omfattar anlgggam_ie avnyvag anslutande trafik till vag 1801
vagen och 25-30 meter 1nk1u§1ve en korsningen viag 180-Gamla
Vénersborgsviagen 01‘1.~ku1at10nspl'e'1 ts lings Vénersborgsvigen.

(vdg 1890) i hdjd med Vénersborgsvigen Ko . .
Klockaregardsviigen tgarden ‘pedoms d?clf forsarn.ra“
och ny cirkulations- framkomllghe.ten pd vig 1890 1°f0r
lats lings stor utstrackning. For att inte f&
pla g - : .
Vinersborgsvigen dnnu f}el; ar}.slutnlngar till vig 1890
foreslas atgard 24.

20 Anligga ny Bristande 4 Hog, avseende battre | 4 000-5 000 tkr Medel Nej Atgirden bedoms kompensera for
anslutning mellan framkomlighet for framkomlighet for .. .. bristande framkomlighet for
Gamla Vanersborgs- anslutande trafik anslutande trafik Omfattar anlgggande avnyvag anslutande trafik till vag 180 i
vagen och 25-30 meter }nkh_l_swe en korsningen viag 180-Gamla
Vénersborgsvigen tr? vagskorsnl{lg langs Vénersborgsvigen.

(vdg 1890) i h6jd med Vénersborgsvigen At .. -

Klockaregardsvigen tgarden pedoms deS forsam}‘a

och ny treviigs- f{amkomhghﬂeten.pa vig 1890 i allE

korsning lings for stor utstrackn}ng. For att inte fa

Vinersborgsvigen dnnu foleI; ar.llslutnlngar till vag 1890
foreslas atgard 24.

21 Anléagga hoger-ut Bristande 4 Medel, avseende 500-1 000 tkr Medel Nej Atgirden beddms kompensera for
mellan Gamla framkomlighet for battre framkomlighet .. .. bristande framkomlighet for
Viénersborgsviagen anslutande trafik for anslutande trafik Omfattar anlgggande avnyvag anslutande trafik till viag 180 i
och Vanersborgs- 25-30 meter 113k1u51ve en korsningen viag 180-Gamla
vagen (vdg 1890) norr hoger-ut till Vanersborgsvigen Vénersborgsvégen.
om Skolgatan Atgirden bedéms dock forsimra

framkomligheten pa viag 1890 i allt
for stor utstrackning.

22 Anldgga en oval Bristande 3 Hog, avseende béttre | 5 000-8 000 tkr Lag Nej Atgirdens kostnad bedéms inte vara

cirkulationsplats i
korsningarna vig

framkomlighet for
anslutande trafik

framkomlighet for
anslutande trafik

motiverad i forhallande till nyttan,
med hénsyn till att dagens
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180-Saterivagen och Omfattar ombyggnad av utformning av korsningarna innebar
vag 180-Enehags- korsningarna motsvarande en relativt hog trafiksikerhet och
gatan. enfiltig cirkulationsplats. framkomlighet. Atgirden bedéms

aven paverka framkomligheten
langs vag 180 negativt i allt for stor
utstrackning.

Atgird 16, forbattrad sikt i
korsningen vid Enehagsgatan och
23, separata svangfalt fran
Sadterigatan, bedoms mer lampliga.
Atgirden kan vara méjlig i
kombination med &tgéird 40,
kommunalt vaghallarskap.

23 Anlagga ett separat Bristande 3 Hog, avseende battre | 10-15 tkr Hog Ja Kommunen ar vaghéllare for aktuell
hogersviangfalt fran framkomlighet for framkomlighet for . e . . vag och ansvarig for atgarden.
Séterigatan genom anslutande trafik anslutande trafik O'mfattaro ny Yagr_nalmng !
malning tillfart frdn Saterigatan (cirka

25 meter)

24 Anlagga viag mellan Bristande 4 Medel, avseende 5 500 tkr-8 000 tkr Hog Ja Avlastar korsningen mellan Vag 180
Gamla Vanersborgs- framkomlighet for battre framkomlighet och Gamla Vanersborgsvigen.
véagen och anslutande trafik for anslutande trafik meattar en ny 8 meter bred Busstrafik kommer lattare ut pa vig
cirkulationsplatsen vdg med en lingd av 320 ~ 180 frdn Gamla Vanersborgsvigen.
Tomteredsviagen/ 380 meter. v e 1o ..
Angsvaktargatan Kommunen ér .vag'hazlall‘.e for aktuell

vag och ansvarig for tgarden.
Gang- och cykeltrafik

25 Anlagga gang- och Bristande 3 Hog, avseende bittre | 400-600 tkr Hog Nej Atgirden tillgodoser ocksé gaendes
cykelpassage Oster om | trafiksidkerhet for trafiksidkerhet for .. o och cyklisters behov av
korsningen vég 180- oskyddade trafikanter oskyddade trafikanter Omfattar anldggande av tva framkomlighet tvirs vig 180 langs

Gamla Vanersborgs-
vagen

tvars vag 180

Vag 180 utgor en
barriir genom staden

tvars vag 180

Hog, avseende
minskad barriareffekt

mittrefuger, 25 meter ldnga,
och 2 meter breda, med
kantsten och asfalt.

Gamla Vénersborgsviagen.

Oskyddade trafikanter hénvisas till
befintlig passage vaster om
korsningen.
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Atgirden kan vara mojlig i
kombination med &tgéird 40,
kommunalt vighallarskap.

26 Avsmalning av Bristande 2 Hog, avseende battre | 200-300 tkr Hog Ja Atgirden syftar till att omdjliggora
vagbanan Gster om trafiksdkerhet for trafiksidkerhet for Omfatt b d for tva fordon att kunna passera
cirkulationsplatsen i oskyddade trafikanter oskyddade trafikanter miattar ombyggna a av gang- och cykelpassagen samtidigt.
1§Ior1sningen vag 180- tvirs viag 180 tvirs vag 180 E;Zﬁ%glglnr?r?gﬁgingéeng— och P‘Ilélirtl)syn}ll)el}llb'lver ocksa dtas t1:11 infart

oltorps- . .. till busshallplats pa sddra sidan av
gatan/Kungegards- Vag 180 utgor en Mgdel, avseer}ge cykelpassage. vag 180 i riktning Osterut.
gatan barridr genom staden minskad barridreffekt
) Avsmalning sker genom anldggande
av en klack/refug.
Ett forslag till utformning beho6ver
projekteras infor bestillning.

27 Anlagga gang- och Bristande 3 Hog, avseende bittre | 200-300 tkr Medel Nej Atgirden tillgodoser ocksé gaendes
cykelpassage vaster trafiksdkerhet for trafiksdkerhet for Omf. I d och cyklisters behov av
om cirkulations- oskyddade trafikanter oskyddade trafikanter m at’f(ar aniaggan f" av h framkomlighet tvars vig 180.
platsen i korsningen tvars viag 180 tvirs vag 180 mittrefug, 25 meter lang, och 2 . .
viig 180-Noltorps- meter bred, med kantsten och Oskyddade trafikanter hénvisas till

2 Vig 180 utgor en Medel, avseende asfalt. befintlig passage Oster om
gatan/Kungegards- . . >
gatan barridr genom staden minskad barridreffekt cirkulationen.
Atgirden kan vara mojlig i
kombination med &tgérd 40,
kommunalt vaghéllarskap.

28 Anlagga planskild Bristande 4 Hog, avseende battre | 6 000-8 000 tkr Lag Ja Géng- och cykelpassagen ar en del i
gang- och cykel- trafiksdkerhet for trafiksdkerhet for Omf. I d o kommunens plan pd
passage tvars vig 180 | oskyddade trafikanter oskyddade trafikanter mfattar anlaggande av gang- snabbcykelvigen ldngs

i Nyebrogatans
forlangning

tvars vag 180

Vag 180 utgor en
barridr genom staden

tvars vag 180

Hog, avseende
minskad barriareffekt

och cykeltunnel under vig 180.

Nyebrogatan/Bolltorpsviagen.

Atgirden dr mojlig forutsatt
kommunal finansiering.

Atgirden kan vara lamplig att
genomfora tillsammans med atgéard
14, cirkulationsplats i korsningen
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vag 180-Nyebrogatan/
Bolltorpsvagen.
29 Anlégga en fysisk Bristande 3 Hog, avseende bittre | 200-300 tkr Hog Ja
géng- och cykel- trafiksidkerhet for trafiksékerhet for ..
passage vid idag oskyddade trafikanter oskyddade trafikanter Omfattar anldggande av
malad passage vid tvirs vag 180 tvirs vag 180 m1ttrefug_med_ kantsten och
korsningen vag 180- . .. asfaltsbelaggning (25 x
Keramikgatan Vig _1.80 utgor en M.edel, avseer}f_ie 2 meter).
barridr genom staden minskad barridreffekt
30 Anlagga gang- och Bristande 3 Lag, avseende béttre 1 000-1 400 tkr Hog Ja Géng- och cykeltrafiken ar idag
cykelvag langs trafiksdkerhet for trafiksdkerhet for .. o hénvisad till blandtrafik langs
lokalgatorna s6der oskyddade trafikanter oskyddade trafikanter Omfattar gp]agﬂgapde av gang- lokalgatorna soder om vig 180.
om vag 180, frdn langs vdg 180 langs vég 180 och cykelvég pd cirka I, ..
gAng- och cykel- 700 meter. Kommunen ar vagballare fo_r )
passagen under viig ilkt'l'lella gator och ar ansvarig for
180 i hojd med atgarden.
\Slngéflitan och Kommunen far diskutera med VGR
om prioritering av strackan i
regional gc-plan.
31 Anlégga gang- och Bristande 4 Hog, avseende battre | 750-1 000 tkr Medel Ja Géng- och cykeltrafiken ar idag
cykelvag séder om trafiksdkerhet for trafiksdkerhet for .. o hénvisad till blandtrafik langs
vag 180, mellan oskyddade trafikanter oskyddade trafikanter Omfattar an la%ga.n de av géng- lokalgatorna soder om vig 180.
Nyebrogatan och langs vdg 180 tvirs vag 180 och cykelvég pd cirka e 1a ..
Noltorpsgatan 500 meter. Kommunen ar Vagyallare fo.r )
aktuella gator och &r ansvarig for
atgarden.
Kommunen far diskutera med VGR
om prioritering av strackan i
regional gc-plan.
32 Anlagga gang- och Bristande 4 Lag Schablonkostnad 1 500 tkr Medel Nej Det finns en ge-bana frén
cykelvig langs vag trafiksidkerhet for .. Syréngatan och vasterut (dock
180, mellan oskyddade trafikanter Kostnaden for ev. blandtrafik pa Syréngatan).

Keramikgatan och
Valdalsvigen

langs vig 180

bergsprangning och racke ar
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osiker. Kostnaden for ev. Kommunen far diskutera med VGR
behov av viagplan ingar ej. om prioritering av strackan i
regional gc-plan.

33 Stianga smitvigen Bristande 1,2 Hog, avseende bittre | 250-1 000 tkr Hog Ja Atgiirden bor sikerstillas lings
over vig 180, med trafiksdkerhet for trafiksidkerhet for o sodra sidan langs vig 180
hjilp av sténgsel, oskyddade trafikanter oskyddade trafikanter On}fattar nytt staket pa en motsvarande strackan mellan
mellan fotbolls- tvirs vag 180 tvars vag 180 stracka 0m 450-500 meter. Nyebrogatan och Noltorpsgatan.
planen, vid Spannet i kostnads- . i i
Alstrémergymnasiet, bedomningen motsvarar olika Atgirden, stanslet, lqgas eller byts
och COOP typer av staket. ut mot mer héllbart stangsel,

exempelvis palissadsténgsel.
Stéangslet finns utanfor vagomradet
och kommunen ansvarar saledes for
atgarden. Narliggande skola och
foreningar som anvander planen
foresls informera sina elever och
medlemmar.

34 Komplettera med Ovrig brist avseende 2 Hog, avseende battre | - Hog Ja Belysning finns langs vig 180.
belysning i trygghet for gdng- och trygghet for gang- och .. .. o
korsningen cykeltrafiken cykeltrafik generellt Atgiirden bér fokusera pa eventqellt
Nyebrogatan- bghoy av kompletterande bel.ysnlng
Bolltorpsvigen och i v1(3 géng- ocl} cykelpassager i den
cirkulationsplatsen mén det behovs.

vid Bolltorps Raddningstjansten har papekat att
handelsomréde belysningen i ett par korsningar ar
undermélig.
Ovanstéende tvé fragor utreds och
forbattras vid behov.
35 Komplettera med Ovrig brist avseende Hog, avseende bittre | - Hog Ja Atgirden bér fokusera pa eventuellt

belysning langs géng-
och cykelvagnitet

trygghet for gang- och
cykeltrafiken

trygghet for gdng- och
cykeltrafik generellt

behov av kompletterande belysning
for gang- och cykelvignétet i den
man det behdvs.
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Relevans
maluppfyllelse Uppskattad kostnad
Steg enligt | enligt malen i for atgard Bedomning Ga Kommentar
Atgird som studerats | Problem/brist/ fyrstegs- Forsté situationen (inkl. planering), genomforbarhet vidare | Allman kommentar samt motiv
Nr. | ochbedomts behov som hanteras principen (Lag/Medel/Hog) intervall. Anges nar tillampligt. (Lag/Medel/Hog) Ja/Nej | till bortsortering om Nej
Kommunen ar vaghéllare for gdng-
och cykelvagnitet och ar dar
ansvarig for atgarder.

36 Anlagga fler Buller-, energi- och 3 Medel, avseende - Hog Ja Samordnas med 6vriga atgarder for
cykelparkeringar vid klimatpaverkan minskad buller-, okad cykling.
malpunkter energi- och .. s

Klimatpaverkan Kommunen &r ansvarig for
atgirden.
Vid efterfrdgan och beroende pa
plats skulle Vasttrafik kunna satta
upp cykelstall.

37 Inf6ra lanecyklar for Buller-, energi- och 1 Medel, avseende - Medel Ja Samordnas med 6vriga dtgarder for
kommunens anstallda | klimatpaverkan minskad buller-, okad cykling.
och invanare energi- och K .. o o

klimatpﬁverkan g Ol:pmunen ar ansvarig ror
atgarden.
38 Genomféra Buller-, energi- och 1 Medel, avseende 100-200 tkr Hog Ja Fokus bor ligga pd kommunen som
informationskampanj | klimatpaverkan minskad buller-, storsta arbetsgivare, andra stora
for fler gdende och energi- och arbetsgivare samt skolorna.
cyklister klimatpaverkan Exempelvis genom att inféra
vandrande skolbuss.
Kommunen ar ansvarig for
atgirden.

Kollektivtrafik

39 Tillgdnglighets- Ovrig brist avseende 3 Medel, avseende 6kad | 250-400 tkr per hallplatsldge Hog Nej Det finns flera andra hallplatser
anpassning av kvaliteten i kvalitet i Omfatt b d med ytterligare fler pastigande som
héllplatslagena vid kollektivtrafiken kollektivtrafiken h"rﬁ E} ainorn y%gna ..ﬁw q ar mer prioriterade att
hallplats Séterigatan a I; atskage enhgt gallande tillganglighetsanpassa dn hallplats

regelver. Saterigatan.

40 Beskira buskage Oster | Ovrig brist avseende 2 Medel, avseende 6kad | 20-40 tkr Hog Ja Om det ar privat mark behover
om héllplatsldge kvaliteten i kvalitet i Omf. beskirni kontakt tas med och medgivande

kollektivtrafiken kollektivtrafiken mfattar beskdrning/ erhéllas frdn markagaren.

nedtagning av buskage under




40 (51)

Relevans
maluppfyllelse Uppskattad kostnad
Steg enligt | enligt malen i for atgard Bedomning Ga Kommentar
Atgird som studerats | Problem/brist/ fyrstegs- Forsté situationen (inkl. planering), genomforbarhet vidare | Allman kommentar samt motiv

Nr. | ochbedomts behov som hanteras principen (Lag/Medel/Ho6g) intervall. Anges nér tillimpligt. (Lag/Medel/Hog) Ja/Nej | till bortsortering om Nej
Saterigatan i riktning tva dagar samt bortforsling av Enligt kommunens bedomning ar
vasterut ris. marken privat. Kontakta

fastighetsidgaren for tillstind.

41 Anlagga ny Bristande 3 Hog, avseende battre | Ej aktuellt. Medel Nej Atgirden har studerats och utretts
anslutning mellan framkomlighet for framkomlighet for tidigare och d& avfardats pa grund
Gamla Vanersborgs- anslutande busstrafik anslutande busstrafik av stora hojdskillnader. Atgirden
vagen och har inte bedomts vara
Vanersborgsvigen kostnadseffektivt.

(vdg 1890) norr om
bensinstationen och
hoger-ut for
busstrafiken till
Vénersborgsvigen
och héllplatslaget i
sodergdende riktning
vid Nolbyplan

42 Genomféra Buller-, energi- och 1 Medel, avseende 100-200 tkr Hog Ja Bor genomforas enligt Vasttrafiks
informationskampanj | klimatpaverkan minskad buller-, etablerade koncept.
for fler resor med energi- och .. .
kollektivtrafiken klimatpaverkan E<°If1m“nen ar ansvarig for

dtgirden.
Trafikstyrning

43 Lata vig 180, pa Bristande 2-4 Hog, avseende battre | - Medel Ja Atgirden mojliggor for
strackan mellan trafiksdkerhet for trafiksdkerhet for genomforande av ett flertal av de
Viénersborgsviagen fordonstrafiken fordonstrafiken studerade dtgirderna i kommunens
och Keramikgatan, . .. .. regi. Detta da framkomligheten for

Bristande Hog, avseende bittre

overgé till kommunalt
véaghéllarskap

framkomlighet for
anslutande trafik

Bristande
trafiksidkerhet for
oskyddade trafikanter
tvars vag 180

framkomlighet for
anslutande trafik

Hog, avseende bittre
trafiksdkerhet
oskyddade trafikanter
tvars vag 180

genomgaende fordonstrafiken langs
vag 180 inte langre har samma
prioritet, som vid statligt
véaghéllarskap.
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Relevans
maluppfyllelse Uppskattad kostnad
Steg enligt | enligt malen i for atgard Bedomning Ga Kommentar
Atgird som studerats | Problem/brist/ fyrstegs- Forsté situationen (inkl. planering), genomforbarhet vidare | Allman kommentar samt motiv
Nr. | ochbedomts behov som hanteras principen (Lag/Medel/Hog) intervall. Anges nar tillampligt. (Lag/Medel/Hog) Ja/Nej | till bortsortering om Nej
Vig 180 utgor en Hog, avseende
barridr genom staden minskad barridreffekt

44 Inf6ra bilpool for Buller-, energi- och 1 Hog, avseende - Hog Ja Atgirden underléttar bland annat
kommunens anstallda | klimatpaverkan minskad buller-, for anstéllda att inte ta bilen till
och invdnare energi- och arbetet.

klimatpaverkan .. .
Kommunen &r ansvarig for
atgirden.

45 Marknadsféra och Buller-, energi- och 1 Hog, avseende - Hog Ja Systemet Mobil samékning har med
skapa goda klimatpaverkan minskad buller-, framgang etablerats i flera mindre
forutsattningar for energi- och orter i Sverige.
samékning klimatpaverkan .. .

Kommunen &r ansvarig for
atgirden.
Stadsutveckling
46 Mojliggora for Buller-, energi- och 1 Hog, avseende - Lag Ja Anslutning till verksamheterna

verksamheter mellan
lokalgatorna och
vag 180

klimatpaverkan

minskad buller-,
energi- och
klimatpaverkan

behover ske fran lokalgatorna.
Verksamheterna kan fungera som
bullerskydd mot befintliga bostider.

Kommunen ir ansvarig for
utbyggnadsplaneringen och darmed
atgarden.

Atgirden kan medfora
tillkommande trafik till och frén
samt langs vig 180. Om
trafikokningen till foljd av
exploateringen blir betydande kan
framkomligheten f6r anslutande
trafik till och genomgaende trafik
langs véag 180 forsamras.




Paketering

Foljande fyra paketeringsforslag har identifierats.

Paket A: Omfattar mindre trafiksiakerhetshéjande atgarder langs befintlig vag 180.

Paket B: Omfattar ombyggnad av korsningen vig 180-Nyebrogatan/Bolltorpsvigen till cirkulationsplats samt en géng- och cykeltunnel
under vag 180 i Nyebrogatans férlingning.

Paket C: Omfattar atgarder for hogre energieffektivitet och battre mojligheter for hallbart resande langs vag 180.

Paket D: Omfattar en atgiard som innebar att Alingsas kommun tar 6ver viaghallaransvaret for viag 180 pa strickan inom tatbebyggt

omréde, d.v.s. ungefar strickan Laggarebacken-Vinersborgsvigen.

Paket Ingaende l6sningar Atgirder Kommentar

A Mindre trafiksdkerhetsh6jande atgarder, 2, 4B, 4C, 13, 16, 26,
fordelat pa samtliga trafikslag, och 29, 34 och 40.
atgarder som bidrar till en tydligare
vagmiljo langs vig 180.

B Anliaggande av cirkulationsplats i 14 och 28. Cirkulationsplatsen och GC-tunneln kan naturligtvis
korsningen vag 180-Nyebrogatan/ utforas separat frdn varandra men utfors effektivast
Bolltorpsvigen samt gang- och cykeltunnel samtidigt.
under vag 180 i Nyebrogatans forlangning. Finansiering av en cirkulationsplats ar inte 16st. Ett

avtal mellan kommunen och Trafikverket kravs.

C Atgirder for hogre effektivitet och 23, 24, 30, 31, 33, 35, | Kommunen ar ansvarig for dtgirderna.
forbattrade mojligheter for gdng-, cykel- 36, 37, 38, 42, 44, 45
och kollektivtrafik men dven och 46.
framkomlighet for fordonstrafik fran
anslutande gata.

D Kommunalt vighéllaransvar for del av vag | 43 Frégan har stillts till kommunen men den har inte

180.

hunnit utredas.
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Samlad effektbedémning

Ga
Samhaillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare | Kommentar
S~
%” Nytto-kostnadsbedomning. Beskﬁvping. av storsta Hur f@rdelar sig nyttorna pa Qlika grupper i Ta upp de mest betydande bidr?gen (+/-) till Alln}iin.kommentar samt
=} nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhéllet? Ta upp de fordelningar dir stora uppfyllande av de transportpolitiska mélen motiv till bortsortering om
2 3 forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hdnsynsmalen). Ja/Nej Nej
= N-"
Positiva effekter: Funktionsmdlet:
o Négot 6kad trafiksdkerhet och tydligare o Négot forbattrad tillgénglighet for
vagmiljo for fordonstrafik langs vag 180. . o . oskyddade trafikanter, gdende och
B Losningarna gynnar bade fordonstrafiken cyklister, samt reseniirer med
o Okad trafiksékerhet och trygghet for och de oskyddade trafikanterna, gdende kollektiv:trafiken
oskyddade trafikanter tvirs vag 180 lokalt och cyklister samt resenarer med
kopplat till atgirderna. kollektivtrafiken. Hinsynsmadlet: Ja

e Négot 6kad bekvamlighet och trygghet for
resendrer med kollektivtrafiken lokalt
kopplat till tgérderna.

Kostnadsbedémning

Nyttorna/effekterna bedoms motsvara
kostnaderna for atgiarderna.

Losningarna bedoms gynna kvinnor och
main i lika stor utstrackning. Losningarna
bedoms gynna barn, unga och gamla i
négot lagre grad.

o Nagot forbattrad trafiksikerhet for
fordonstrafiken.

o Forbattrad trafiksdakerhet och trygghet
for oskyddade trafikanter.

o Nagot bittre energieffektivitet och
minskad buller- och klimatpaverkan.
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integrera vigen i staden.

o Okad framkomlighet for fordonstrafiken
lokalt kopplat till aktuell korsning.

Kostnadsbedémning

Nyttorna/effekterna bedoms, till stora delar,
motsvara kostnaderna for dtgirderna.

storre utstrackning 4n mén. Losningarna
bedoms gynna barn, unga och gamla i
négot hogre grad.

Losningarna gynnar dven fordonstrafiken i
specifika punkter.

o Forbéttrad trafiksdkerhet och trygghet
for oskyddade trafikanter.

o Forbattrad majlighet att ga och cykla
och darmed hogre folkhélsa.

o Bittre energieffektivitet och minskad
buller- och klimatpaverkan.

Ga
Samhaillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare | Kommentar
S~
%” Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allméan kommentar samt
=} nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhéllet? Ta upp de fordelningar dir stora uppfyllande av de transportpolitiska mélen motiv till bortsortering om
2 'ﬁ forhéller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen). Ja/Nej Nej
- A
Funktionsmdlet: Nyttan av
Positi Ktor: o Forbittrad framkomlighet och cirkulationsplatsen ar
osiliva efjeider: tillganglighet for fordonstrafiken lings kanske inte tillracklig i sig
o Okad trafiksikerhet och tillgiinglighet samt anslutande gator och de oskyddade for att motiveraett
tydligare vigmilj6 for fordonstrafik i aktuell Losningarna gynnar bade fordonstrafiken trafikanterna tvirs vig 180. genomforande. DOCk ar
korsning. och de oskyddade trafikanterna, gdende . . . dagens_ ut'formmng med
. och cyklister samt resendrer med * Negativ paverkan pé framkomligheten ett trafikljus som ger ett
e Okad trafiksidkerhet och trygghet for kollektivtrafiken. for genomgéende trafik lings vég 180. pulserande trafikflode
B oskyddade trafikanter tvars vig 180 i L - o Héinsunsmélet: Ja och en cirkulationsplats
anslutning till aktuell korsning. Lésningarna bedoms gynna mén i storre som kréver ett jamnt
K dsbedémni utst_ltackr-}lng én kvinnor. Losningar o Forbittrad trafiksikerhet for trafikflode (i samtliga
ostnadsbedomning bedogls; (alwen gynna b}?m’k qua och gamla fordonstrafiken. ben) for optimal funktion
. - rten. inte den lampligast
Nyttorna/effekterna bedéms inte motsvara som foljd av gang- och cykelpo g _ inte den lampligaste
kostnaderna for atgirderna i sig (se * Fprbattrad trafiksikerhet och trygghet 16sningen. Av den
kommentar). for oskyddade trafikanter. anledningen ir det
o Nigot bittre energieffektivitet och mol;clxiergt attlbyg%la_l- en
minskad buller- och klimatpéverkan. cirkulationsplats har.
Positiva effekter: Funktionsmdlet:
o Forbattrade forutsattningar for att ga, cykla 1 .
samédka och &ka kollektivt som f6ljd av nya Losningarna gynnar framfor allt de ¢ F.ﬁrl.o.attlr.a %frafl'l'lkonﬁhggeaoch
gang- och cykelvigar, fler cykelparkeringar, oskyddade trafikanterna, gende och u %flt(ng ighet for oskyddade P
bittre belysning, méjlighet till linecyklar, cyklister samt resenérer med ’;ra dl anter%kmen aven 1viss man for
bllpool med mera. kollektivtrafiken. ordonstrafiken.
o Mgijlighet till fortitning lings vig 180 och att | Losningarna bedéms gynna kvinnor i dnsynsmdlet Ja
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samt for oskyddade trafikanter tvirs vig 180.

Mojlighet att genomfora ett flertal av de
studerade dtgdrderna ovan i kommunens
regi.

Negativa effekter

Framkomligheten for genomfartstrafik
forsamras.

Losningarna bedoms gynna bade kvinnor
och min, men i olika utstrackning for
respektive atgirder. Losningarna bedoms
gynna dven barn, unga och gamla.

o Forbéttrad trafiksdkerhet och trygghet
for oskyddade trafikanter.

o Forbattrad majlighet att ga och cykla
och darmed hogre folkhélsa.

o Bittre energieffektivitet och minskad
buller- och klimatpaverkan.

Ga
Samhaillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare | Kommentar
S~
%” Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allméan kommentar samt
=} nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhéllet? Ta upp de fordelningar dir stora uppfyllande av de transportpolitiska mélen motiv till bortsortering om
3 'ﬁ forhéller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen). Ja/Nej Nej
= N-"
Positiva effekter: . R
Funktionsmdlet:
o Mojlighet till fortdtning langs och omdaning Férbattrad framkomlich h
av vag 180 for att anpassa vagen till och * t‘ﬁr “attf‘a h iafm OIE 1§ de;nloc Trafikverkets héllning ar
integrera den som en del i staden. tiiganghighet for oskyddade att kommunalt
. - C o Losningarna gynnar bade de oskyddade trafikanter. vaghéllaransvar ir en
e Mgjlighet att fordndra prioriteringen mellan . o . R . . N
genomgaende och lokal trafik respektive traflk?nterna, giende pch cyKklister samt e Forbattrad framkomlighet och forutsattmng f(')'r i
mellan trafikslag lings vg 180, genom att resenarer med kollektivtrafiken, respektive tillginglighet for fordonstrafiken. utveckling av vagen for
.. . .. ’ fordonstrafiken. att helt tillmotesga
D oka framkomligheten for anslutande trafik Hinsynsmdlet: Ja

behoven for den lokala
trafiken.

Frégan har stallts till
kommunen men den har
inte hunnit utredas.

Oooog

Ange vad som anvinds
SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen

Enkel SEB utan NNK
Enkel SEB med NNK
Fullstandig SEB utan NNK
Fullstdndig SEB med NNK

Eventuell kommentar:




Inriktning och rekommenderade atgarder
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Den samlade effektbedomningen visar att ett flertal av de foreslagna atgérderna &r vardefulla att genomfora, oavsett vem som ar ansvarig for dtgarderna.

Inriktningen i denna atgérdsvalsstudie blir en rad dtgirder for att fortydliga vagmiljon, forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten, bade for oskyddade
trafikanter och fordonstrafiken, lokalt i specifika punkter samt framja ett mer hallbart resande, genom fler gdende, cyklister och resenarer med
kollektivtrafiken.

Flera dtgarder bor genomforas samordnat och genomférande bor planeras i samrad mellan kommunen och Trafikverket.

som skymmer skylten ”Alingsés”.
(4C)

nedtagning av trad och sedan
utforande av atgard av UH.

regional plan.

Steg
Atgiirds- enligt
forslag/ Inriktning och fyrstegs- Forslag till fortsatt Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till
paket rekommenderade atgirder principen | planering och hantering genomforande genomforande finansiering Kommentar
PLvéiu; bestallning av skiss fran Smirrepotten i
Likstiilla korfiltsbredden lings . e av S 2018 - 2019 ) B arrep
. . . vagutformare p& PLvau infor . TRV PLvau, PLvaa regional
A striackan genom justering av 2 . o (Skissen klar
o atgardsbestillning. Sedan . . och UHdvvn. plan/Lokalkont
vagmalningen. (2) B e april-maj 2018)
bestiller PLvda av UH. orspotten
Fortydliga infarten till Alingsas
vasterifran, genom att byta ut Trafikmiljos
A skylten "Alingsés" till en storre skylt | 1 PLvaa bestaller av PLvit. 2018 - Pa TRV; PLvat. vagmarkesbud
med mer reflex samt flytta den get
narmare hastighetsskylten. (4B)
Fortydliga infarten till Alingsés PLva4; bestillning av Nedtagande av
vasterifran, genom att ta ned tradet markférhandling angéende . Smirrepotteni | trad ar
A 1 2018 - PaTRV; UH.

forankrat med
UH.
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Steg
Atgiirds- enligt
forslag/ Inriktning och fyrstegs- Forslag till fortsatt Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till
paket rekommenderade atgirder principen | planering och hantering genomforande genomforande finansiering Kommentar
Bor samordnas
Plvaa; ett forslag till utformning med beldgg-
Smalna av korfilt ut frin behdver skissas upp infér ningsarbete (se
cirkulationsplats i korsningen vig befj[z_ﬂlmng. Se"forst over | . Y Smarrepotteni | atgird 2).
A N B ) 3 mojlighet att gora temporar 2018 - P4 TRV; PLvi4. ) €
180-Vanersborgsvagen och fram till 16sning med “gummilister”. regional plan. Végbredden
Gamla Vinersborgsvigen. (13) behover vara 4
m for plogbil
enligt UH.
Beskara eller ta ned trad och PLva3; bestallning av
beskéra hécken dster om markfoérhandling angdende . Y Smaérrepotten i
A . . 1 . " 2018 - Pa TRV, PLvaa. .
korsningen vig 180-Enehagsgatan nedtagning av trid och regional plan.
(16) beskarning av hack.
Korta ging- och cykelpassagen PLva4; bestillning av Bor samordnas
Oster om cirkulationsplatsen i framtagandet av skiss fran . e Smiérrepotteni | med beligg-
A . . 2 . . . 2018 - Pa TRV; PLvaa. . .
korsningen viag 180-Noltorps- vagutformning. Direfter regional plan. ningsarbete (se
gatan/Kungegardsgatan (26) bestillning till UH. atgard 2).
Anlédgga en fysisk gédng- och cykel- PLvia; bestillning av
passage vid idag mélad passage vid framtagandet av skiss fran . Y Smarrepotten i
A . . . 3 . . . 2018 - Pa TRV; PLvaa. .
korsningen vag 180-Keramikgatan vagutformning. Darefter regional plan.
(29) bestillning till UH.
o e . Smirre-potten
A Komplettera med belysning i ) PLva4 bestiller kompletterande | 2018 - P& TRV; Plvaa och . regional bl Om
i regional plan
korsningen Nyebrogatan- belysning upp till VGU-standard UH. 8 P belysningen ej
Bolltorpsvigen och av UH, om belysningen ej ar foljer VGU-
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Steg
Atgiirds- enligt
forslag/ Inriktning och fyrstegs- Forslag till fortsatt Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till
paket rekommenderade atgirder principen | planering och hantering genomforande genomforande finansiering Kommentar
cirkulationsplatsen vid Bolltorps tillracklig. standard ar det
handelsomrade (34) TRV:s ansvar.
Anlaggande av cirkulationsplats i . L. Ett avtal
. . Finansiering av
korsningen viag 180-Nyebrogatan/ . . . . . . . mellan
. R Alingsas kommun dger fragan. Alingsés kommun | Alingsas kommun en cirkulations-
B Bolltorpsvigen (14) samt gang- och | 3-4 . . . . o kommunen och
. . ager fragan. ager fragan. plats ar inte .
cykeltunnel under vag 180 i lost Trafikverket
Ost.
Nyebrogatans forlangning (28). kravs.
Atgirder for hogre effektivitet och . . . .
o o . Alingsés kommun &dger fragan Alingsas
forbattrade mojligheter for géng-, o . . o . B
. . A och far driva den. Inget avtal Alingsés kommun | Alingsas kommun Alingsés kommun ar
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Arbetsprocessen

Arbetet med studien inleddes den 5 maj med ett internt startméte. Ett platsbesok gjordes den 19
september. Under sommaren och bdrjan av hosten insamlades underlag for att battre forsta
situationen och kunna beskriva forutsiattningarna. Vid workshopen i Alingsis den 3 oktober enades
deltagarna om en problem- och malbild. Dar tog deltagarna vidare fram en ldng rad atgirder, som
senare under hosten bearbetades, kompletterades och effektbedomdes. Den framtagna rapporten
skickades i borjan av december for synpunkter till workshopens deltagare inklusive internt pé
Trafikverket. En slutlig justering f6ljde, varpa studien avslutades den 21 december.

Problemet i korsningen vig 180 — Gamla Vinersborgsvigen har ingen fullgod 16sning vilket har
diskuterats i efterhand och kommunen ans4g att det borde utretts djupare inom AVSen.

Frigan om kommunalt vaghéllarskap har diskuterats ytterligare via telefonsamtal och mail.

Kallor
e Detaljplaner, Alingsas kommun, erhallet frdn Alingsds kommun via mail 2017-09-26.

e Nationella vagdatabasen, Trafikverket, hamtad 2017-09-15 fran
https://nvdb2o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket.

e Ny oversiktsplan for Alingsds kommun, Alingsds kommun, hdmtad 2017-09-13 fran
https://www.alingsas.se/op

e Resandestatistik fran Vasttrafik, erhallet fran Vasttrafik via mail 2017-10-04 respektive 2017-
10-27

e STRADA, Transportstyrelsen, hamtad 2017-08-21 frin
https://strada.transportstyrelsen.se/stradauttag/logon/logon?url=https://strada.transportsty
relsen.se/stradauttag/

e Tidtabeller, Visttrafik, himtad 2017-09-23 fran
http://www.vasttrafik.se/#!/Reseinformation/Tidtabeller/

e Trafikplan for Alingsas Stad, Alingsas kommun, himtad 2017-10-05 fran
https://www.alingsas.se/sites/default/files/trafikplan_for_alingsas_stad-del_1.pdf och
https://www.alingsas.se/sites/default/files/trafikplan_for_alingsas_stad-del_2.pdf

e Trafikupprikningstal for EVA 2014-2040-2060, Trafikverket, hamtad 2017-09-10 fran
https://www.trafikverket.se/contentassets/fao72eeb2fb24cadascq142e4ad84ad1/trafikuppra
kningstal_eva_160401.pdf

e Vigtrafikflodeskartan, Trafikverket, himtad 2017-08-21 fran
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#
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Datum och underskrift av kvalitetsgranskare
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