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Oversikt 6ver utredningsomrédet d.v.s. korsningen mellan vig 160 och viig 710 (Sundsbyvigen) i
Tjorns kommun.
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[Initiera]

Bakgrund
Vig 160 utgor huvudvégen fran fastlandet till Tjorn och Orust, speciellt frin Goteborgshéllet.

Studien avser korsningen mellan véag 160 och vig 710 (Sundsbyvagen).

Under 2016 beslutades att en Atgirdsvalsstudie (AVS) skulle genomforas av Trafikverket for aktuell
korsning da flera olyckor intréaffat och 6nskemél om att gora en studie for att finna &tgardsforslag
framforts fran flera hall.

Medverkande kompetenser och personer:

Tjorns kommun
Tobias Dahlgren, Trafikingenjor

Polismyndigheten
Ulf Darrell, kommunpolis

Visttrafik
Bjorn Axberg, Trafikkoordinator

Trafikverket

Joakim Karlsson, Projektledare, Planering
Caroline Karlsson, bitr. Projektledare
Maria Patriksson, Atgirdsplanerare
Joachim Lindstrém, Atgardsplanerare
Rebecca Brembeck, Samhallsplanerare
Lars Stromgqvist, Trafikingenjor

Jimmie Sjoberg, Projektledare Underhall

Kreera
Fredrik Thurfjell, Utredare



[Forsta situationen]

Preciserande av syfte, mal, problem, brister, behov, avgriansningar och
intressenter

Syfte och mal

Syftet med Aatgirdsvalsstudien ar att studera &tgirder for att forbattra trafiksidkerheten i ett
tidsperspektiv pd ca fem &r med &tgirder som dr kostnadseffektiva, det vill siga ger god effekt i
forhallande till kostnaden.

Féljande mélformuleringar har tagits fram

e Forbdttrad trafiksdkerhet pd vigen

e  Oka sdkerheten pé vigen for oskyddade trafikanter
Problembild

Olyckor har skett i korsningen vég 160/vig 710. Trafiken ar sdsongsvis mycket tit pa vig 160 (Sommar
och helgresande till/frén 6arna). Sundsbyvigen leder bl.a. till Sundsby séteri som ir ett turistmal. Det
ar ocksd narmaste vigen mellan norra Tjérn och Orust.

Avgransningar

Utredningen avser vdg 160 och avgrinsningen har gjorts till att omfatta korsningen med viig 710.
Korsningen ligger i Tjérns kommun. Bida viagarna har statlig viaghéllare. Se Bild 1 p4 sida 4.

Nir studien genomfors finns dock inga avsatta medel for atgirder.

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller ej

I framtagandet av denna AVS har foljande aktrer och intressenter varit involverade;
e Tjorns kommun
e Visttrafik
e Réddningstjansten
e Polismyndigheten
e Trafikverkets verksamhetsomriden Planering och Underhaill

De uppréiknade intressenterna ovan har varit tillfrigade och fitt limna synpunkter under studien.
Ovriga intressenter dr Linsstyrelsen och allminheten. Dessa har inte deltagit under studien utan
involveras i nésta skede, dvs. nir den fysiska planeringsprocessen startar.



Nulige, forutsattningar och utveckling

Forutsattningar

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pé aktuell strickning for vig 160 ligger p& 6500 fordon, dar trafiken
under sommarperioden ir hogre dn 6vriga ménader. Andelen tung trafik ir ca 8 %. P4 vig 710 dr
trafikflédet ca 1500 fordon, varav 2 % tung trafik.

Hastighet och vagbredd

Vig 160 vid korsningen liksom vag 710 har bashastighet for vig utanfor tittbebyggt omrade (70
km/h). Nedan foljer tva figurer med métningar av flode och medelhastighet gjorda under 2017, den
ena i mars och den andra i juni.

Medelhastigheten ligger dock 6ver skyltad hastighet, vid den senaste métning som gjorts. Bild 2
respektive Bild 3 visar tvd diagram for en métning gjord i mars och en i juni 2017.

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 7130030 Lan: 14 Vagnummer: 160 |
Fordonsklass; Totaltrafik Rikining Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Tisdag 2017-03-14 09.00 - Onsdag 2017-03-15 09:00
Antal Fordon Medelhastighet
100
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Bild 2 Diagram 6ver medelhastighet (réda punkter) och trafikfléde per timme (blda staplar) siffrorna Gr métning i béda
riktningar genomférd en vardag i mars 2017. Kdlla Trafikverket Trafikflédesmdtning.



Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 7130030 Lan: 14 Vagnummer. 160
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Mandag 2017-06-12 10:00 - Tisdag 2017-06-13 10:00
Antal Fordon Medelhastighet
100

800+

g 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 2 8 8 8 8 8 88 28 8 38 8
O R R T R i S SR~ (S IR~ < I (R R A B - e R T I
2 2 B ¥ = » 2 3 3 = 8 2 B 8 8 2 B 8 28 f 8 8 8 8
8 8.8 8 8.'8 8 B B 8 8 8 8 8 B 8 8§ 8 B 8 8 8 8 8
Fa vy E e 88 8 8 822 S 2 g3 E A0S
GO R W R e T fees A R i S SN A < - - e i e S BB S i
- w © - © w @ - X - ) © ] @ w N

Bild 3 Diagram 6ver medelhastighet (réda punkter) och trafikfiode per timme (blda staplar) siffrorna &r métning i
béada riktningar genomférd en vardag i juni 2017. Kélla Trafikverket Trafikflodesmétning.

Uppdelat pa riktning kan ocksa utldsas att hastigheterna dr hogre for trafiken in mot korsningen
norrifrén dn soderifran. Detta bekréftas ocksd av Polisen som péitalat att mdnga kor om strax fore
korsningen norrifrdn da sikten dr god och hastigheterna darav blir h6ga. Korsningen blir dirmed en
annu storre riskfaktor.

Trafik i korsningen

Den 6vervigande delen av trafiken i korsningen dr genomkorande pé viag 160. Vag 160 har ca fyra
ganger mer trafik én vig 710. Trafiken p4 Sundsbyvigen bestér bl.a. av trafik mellan norra/vistra
Tjorn och Orust samt trafik till/frdn Sundsby siteri.

Kollektivtrafik finns i form av en busshéllplats for Viasttrafiks bussar pad vidg 160 i anslutning till
korsningen. Ingen kollektivtrafik kors pé vig 710. Trafiken bestir bl.a. av Orustexpress som trafikerar
med en turtdthet pd ungefar en avgang i timmen per riktning p& vardagar och varannan timme pé
helgerna. Hallplatsen har enligt statistik frén Visttrafik ett resande pa &rsbasis (2016) pa cirka 500
pastigande resenérer.

Olyckor 2012-2016

Olyckorna enligt STRADA for perioden 2012—2016 visar att det skett fyra olyckor som rapporterats av
polis eller sjukvérd. Tva olyckor med allvarliga personskador. Inga dédsolyckor. Olyckorna ér av typerna
upphinnandeolyckor (fordon som ska svinga vinster in pa vig 710 soderifrin) och métesolyckor i
samma situation liksom en olycka dir fordon som vintat pé att kora ut frin Sundsbyvégen blivit pdkort
bakifrdn. En av olyckorna dr med en cyklist inblandad, 6vriga med enbart personbil. Det finns dven
nagra fa olyckor med oskyddade trafikanter. Olyckor p4 vigen under perioden 2012—2016 redovisas i
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Bild 4. Utover dessa finns dnnu en olycka ir 2010 dér ett fordon som kom séderifrin pa viag 160 och

skulle in pa vag 710 blev pakort.
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Bild 4. Olyckor som har intréffat i utredningsomrédet under perioden 2012-2016. Informationen &r hdmtad ifran

STRADA. Olyckorna pa kartan &r enbart de olyckor som rapporterats in utav polis och ambulanspersonal.



Viltolyckor har inte rapporterats i korsningen.

Gang och cykel

Idag saknas ett sammanhdngande ging- och cykelnat lings med strickan. Oskyddade trafikanter ir
hinvisade till vigrenen. Det finns dock mdjlighet att nyttja befintliga mindre viigar parallellt i vissa
relationer. P4 lang sikt har kommunerna ett uttalat mal att viig 160 ska ha separat GC-vig i hela sin
strickning. Oskyddade trafikanter i Gvrigt i korsningens nirhet 4r frimst de som anvinder
kollektivtrafik, ca 500 péstigande per 4r som namnts ovan, d.v.s. lite firre in tva personer per dag i snitt.



Brister och problem pa strackan

Korsningens brister har identifierats till
1. Olycksrisk vid kérning in pa och ut frin Sundsbyvigen
2. Hoga hastigheter pa vag 160

3. Begrinsningar i siktlinjen for trafiken som kommer in mot korsningen pa Sundsbyviagen och
norrifrin pa vag 160.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksikerhet med mera)

Det finns ett antal regelverk som ska f6ljas vid dtgarder med fokus pé trafiksakerhet. Idag finns
foljande riktlinjer

e VGU - Vigar och gators utformning (Trafikverkets Publikation 2015:086)
e Transportsystemet i samhallsplaneringen (Trafikverkets Publikation 2013:121)

Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

e Hogre trafiksakerhet
e Forbattra situationen for oskyddade trafikanter
e Foresli kostnadseffektiva dtgarder som dar genomforbara inom uppsatt tidsperspektiv



Prova tinkbara losningar

Utifran bristerna och mélen har ett antal dtgardsforslag genererats och véarderats.
1. Anlaggande av vianstersvangfalt for trafik soderifran pa vig 160 som ska in pa vag 710.

2. Siktrgjning i korsningen, speciellt for trafik som kommer pé vig 710 och ska kora ut pé vig
160.

3. Hastighetsdimpande atgarder i form av
a. Fler hastighetskameror (ATK)
b. ITS med sénkt hastighet vid korsningen, om svangande trafik finns
c. Permanent hastighetsdifferens vid korsningen
d. Omkorningsforbud genom korsningen

Dessa dtgirder redovisas nedan med beskrivning, bedomd kostnad och genomférbarhet.

1. Anlaggande av vanstersvangfalt

Ett vianstersvangfalt for vig 160 har Gversiktligt ritats upp utgdende frdn nuvarande vag och
rekommendationer i VGU. Bild 5 visar pé det tillkommande markansprak som krévs for detta. Den
16sning som ritats upp och analyserats mest i detalj ar en variant diar norrgdende korfalt forskjuts
at oster, mot vattnet da det ar den variant som bedoms ge minst paverkan pa sjalva korsningen
och darmed vara enklast att genomfora. Andra tinkbara varianter ar att breddningen sker 4t
vaster, det skulle medfora att delar av berg behover sprangas bort och Sundbyvégens anslutning
till viag 160 flyttas nagot soderut. En tredje tinkbar variant ar att bredda at bade 6ster och vister,
den 16sningen skulle innebéra att bergsprangning undviks men att véglinjen blir ndgot forsamrad
for bédde norr- och sédergéende riktning.

Markanspraken ligger i samma storleksordning oavsett alternativ. Det ska dock tillaggas att hela
korsningen ligger inom sa kallat utvidgat strandskydd*. Markanspraket blir ca 800—1000 m2 och
genomforbarheten bed6ms relativt god, vissa geotekniska forstarkningar kan behovas och
strandskyddet behover tillstindsprovas liksom alla andra eventuella dtgiarder pé platsen.
Geotekniska forstarkningar behover sannolikt 4ven goras om varianten med breddning at vaster
valjs istallet.

Ingen av de studerade varianterna pa breddning bedéms rymmas inom befintligt vigomréde,
darfor blir vagplan nodviandig for tgarden oavsett val av 16sning.

Kostnadsmaissigt har dtgirden grovt bedémts till 10—30 mkr med stor osékerhet i kostnad for
eventuella geotekniska forstarkningar.

! http://www.lansstyrelsen.se/VastraGotaland/Sv/djur-och-natur/skyddad-
natur/strandskydd/Pages/strandskydd.aspx
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2. Siktrojning i korsningen

Siktlinjerna ar i viss man begrinsade i korsningen, speciellt giller detta for trafiken pa vig 710.
Siktbegransningen bestar dels i att strickan in mot korsningen #r kurvig och har tit vixlighet. Dels
bestar den i att i sjdlva korsningen ar siktlinjen mot norr inskrinkt innan man kommit fram till
stopplinjen.

Atgirder hir skulle innebira rojning av vixtlighet. Triden lings vig 710 dr dock delvis skyddade.
For att forbattra siktlinjen norrut fran vig 710 skulle man behéva utféra bergspringning.

Dessa dtgéarder skulle behéva ske genom frivilliga 6verenskommelser med markigare dé de stir
utanfor det juridiska vigomradet. Siktr6jning kan ske relativt kostnadseffektivt medan
bergsprangning bedoms bli en kostsam 4tgérd. D4 siktlinjen finns vid korsningen och det 4r
stopplikt bedéms detta inte vara en motiverbar kostnad.

3. Hastighetsdampande atgarder
For att sinka medelhastigheten har ett antal dtgérder analyserats.

a. Fler hastighetskameror (ATK). En 4tgard med fler hastighetskameror skulle kunna ha en
ddmpande effekt p4 medelhastigheterna. Placering av dessa sker forslagsvis precis efter
korsningen i respektive riktning pé viag 160 Dock finns kameror uppsatta pa vigen inom tvé
km savil norr som s6der om korsningen och titheten skulle eventuellt kunna innebira att
genomforbarheten paverkas. Kostnad: ca 1—1,5 mkr. Genomférbarhet: God

b. ITS. En ITS l6sning dar hastigheten med digitala skyltar séinks om det finns trafik som ska
svianga i korsningen ar en tankbar 16sning som skulle kunna vinna storre effekt in
hastighetskameror dé de enbart blir aktiva om det finns en situation med svingande trafik.
Det skulle dock innebira att medelhastigheterna troligen inte péverkas s& mycket d4 andelen
sviangande trafik ar sa pass liten i forhéllande till den genomgiende. Kostnad: 1—2 mkr.
Genomforbarhet: Relativt god

c. Permanent hastighetssankning vid korsningen. Att permanent sianka hastigheten vid
korsningen fran dagens 70 km/h till en ldgre hastighet ar en billig 4tgird men den bedéms inte
sa trolig d& korsningen bedéms ha en utformning som uppfyller 70 km/h. Skulle vigen nigon
gang fa 80 km/h och korsningen 60 km/h ar det en mojlig tgard. Kostnad: 14g (skylt), mellan
(vigmodifiering). Genomforbarhet: En permanent sinkning bedoms omotiverad att
genomfora sa lange bashastigheten ar 70 km/h. En sankning skulle d4 behova bli till 50 km/h
for att fa en tillrdacklig skillnad. Kriterierna for att motivera sinkning till 50 km/h bedéms inte
uppfyllda d& korsningen har relativt liten andel trafik som ir till eller frin vig 710 samt att det
finns stopplinje for trafiken fran vag 710.

d. Omkorningsférbud genom korsningen. D4 platsen ar vanlig for omkérningar och dirmed hoga
hastigheter foreslds dtgéarden att infora omkorningsforbud vid korsningen och diarmed
heldragen mittlinje. Kostnad: 15 000-20 000 kr. Genomforbarhet: God



Effektbedomning av foreslagna atgiarder
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For anviandare inom och for Trafikverket — se kolumn for stallningstagande fran avsnitt 5.3

“Dokumentations- och granskningskrav for Samlad effektbed6mning”, enligt Samlad effektbedémning

(och samhallsekonomiska analyser) - Minimikrav for upprdttande (TRV 2012/13 097

www.trafikverket.se/SEB).




Inriktning och rekommendera atgarder
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Bilaga 1
Uppritat forslag pa ombyggnad med vanstersvangfalt mattsatt




