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Bakgrund och syfte

Vig 156 stracker sig i vast-ostlig riktning genom Svenljunga téatort. Strax dster om Svenljunga centrum
korsar vig 156 vig 154, som gar i nord-sydlig rikining. Trafiksdkerheten langs vdg 156 genom titorten
har diskuterats under en langre tid.

Bakgrunden ar att vig 156 utgor huvudgatan genom tétorten och samtidigt ar viktig for
genomfartstrafiken och dess framkomlighet. D3 vig 156 utgor huvudgatan ror sig en hel del oskyddade
trafikanter bade langs och tvirs vigen. Detta sammantaget bidrar till konflikter mellan
genomfartstrafikens framkomlighet och trafiksikerheten, framkomligheten och kédnslan av trygghet
for de oskyddade trafikanterna. Som ett led i att 6ka trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna
anlades under viren 2017 en géng- och cykelvig ldngs Gstra delen av viag 156, mellan korsningen med
vig 154 och korsningen med Balders vig.

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att identifiera mindre trafiksakerhetsh6jande atgarder for de
oskyddade trafikanterna, som samtidigt sdkerstiller genomfartstrafikens framkomlighet. Denna
rapport syftar till att pa ett lattillgdngligt satt redogora for de problem, de forutsattningar samt de
atgiarder som studeras och foreslés. Studien ska foresla atgarder som kan genomforas pé kort (2018-
2021), medellang (2022-2029) eller lang sikt (efter 2029).

Problembild

Vig 156 fyller olika funktioner for olika trafikantgrupper. Dels dr den en del i ett langre strak for
genomfartstrafiken langs vig 156, dels utgor den huvudgata i 6st-vistlig riktning inom Svenljunga
titort. Langs vigen finns ett stort antal lokala malpunkter och bostadsomraden pa 6mse sidor végen.
Detta ger upphov till lokala forflyttningar till fots, med cykel och med bil, bade liangs och tvirs vig 156.
Genom de centrala delarna av Svenljunga utgor vig 156 dven del i centrum med handel och parkering
pa bada sidor vigen. Genomfartstrafiken lings vig 156 utgors till del av tung trafik. Andelen tung
trafik uppgar till omkring 15 %, bade vister och Gster om tétorten, och knappt 8 % i de mest centrala
delarna av titorten.

Sammantaget innebar detta att konflikter mellan genomfartstrafiken och den lokala trafiken uppstar
med bristande trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter och bristande framkomlighet for
genomfartstrafiken. Till detta kan fogas den allménna brist, som kan uttryckas som lag
energieffektivitet samt klimatpaverkan och bullerstorningar.

Avgransningar

Atgirdsvalsstudien #r avgransad till viig 156 och dess nidrmaste omgivning inom Svenljunga titort.
Utredningsomréadet framgar av fFigur 1. Avgransningen i véster och Gster motsvaras av respektive
tatortsportal och hastighetssankning till 50 km/t, se Figur 2-Figur 3.

I enlighet med studiens syfte ska studien ta fram atgarder som kan finansieras inom de mindre
potterna i regional plan. Framtagna atgérder (pa kort eller meddellang sikt) avses kunna genomforas
inom den kommande planperioden.
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Figur 3. Tatortsportalen vid vag 156 fran oster.
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Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller ej

Intressenter i tgardsvalsstudien ar Trafikverket, Svenljunga kommun, Visttrafik, ElImo Leather,
Centrumforeningen, Handlarna, Foretagarforeningen, polis och raddningstjanst, vaktbolag som
ansvarar for parkeringsévervakningen, idrottsforeningar, Lions, skolan, fastighetsdgare samt boende
och verksamma inom Svenljunga titort.

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

En genomforbarhetsstudie for gdng- och cykelbana utmed 6stra delen av viag 156 genom Svenljunga
tatort genomfordes av Trafikverket tillsammans med Svenljunga kommun under 2010.
Genomforbarhetsstudien resulterade i ett avtal mellan Trafikverket om finansiering av den gang- och
cykelvig som under varen 2017 anlades mellan korsningen med vig 154 och korsningen med Balders
Vag.

Svenljunga kommuns géllande 6versiktsplan tradde i kraft 1994 och aktualiseringar har gjorts bade
1998 och 2003. Arbete med ny kommunoévergripande 6versiktsplan pagar sedan 2016.

Det finns tre detaljplaner med anknytning till vag 156. En detaljplan finns for att md&jliggéra gang- och
cykelviigen lings 6stra delen av vig 156. "Andring av Stadsplan Torstorp 1:65 m fl" angrinsar till vig
156 och antogs under ar 2013, har som syfte att bland annat hoja byggratterna, se 6ver omraden som
inte far bebyggas och generellt se 6ver planbestimmelserna. Slutligen finns en detaljplan som antogs i
maj 2017 for att mojliggora for permanentning av pdgdende verksamhet i form av bibliotek och ideella
verksamheter och samtidigt genomfora en Gversyn av utfarter och parkeringsférhallanden i anslutning
till teaterbiografen i centrala Svenljunga. Detaljplanen mgjliggor en samlokalisering av trafik till och
fran biblioteket och teaterbiografen genom en enkelriktad trafikféring runt teaterbiografen.
Planomradet omfattar befintlig trottoar norr om vig 156.

Overenskommelse mellan aktérer
for genomforande av studie, eventuellt:
Eventuell kommentar: Muntlig 6verenskommelse vid moéte.

Ja x Nej O Datum: 170508

Medverkande kompetenser och personer:

Per Schillander, Caroline Karlsson, Trafikverket
Fredrik Skoog, Svenljunga kommun

(Erik Frid, COWI)

Eventuell kommentar:



8 (38)

Preciserande av forutsattningar och brister — nulage

En genomgang av vig 156 genom Svenljunga tatort tillsammans med kommunens representant ger att
problemen som beskrivs ovan ar aktuella och att bristerna dr storst i centrala delar av tdtorten. Brister
upplevs kring torget och matbutiken med mycket rérelser tvirs viag 156, vid centrumfunktioner pé
omse sidor vigen, forknippat med parkering samt genomgaende trafik. Brister finns dven lings den
ostra delen av viag 156 med mycket rorelser tvirs viag 156 i kombination med ett tringre gaturum,
begriansade siktforhallanden samt flera korsningar och utfarter, se dven Figur 4.

Svenljunga

CENTRALA DELEN:
BRISTANDE TRAFIKSAKERHET FOR ¢
OSKYDDADE TRAFIKANTER
RESPEKTIVE FRAMKOMLIGHET FOR /
GENOMFARTSTRAFIKEN

OSTRA DELEN:
BRISTANDE TRAFIKSAKERHET
TVARS VAG156
Tofstorp

Karlslund

Figur 4. Preciserad problembild med de omraden dar bristerna bedoms vara storst.

I samband med en workshop for inhdmtning och verifiering av information kring vig 156 genom
Svenljunga lyftes dven vigens, och framfor allt trafikens, barridreffekt fram som en brist. Detta d& vig
156 skir rakt genom samhallet, och sarskilt centrala delenarna. Vidare lyftes att trafiken héller hog
hastighet pa den véstra delen och att anslutande trafik till vdag 156 pa denna del har svért att svanga ut
pa vigen. Aven den tunga trafiken upplevs hélla hog hastighet genom titorten, som en foljd av att de
har nedforsbacke fran bade vister och 6ster in mot centrum och korsningen med vig 154. Fran de
centrala delarna ar det séledes uppforsbacke dt bade Gster och vister vilket medfor att den tunga

trafiken ar ovillig att stanna eller sakta ned vid till exempel 6vergangsstillena, da de far svarigheter att
accelerera igen.

P& workshopen patalades brister for gadende och cyklister tvirs vig 156. I korsningen mellan vig 156
och Jarnvagsgatan upplever busstrafiken att de har svért att komma ut pé vag 156, till f6ljd av
hastigheterna pa vigen samt det begransade utrymmet i korsningen. Dértill menades att den nya
gang- och cykelviagen langs den Ostra delen av vig 156 kan ha bidragit till ett minskat behov av platser
for att korsa tvars vag 156 och att gdng- och cykelvigen istillet leder gdende och cyklister langs viagen
till de befintliga passagerna. Bland bristerna lyftes dven siktproblematiken 6ster om Rakullgatan till
f6ljd en hog hack och trad i kombination med backkron och en kurva pé vigen.

Trafiken genom Svenljunga innebér generellt brister for samhallet i form av 1ag energieffektivitet,
bullerstorningar och klimatpaverkan. (Att exempelvis fardas ensam i bil innebéar en 1ag
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energieffektivitet, uttryckt som kg CO2 per personkm.) Lings den vistra delen av vag 156 har
bullerproblematiken sarskilt papekats for Svenljunga kommun.

Overgripande forutsattningar langs vag 156
Vig 156 ar en primér lansvag och utpekad enligt funktionellt prioriterat vignat for dagliga
personresor, godstransporter och kollektivtrafik.

Vig 156 genom Svenljunga titort har skyltad hastighet 50 km/t. Oster och vister om titorten ar
skyltad hastighet 80 km/t. Aven lings vig 154 ir skyltad hastighet 50 km/t inom tiitorten.
Medelhastigheten langs vég 156 i centrala tatorten, mellan vag 154 och torget, uppgar enligt
trafikmatningar frén ar 2013 till 35-40 km/t. Det finns en uppfattning om att fordon haller hogre
hastighet i infarterna till titorten. Detta har kunnat bekréftas med hjilp av trafikmitningar i vardera
infarten till tatorten under slutet av augusti 2017. I vistra infarten har medelhastigheten uppmaitts till
63 km/t och 85-percentilen (det vill sdga den hastighet som 6verskrids i 15 % av fallen) uppmatts till
73 km/t. I 6stra infarten har motsvarande uppmatts till 62 km/t respektive 73 km/t.

Vigen ar cirka sex till nio meter bred. Vagbredden varierar och dr som storst forbi torget och vidare
mot Vig 154. Vagen ar utrustad med belysning genom hela tatorten, bortsett fran delen foérbi torget.
Har finns dock en annan typ av belysning som &dnda lyser upp vigen. Vag 156 har den hogsta
birighetsklassen, BK1, i hela sin striickning genom Svenljunga titort. Detta giller fven vig 154. Ovriga
anslutande vagar till viag 156 har lagre barighetsklass, BK2. Vg 156 har driftklass 3 pa en femgradig
skala, vilket i stora drag innebar att nar det kommit 1 cm sn6 har plogbilen normalt 4 timmar p4 sig att
ploga striackan och att halkbekdmpning normalt sker med salt. Langs vig 156 finns flera
parkeringsytor som n3s direkt frin viigen. Aven lingsgiende parkering finns i de centrala delarna av
tatorten. En parkeringsficka med information finns i respektive dnde av tatorten.

Trafikmangden i de centrala delarna av tatorten uppgick till cirka 6 200 fordon/dygn 2013, se Figur 5.
Som jamforelse uppgick trafikmangden langs vag 154 till cirka 4 600 fordon/dygn norr om korsningen
med vag 156 och cirka 3 000 fordon/dygn soder om korsningen. Den tunga trafiken utgjorde knappt

8 % langs vag 156. Vister och Oster om Svenljunga titort ar trafikmangderna tydligt 1agre. Vister om
tatorten uppgick trafikméngden till drygt 1 300 fordon/dygn 2013 och 6ster om tatorten till knappt

2 000 fordon/dygn. Den tunga trafiken utgjorde hér ca 15 % av trafiken. Baserat pé trafikmétningar
genomforda i slutet av augusti 2017, se rosa respektive ljusgron punkt i Figur 5, uppgick
trafikméangden i vistra infarten till 1 650 fordon/dygn och motsvarande i Ostra infarten till drygt

2 300 fordon/dygn. Den tunga trafiken i infarterna utgjorde 12-13 %.

Andelen tung trafik utanfor tatorten ar hogre dn i tatorten, trots farre fordon till antalet, till foljd av att
fler fordon totalt sett trafikerar i de centrala delarna av tatorten. Av Figur 5 framgér att antal tunga
fordon ar knappt 500 fordon/dygn i centrala tdtorten, av dessa ar busstrafiken en mindre del. Utanfor
tatorten ar antal tunga fordon 200-300 fordon/dygn, dven har utgor busstrafiken en mindre del.
Sammantaget kan konstateras att den lokala trafiken utgor den storsta delen av trafiken pa vag 156 i
centrala Svenljunga.
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Figur 5. Uppmétta trafikmangder (&rsdygnstrafik, ADT) Iangs vég 156 och vag 154 genom Svenljunga fran &r
2013. Punkter med streckad ring &r fran ar 2017. Observera att tva trafikmatningar for vastra och 6stra delen av
vag 156 har genomférts utanfor tatorten.

Malpunkter

Inom Svenljunga titort finns ett stort antal mélpunkter. Tillsammans bidrar detta till en komplex
tatortsstruktur. I Figur 6 framgar identifierade stérre malpunkter som paverkar rorelsemonstret inom
titorten, bade langs och tvars vig 156. Centrala delarna av Svenljunga utgor i sig en stor mélpunkt
med handel, torg, bibliotek, busstation och kommunhus. I vistra delen av tatorten finns en foérskola,
en idrottsplats samt hembygdsparken. I 6vrigt utgors detta omrade frimst av bostider. Oster om
centrum och vig 154, samt séder om vag 156 finns ett stort antal malpunkter i form av grundskolor,
simhall, idrottsplatser samt vardcentral och kyrka. Vaster om vag 154 ligger den storsta privata
arbetsplatsen inom Svenljunga tatort, ELMO Sweden AB. Norr om vig 156 i Ostra delen finns en
forskola och en handelstradgard och storre omraden med bostdder. Sammantaget innebar
fordelningen av mélpunkter och bostdder manga rorelser langs vig 156, till och fran centrum, samt
tvirs vag 156, till och fran skolorna och fritidsverksamheterna.

Den tunga trafiken langs vag 156 har till stor del malpunkt i norra eller sédra delarna av Svenljunga
titort, i form av flera akerier i norr och en lastbilscentral vid Stapelvigen i soder. Aven lings vig 154
soderut finns malpunkter for tunga trafiken i form av sagverk, Gekas, bergtakter och husindustrier.
Vig 154 utgor straket for den tunga trafiken och vig 156 en av vigarna till det stréket. Malpunkter for
den tunga trafiken utgors dven av Goteborgsregionen och dess hamn visterut och olika
lagerverksamheter oOsterut.

Langs studerad del av vég 156 finns ett stort antal korsningar och utfarter, vilket framgar av Figur 7.
En oversiktlig jamforelse mellan antal korsningar och utfarter langs vig 156 och langs vag 154 visar pa
betydligt farre korsningar och utfarter langs vig 154.
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Figur 7. Korsningar och utfarter langs vag 156 genom Svenljunga tétort.

Gang- och cykelvagnat

Gang- och cykelvagnitet inom Svenljunga téatort framgar av Figur 8. I och med den ging- och cykelvag
som har anlagts langs Ostra delen av vag 156 under ar 2017 finns tva strackor med separerad gang- och
cykelvag langs vag 156. Pa 6vriga delar ar cyklister hanvisade till blandtrafik och gdende till
gingbanor/trottoarer. Gingbana/trottoar finns dock inte langs hela vag 156 genom titorten. Som
alternativ till att g& och cykla langs vig 156 finns pa vissa striackor ett parallellt gdng- och cykelvagnit
utbyggt for att koppla samman olika bostadsgator pa 6mse sidor om vég 156. P4 sodra sidan av vag 156
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finns dven ett storre sammanhangande gang- och cykelstrak mellan de vistra och dstra delarna av
tatorten. Norrut frén centrala delarna av tétorten finns en gang- och cykelviag pa den gamla banvallen.

Mojlighet att passera 6ver vag 156 finns vid ett antal platser. Tre ging- och cykelpassager finns, dar tva
ar planskilda, en i vardera vastra respektive Ostra delen av titorten. I centrala delar av titorten finns
en ging- och cykelpassage i plan som del i gdng- och cykelvdagen langs den gamla banvallen. Utéver
géng- och cykelpassagerna finns sju 6vergéngsstillen. Vid 6vergéngsstillena har
trafiksdkerhetshéjande atgarder vidtagits med hjalp av avsmalningar och mittrefuger.
Overgangsstillena har olika utformning, men ir alla tillginglighetsanpassade: vinkelrita mot vigen
och med till del kantsten i gatuniva och till del l4g kantsten. Enligt information som framkom vid

workshopen med kommunen sker fortsatt passage 6ver viag 156 i hojd med biblioteket, dir det tidigare
har funnits ett 6vergdngsstalle.

7 R ¥ L
/PLANSKILD !
 GC-PASSAGE 1

] \Q /\_/ Svenljunga

-
.....
oo

;/HASTlGHETSSAKRAT\‘:I
' OVERGANGSSTALLE

; 7—1 - Tofstorp

Y 5 =
4,_.-—,’/PLANSKILD \I
L GC-PASSAGE /
\“- x 4

Viseby

.. FARDIGSTALLD |
. UNDER AR 2017/

Gang- och cykelvég langs
utredningsstrackan

Ovrigt gang- och cykelvignat

snaas Gdngbana/trottoar
langs vdg 156

Karlsjund
i . Géng- och cykelpassage

. Overgéngsstille

Figur 8. Gang- och cykelvagnatet inom Svenljunga tatort.

I Figur 9 redovisas avstandet en kilometer figelvigen fran torget i centrala Svenljunga. En cykelresa pa
en kilometer med en medelhastighet pa 16 km/t tar knappt fyra minuter. Illustrationen visar séledes

att merparten av tiatorten nas med en cykelresa pa som mest cirka fem minuter eller en promenad pa
som mest cirka 15 minuter.
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Figur 9. lllustration av avstandet 1 km fagelvagen fran torget i centrala Svenljunga, motsvarande en cykelresa pa
cirka fem minuter och en promenad pa cirka 10 minuter.

Kollektivtrafik

Vag 156 trafikeras av busstrafik till Kinna at vaster och Tranemo at Oster av linje 320. Utéver linje 320
trafikerar dven linjerna 161, 162, 302, 360, 361 och 362 vig 156 mellan vig 154 och Svenljunga
bussterminal. Langs vig 156 finns fyra busshallplatser. Fran vister ar hallplatserna Karolinelund,
Hogelid vid idrottsplatsen Hogvalla IP, Klockaregarden vid Svenljunga kyrka respektive Torstorp vid

Balders vig, se Figur 10. Busstrafiken ldngs vig 156 angor dven Svenljunga bussterminal och
Mogaskolan séder om vig 156.

I Figur 11 redovisas antal stimplande pastigande resenirer per hallplats och dygn langs vig 156,
jamfort med motsvarande vid 6vriga héllplatser i centrala Svenljunga. Till de stimplande resendrerna
tillkommer resenédrer med digitala biljetter och/eller andra biljetter som inte visiteras av
biljettmaskinerna p& bussarna. Som ses i diagrammet ar antal pastigande resenarer fa vid
hallplatserna langs vig 156 och Svenljunga busstation ar den héllplats med klart flest pastigande, foljt

av hallplats Mogaskolan. Vid hallplatserna langs vig 156 &r resenirer med skolkort den storsta andelen
och utgor 60-80 % langs vastra delen och 40-50 % langs Ostra delen.



14 (38)

.

o

_ KOMMUNHUSET

3 MUN 1< Svenljunga
a .

] 2 & | o
/k{FuruE‘ni : '.—'\: ‘J‘,O’!@‘(?ajr‘i

| | SVENLJUNGA BUSSTATION e
2 T - §R¥
JE 1 E = o+ ralhsio
~—4 "® < * | MOGASKOLAN |
:\ Viseby 4 24 - : —h i
4‘ Laholm ;.}.,..m}, x
’ & skola ™ -'
| ELMO CALF |
; . Badhus -

L% Rakul LS

; Viseberg

Figur 10. Busshallplatser langs vag 156 med omnejd inom Svenljunga tatort.

Antal pastigande per hallplats och dygn

300
m Hallplatser I3ngs vig 156
m Ovriga hallplatser
249
250
200
150
110
100
50
30
10
6 5 3 14
0 | | — — -
Karolinelund * Hogelid * Klockaregdrden * Torstorp * Svenljunga Kommunhuset Mogaskolan ** Elmo Calf **
bussterminal ** Svenljunga **

Figur 11. Antal stamplande per hallplats och dygn. * anger medelvardet for antal stamplande under mars manad
ar 2017. ** anger medelvardet for antal stamplande under vecka 10 i mars ar 2017.
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Trafiksakerhet

Ett utdrag har gjorts fran Transportstyrelsens databas for trafikolyckor i Sverige, STRADA. I Tabell 1
och Figur 12 redovisas en sammanstillning 6ver olyckorna som har registrerats inom
utredningsomradet under 2005-01-01 till 2016-12-31. Olyckorna i STRADA ar uppdelade pé de fyra
svarighetsgraderna dédsolycka (svart), allvarlig olycka (réd), mattlig olycka (orange) och lindrig olycka
(gul). Dodsolyckor ar trafikolyckor dér personen avlidit inom 30 dagar frén olyckstillfallet. Allvarliga
olyckor ir, ndgot forenklat, d& personer behéver uppsoka sjukvérd efter trafikolycka. Méttliga och
lindriga olyckor innebéar personskada, men utan att den drabbade méaste uppsoka sjukvard. Till dessa
olyckor registrerade i STRADA kommer troligen ménga lindriga olyckor som aldrig registreras.
Statistiken bedéms dock ge en representativ bild av trafiksdkerheten.

Majoriteten av olyckorna dr lindriga olyckor. Ingen dédsolycka finns registrerad, dock &r 2 olyckor
klassade som allvarliga. Oskyddade trafikanter &r involverade i 22 olyckor (se ljusbla markering i
Tabell 1) varav nio av dessa ar singelolyckor. Baserat pa antal olyckor och studerad tidsperiod sker
knappt tre olyckor per ar langs vig 156 genom Svenljunga tiatort. Endast ett fatal av olyckorna har
allvarliga foljder. Av kartan i Figur 12 framgar ocksa att flertalet av olyckorna ar koncentrerade till de
centrala delarna av titorten, i hojd med ICA-butiken, samt i anslutning till cirkulationsplatsen i
korsningen med vig 154. Korsningen med vig 154 ar ombyggd till cirkulationsplats omkring ar 2000.
Det kan ocksa konstateras att en av de allvarliga olyckorna har skett i 6stra delen av samhillet.

Tabell 1. Antal olyckor efter svarhetsgrad och olyckstyp inom utredningsomradet, perioden 2005-2016.

Olyckstyp Mattliga Lindriga
olyckor olyckor Totalt

(ss 4-8) (ass 1-3)
Singel-motorfordon 0] 1 0 1
Upphinnande-
motorfordon 0 0 3 3
Avsvingande
motorfordon 0 0 ! 1
Korsande- o o ) 1
motorfordon
Cykel/moped-
motorfordon ! 2 4 7
Fotgangare-
motorfordon 0 ! 3 4
Fotgangare singel 0] 5 2
Moped singel 1 0] 1
Fotgangare-cyklist 0] o) 1 1
Moped-fotgangare 0] o) 1 1
Ovrigt ) ) 1 1
O“vrigt' (backnigg/ o o} 1 1
vandning/u-svang)
Totalt 2 9 19 30
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Figur 12. Registrerade olyckor inom utredningsomradet, perioden 2005-2016.

Kommande utveckling

Trafikmangden pa viag 156 genom Svenljunga tatort har varierat mellan 6 000 och 7 0oo fordon/dygn
sedan borjan pa 1990-talet, vilket innebar att trafiken i stort sett legat still 6ver tid. Den tunga trafiken
har nistan fordubblats under motsvarande period. Den nationella prognosen anger trafikutvecklingen
fram till ar 2040 som ett medelvirde Gver ett storre omrade, exempelvis ett 14n, till cirka 0,8 % per ar
for personbilstrafiken och knappt 2 % per ar for lastbilstrafiken. Med hansyn till den historiska
trafikutvecklingen bed6ms totaltrafiken genom Svenljunga kunna 6ka, dock troligen lagre dn den

nationella prognosen. Daremot bedoms den tunga trafiken fortsatt kunna 6ka, eventuellt i nivd med de
nationella talen.

Som nidmnts ovan arbetar Svenljunga kommun med att ta fram en ny 6versiktsplan for kommunen. I
anslutning till ICA-butiken pagar ett detaljplanearbete for att mojliggora parkering, istéllet for dagens
planlagda kvartersmark, och en framtida utékning av parkeringen genom att infora byggrétt for ett
parkeringshus. Liangs viag 156 omfattar detaljplanen en gangbana langs vag 156 i form av befintlig
trottoar. I sodra delen av tatorten planeras for en atervinningscentral vid Stapelvigen, vilken nés via

vag 154. I 6vrigt finns planer pa att uppféra en ny mataffar i Nettos regi langs vig 154 norrut, ungefar
mittemot bensinstationen.

Mal for [6sningar

Malet for de 16sningar som studeras inom denna dtgardsvalsstudie ar 6kad trafiksdkerhet och
tillganglighet for oskyddade trafikanter lings och tvérs vig 156 samt minskad effekt av viig 156 och
dess trafik som barridar genom titorten. Detta samtidigt som behovet av framkomlighet for

genomfartstrafiken sidkerstills. Som ett led pd vigen efterstravas att skapa ett tydligare gaturum, dar
olika trafikslag och funktioner har sin plats.

Malet for 16sningar gar hand i hand med det transportpolitiska malet "att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
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niringslivet i hela landet" samt funktionsmalet om tillgdnglighet och hansynsmalet om sékerhet, miljo
och hélsa.

Mélet for 16sningar ar ocksé att minska bullerstérningar, energiférbrukning och klimatpaverkan.
Dartill bor l1osningarna mojliggora for resor till fots, med cykel eller med kollektivtrafiken som
alternativ till att resa med bil. Det nationella mélet om 70 % lagre utslapp frén transporterna 2010-
2030 giller dven Svenljunga kommun.

Tankbara atgarder

I nedanstéende tabell presenteras samtliga foreslagna dtgarder, framtagna vid workshop samt vid
efterféljande komplettering.

Tabellen presenterar kortfattat framtagna atgiarder, mot vilka problem/brister de ar riktade samt det
huvudsakliga steget enligt fyrstegsprincipen. Atgirderna bedéms vidare, i tre nivier, utifran vilken
relevans de har for uppfyllande av uppsatta mal. Atgirdens ungefirliga kostnad uppskattas, som regel
iintervall, foljt av i vilket tidsintervall den kan tinkas genomféras. Slutligen bedoms hur troligt
atgiarden kan genomforas, foljt av en bedomning om &tgiarden ska gé vidare i hanteringen. Vid ett
“Nej” motiveras detta mer utférligt under kommentarer. Dar anges dven om atgarder bor kombineras
med andra dtgérder och andra férbehall.



18 (38)

Nr. | Atgiird som studerats | Problem Steg | Relevans for Uppskattad kostnad for Genom- Genom- Ga Kommentar
/brist maluppfyllelse atgard (inkl. planering), i forande | forbarhet | vidare | Allman kommentar samt motiv
enligt uppsatta mal intervall. Anges nar tillampligt. (Kort, (Lag, Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Medel, Medel,
Lang) Hog)
Hastighet

1 Infor stegvis Trafiksdkerhet 2 Hog, for béttre 150-200 tkr Kort Hog Nej Det bedoms svért att finns lampliga
hastighetssankning trafiksdkerhet och A strackor for 40 respektive 60 km/t. Att
80-60-40 km/t langs Trygghet trygghet for Omfattar uppsattning av nya sakra hastighetsgrans 50 km/t enligt
infarterna oskyddade trafikanter hastighetsskyltar lings atgird 2, 9A-C, 10A, 34 och 35 bedoms

infarten frén vaster och oster. som mer limpligt.

2 Hastighetssdkrande Trafiksdkerhet 3 Medel, for battre 200-1 000 tkr per plats. Kort Hog Ja Atgirden har hastighetsikrande effekt i
dtgirder i hojd med trafiksdkerhet och .. . h6jd med titortsportalerna, men bidrar
titortsportalerna, Trygghet trygghet for Ne;dre virdet: en mln(_ire dock inte till hastighetssdkring genom de
exempelvis genom att oskyddade trafikanter mittrefug alternativt timglas centrala delarna av tétorten.
anliigga timglas, med kantsten oc}} asfalt (25 x ) ) .
mittrefuger, chikaner 2 .r.neter): Ovre virdet: en Atgirden _bor kombineras med
ete. ’ storre mittrefug med kantsten exempelvis 9A-C, 10A, 34 och 35.

och asfalt (80 x 4 meter).

3 Flytta hastighets- Trafiksdkerhet 2 Lag, for battre 50-100 tkr Kort Lag Nej Atgirden innebir inte hastighetssakring i
gransen 50 km/t trafiksdkerhet och punkter dir oskyddade trafikanter finns.
langre in langs Trygghet trygghet for Omfattar flyttande av skyltar Atgirden ger 6kat buller.
infarterna till tdtorten oskyddade trafikanter

4 Sétta upp Trafiksdkerhet 2 Lag, for battre 150-200 tkr Kort Hog Nej Atgirden bedoms ha en lokal
hastighetspdminnare trafiksikerhet och v e hastighetsdampande effekt i anslutning
langs infarterna till Trygghet trygghet for Omfa'l.ttar_ elforsog ning och till skylten. Atgérden &r sdmre 4n en
tatorten oskyddade trafikanter | YP psattning av digital hastighetssiakrad utformning, se atgird 2.

hastighetsskylt.
Vig- och
gatuutformning

5 Anlagga forbifart Trafiksiakerhet 4 Hog, for trafiksaker- 35-40 mkr Lang Lag Ja Atgirden bor kombineras med &tgérd 8,
mellan vig 156 i het och trygghet for . . for att pa sa satt mojliggora for minskad
vaster och vag 154 i Trygghet oskyddade trafikanter meattar cirka 2 kilometer ny biltrafik genom centrala tatorten.
norr, enligt Funktion respektive minskad vag, 8 meter br?d, mellan vig At . .. g
Gversiktsplanen barridreffekt. Hog, for 15§ vaster om tatorten och tgirden 1nnel.)“ar ett betydand% intrang

Barriir bibehallen funktion Spinnaregatan i norra delen av och en ny barridar mot gronomraden i
for godstrafiken tatorten. Omfattar dven nordvast.

anslutningar, t ex cirkulationer
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Nr. | Atgiird som studerats | Problem Steg | Relevans for Uppskattad kostnad for Genom- Genom- Ga Kommentar
/brist maluppfyllelse atgard (inkl. planering), i forande | forbarhet | vidare | Allman kommentar samt motiv
enligt uppsatta mal intervall. Anges nar tillampligt. (Kort, (Lag, Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Medel, Medel,
Ling) Hog)

6 Anlagga forbifart Trafiksdkerhet 4 Medel, for battre 20-25 mkr Lang Medel Ja Atgirden har endast effekt pa den dstra
mellan vig 156 i Oster . trafiksdkerhet och . . delen av vag 156 genom att avlasta denna
och vig 154 i soder, Funktion trygghet for Omfattar cirka 1 kilometer ny fran framfor allt tung trafik.
enligt 6versiktsplanen | Barridr oskyddade trafikanter vag,"8 meter b.ljed’ mellan vag . .. . or

respektive minskad 156 Gster om tétorten och vig A-tgarderol boor .koml-).l'n'erans me{d atgard 8,

barrizreffekt 154 soder om tétorten. for att pa sa satt mojliggora for minskad
Omfattar dven anslutningar, biltrafik genom bostadsomraden.

Hog, for bibehéllen t ex cirkulationer. Atgirden innebir ett betydande intring

funktion for och en ny barridr mot gronomraden i

godstrafiken sydost.

7 Forstarka Furugatani | Trafiksikerhet 3 Lag, for battre OKlar kostnad Medel Medel Nej Atgirden bedoms vara ett alternativ till
Karlsbergsgatans . trafiksdkerhet och . atgird 5. Atgdrden bedoms endast delvis
forlangning for Funktion trygghet for meattar cirka 200 meter ny avlasta de centrala delarna av tatorten
omledning av tung Barriar oskyddade trafikanter | Y28 8 meter bred, mellan fran tung trafik.
trafik till industri- respektive minskad Karlbergsgatan och . .. ..
omradet och vag 154 i barridreffekt Ipdustrl'gatan OCh. en At'gar.den bgfioms medfora stora
norr. inklusive o c1rkulat19nsplats i korsningen storningar langs Karlsbergsgatan.
cirklilationsplats i Mede} ’ for“blbehéillen mellan vdg 156 och Kommunen ar viaghéllare for aktuell gata
korsningen med funktion for Karlsbergsgatan. :
vig 156. godstrafiken

8 Lata vag 156 genom Trafiksiakerhet 2 Medel, for battre - Lang Medel Ja Atgirden behover kombineras med
tatorten mellan . trafiksikerhet och atgird 5, for att pa s satt mojliggora for
anslutningarna till Funktion trygghet for minskad biltrafik genom centrala tatorten
eventuella forbifarter | Barridr oskyddade trafikanter och en utformning av del av befintlig vag
bli kommunal vag . 156 pa gdendes, cyklisters och

Medg}, for minskad kollektivtrafikens villkor. Atgirden
barridreffekt

Lag, for bibehallen
funktion for
godstrafiken

innebar majlighet for forbjuda genomfart
for tung trafik langs befintlig vig 156
genom tatorten.

Maéluppfyllelsen forutsitter
genomforande av dtgard 5 och bibehéllen
funktion for godstrafiken bedoms 6ka till
Hog da atgiarden dven kombineras med
atgard 6.
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Nr. | Atgiird som studerats | Problem Steg | Relevans for Uppskattad kostnad for Genom- Genom- Ga Kommentar
/brist maluppfyllelse atgard (inkl. planering), i forande | forbarhet | vidare | Allman kommentar samt motiv
enligt uppsatta mal intervall. Anges nar tillampligt. (Kort, (Lag, Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Medel, Medel,
Ling) Hog)
9A | Hastighetssidkrande Trafiksdkerhet 3 Hog, for béttre 200-300 tkr Kort Hog Ja Atgiirden genomfors for att sikra
dtgirder mellan trafiksikerhet och .. hastigheten till befintlig hastighetsgrians
Hasselgatan och Trygghet trygghet for Omfattar anliggande av 50 km/t eller ligre, detta sirskilt d4r
Pilgatan, langs vistra oskyddade trafikanter mittrefug alternativt timglas bebyggelsen ligger tétt intill vigen
infarterna till tatorten meg kar_ltsten och asfalts- alternativt oskyddade trafikanter
beldggning (25 x 2 meter). passerar vigen.
9B | Hastighetssiakrande Trafiksiakerhet 3 Hog, for battre 20-200 tkr Kort Hog Ja Atgirden genomfors for att sikra
atgirder vid trafiksdkerhet och .. hastigheten till befintlig hastighetsgrins
overgédngsstallet i h6jd Trygghet trygghet for Nedrg vardet .mezztta}r 50 km/t eller lagre, detta sarskilt dar
med Karlsbergsgatan oskyddade trafikanter justering av vagmalning. bebyggelsen ligger tatt intill vigen
Ovre virdet omfattar alternativt oskyddade trafikanter
anldggande av timglas med passerar vigen.
kantsten och asfaltsbeldggning
(25 x 2 meter).
9C | Hastighetssdkrande Trafiksdkerhet 3 Hog, for battre 20-200 tkr Kort Hog Ja Atgirden genomfors for att sikra
dtgirder vid trafiksikerhet och .. hastigheten till befintlig hastighetsgrans
overgéngsstillet i hojd Trygghet trygghet for Nedrq vardet .(.)mf%tte}r 50 km/t eller lagre, detta sirskilt dar
med Myrangsvigen oskyddade trafikanter justering av vgmalning. bebyggelsen ligger tatt intill vagen
Ovre virdet omfattar alternativt oskyddade trafikanter
anldggande av timglas med passerar vagen.
kantsten och asfaltsbeldggning
(25 x 2 meter).
10A | Anlagga forhojd Trafiksdakerhet 3 Hog, for battre Mer én 10 mkr Medel Medel Ja Atgirden bedoms vara sirskilt effektiv i
gatumiljo genom de trafiksdkerhet och .. kombination med &tgérd 9A-C och 32
centrala delarna av Trygghet trygghet for Omfattaor anldggande av 350- (och atgérd 5 och 8). Detta genom att
titorten oskyddade trafikanter | 49° 11”1.1ang och 8 m bred mojliggora for minskad biltrafik genom
samt minskad upphdjd gata, OCh. L5m centrala titorten och en utformning av
barridreffekt trottoar p bida sidor, mellan befintlig vag 156 pé giendes, cyklisters

Medel, for bibehéllen
funktion for
godstrafiken

korsningarna med
Mpyrangsgatan och Gamla
Brogatan.

och kollektivtrafikens villkor.

Atgirden bor ha en ambition att
hastighetssikra till 40 km/1.
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Nr. | Atgiird som studerats | Problem Steg | Relevans for Uppskattad kostnad for Genom- Genom- Ga Kommentar
/brist maluppfyllelse atgard (inkl. planering), i forande | forbarhet | vidare | Allman kommentar samt motiv
enligt uppsatta mal intervall. Anges nar tillampligt. (Kort, (Lag, Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Medel, Medel,
Ling) Hog)
10B | Anlagga forhojda Trafiksdkerhet 3 Hog, for béttre 600-800 tkr Kort Medel Nej Med héansyn till den tunga trafikens och
passager genom Trvech trafiksikerhet och Omf. I d busstrafikens framkomlighet bedoms
centrala delarna av rygghet trygghet for f"nil _a}j[(tlar anlaggande av tre forhgjda passager inte vara en lamplig
tatorten, i hojd med oskyddade trafikanter | [0T10)da passager. atgard. Atgirden ger mer bullerstérning.
overgangstillet vid samt minskad .. .. S
gamla banvallen, barriireffokt Atgird 10A och 32 bedéms mer limpliga.
biblioteket och i hojd o e 1 1o
med Gvergdngsstillet Lag, f_or blpehallen
vid torget funktion for
godstrafiken
11 Anlagga gangfarts- Trafiksiakerhet 2 Hog, for battre - Medel Lag Nej Géngfartsomrade innebar att
omrade genom Trveeh trafiksdkerhet och fordonstrafiken ska anpassa hastigheten
centrala delarna av rygghet trygghet for till gdendes villkor, ungeféar 7 km/t.
a k fik .. .. .. . .
tatorten Barriar (s):rri/tdr(rilailg:gafg tanter Atgirden bedoms dirmed inte limplig
med hansyn till trafikmadngden genom
barridreffekt . -
tatorten och dess framkomlighet.
Lag, for bibehall .. .. R
28, O blpe alent Atgirden #r knappast ens limplig med
funktion for k huvad h s
godstrafiken ommunen som huvudman (5 och 8)
12 Anlagga mittrefug och | Trafiksikerhet 3 Hog, for battre 600-800 tkr Medel Lag Nej Atgirden bedoms motverka malet att
staket genom centrala trafiksikerhet och . minska vig 156 barriareffekt.
s Trygghet .. Omfattar 80-100 m réacke och 1
delarna av tatorten trygghet for . .. .. ..
oskyddade trafikanter | ™ bred mittrefug samt Atgird 10A och 32 bedéms mer limpliga.
breddning av vagen pa vardera
Lag, for minskad sidan, mellan Jarnviagsgatan
barridreffekt och Borésvigen.
13 Infora 30 km/t genom | Trafiksikerhet 2 Hog, for battre 150-200 tkr Kort Lag Nej Atgirden bedéms inte limplig med
centrum Trvegh trafiksikerhet och Omf. A hénsyn till trafikmédngden genom titorten
rygghet trygghet for mfattar uppsattning av nya och dess framkomlighet.
Barrii oskyddade trafikanter hastighetsskyltar vid centrum .
arnar fran vister och Oster Hastighetsgrins 30 km/t ar reserverad
Lag, for bibehallen for passager av skolor etc.
funktion for
godstrafiken

Medel, for minskad
barridreffekt
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Nr. | Atgiird som studerats | Problem Steg | Relevans for Uppskattad kostnad for Genom- Genom- Ga Kommentar
/brist maluppfyllelse atgard (inkl. planering), i forande | forbarhet | vidare | Allman kommentar samt motiv
enligt uppsatta mal intervall. Anges nar tillampligt. (Kort, (Lag, Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Medel, Medel,
Ling) Hog)

14 Justera utformning i Funktion 3 Medel, for bibehallen | 300-600 tkr Kort Hog Ja Atgiirden bedoms ha lokal positiv effekt i
korsningen mellan funktion for .. korsningspunkten och bor studeras
vag 156 och godstrafiken Omfatt?r anldggande aven vidare. Daremot bedoms atgirden inte
Ullasjoviagen samt eller tva nya passager, oster innebara nagon storre effekt pa
avsmalning av vig 156 O.Ch vaster om km_‘smngen samt maluppfyllelsen som helhet.
véster om korsningen rivning av befintlig passage

15 Stiang och Funktion 3 Hog, for bibehéllen Varierande, beroende pa Medel Medel Nej Utfarter till vdg 156 bedoms inte utgora
samlokalisera utfarter .. funktion for forutsattningar ett problem vid hastighetsgrins 50 km/t.
till vag 156 Trafiksdkerhet godstrafiken Dock ar det rimligt att tgarder vidtas for

e att minska antal utfarter vid
Hog, fqr bittre hastighetsgrans 60 km/t och hogre. Att
trafiksdkerhet hastighetssidkra vagutformningen till 50
km/t (9) prioriteras.

16 Genomfora dversyn Trafiksdkerhet 2 Lag - Kort Medel Nej Atgirden bedoms inte laimplig till f5ljd av
om ytterligare behov risk for 6kad trafik pa bostadsgator med
finns for genomfarts- oskyddade trafikanter, och eventuellt
mojligheter mellan lekande barn, som inte dr anpassade for
bostadsomraden (for genomfartstrafik.
att minska andelen S, ..
lokaltrafik pé vig 156) Kommunen ér véghéllare for aktuellt

vagnat.

17 Genomfora Gversyn Trafiksdkerhet 2 Lag - Kort Hog Ja Atgirden bedoms vara mer lamplig, 4n
om minskat behov motsatsen, atgard 16, genom att trafik
finns for genomfarts- flyttas ut till de storre vdgarna och
mojligheter mellan gatorna. P4 sa sitt kan bostadsgator
bostadsomraden och skapas for oskyddade trafikanter och
flytta ut lokaltrafiken deras villkor.
pd vig 156 Kommunen ar vighéllare for aktuellt

vagnat.

18 Siakerstilla goda Trafiksdkerhet 2 Medel, for battre - Medel Medel Nej Idag finns risk for blandning i riktning
siktforhallanden forbi trafiksdkerhet och vésterut forbi 6vergangsstéllet vid torget
torget, genom Trygghet trygghet for vid regn och morker.

;ﬁt}igi}snin g vid oskyddade trafikanter Atgirden bedoms omfattas av &tgird 10A.

overgéngsstillet.
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Nr. | Atgiird som studerats | Problem Steg | Relevans for Uppskattad kostnad for Genom- Genom- Ga Kommentar
/brist maluppfyllelse atgard (inkl. planering), i forande | forbarhet | vidare | Allman kommentar samt motiv
enligt uppsatta mal intervall. Anges nar tillampligt. (Kort, (Lag, Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Medel, Medel,
Ling) Hog)

19 Beskar héck och trad Trafiksdkerhet 2 Hog, for béttre 20-40 tkr Kort Hog Ja Hack och trad skymmer sikten pa sédra
mellan korsningen trafiksikerhet och - sidan om vag 156 och dessa bor beskéras
med Rikullgatan och | 11ygghet trygghet for Omfattar beskdrning av kraftigt.
overgangsstallet oskyddade trafikanter hicken u'nder tva dagar och e e o .
mellan Hedegatan och bortforsling av ris. Viktig forutsattning for atgard 20.
Odengatan

20 | Tabort férbud mot Trafiksdkerhet 2 Medel, for - Kort Hog Ja Ovriga foreslagna siktforbattrande och
vanstersvang i . trafiksdkerhet och hastighetsidkrande atgidrder bedoms bidra
korsningen mellan Funktion framkomlighet till 1ag hastighet forbi korsningen och
vag 156 och generellt mojliggor darmed trafiksakra
Rékullgatan vinstersvangar fran oster, trots det

backkron som finns Osterut langs vag 156.
21 Andra utformning av | Trafiksdkerhet 2 Hog, for 150-200 tkr Kort Medel Nej Atgirden bedoms innebéra hogre
korsningen mellan trafiksdkerhet o trafiksdkerhet i korsningen genom att
vag 156 och Omfatt:ar en 30 m ling, 1m . svangrelationer forbjuds for att
Rékullgatan s§ att bred“ mlttre;fug"samt looreddnlng kompensera for det backkron med skymd
véanstersvang ut fran av vég 156 &t soder pa 40 m. sikt som finns Osterut langs vag 156.
och in pd Rakullgatan Atgirden innebir en omfordelning av
hindras trafik i tatorten istillet.
Atgird 20 bedéms mer limplig
tillsammans med hastighetssikrande
atgdrder.

Trafikstyrning

22 | Omledning av tung Trafiksidkerhet 2 Medel, for battre - Kort Lag Nej Atgirden beddms inte vara genomférbar
trafik till vig 27, 26 trafiksikerhet och med hinsyn till negativa paverkan for
och 41 Trygghet trygghet for naringslivets transporter. Radighet

Barriir oskyddade trafikanter saknas for att hindra trafik pé allmén vag.
) samt minskad
Funktion barriireffekt.

Lag, for bibehéallen
funktion for
godstrafiken.
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Nr. | Atgiird som studerats | Problem Steg | Relevans for Uppskattad kostnad for Genom- Genom- Ga Kommentar
/brist maluppfyllelse atgard (inkl. planering), i forande | forbarhet | vidare | Allman kommentar samt motiv
enligt uppsatta mal intervall. Anges nar tillampligt. (Kort, (Lag, Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Medel, Medel,
Ling) Hog)

23 | Omledning av tung Funktion 2 Ej relevant - Kort Lag Nej Atgirden berér inte vig 156.
trafik med farligt gods
fran vig 154

24 Skapa prioritet for Funktion 3 Medel, for 250-300 tkr Medel Medel Ja Det bedoms viktigt att prioritera
busstrafiken i trafiksdkerhet och . . kollektivtrafiken. Atgirden bér beaktas i
korsningen mellan funktion Omfattar en s1_gnalaleaggn1ng kombination med &tgird 10A.
vig 156 och n}ed bpssprlorltet fran
Jarnvagsgatan Jarnvagsgatan
(exempelvis med hjilp
av signalprioritering)

25 Enkelrikta Trafiksdkerhet 2 Lag, for - Kort Lag Ja Atgirden bor beaktas i kombination med
Borasvagen for trafik . trafiksdkerhet och atgird 10A. Risk finns f6r en
endast i sodergdende Funktion funktion omfordelning av trafik inom titorten. De
riktning, det vill sdga eventuella f6ljdproblem som kan uppstéa
forbjuden infart fran behover beaktas.
vag 156 v 1o ..

Kommunen ar vighéallare for aktuell gata.

26 | Overvag att inte skylta | Trafiksdkerhet 1 Lag, for - Kort Lag Nej Atgirden beddms inte fa 6nskad effekt
Svenljunga fran vig . trafiksdkerhet och med hansyn till att trafiken, och sarskilt
27 via Manstadsviagen Funktion funktion den tunga trafiken, viljer vdg med hjalp
och Ullasjovagen av GPS och liknande.

27 | Infor bilpool for Effektivitet 1 Hog, for hogre - Kort Hog Ja Underldttar for anstéllda att inte ta bilen
kommunens anstillda effektivitet och till arbetet. Om bilpoolen upphandlas kan
(och invénare) minskad buller-, den Oppnas for allménheten.

energi- och . C o
Klimatpéverkan Kommunen ir ansvarig for atgiarden.

28 | Marknadsfor och Effektivitet 1 Hog, for hogre - Kort Hog Ja Systemet Mobil samékning har med
skapa goda effektivitet och framgang etablerts i flera mindre orter i
forutsattningar for minskad buller-, Sverige.
samékning energi- och

klimatpaverkan

Kommunen ir ansvarig for atgiarden.
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Nr. | Atgiird som studerats | Problem Steg | Relevans for Uppskattad kostnad for Genom- Genom- Ga Kommentar
/brist maluppfyllelse atgard (inkl. planering), i forande | forbarhet | vidare | Allman kommentar samt motiv
enligt uppsatta mal intervall. Anges nar tillampligt. (Kort, (Lag, Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Medel, Medel,
Ling) Hog)
Géang- och cykeltrafik
29 | Anldgga géng- och Trafiksdkerhet 3 Hog, for battre 1 800-2 500 tkr Medel Medel Ja Atgirden bér genomforas i kombination
cykelvag langs vag 156 trafiksikerhet och med atgird 10A.
genom centrala Trygghet trygghet for Oomfattar 550-600 meter ny
delarna av tatorten for | Barriir oskyddade trafikanter gang- O.Ch Cy.kelYag genom
att knyta ihop gang- samt minskad breddl.l.mg.. till ging- .OCh .
och cykelviagnitet i barridreffekt cyke_lvag lgngs ena sidan vagen
vister och Gster och justering av trottoar langs
andra sidan vigen
30 | Anldgga géng- och Trafiksiakerhet 3 Lag, for battre 450-600 tkr Medel Hog Ja Atgirden bedoms ha lokal positiv effekt i
cykelviag mellan trafiksikerhet och . for gdende och cyklister i aktuell del av
Jarnvagsgatan och Trygghet trygghet for Oomfattar cirka 150 meter ny tatorten och bor studeras vidare.
torget oskyddade trafikanter | 308" O.Ch Cy.kelYag genom Diaremot bedoms atgérden inte innebara
breddr}.lng.tlll gang- .OCh nagon storre effekt pd méluppfyllelsen
cykelvag langs ena sidan gatan som helhet
och justering av trottoar langs ’
andra sidan gatan Kommunen ar vighéllare for aktuellt
gatunit.
31 Komplettera skyltning | Trafiksdkerhet 2 Hog, for battre 900-1 200 tkr Kort Lag Nej Trafikverket tillater inte dessa skyltar pa
vid 6vergangsstillena trafiksdkerhet och . statlig vég.
med blinkande ljus d& Trygghet trygghet for Omfattar komplettering m.gd
oskyddade trafikanter oskyddade trafikanter | V2 skylt.ar med"s ensorer for
nérmar sig Qetektoerlng av rorelser vid sex
Gvergangsstillena overgangsstallen /passager
genom tatorten
32 | Anldgga ny Trafiksdakerhet 3 Hog, for battre 200-300 tkr Medel Hog Ja Atgirden bér genomforas i kombination
géngpassage trafiksikerhet och .. med dtgard 10A.
alternativt Trygghet trygghet for Omfattar anlaggapde av
overgéngsstille Barriir oskyddade trafikanter mittrefug alternativt timglas
utanfor biblioteket samt minskad med kantsten och asfalts-

barriareffekt

beldggning (25 x 2 m)
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Nr. | Atgiird som studerats | Problem Steg | Relevans for Uppskattad kostnad for Genom- Genom- Ga Kommentar
/brist maluppfyllelse atgard (inkl. planering), i forande | forbarhet | vidare | Allman kommentar samt motiv
enligt uppsatta mal intervall. Anges nar tillampligt. (Kort, (Lag, Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Medel, Medel,
Ling) Hog)

33 | Tabort Trafiksdkerhet 3 Lag, for battre - Kort Lag Nej Géende hanvisas istéllet till gang- och
overgangsstallet i trafiksikerhet och cykeltunneln vid forskolan.
oster mellan Trygghet trygghet for Atei . - ..
Hedegatan och oskyddade trafikanter 'tgard.(.e n beﬁloms inte rim lig 'rned he}nsyn
Odengatan samt till att 6vergéngsstallet ﬁn_p§ idag. Risk
anslutningar till ﬁpns att boendei fortsatt vaoljer att passera
lokalgatorna vig 156 i detta ldge, men d&d med sdmre

trafiksdkerhet som foljd.

Atgiird 19, att 6ka sikten, och &tgird 34,
att sdkra hastigheten, bedoms vara mer
lampliga atgirder.

34 Hastighetssikrad Trafiksdkerhet 3 Hog, for battre 200-300 tkr Kort Hog Ja Utformningen innebir en passage istillet
passage mellan trafiksikerhet och .. for 6vergangsstille. Hastighetssakringen
Hedegatan och Trygghet trygghet for Omfattar anlaggapde av ar det centrala.

Odengatan oskyddade trafikanter mittrefug alternativt timglas
med kantsten och asfalts-
Medel, for bibehallen | beldggning (25 x 2 m)
funktion for
godstrafiken

35 Hastighetssikrad Trafiksdkerhet 3 Hog, for battre 200-300 tkr Kort Hog Ja Atgirden kopplar omradena norr om vig
passage vid trafiksikerhet och .. 156 och gang- och cykelvigen ldngs norra
korsningen mellan Trygghet trygghet for Omfattar anlaggagde av sidan av vigen med omradet vid
vag 156 och Balders Barriar oskyddade trafikanter mittrefug alternativt timglas idrottsplatsen soder om vig 156.
vag/Simmaregatan samt minskad me&i kar}tsten och asfalts-

barridreffekt belaggning (25 x 2 m)
Medel, for bibehéllen

funktion for

godstrafiken

36 | Tydliggor var det ar Trafiksdakerhet 1 Hog, for battre - Kort Hog Ja Samordnas med Ovriga atgarder for 6kad

mojligt att ga och trafiksikerhet och cykling.

Kla genom att mala | 11y88het trygghet for
cykla genom a Tygg . e ol
delar av gatorna och oskyddade trafikanter Kommunen &r ansvarig for atgdrden.

géng- och cykelstrak
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Nr. | Atgiird som studerats | Problem Steg | Relevans for Uppskattad kostnad for Genom- Genom- Ga Kommentar
/brist maluppfyllelse atgard (inkl. planering), i forande | forbarhet | vidare | Allman kommentar samt motiv
enligt uppsatta mal intervall. Anges nar tillampligt. (Kort, (Lag, Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Medel, Medel,
Ling) Hog)

37 Komplettera med Trafiksiakerhet 3 Hog, for battre - Medel Medel Ja Gatubelysning finns langs vig 156 idag.
belysning vid trafiksikerhet och Atgirden bor genomforas i den man det
overgangsstillena Trygghet trygghet for behdvs.

oskyddade trafikanter

38 | Komplettera med Trafiksdkerhet 3 Hog, for battre - Medel Medel Ja Gatubelysning finns lings vig 156 idag.
belysningen langs trafiksdkerhet och Atgirden bor genomforas i den man det
géng- och Trygghet trygghet for behovs.
cykelvignatet oskyddade trafikanter

39 | Anldgga fler Effektivitet 3 Medel, for hogre 10-30 tkr per plats Kort Hog Ja Samordnas med 6vriga atgarder for 6kad
cykelparkeringar vid effektivitet och cykling.
maélpunkter minskad buller-, . e e an

energi- och Kommunen &r ansvarig for tgiarden.
klimatpaverkan

40 | Infora ldnecyklar for Effektivitet 1 Medel, for hogre - Medel Medel Ja Samordnas med 6vriga atgarder for 6kad
kommunens anstéllda effektivitet och cykling. Viktigt ar att hitta ett system som
(och invénare) minskad buller-, ar anpassat for den lilla tiatorten.

energi- och .. s e o
Klimatpaverkan Kommunen ar ansvarig for tgarden.

41 Genomféra Effektivitet 1 Medel, for hogre 100-200 tkr Kort Hog Ja Fokus bor ligga pd kommunen som
informationskampanj effektivitet och storsta arbetsgivare, andra stora
for fler gdende och minskad buller-, arbetsgivare samt skolorna. Exempelvis
cyklister energi- och genom att infora vandrande skolbuss.

klimatpaverkan

Kommunen ar ansvarig for atgarden.
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Nr. | Atgiird som studerats | Problem Steg | Relevans for Uppskattad kostnad for Genom- Genom- Ga Kommentar
/brist maluppfyllelse atgard (inkl. planering), i forande | forbarhet | vidare | Allman kommentar samt motiv
enligt uppsatta mal intervall. Anges nar tillampligt. (Kort, (Lag, Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Medel, Medel,
Ling) Hog)
Parkering

42 | Tydliggora befintlig Trafiksdkerhet 2 Lag, for battre - Kort Medel Ja Parkeringen bor hanteras inom ramen for
parkering bakom trafiksakerhet detaljplanens genomférande. Fler
teaterbiografen parkeringsplatser vid ICA-butiken kan

betyda att behovet av parkeringen bakom
teaterbiografen pa sikt bor kunna minska.
Kommunen ir ansvarig for atgiarden.

43 Anlagg en vig mellan | Trafiksdkerhet 3 Lag, for battre 750-900 tkr Medel Medel Nej Parkeringen bor hanteras inom ramen for
parkeringen bakom trafiksakerhet Omf. I d ik detaljplanens genomférande.
teaterbiografen och mfattar an a-ggaél eav c;)r 3 Detaljplanen hanterar inte en eventuell
Borasvigen 50 meter ny vag, 6 meter bred, anslutning till Borésvagen.

mellan parkeringen och
Borésvigen. Kommunen ir ansvarig for atgiarden.

44 | Tabort gras-/ Trafiksdkerhet 3 Medel, for battre - Kort Hog Ja Kommunen ir ansvarig for atgiarden.
grusparkering langs trafiksikerhet och
norra sidan av vig 156 framkomlighet for
strax Oster om torget fordonstrafik

45 Sétta upp racke eller Trafiksiakerhet 2 Hog, for battre 200-250 tkr Kort Hog Ja Atgirden bér genomforas i kombination
liknande for att Trvegh trafiksdkerhet och Omf. et s ik med atgéard 10A och den utformning som
forhindra parkering rygghet trygghet for mfattar upp iat;r.nng avcrka blir aktuell.
vid/pé trottoar oskyddade trafikanter 100 meter racke langs
utanfor biblioteket, v 11 1 g trottooager mot vag 156 och
Systembolaget och ?oi,tfor tf)}]:)ehallen Borésvigen
delar av Borasvagen gli)lclistlr(;rfllkzlr'l

46 | Genomfora en Trafiksiakerhet 1 Medel, for battre - Kort Hog Ja Kommunen &r ansvarig for dtgarden.

parkeringsoversyn for
att sanera och styra
parkering till ett fatal
specifika platser,
exempelvis
parkeringshuset vid
ICA-butiken

trafiksdakerhet
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Nr. | Atgiird som studerats | Problem Steg | Relevans for Uppskattad kostnad for Genom- Genom- Ga Kommentar
/brist maluppfyllelse atgard (inkl. planering), i forande | forbarhet | vidare | Allman kommentar samt motiv
enligt uppsatta mal intervall. Anges nar tillampligt. (Kort, (Lag, Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Medel, Medel,
Ling) Hog)
Kollektivtrafik
47 | Overvdga annan Trafiksdkerhet 3 Lag, for battre - Medel Lag Ja OKlart om bristen ar pataglig. Atgirden
central lokalisering trafiksiakerhet, battre ska oka framkomligheten for buss och
for busstationen Trygghet funktion och trygghet tillgangligheten till kollektivtrafiken och
Funktion for oskyddade for dess resendrer. Kommunen ar
trafikanter ansvarig for att ev driva atgérden vidare.
48 | Genomfora kampanj Effektivitet 1 Medel, for hogre 100-200 tkr Kort Hog Ja Genomfors som direktbearbetning till
for fler resor med effektivitet och hushall eller prova pa-kampanj.
kollektivtrafiken minskad buller-, .. s pe an . .
i och Kommunen ar ansvarig for tgarden, i
energi- oc . .
Klimatpéverkan dialog med Visttrafik.
49 Ansluta héallplatslage Trafiksdkerhet 3 Hog, for béttre 20-30 tkr Kort Hog Ja
Hogelid i riktning trafiksikerhet och .. .
Bsterut till gang- och Trygghet trygghet for Omfattar agllaggande av cirka
cykelvignatet oskyddade trafikanter 20 meter gingbana.
50 | Ansluta héllplatslige Trafiksdakerhet 3 Hog, for battre 30-40 tkr Kort Hog Ja
Torstorp i riktning trafiksikerhet och .. .
visterut till gang- och Trygghet trygghet for Omfattar a?laggande av cirka
cykelvagnatet oskyddade trafikanter | 3° meter gangbana.
Effektivitet
51 Anlagga bullerplank Effektivitet 3 Medel, for minskat 600-1 000 tkr Kort Lag Ja Atgirden ska kombineras med atgird 19,
pa sodra sidan om buller .. for att skapa god sikt.
vig 156 dster om meattar up[zforande avett
Rékullgatan cirka 120 m 1angt och 2 m hogt
) bullerplank.
52 Flytta Systembolaget Trafiksdakerhet 1 Medel, for bittre - Medel Hog Ja Atgirden bedoms medfora firre passager
till sodra sidan av trafiksdkerhet och Over vig 156 och mer rationell parkering i
Vag 156 Trygghet trygghet for de centrala delarna av titorten.
Barriir oskyddade trafikanter

Hog, for minskad
barridreffekt




Paketering

Foljande tre paketeringsforslag har identifierats, dar paket A dr en langsiktig mojlighet, men oavsett realisering bér kompletteras med paket B och C.

Paket A:

Paket B:
Paket C:

avlasta befintlig vdag genom titorten fran trafik, och da framfor allt tung trafik.

Omfattar atgirder for att skapa forbifarter forbi nordvastra respektive sydostra delen av titorten, enligt 6versiktsplanen, och pa sa sitt

Omfattar atgirder langs befintlig vig 156 som bedoms lampliga att genomfora, oavsett om paket A viljs som en framtida inriktning.

Omfattar 6vriga bra atgiarder som bedoms lampliga att genomfora, oavsett om paket A viljs, dar kommunen &r ansvarig.
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Paket | Ingdende l6sningar Genomforande | Atgiirder Kommentar

Forbifarter i nordvist och sydost om tétorten. Den pordv'aistra delen (5) ger storst
A Kommunalt vighallarskap av nuvarande vig 156 Lang sikt 5,6 0ch 8 positiva effekter (med 8).

genom titorten. 55-65 mkr

Bibehéllande av nuvarande vig 156 genom titorten.

Hastighetssakrande atgarder i infarterna till tatorten. .
B Atgirder for forbattrade méjligheter for gang- cykel- Kort sikt 2, 9A-C, 14,19, 20, 34, 35, 45, 49, 50 och 51. | Ca 6 mkr

och kollektivtrafik.

Hastighetssikrande atgirder i centrum. Atgirder for

forbattrade méjligheter for géng,- cykel- och Medelléng sikt 10A, 24, 29, 32, 37 och 38. Ca 6 mkr

kollektivtrafik.

Atgirder for hogre effektivitet och forbéttrade . Ca 0,5 mkr. Kommunen &r ansvarig
C mojligheter for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Kort sikt 17,25, 27, 28, 36, 39, 41, 42, 44, 46 och 48. for dtgirderna.

Atgirder for hogre effektivitet och forbattrade Ca 0.= mkr. Kommunen &r ansvari

mojligheter for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Medellang sikt 30, 40, 47 och 52. 0 ; &

Oversyn av lokaliseringar.

for atgarderna.




Samlad effektbeddmning

Ga
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Sambhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare Kommentar
~ R L .. .. . - . Ta upp de mest betydande bidragen (+/-)
bﬁn Nytto-kostnadsbedsmning. uesknvpln  av storsta Hur fgrdelar s1g nyttorna pa 9hka srupper 1 till uppfyllande av de transportpolitiska . | Allmidn kommentar samt motiv
.= + | nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhdllet? Ta upp de fordelningar dar stora o o . 2 Ja/Nej | . . .
S 9 e L. . 2 mélen (huvudmal, funktionsmal, till bortsortering om Nej
@ % | forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. . 2
:3 & hénsynsmalen).
Funktionsmélet: En oversiktlig bedomning ger
Positiva effekter: N ST os ol att forbifarterna sannolikt
- . e 1 .. F ttrad funktion, till lighet
¢ Okad framkomlighet och tillganglighet for * og}r1bf?arl:i<omlril ghle(:)tnfih} ganghghe har en god omledande effekt,
genomgdende fordonstrafik, och framfor allt Lésninear evnnar bade fordonstrafiken och fordonstrafik atminstone for den tunga
den tunga trafiken, som f6ljd av forbifarterna. a sar 8y . ) trafiken, som till stor del har
e oskyddade trafikanterna. Atgirderna viig 154 Som mal. Med
- __— .. oms gyn dnina 0 . Forbattrad tillgénglighet 6 . . o
e Okad trafiksikerhet och trygghet fér oskyddade bedms gynna mén i nagot hogre grad » Forbittrad tillganglig et lor hinsyn till att majoriteten av
. . oskyddade trafikanter i titorten. ) . -
trafikanter samt minskad barridreffekt i de o1 o trafiken i centrala Svenljunga
- - - Forbifarterna gynnar den genomgéende - ..
centrala delarna av tatorten som foljd av lagre > s .. _— ar av lokal karaktar
.. " .. trafiken. Den ligre trafikméngden genom Hdnsynsmadlet: -
trafikméngd och framfor allt ldgre andel tung . h moilish . Forbittrad trafiksikerh h tillsammans med busstrafik
A trafik titort tatorten och mojligheten att, via e Forbattraa trafiksakerhet oc Nei bedoms det t trafik
genom titorten. €j edoms det mesta av trafiken

o Minskad bullerpaverkan ldngs vig 156 genom
tatorten som f6ljd av lagre trafikméangd och
framfor allt lagre andel tung trafik genom
tatorten.

Kostnadsbedomning
Nyttorna/effekterna bedoms inte motsvara
kostnaderna for atgiarderna.

kommunalt vighéllaransvar, omdana
vig 156 genom titorten, gynnar de
oskyddade trafikanterna.

Forbifarterna skar av vissa delar av
tiatorten fran omgivande gronomraden,
vilket bedoms drabba barn mest.

trygghet for oskyddade trafikanter
ititorten.

e Negativ inverkan vid intrang i
naturmiljo.

e Minskad bullerstorning.

e Forbattrad mojlighet att ga och
cykla (folkhilsa)

anda bli kvar langs befintlig
vag 156.

De negativa effekterna pa
naturmiljo och boendemiljo
ar sannolikt stora. Forbifarter
ar inte aktuella i dagslaget.
Kommunen kan vilja att
prioritera atgédrderna via
regional plan.
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Sambhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vifl}:re Kommentar
~ g . L .. .. . 2 1 . Ta upp de mest betydande bidragen (+/-)
4 Nytto-kostnadsbedSmning, ueskm{mn , av storsta Hur fgrdelar sig nyttorna pa (?11ka Sruppert till uppfyllande av de transportpolitiska . | Allmadn kommentar samt motiv
.= + | nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhillet? Ta upp de fordelningar dér stora o o . 2 Ja/Nej | .. . .
S 9 A . . 2 mélen (huvudmal, funktionsmal, till bortsortering om Nej
@ = | forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. . o
:.O] n‘?. hénsynsmalen).
Positiva effekter:
o Forbattrade forutsattningar for att ga, cykla och Funktionsmdlet:
dka kollektivt som foljd av kompletterad e Niégot forbattrad funktion,
belysning, tydligare gang- och cykelstrak, Losningar gynnar framfor allt de tillganglighet och framkomlighet
kompletterade saknade lankar till och fran oskyddade trafikanterna, gdende och for fordonstrafik.
héllplatser. cyklister, samt resenéarer med
. kollektivtrafiken. o Forbattrad tillganglighet for
o Okad trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade oskyddade trafikanter, gdende och
trafikanter samt minskad barridreffekt i de Atgirderna bedoms gynna barn, unga och cyklister, samt resendrer med
centrala delarna av titorten gamla i nagot hogre grad. kollektivtrafiken.
B Ja

o Okad framkomlighet och tillginglighet for
kollektivtrafiken och annan fordonstrafik
kopplat till atgarderna.

o Minskad bullerpéverkan vid bostadshus langs
vag 156.

Kostnadsbedomning
Nyttorna/effekterna bedoms val motsvara
kostnaderna for atgiarderna.

Losningarna gynnar dven fordonstrafiken i
specifika punkter.

For den genomgaende trafiken ar
ambitionen bibehallen funktion med hogre
efterlevnad av gillande hastighetsgrans och
bittre samspel mellan trafikslagen.

Hdinsynsmdlet:

Forbattrad trafiksakerhet och

trygghet for oskyddade trafikanter.

Béttre energieffektivitet. Minskad
buller- och klimatpaverkan.

Forbattrad majlighet att gé och
cykla (folkhalsa)
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Sambhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vifl}:re Kommentar
~ 1 _
% Nytto-kostnadsbedémning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i tT1i11 llllpp f(;l;(ﬁ:;l(fis; Esgg?;iibéﬁagfi?iélz ) Allméin kommentar samt motiv
.= + | nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhillet? Ta upp de fordelningar dér stora o PP 2 nsporth Ja/Nej | .. . .
S 9 A . . 2 mélen (huvudmal, funktionsmal, till bortsortering om Nej
@ = | forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. . 2
:3 & hénsynsmalen).
Positiva effekter:
o Okad trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade
trafikanter lokalt kopplat till atgdrderna.
o Okad trafiksikerhet och trygghet for oskyddade
trafikanter i centrala delarna av tiatorten som
foljd av mlnskat behov av .rorelser_ tvérs vig 156 Funktionsmélet:
genom Saneting och Styrning av bll;.)arkeljlng o Forbattrad tillganglighet for
respektive flytt av mélpunkter till sdra sidan av | Losningar gynnar framfor allt de oskvddade trafikanter. gdende och
vag 156. oskyddade trafikanterna, gdende och e k{ister samt resen'air,egr med
cyklister, samt resenéarer med k}(;llekti V’traﬁken
o Fler gdende, cyklister, samakare och resenirer kollektivtrafiken. ’
$?fri(§;1?§;1§l:;?nﬁk§r?'zg m foldav Atgirderna bedoms gynna barn, unga och Hansynsmalet:
C panyer. 5 &y »ung o Forbattrad trafiksdkerhet och Ja

o Forbattrade forutsiattningar for ett hallbart
resande till foljd av inférandet av lanecyklar,
bilpool, anldggning av cykelparkeringar
respektive sanering och styrning av
bilparkeringar.

o Bittre energieffektivitet samt minskad buller-
och klimatpéaverkan som f6ljd av forbattrade
forutsattningar for ett hallbart resande.

Kostnadsbedomning
Nyttorna/effekterna bedoms val motsvara
kostnaderna for atgiarderna.

gamla i nagot hogre grad.

For ovriga trafikslag ar ambitionen
bibehallen funktion med hogre efterlevnad
av gallande hastighetsgréans och battre
samspel mellan i trafikslagen.

trygghet for oskyddade trafikanter.

Béttre energieffektivitet. Minskad
buller- och klimatpaverkan.

Forbattrad majlighet att gé och
cykla (folkhalsa)




Ange vad som anvinds

34 (38)

Fullstindig SEB med NNK

Eventuell kommentar:
X SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen De foreslagna tva forbifarterna ar inte bedomda néarmare
I Enkel SEB utan NNK
O Enkel SEB med NNK
O Fullstindig SEB utan NNK
U




35 (38)

Inriktning och rekommenderade atgarder

Den samlade effektbedomningen visar att merparten av de foreslagna atgiarderna ar viardefulla pé kort och medellang sikt, oavsett om kommunen vill arbeta
for tva nya végar forbi tatortens bebyggelse. Ett preliminart antagande &r att viss tung trafik och en stor del av all persontrafik 4nda skulle trafikera nuvarande
vég 156 genom tatorten. Inriktningen i denna &tgéardsvalsstudie blir darfor en 1ang rad mindre atgéarder for att fortydliga vagmiljoerna, sdkra laga hastigheter
och frimja mer effektiva resor och transporter. Drygt hélften av dtgdrderna (och merparten av kostnaderna) faller pa Trafikverket att vidta, medan resten blir
kommunens atagande. En eventuell, framtida flytt av busstationen kan dock bli kostsam.

Maénga atgarder bor genomforas samordnat och méjligen i en annan ordning &n vad som anges har. Det slutliga genomforandet bor planeras i samrad mellan
kommunen och Trafikverket. Allt genomforande dr dock beroende pa tillgdangliga medel och prioriteringar mot annat.

Atgiirdspaket Inriktning och S;;rgszllgt Forslag till fortsatt Troligt Ansvariga aktorer, | Forslag till

8 P rekommenderade atgéirder princisen planering och hantering | genomfoérande genomforande finansiering
B Trimningsatgarder for hastighetssikring och . . .
K 1 bittre utformning av vigmiljon langs vig 156 2-3 Efl(gr?;f;ilr?gg,bes tillning 2018-2021 Trafikverket f:gtif;:ﬂ plan

ort sikt a 4

genom tatorten.
B Fortsatta trimningsatgirder for Potter i
Medelling hastighetssikring och bittre utformning av 2-3 Projektering, bevakning 2022-2029 Trafikverket regional plan
sikt vagmiljon langs vig 156 genom titorten. & p
C Atgirder for 6kad trafiksikerhet, trygghet
. och mer effektiva resor och transporter inom, 1-3 2018-2021 Kommunen

Kort sikt till och fran Svenljunga.
C Ytterligare atgarder for 6kad trafiksakerhet,
Medelling trygghet och mer effektiva resor och 1-3 2022-2029 Kommunen
sikt transporter inom, till och fran Svenljunga.
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Arbetsprocessen

Arbetet med studien inleddes 10 mars med ett internt startmote. Darefter avropades konsult och
gjordes ett platsbesok 8 maj hos kommunens kontaktperson, Fredrik Skoog. Under sommaren
insamlades underlag for att battre forsta situationen och kunna beskriva férutséattningarna. Vid en
vilbesokt workshop i Svenljunga 13 september enades deltagarna om en problem- och mélbild. Dar
tog deltagarna vidare fram en lang rad atgiarder, som senare under hosten bearbetades,
kompletterades och effektbedomdes. Den framtagna rapporten granskades internt pa Trafikverket
under oktober och skickades i borjan av november for synpunkter till workshopens deltagare. En
slutlig justering foljde, varpa studien avslutades vid ett 6verlamningsméte 27 november.

Kéallor

e Detaljplaner, Svenljunga kommun, himtad 2017-09-01 frén
http://www.svenljunga.se/22/bygga-bo-och-miljo/samhallsutveckling-och-
planering/detaljplaner.html

e Nationella vigdatabasen, Trafikverket, himtad 2017-06-28 fran
https://nvdb2o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket.

e Resandestatistik fran Visttrafik, erhallet av Sara Karlsson 2017-10-06

e STRADA, Transportstyrelsen, himtad 2017-05-16 fran
https://strada.transportstyrelsen.se/stradauttag/logon/logon?url=https://strada.transportsty
relsen.se/stradauttag/

e Tidtabeller, Vasttrafik, himtad 2017-09-01 fran
http://www.vasttrafik.se/#!/Reseinformation/Tidtabeller/

e Trafikrapport, Vag 156 Vistra Infarten Svenljunga, Trafikmitning Svenljunga, Trafikia,
september 2017.

e Trafikrapport, Vig 156 Ostra Infarten Svenljunga, Trafikmitning Svenljunga, Trafikia,
september 2017.

e Trafikupprikningstal for EVA 2014-2040-2060, Trafikverket, hamtad 2017-06-28 fran
https://www.trafikverket.se/contentassets/fao72eeb2fb24cadascq142e4ad84ad1/trafikuppra
kningstal_eva_160401.pdf

e Vigtrafikflodeskartan, Trafikverket, himtad 2017-06-28 fran
http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#

e Oversiktsplan (OP), Del Orter, Svenljunga kommun, 1994.
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