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1. Initiering

1.1. Motiv till att en forenklad atgardsvalsstudie ar tillracklig
Problemet &r vil avgrinsat till del av vig 587, trafikplats R6dbo. Studien berér frimst Trafikverket och
Goteborgs stad.

1.2. Behov, problem, krav
Till Trafikverket har inkommit synpunkter frin allménheten rérande brister och behov avseende
framkomlighet och trafiksikerhet pa vig 587 vid trafikplats Rodbo.

1.3. Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Utover Trafikverket har inga andra intressenter involverats i detta skedet. Aktérer som kan bli aktuella
att involvera ar Goteborgs Stad, Vasttrafik, Kungélvs kommun och eventuellt enskilda vighéllare.

1.4. Overgripande syfte med de I6sningar/atgirder som studerats

Atgirdsvalsstudien syftar till att klargora brister och behov avseende framkomligheten och
trafiksikerheten inom utredningsomradet. Studien skall dven foresld &tgarder for att forbittra

situationen.
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Figur 1 Utredningsomrddet
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2. Forsta situationen

Med hiinsyn till brister i tillgingligt datamaterial (trafikmétningar ete.) har en trafikutredning
genomforts som en del i att forstd situationen.

2.1. Trafikfloden

1 Tabell 1 nedan framgér resultatet av Trafikkontorets trafikmatningar p4 Kongahillavigen. Sedan
2011 har trafiken 6kat med ca 8 % mellan Kornhallsvigen och Rédbomotet. Mellan Rédbomotet och
Lilla Kongahillaviigen (Eriksdalsrondellen) har trafiken 6kat med ca 36 %. Trafikkontorets méitningar
redovisas i AMVD?Y, vilket ir medelvardet av dygnstrafikflodena for vardagar. AMVD har riknats om
till ADT? for att vara jamforbart med Trafikverkets trafikmitningar.

Den trafikokning som skett pd Kongahallavigen motsvarar den normala trafikokningen (enligt
Trafikverkets basprognoser). Den kraftiga trafikokningen mellan R6dbomotet och Lilla
Kongahillaviigen (Eriksdalsrondellen) kan eventuellt antas bero pa inforandet av trangselskatt januari
2013, men detta kan inte att styrkas. Exakt hur trafiken kring R6dbomotet har paverkats ar svért att
dra slutsatser om di det saknas trafikmitningar i trafikplatsens rampsystem. De méatningar som finns
ar 12 &r eller dldre, se Figur 2.

Delstricka Ar  AMVD Varavtungtrafik% ADT  Maxtim em mot Gbg Maxtim em fran Gbg
Kornhallsvagen — Rédbomotet 2015 5500 6 4950 200 750
2013 5100 4 4590 170 770
2011 5100 5 459 170 710
Rédbomotet - Lilla Kongahéllavagen 2015 13500 12 150 890 1040
2011 9900 8910 530 480

Tabell 1 Trafikkontorets trafikmétningar. Tabellen har kompletterats med en kolumn for ADT. ADT har réknats fram.

ADT 2003: 5800 ADT 2004: 8570 -

N

ADT 2003:

> 20

s o g :
Figur 2 Studerade vigstrickor dr markerade med gult. ADT i vissa snitt visas samt mdjliga trafikrdrelser. (Flygfoto frdn
Trafikverket, © Lantmdteriet, Geodatasamverkan)

! Arsmedelvardagsdygnstrafik
2 Arsdygnstrafik
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2.2. Trafikflodet i maxtimmen

Nedan visas resultatet (maxtimmen) frin en trafikmitning gjord 2015-10-15 vid R6dbomotet. Trafiken
riknades mellan 15.30 och 17.30 varpi maxtimmen identifierades, vilken var 16.00-17.00, vilket dven
stimmer vil Gverens med tidigare trafikmétningar pa andra platser lings vig 587. Metoden for
maétningen var manuell rikning fér den viistra delen av trafikplatsen och videoinspelning av den Gstra
sidan av trafikplatsen.
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Figur 3 Rédbomotet, riknat trafikfléde i maxtimmen 16.00-17.00. Svarta siffror visar antal fordon (exklusive tunga fordon)
och réda siffror visar tung trafik.
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2.3. Kompletterande koméatning

Till f6ljd av den omfattande kobildningen som noterades under trafikrikningen genomférdes
ytterligare en filtstudie 2015-11-12. Vid detta tillfille méttes kon in mot cirkulationsplatsen mellan
klockan 15.30 och 17.30. I Figur 4 nedan visas hur lingt kon strickte sig vid olika tidpunkter, dir kon
var som langst klockan 16.35. I Tabell 2 redovisas hur ldng kotid det var vid olika tidpunkter. Det kan
konstateras att kébildningen bérjade strax efter 15:30 varpa den nddde sitt max klockan 16:35. Di var
kotiden 10:25 minuter for att nd cirkulationsplatsen. Darefter minskade kon relativt kontinuerligt och
var helt avvecklad ungefar kl 17:15.

¥ Tidpunkt  Kétid (min)
G,,% 15:30 0
‘% g Ve, ~ 15:35 1
s, e
% 15:45 00:40
: 15:48 01:05
Kélangd kl. 16:20 | ; 16:00 01:10
; Codoere® Sy | 16:11 05:05
| Cirkulationsplats | 5 16:16 08:00
- VNS 16:24 09:30
P ] 5 by 16:34 10:25
| Kolingd ki. 16:35 | & Resee® || Rodbo g, 16:48 08:55
B S aferrg €4 ]
% 16:58 07:05
o i 3
& o 17:10 03:10
= 2 R e NG 17:14 02:10
< Kélangd kl. 17:1Q 17:16 0
% 17:30 0
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Figur 4 Kartan visar kélingden in mot cirkulationsplatsen pd vig 587 for trafik Tabell 2 Kétider in mot
ifrdn sydvdst, 2015-11-12. (Karta frdn Trafikverket, © Lantmdteriet, cirkulationsplatsen pd vig 587 for trafik
Geodatasamverkan) ifrdn sydvést, 2015-11-12
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2.4. Kapacitet

En kapacitetsberikning for cirkulationsplatsen (korsning E6 S — Vig 587) och korsningen (E6 N — Vig
587) har gjorts i berdkningsprogrammet Capcal.

&

&

Korsning L

Cirkulationsplats

G Ge
GOdde. s Bya9 °O"¢9{e

ﬂq‘*’n
Figur 5 Kapacitetsberdkning

2.4.1. Cirkulationsplatsen

Tabell 3 nedan visar belastningen pé cirkulationsplatsen. Berdkningen visar att belastningsgraden (b)
pé tillfart Avfart frén E6 och Vig 587 frén sydvdst ir 0,68 respektive 0,67. Enligt OVERGRIPANDE
KRAV FOR Vigars och gators utformning (Trafikverket, 2012) ir énskvird servicenivi for
cirkulationsplats (belastningsgrad) b < 0,8 och godtagbar servicenivi (belastningsgrad) b < 1,0. Alltsi
ir belastningen pa dessa tva tillfarter under rikitvirdet for 6nskvird serviceniva.

Tillfart Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad K&langd (antal fordon) Kéldngd (antal fordon)
90-percentil

Avfart fran E6 991 1461 0,68 0,2 0,2

Vag 587 fran nordost 80 1537 0,05 0,0 0,0

Vg 587 fran sydvast 522 775 0,67 13 3,0

Tabell 3 Resultat Capcalberdkning fér cirkulationsplats

2.4.2. Korsningen

I samband med trafikrakningen som gjordes 2015-10-15 noterades att vissa tillfarter till korsningen
var hért belastade. Fordon kommande fridn Vedbackavigen hade svért att ta sig ut pa eller over vag 587
pé grund av det stora flodet pa vig 587. Endast ett fordon gjorde en vinstersving frin Vedbackavigen
ut pa vig 587 under de tvd timmarna korsningen studerades. Vidare gjorde endast ett fordon en
vanstersving fran vig 587 in pa Vedbackavigen, vilket var en trafikskolebil. Bida dessa mandvrar sag
riskfyllda ut att utfora.

Nir belastningen for korsningen beridknades i Capcal visade det sig att belastningsgraden var >1 vilket
innebar att korsningen dr Gverbelastad och inget resultat fas ut. Problemet uppstir nir de tvé



10 (24)

pafartskorfalten frin vig 587 ska flitas ihop till ett (punkt A i Figur 6). Overbelastning/kébildning
uppstir da langs streckad linje B i Figur 6 och risk finns att kobildningen fortsatter ut i
vanstersvingfiltet pd vag 587 (C). Kobildning langs striacka B var dven nigot som noterades vid
trafikrikningen 2015-10-15, dock nidde kon aldrig anda ut till vig 587 utan ungefar si langt som den
streckade linjen visar i Figur 6.

Figur 6 Hég belastning pd sammanflétningen i punkt A samt risk for kbbildning lings stricka B ut i vig 587. (Flygfoto frén
Trafikverket, © Lantmdteriet, Geodatasamverkan)

For att kunna fi ut ett resultat frin Capcal gjordes berakningen om utan Vedbackavigen (frin vilken
16 f/t som kor rakt fram och dirmed belastar striacka B). Tabell 4 nedan visar resultatet fran denna
berikning och noteras kan att den mest belastade tillfarten ir vinstersviingfiltet pd Vig 587 frin
sydvist, vilket har en belastningsgrad pa 0,91. Det ar tydligt Gver den 6nskade servicenivian fér denna
typ av korsning, vilken 4r b < 0,6, enligt OVERGRIPANDE KRAV FOR Viigars och gators utformning
(Trafikverket, 2012). Riktvirdet for godtagbar serviceniva ér b < 1,0. Podngteras bor att Capcal inte tar
hinsyn till kébildningen som sker till f6ljd av sammanflatningen i punkt A, dirmed kan kéldngden 5,4
fordon vara langre i verkligheten.

Tillfart Riktning Fldde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Kolangd (antal fordon) Kéléngd (antal fordon)
Medel 90-percentil
Vag 587 fran sydvast i %k L KAl 09 0.0
\" 487 538 0,91 2,4 54
H 3 958 0,00 0,0 0,0
Av/péfart E6 & g !
bl RV 8 20 0,40 0,6 1,1
= H 1016 1961 0,52 0,0 0,0
\ 7 f rdost 5 : 5
RS EN RS o 79 1942 0,04 0,0 0,0

Tabell 4 Resultat Capcalberdkning fér korsningen exklusive Vedbackavigen
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2.5.Vaghallare

Trafikverket ar vighéllare for E6 (inklusive av- och péfarter) samt vig 587. Kommunen #r viighillare
for Vedbackavégen, vilket illustreras i Figur 7 nedan.

Véghallare

— Statlig

—— Kommunal

- Enskild
i rs £

Figur 7 Vighdllare for respektive stricka. (Flygfoto frén Trafikverket, © Lantmdteriet, Geodatasamverkan)

2.6.Hogsta tillatna hastighet

Hogsta tillaten hastighet illustreras i Figur 8 nedan.

Hastighetsgranser

100 km/h
— 70 km/h

Figur 8 Hastighetsgrdnser for aktuella vigstréckor. (Flygfoto frén Trafikverket, © Lantméiteriet, Geodatasamverkan)
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2.7. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i omrédet bestir av fyra linjer, se Figur 9 nedan. Linje 37 trafikerar mellan Hjalmar
Brantingsplatsen och Kungilv via Sdve, linje 39 kirs mellan Klareberg och Sive via Eriksdal, linje 9o7
kors mellan Kungélv och Hallerdd via Rodbo och linje 311 trafikerar mellan Kungélv och Nils Ericsson
terminalen via Kungélvsmotet. Av dessa linjer kirs 907 endast med ett fital turer per vardag och linje
39 ir bestillningstrafik som endast kors vid anrop en ging i timmen under vardagar. Linje 311 kors
med halvtimmestrafik storre delen av dagen och linje 37 trafikeras med timmestrafik storre delen av
dagen.

Hallplats:
Goddared

Busslinjer:

-— 37

— 39,907
311

Figur 9 Busslinje 37, 39, 907 och 311 trafikerar aktuella stréiickor enligt figur. (Flygfoto frdn Trafikverket, © Lantmidteriet,
Geodatasamverkan)

2.8. Oskyddade trafikanter (gaende och cyklister)

Endast ett fital oskyddade trafikanter noterades vid trafikrdkningen trots att en separerad ging- och
cykelbana léper lings vig 587 genom utredningsomrédet. Tre cyklister och en fotgingare noterades
mellan klockan 15.30 och 17.30. Pi vissa strickor saknas skyddsanordningar mellan kérbana och GC-
bana.
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2.9.Olyckor

Ett uttag ur STRADAS har gjorts for att studera inrapporterade olyckor i utredningsomrédet.
Tidsramen som anvénts dr inrapporterade olyckor sedan 2003 innefattande bade sjukhus- och
polisrapporter. Sjukhusen i Goteborg ansléts till STRADA &r 1999 och 2000 medan Kungilvs sjukhus

anslots 2006.

Studien av olyckor har delats upp pé fore och efter ombyggnationen av korsning E6 S och vig 587 till
cirkulationsplats. Inom utredningsomréidet har det under perioden januari 2003 t 0 m 29 oktober
2015 rapporterats in totalt 31 olyckor, varav 18 fore ombyggnationen. Enligt den sammanvégda
svarighetsgraden har en olycka klassificerats som allvarlig, 3 som méttliga och 24 som lindriga. 2 av de
31 olyckorna medforde inte négra personskador och en har okédnd svirighetsgrad. De vanligaste
olyckstyperna &r singelolyckor med motorfordon (13 st) och korsande med motorfordon (8 st). I Figur
10 presenteras samtliga olyckstyper samt under vilket ir de intraffat.

7
6
)
<
sS4
[=]
£ E
2
., LA
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
= K (korsande-motorfordon) = S (singel-motorfordon)
U (upphinnande-motorfordon) A (avsvéngande motorfordon)
= C (cykel-motorfordon) = W1 (réadjur-motorfordon)

Figur 10 Olyckstyp samt drtal dd olyckorna intrdffade.

¥ STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ir ett informationssystem fér data om skador och olyckor
inom hela vagtransportsystemet.



Olyckorna ar geografiskt spridda 6ver utredningsomrédet, se Figur 11.

Ar f6r olycka

N
0 50 100 200 Meter mm  Fore juni 2011
| S O N U /I T |
A = Efter jum 2011
Olyckstyp

®  Korsande - Motorfordon
Singel - Motorfordon
Avsvangande - Motorfordon
Upphinnande - Motorfordon

Cykel - Motorfordon

* ¢ X b H

MC - Radjur
% . ] Vagtyp
B Bilvag
) Separerad cykelbana

{Vag 587

Figur 11 Rédbomotet, kartldggning av intréiffade olyckor sedan dr 2003
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I korsning E6 N - viig 587 (samt Vedbackavigen) dr merparten av olyckorna med svingande fordon till
och frin E6, se Figur 12.

. 2

_b’

Figur 12 Rédbomotet. Korsning E6 N - viig 587 (samt Vedbackavigen)

Fére ombyggnationen till cirkulationsplats intréffade 5 olyckor vid den ddvarande fyrviagskorsningen
mellan E6 S och vig 587. Sedan cirkulationsplatsen byggdes har inga olyckor rapporterats in, se Figur
i3

Figur 13 Rédbomotet. Korsning E6 S - vig 587
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2.10. Preciserande av brister, behov och problem

Den trafikutredning som genomforts bekriftar de brister, behov och problem som initierade studien.

2.10.1. Generellt

Vissa av de olyckor som skett indikerar att det inom utredningsomradet férekommer higa hastigheter.
Inom utredningsomradet finns ett behov av att se 6ver skyddsanordningar (rdcken etc.) i anslutning
till broar, bergskiarningar mm. Det finns dven ett behov av att se éver placering av viltstingsel.

2.10.2. Delomrade cirkulationsplats (korsning E6 S — viag 587)

Under trafikmitningen observerades att det uppstér kébildning in mot cirkulationsplatsen pa vag 587
for trafik ifrin sydvast.

Foljande har identifierats som bidragade orsaker till att det uppstar kébildning:

e Vig 587 har vdjningsplikt for trafiken frin E6 S i den enfiltiga cirkulationsplatsen
e Cirkulationsplatsen &dr ojamnt belastad med ett hogt flode fran E6 S
o Sikten fran sydvist pé viag 587 ar begransad in mot cirkulationsplatsen

o Cirkulationsplatsens utformning mdéjliggdér hoga hastigheter for trafik frin E6 S vilket
resulterar i att fordon frin sydvist vag 587 har svért att bedoma om tidsluckan ir tillracklig for
att hinna kora in i cirkulationsplatsen.

» Cirkulationsplatsens storlek

Under trafikmitningen noterades att i de flesta fall hann endast tva fordon avvecklas frin kon pa vig
587 vid respektive lucka i trafikflodet frin avfarten fran vag E6.

Skyddsracke for ging- och cykelvigen saknas i cirkulationen.

Péfarten mot E6 S i cirkulationsplatsen korsar den ging- och cykelbana som l6per parallellt med viig
587. For motorfordonstrafikanten kan det upplevas som ovéntat att oskyddade trafikanter befinner sig
i trafikmiljon vilket kan leda till sena inbromsningar ete. Det kan #@ven finnas oklarheter gillande
regeltillimpningen. Motorfordonstrafiken som lamnar cirkulationsplatsen genomfor alltid en
hogersving vilket medfor att motorfordonsforaren har vijningsplikt gentemot korsande trafik. I detta
fallet innebir det att de har vajningplikt gentemot giende och cyklister.

2.10.3. Delomrade korsning Vedbackavagen

Den trafikmiljo som Vedbackavigen ansluter till 4r komplex. Korsningen kan upplevas som otydlig da
den bestir av stora asfaltytor. Detta leder till en ldng exponeringstid i korsningen och trafiksituationen
hinner dndra sig under tiden som man forflyttar sig i korsningen. Utformningen stiller hoga krav pa
motorfordonsforaren. Den tuffaste manovern att genomfora hir dr att sviinga vinster, oberoende av
vart man kommer ifrdn och vart man ska.

Vedbackavigen anslutning har nigot begrinsad sikt it sydvist. Trafiken frin Vedbackavigen korsar
den gang- och cykelbana som 16per parallellt med vig 587.
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Végvisningen i anslutning till korsningen foljer i dagsliget inte fullt ut utformningen och dess
placering kan upplevas siktskymmande. Ett arbete har inletts med att se ver detta.

2.11. Tidigare planeringsunderlag och géllande planer

Ar 2010 gjordes en forstudie for Rédbomotet, benimnd Vigverket 2010. Vig 587 Rodbomotet,
Korsningsatgirder vid trafikplats Rodbo. Férstudie Beslutshandling. Objektnr: 85437710. Resultatet
av denna forstudie blev att den tidigare korsningen vister om viig E6, diir av- och pafarter méter vig
587 byggdes om till en cirkulationsplats.

En dtgirdsvalsstudie fér omréadet kring Eriksdal har nyligen genomférts (TRV 2015/72939).

2.12. Kommande utveckling

Enligt uppgifter frin Goteborgs stad finns inga planerade utbyggnader av bostider inom eller i direkt
nirhet till R6dbo. Daremot pagar det arbete med ett par detaljplaner for Sive och Gunnesby, vilket 4r
drygt 7 km sydvist om Rodbo. Planerna rér endast utokning av byggnadsyta och ingen ny bebyggelse.
Tillskottet av ny 6kad trafik som f6ljd av dessa planer kan darmed forviintas vara férsumbart.

2.13. Forutsattningar och krav

Utredningsomradet ligger inom utpekat riksintresse for Friluftsliv och angriinsar till Natura 2000 och
Naturvird.

Inom utredningsomréadet finns artika vigmilj6er vilka ska beaktas och bevaras/utvecklas i fortsatt
planering.

Viag 587 ar inte utpekad inom Funktionellt prioriterat vagnit. E6 ar utpekad inom Funktionellt
prioriterat vigniat som en nationell och internationell viktigt vig fér samtliga funktioner
(godstransporter, daglig pendling, kollektivtrafik och l4ngviga resor).

E6 ingir i det av EU utpekade Trans- European Transport Network, TEN-T. Vigarna som ingar i TEN-
T ar av sdrskild internationell betydelse. Vigen stricker sig genom Skéne lings viistkusten och vidare
upp till norska grinsen.

E6 genom Vistra Gotalands lan utgor en viktig vig for lingviga resor och transporter. Det ar ett viktigt
strak for naringslivets transporter di den bl a ar betydelsefull fér internationella godstransporter via
Goteborgs Hamn. Végen dr utpekad som primér transportled for farligt gods. Arbetspendlingen ér
omfattande pa bland annat strickan Uddevalla - Goteborg. E6 har ocksé stor betydelse for turism- och
handelscentra utmed Bohuskusten.

Vig 587 utgér omledningsvig for trafik till och frin E6 i hindelse av olycka eller annat stopp.
Atgirder skall utformas for att uppna god funktion och kvalitet.

Dar Trafikverket ar vighallare galler Vagars och Gators utformning (VGU).

2.14. Mal for I6sningar

Milet ar att forbéttra trafiksdkerheten och framkomligheten for samtliga trafikantgrupper inom
utredningsomridet.
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Nr | Atgiird som Steg enligt | Relevans | Uppskattad Ga Kommentar
studerats och fyrstegs- maluppf | kostnad vidare | Allmdn kommentar samt motiv
bedémts principen yllelse for atgird Ja/Nej | till bortsortering om Nej

Atgiirder som berir hela utredningsomridet

1 Se over hastigheten 2 Hog Ca 100 tkr Nej Behovet bedoms som litet med
for hela anledning av att hastigheten sikras
utredningsomridet. genom fysiska atgirder.

2 Se over behov av 3 Medel Ca 1 mnkr Ja Bor ske i samband med
viltstingsel samt detaljprojektering av rekommenderade
skyddsanordningar atgirder. Bland annat saknas barridr vid
(riicken etc.) inom broar, bergskdrningar och mellan
utredningsomridet. kérbana och GC-bana pd vissa striickor.

3 Tvi korfalt 1 3 Hog Ca 1 mnkr Ja
Ostgdende riktning pé
vag 587 mellan
cirkulationsplats och
korsning.

Atgiirder som beror korsningen

4 Hoger in, hoger ut for | 2 Hog Ca 20 tkr Nej Atgirden kan genomforas med
Vedbackavigen. anledning av att det finns

cirkulationsplatser i bda riktningar.
Behovet hanteras dock pé annat sitt.

5 Ta bort 3 Medel Ca 50 tkr Nej Behovet, av att minska antalet
vénstersvingen fran konfliktpunkter, hanteras p& annat sitt.
avfart E6 norrgéende.

6 Cirkulationsplats i 3 Hog Ca 4 mnkr Ja Atgirden forbattrar trafiksikerheten,
befintlig korsning. sinker hastigheten och ger en enhetlig
B utformning av trafikplatsen. Atgiirden
Andra utformning av kan sannolikt utféras inom vigomrédet,
pafartsramp E6 N preliminir bedémning att vigplan ej
samt regleringen till krivs.
véavning. (Befintlig
péfart flyttas for att I hogtrafik kan det uppst kobildning pé
ligga i direkt péfarten, dessa koer riskerar att vixa ut i
anslutning till korsningen. En fordndrad reglering
cirkulationsplatsen). forbattrar flodet.

7 Stingning av avfart 3 Hog Ca 100 tkr Nej Atgirden léser inte problemet.

E6 norrgiende.

8 Signalreglering av 3 Lag Ca 1 mnkr Nej Loser inte trafiksikerhetsproblemen i
korsningen. omridet.

9 Stiing anslutning till 2 Medel Nej Underlittar for den komplexa miljon i
Vedbackavigen. korsningen, men ger stor péverkan for

de personer som utnyttjar vigen idag.
Behovet hanteras pé annat sitt.

Atgiirder som berér cirkulationsplatsen

10 | Justering av befintlig | 3 Medel Ca 3 mnkr Nej En annan utformning av rampen kan
cirkulationsplats med forbittra tillgdngligheten i
annan utformning av cirkulationsplatsen for
avfartsrampen frin motorfordonstrafikanterna pa vig 587.
E6 S (sidoforskjutning Vijningsplikt for viig 587 kvarstér. Vissa
och avsmalning) och brister avseende trafiksikerhet och
forbattrad sikt samt framkomlighet kvarstar. Risk att
tva korfalt i ostgiende tgirden leder till kobildning pé E6.
riktning genom
cirkulationsplatsen.

11 | Ombyggnad av 3 Hog Ca 3 mnkr Ja Forbittrar framkomligheten for trafiken
cirkulationsplats till pé viig 587. Inga relationer férsvinner
droppe (storre radie) forutom maojligheten att vinda for
med tva korfalt i trafiken frin vig 587 i dstgdende
dstgdende riktning pa riktning. Higersvangfilt bidrar till viss
viig 587 samt avlastning av cirkulationsplatsen.
hogersvingfilt avfart

E6S
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Paket

Ingdende losningar

Kommentar

A

2,3,6,11

Atgiirderna forbittrar framkomligheten pa vig 587 och trafiksikerheten 1 hela

trafikplatsen.

3.2. Effektbedomning

Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk giflare Kommentar
Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pd | Ta upp de mest Ja/Nej | Allmin
nyttorna/effekterna samt olika grupper i samhillet? Ta | betydande bidragen kommentar
Palcet bedémning av hur de upp de férdelningar dir stora | till uppfyllande av de samt motiv
forhaller sig till kostnaden. | skillnader kan uppsta. transportpolitiska till
mélen bortsortering
A Okad trafiksidkerhet Okad trafiksikerhet for alla Bidrar till att uppfylla | Ja

Forbittrad framkomlighet
och kortare restider
Minskade utsldpp (farre
stillastdende fordon)

Bedoms
samhallsekonomisk
lonsamt utifrén en relativt
lag kostnad for
genomforande och stora
vinster for framkomlighet,
trafiksdkerhet och miljo.

trafikantgrupper.
Forbattrad framkomlighet
och kortare restider framst
for daglig pendling.

funktionsmal for
tillginglighet genom
okad tillforlitlighet
och bekvamlighet for
daglig pendling och
kollektivtrafik.

Bidrar till att uppfylla
héansynsmal for
siikerhet och miljo

4. Forma inriktning och rekommendera atgarder

Atgiirds- | Inrikining och Steg enligt | Forslag till Tidsaspekt Ansvariga Forslag till
paket rekommenderade | fyrstegs- fortsatt planering | genomférande | aktorer, finansiering
atgirder principen och hantering genomforande
A Atgirder for att 3 Stiillningstagande Genomforande dr | Trafikverket Nationell plan
forbattra typfall 1. beroende av
framkomligheten pa Framtagande av ekonomisk
vig 587 och bygghandling. utrymme
trafiksikerheten i Produktion
hela trafikplatsen.
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Processen

Trafikverket initierade itgirdsvalsstudien med anledning av att det inkommit synpunkter frin
allminheten.

Trivector Traffic fick i uppdrag att sammanstilla och redovisa befintligt faktaunderlag samt genomféra
en trafikutredning for att fa en béttre uppfattning om nuvarande trafiksituation. Detta underlag
presenteras vid en workshop 2015-11-25 tillsammans med representanter frin Trafikverket och
Trafikkontoret i Goteborg. Utifrin underlaget ssmmanstilldes en gemensam problembild for omridet
och moéjliga 16sningar diskuterades.

Deltagare workshop 2015-11-25:

Agneta Nordstrom (Utredare Trafikverket), Louisa Utbult (Atgdrdsplanerare Trafikverket), Laila
Einarsson (Atgérdsplanerare miljé Trafikverket), Morgan Wester (Projektledare Underhdll
Trafikverket), Goran Andersson (Trafikingenjor Trafikverket), Séren Hall (Trafikkontoret Géteborgs
Stad), Ida Brogren (Trivector Traffic) och Sebastian Filt (Trivector Traffic)

Under 2016 har rapporten kompletterats och de mdjliga 16sningar som diskuterats har analyserats
vidare. Skiss p4 rekommenderat atgardspaket togs fram.

Den 2017-01-18 hélls ett internt avstimningsmote med berdrda specialister. Skiss pA rekommenderat
atgiardspaket gicks igenom och mindre justeringar genomfordes utifrin inkomna synpunkter.

Deltagare workshop 2017-01-18:

Agneta Nordstrom (Utredare), Louisa Utbult (Atgérdsplanerare), Morgan Wester (Projektledare
Underhdll t), Maria Lundstrém (Trafikingenjor), Ake Lofquist (Specialist viigutformning), Andreas
Hellstrom (Projektledare) och Géran Sandholm (Utredare véigutformning)

Atgirdsvalsstudien har inte remitterats externt. Studien skickas till Géteborgs Stad for kinnedom.

Bilagor

Bilaga 1 Trafikforslag paket A
Bilaga 2 Kunskapsunderlag Vag 587. Artrik vigkant
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Bilaga 1

Trafikforslag paket A




Bilaga 2
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Kunskapsunderlag Vag 587, Rodbo-Vedbacka, OXHAGEN

Motivering;: Torr-friskingsviigkant med enstaka indikatorarter samt lavrikt med ménga Cladonia-

arter.
ID pa dversiktskarta

Vignummer
Namn
Gammalt namn
Sida av vdgen
Langd sida 1
' Langd sida 2
Meter vagsida totalt
Skétselstatus
Skyltar
Viktigaste florainslag

| Viktigaste faunainslag
Kommentarer

i
an

6
0587

Rodbo-Vedbacka, OXHAGEN

Mittremsor.
690 m.

690 m.

' Medel.
Nytt objekt, skyltar ska séttas upp.

Svinrot, tjarblomster, flockfibbla, getvippling, dkta johannesort, firsvingel,

_islandslav, hedlav, pigglav, stangellav, falsk renlav och alghornslav.

Slattergrasfjaril.

Objektet bestar av skiljeremsor samt omradet kring rampvagar norddst om
E6. Eventuellt kan objektet gynnas genom markstorning for att fi kunna bli dn
mer blomrikt, framforallt av getvappling.

Refugen i vaster har lagts till efter inventeringen.

1) TRAFIKVERKET




Kvalitetsgranskning

Genomférd: Ja B Nej O Datum: Klicka hir for att ange datum.

Utford av: g Od O k:\v\ (Q l\) a "

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

2014 - 04-0

Godkint - datum och underskrift'av chef
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