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Myggends

Tegneby korsvdg, Orust, vig 178 och 740. Pendelparkering i mitten, det “hégra benet” dr
bussgata men anvdnds dven felaktigt av privatbilister som genar.
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Sammanfattning

Tegneby korsvéig har under flera hundra ar varit en knutpunkt for resor och transporter pa Orust. I dag
finns hir korsningen mellan vag 178, den stora leden pé vistra Orust mellan Ellos och Varekil, samt
mellan vag 740 med mélpunkter savil norrut (Goksater och Henén) samt séderut (Mollosund och
Nosund). Trafiken dr som pé andra platser utmed Bohuskusten ca 3 ginger hégre under
sommarmanaderna, och detta i kombination med (f6r) hoga hastigheter gor att framkomlighet och
trafiksakerhet inte ar tillfredsstédllande. Kollektivtrafiken i omradet planeras 6ka, och nuvarande
bussangoring har brister i sdkerhet, framforallt for skolelever som byter buss hér. Befintlig
pendelparkering forviantas inte racka till nar kollektivtrafiken okar.

Lampligast har en cirkulationsplats bedomts vara. Bussterminalen flyttas ut och far ett eget lage, med
en central plattform i mitten, och en anslutande pendelparkering med ca 20 platser, utformningen
medfor mojlighet till stegvis utbyggnad i framtiden.

Atgirden ny cirkulationsplats, ombyggnad av vig 740 samt ny bussterminal och ny pendelparkering
bedoms kosta 20 mkr.

Dagens utformning sett fran vag 178 norrut
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1. Bakgrund

Tegneby korsvig fick sin nuvarande utformning i samband med utbyggnaden av vig 178 Ellos-Varekil
som 4r det stora striket pa vastra Orust, ca 1995. Korsningen ir utformad som en dubbel forskjuten
treviagskorsning, vilket foljer kraven i VGU aven for dagens trafikmangder. Dagens situation
kompliceras emellertid av de stora skillnaderna i &dt mellan sommar- och vinterforhallanden, och av
att en pendel-parkering ar placerad inne i korsningen, och bussangoring sammanbyggd med
korsningen.

Trafikméngderna i kombination med avsaknaden av vanstersvangfalt pa vig 178 gor att framkomlighet
och sidkerhet minskar. Vidare dr trafiken pé 178 ibland s& omfattande att det 4r svart att komma ut fran
740 &t bada hall, och det blir ocksa svart att svinga vénster fran 178. Hastighetsefterlevnad pa 178 har
inte matts, men ar sannolikt bristande. Skyltad hastighet pa 178 dr 9o km/h, med 70 km/h forbi
korsningen.

Kollektivtrafiken i omradet 6kar, och Visttrafik planerar att utéka linje 371 Ellos-Varekil s& att
anslutning finns till samtliga avgéngar darifran med Orust express. Orust express gar mellan
Stenungsund i s6der via vig 160 6ver 6arna och Bokeniset till Uddevalla. Forutom expressbussar
trafikeras Tegneby korsvig idag av lokalbussar samt av skolbusstrafik, totalt ca 38 turer/dag. I
korsningen finns en pendelparkering med ca 12 platser, som bed6ms behéva utokas.
Belaggningsgraden idag ar ca 65%, och forvantas 6ka da turtdtheten pé linje 371 6kar. Pendel-P
anvands forutom av pendlare ocksé av samakare.

Korsningen trafikeras ocksa av specialtransporter fran batindustrin, ff a langa och breda fordon, vilket
stiller sarskilda krav pa svingradier, och pa placering av skylt- och belysningsmaster.

Det har skett 6 STRADA-rapporterade olyckor i korsningen under 15 &r, ingen av dem med dodlig
utgang.

1.1.Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Problemen ar framforallt bristande framkomlighet under sommarménaderna, da trafiken &ar avsevart
hogre #n resten av aret, och dalig sikerhet for kollektivtrafikresenirer. Aven vintertid ir dock
utformningen med blandad bussangoring, pendel-parkering och korsning mindre lyckad, och sarskilt
for skolelever ar sikerheten bristande. Vidare finns problem med hoga hastigheter i korsningen,
sarskilt pa vag 178 som ar relativt rak pa platsen.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Da studien avser en relativt liten och vl avgransad tgard, har arbetsséttet forenklats. Samrad har
hallits med Orust kommun, med Visttrafik, med utféraren Sandarna transporter och med
batnaringen. Samtliga har haft mgjlighet att 1amna synpunkter pa forslaget. Sedvanliga workshops har
inte héllits d& dtgirden bedémts som for liten, och som tydligt avgransad.

1.3. Overgripande syfte med de I6sningar/atgarder som studerats
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Malet &r att oka framkomligheten, att 6ka sdkerheten genom andrad utformning av korsningen, samt
att 6ka tillgdnglighet och sidkerhet for kollektivirafiken och dess resenirer.

2. Intressenter

(fran fas: Forsta situationen)
e Orust kommun
e Visttrafik samt lokal utférare

e Bétniringen genom behov av framkomlighet for specialtransporter.

3. Avgransningar

(frén fas: Forsta situationen)

Atgirder avser korsningen Tegneby korsvig med vigarna 178 och 740, samt bussangéring och pendel-
parkering.

3.1. Avgransning av innehall och omfattning

Studien omfattar &tgirder for att 16sa ett befintligt problem. Overgripande strategiska bedémningar av
trafiksituationen pa Vistra Orust ingdr inte. Atgirden skall vara av permanent karaktir och fungera
aven pa langre sikt..

3.2.Tidshorisont for atgarders genomférande

Syftet med studien ar att 16sa ett befintligt problem i nértid. Problembilden ar knuten just till Tegneby
korsvig, utanfor sjilva korsvigen bedoms vignitet fungera tillfredsstillande. Atgird som viljs avses
finansieras via smarrepotten samt ev. kollektivtrafikpotten, och kan d& genomf6ras ca 2020-2021.

4. Mal

(fran fas: Forsta situationen)

4.1. Koppling till transportpolitiska mal
Trafiksdkerhet, framkomlighet och tillginglighet.

4.2.Mal for problemldsning

e Okad trafiksikerhet i korsningen.
e Dampad hastighet, fraimst pé vig 178.
e Forutsittningar for kollektivtrafiken att kunna oka sin andel av persontransporterna.

e Okad sikerhet for kollektivtrafikens resenirer, sirskilt skolelever.
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e Okad framkomlighet i korsningen, dir brister i dagens situation #r knutna till fordon som ska
svanga vanster.

5. Forhallanden, forutsattningar

(fran fas: Forsta situationen)

5.1. Problembeskrivning

Trafikméangder, &dt totalt/tunga fordon (&rtal for matning)

Foljande har framkommit vid de interna och externa samrad som har hallits:
e Bristande framkomlighet, svart att ta sig ut pa viag 178 via vanstersviang fran vag 740.
e Ocksé svért att ta sig in pa 740 fran 178.
e Begrinsad kapacitet bussangoring
o Dilig sikerhet for kollektivtrafikens resenarer vid bussbyte.
e Hoga hastigheter pa vag 178 skapar olycksrisker
e Bussangoring anvinds av privatbilister som “genar”, ofta i hog fart, vilket skapar olycksrisker

o For lag kapacitet pendelparkering, sarskilt mot bakgrund av planerad 6kad turtithet pa linje
371. Pendel-P ar ocksé avsedd att anvindas av samédkare.

5.2.Befintliga forhallanden och utveckling — referensalternativ

Framkomligheten dr délig framforallt under sommarméanaderna, och de hoga hastigheterna pa vig 178
medfor en minskad trafiksikerhet. Kollektivirafiken har inte utrymme att 6ka turtiatheten, och pendel-
parkeringen ar nara fullt kapacitetsutnyttjande.

6. Alternativa lésningar
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6.1. Tankbara atgardstyper

D& uppdraget endast omfattar korsningséatgiarder ar mojligheterna att arbeta med steg 1- och steg 2-
I6sningar begransade. Genom att skapa béattre forutsattningar for kollektivtrafiken gynnas steg 2-
l6sningar.

6.2. Studerade atgardstyper och alternativa ldsningar

Tre alternativa l6sningar har studerats:

Cirkulationsplats, "alternativ 17 Cirkulationsplats, “alternativ 2”, forkastat

1. Cirkulationsplats "alternativ 1”, exempel pa utformning. Alternativet ar studerat pa en
overgripande niva, och detaljutformning liksom placering av de olika delarna ar endast ett
exempel och kan komma att dndras under fortsatt planeringsarbete. Anslutningen av véag 740
blir mitt i cirkulationsplatsen. Kollektivtrafikens resenirer kan byta mellan olika linjer utan att
lamna plattformen. Placeringen ddmpar hastigheten pé vig 178. Radier och bredd har
utformats f6r att méta batnéaringens behov, och ytor gors 6verkorningsbara dér sa behovs.
Pendelparkering omfattar ca 25 platser, som kan byggas ut ytterligare om/hir behov
uppkommer.

2. Cirkulationsplats "alternativ 2”, bedoms ge simre maluppfyllelse och forkastas darfor.
Anslutningen av vig 740 soderifrén ar samre, liksom sidkerheten for kollektivtrafikens
resenirer. Forslaget uppfyller inte VGU (Vagars och gators utformning), bl a blir avstdndet
mellan anslutningen av vig 740 soderifran och cirkulationsplatsen for kort.



3. Alternativet vianstersvangfalt pa vag 178 har utretts 6versiktligt, men har pa ett tidigt stadium

befunnits ge sdmre funktion och dalig maluppfyllelse, och alternativet har darfor inte utretts

narmre.

Atgird

G4 vidare ja/nej

motivering

Cirkulationsplats, "alternativ 17,
se skiss ovan.

Ja

Okad sikerhet for kollektivtrafiken, savil vid
byte mellan linjer (skolelever) som nar man rér
sig mellan pendel-P och bussangoring. Okad
kapacitet pd pendelparkering. Dampar
hastighet vig 178. Bittre anslutning av vig 740
soderifran

Cirkulationsplats “alternativ 2”, | Nej Uppfyller inte VGU. Samre sidkerhet for

se skiss ovan. kollektivtrafikens resenérer. Simre anslutning
av vig 740 soderifrin.

Vanstersvangfilt, 2 st viag 178 Nej Lig maluppfyllelse, 6kar inte framkomlighet,

dampar inte hastighet pa 178. Loser inte
sikerhetsproblem for kollektivirafikresenirer.

6.3. Uppskattning av kostnader for alternativen

Atgird Beddmd kostnad Gé vidare ja/nej
Cirkulationsplats, "alt 1” 20 mkr, varav ja
Cirkulationsplats 10 mkr
Bussangoring 5 mkr
Pendelparkering 1 mkr
Vigplan 4 mkr
Cirkulationsplats, “alt 2” 17 mkr nej
Vinstersvangfilt 2 st vig 178 8 mkr nej

6.4.Beddmd samhéllsekonomisk nytta av alternativen

Atgird

Bedomd nytta (jamfort med dagens situation) for

Cirkulationsplats, "alt 1”

Personbilar ++
Kollektivtrafiken ++
Naringslivet ++
Oskyddade trafikanter ++

Cirkulationsplats "alt 2”

Personbilar +
Kollektivtrafiken +
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Naringslivet ++
Oskyddade trafikanter +

Vinstersviangfalt 178 Personbilar+
Kollektivtrafik +
Naringslivet +/-
Oskyddade trafikanter +/-

Nyttan for "alternativ 1” bedoms som positiv eftersom sdkerhet och framkomlighet kommer att 6ka
avsevart med det foreslagna alternativet. Vidare ar det positivt att kollektivtrafiken far battre
forutsattningar.

7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

(fran fas: Forma inriktning och rekommendera &tgarder)

7.1.Beskrivning av 6vergripande inriktning

Cirkulationsplats "alt 1” bedoms ge bast effekt. Dels blir anslutningen av vag 740 soderifran mitt i cir-
kulationsplatsen, dels blir det en bittre sdkerhet for kollektivtrafikens resenirer vid byten genom att
en gemensam plattform finns i mitten av angoringen. Vidare skapas battre forutsattningar for kollek-
tivtrafiken, bade genom en sidker bussangoring och en storre pendelparkering, som ocksé kan byggas
ut ytterligare i framtiden.

7.2.Rekommenderade atgarder

Foreslagna atgarder bedoms innebira krav pé viagplan. Det finns av det skilet inte anledning att i
nuliget 1dsa detaljutformning, utan de foreslagna alternativen far ses som ett exempel pa utformning. I
det fortsatta arbetet bor funktionskraven nedan beaktas.

Lamplig tidplan for genomforande: Vagplan 2019-2020, genomforande 2021-2022.
Ansvariga aktorer: Trafikverket.
Forslag till finansiering: smarrepotten (12 mkr) samt kollektivtrafikpotten (8 mkr).

7.3.Krav eller rekommendation till planering pa projektniva och senare

Funktionskrav utformning av bussangoring:
e Minst 4 bussar ska kunna std inne pa angoringen samtidigt.
e Resenirer ska kunna byta buss pa ett sdkert sitt

¢ Ska kunna trafikeras av busstyp Boggibuss, Bb, typfordon 2.2-12 enligt Trafikverkets
publikation 2015:090
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Funktionskrav korsning:
e God framkomlighet d4ven for fordon som inte ska fardas rakt fram pé 178.
e Medverka till ddmpad hastighet pa 178

e Minskad risk for pakorningsolyckor i korsningen

Specifika krav for framkomlighet fran batbranschen:
e Fordon 26 m langa, svingande bakaxel

e 5.5 m breda bétar
Specifika krav pendelparkering:

e Pendelparkering bor kunna byggas ut ytterligare i framtiden, om/nir behov uppkommer.

7.4.Forslag till beslut om fortsatt hantering

Cirkulation ”alternativ 1” bedoms ge mest maluppfyllelse, och foreslas genomforas. Avsikten med
skissen ar inte att 1dsa detaljutformning, utan att ge exempel pa hur funktionerna kan tillgodoses. Det
ar fullt majligt att detaljutformning dndras under kommande planarbete. Alternativet bedoms inte
kunna byggas med typfall 1, utan vigplan méaste goras. Motiven for detta stéllningstagande ar:

e Del av vig 740 soderifran méste dras in, nar den far ny strackning in i cirkulationen.

o Relativt stor yta ny mark tas i ansprak for bussangoring, for pendelparkering och for ny
anslutning av viag 740.

e Mark som tas i ansprak ar vardefull jordbruksmark.

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja X Nej O Datum: 2017-11-10
Utford av: Ann-Charlotte Eriksson, Plvau
2017-11-10

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie
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