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Figur 1. Utredningsomrade V&g 155, Hjuviks bryggvag - Hallsviksvagen.
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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Bebyggelsen mellan Hjuviks bryggvig och Hillsviksvigen (del av vig 155) karaktiriseras av
villaomréden, dar husen ligger néra eller i direkt anslutning till vigen, pé stora delar av strackan. Det
finns fa arbetsplatser i omradet. Arbetsplatserna bestar i huvudsak av enmansfirmor med kontor i
hemmet samt forskolor och skolor. Inom det utpekade omrédet ligger fem forskolor norr om vag 155
och séder om vigen ligger tre forskolor och tre grundskolor. Tvé av grundskolorna har klass F-3 och en
har F-6.

Vg 155 ar en statlig vag med birighetsklass 1 och klassas i NVDB! som en storstadsvag. Vigen ingar i
det funktionellt prioriterade vagnatet for kollektivtrafik, ar ett viktigt transportstrak och primarvag for
farligt gods. Det farliga godset bestar enligt en riskutredning frén 2013 till 87 % av brandfarlig vitska
(brannolja, diesel och bensin), 12 % gas och 1 % 6vriga farligt godsklasser. Storre delen av
gastransporterna utgors av den brandfarliga gasen gasol.

Vigen ar hart belastad av omfattande arbetspendling. Ldnga kéer uppstar pa morgonen och
eftermiddagen da manga viljer att pendla med bil till och fran arbetsplatsen. Arbetet med att forbattra
Lilla Varholmens farjeterminal pagér och planeras vara fardigstéllt sommaren 2017.

Vastsvenska paketets ledningsgrupp beslutade den 20 augusti 2015 att skjuta upp projektet med
busskorfilt mellan Lilla Varholmen och Gossbydal. Orsaken var sivil kostnaden som
produktionstiden, som berdknades 6ka markant. Projekteringen dr dirmed pausad.

Denna dtgirdsvalsstudie syftar till att klargora brister och behov avseende tillgdngligheten och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter inom utredningssomradet. Studien ska &ven foresla
atgarder for att forbattra situationen.

Problembild

For boende upplevs vigen mellan Hjuviks bryggvag och Hallsviksvigen som otrygg och osiker. Det ar
svart for oskyddade trafikanter att korsa vigen vid hogtrafik. De upplever ocksa en stor osdkerhet bl a
for att bilforare, lastbilsforare eller bussforare inte ska véja for dem.

Avgransningar

Problemet ar val avgransat till del av vag 155, strackan mellan Hjuviks bryggvig och Hallsviksvigen.
Studien beror fraimst Trafikverket och Goteborgs stad. Studien har genomforts som en foreklad
atgirdsvalsstudie och har inte hanterat alla steg i metodiken for atgardsvalsstudier. Det forklarar
varfor inte en storre antal tinkbara atgarder ar framtagna och varfoér bortvalda atgirder inte redovisas.
Se vidare under "Mal f6r 16sningar”.

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller ej

Utover Trafikverket har inga andra intressenter involverats i detta skedet. Aktorer som kan bli aktuella
att involvera ar Goteborgs stad, Riddningstjansten, Visttrafik och eventuellt ndgon av
samfilligheterna inom utredningsomradet.

1 NVDB, Nationell vigdatabas
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[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister och behov

Den 3 km langa striackan mellan Hjuviks bryggvig och Hallsviksvigen gar igenom villaomraden, dir
husen ligger nara eller i direkt anslutning till vagen, pa stora delar av strackan. Inom det utpekade
omrédet ligger fem forskolor norr om vag 155 och séder om vigen ligger tre forskolor och tre
grundskolor. Tva av grundskolorna har klass F-3 och en har F-6.

Vigens barridreffekt ar betydande, sarskilt i hogtrafik nar de oskyddade trafikanterna har behov av att
korsa vigen. Vi har pekat ut de preciserade bristerna med platshidnvisning, se figur 2.
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Figur 2. Preciserande av problem, brister och behov med platshanvisning.

Trafikverket har pekat ut foljande brister, behov och problem for de oskyddade trafikanterna inom
utredningsomrédet (ej rangordnade, se Figur 2):

=

Otrygg GC-passage Hjuviks bryggvag.

2. Otrygg gingpassage vid Stora Polsans vag.

3. Otrygg gdngpassage vid Batteriviagen.

4. Otrygg GC-passage vid Torslanda Hasteviks vag.

5. Otryggt 6vergangsstille vid Langrevsviagen/Skalkorgarna.
6. Oftryggt overgangsstille vid Hallsviksvagen.

- Otrygg GC-vag utmed vag 155 mellan Torslanda Hasteviks viag och Hallsviksvigen (illustreras
med roda pilar).

- Otryggt och otillgdngligt for oskyddade trafikanter inom utredningsomradet (generell brist).
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Hogsta tillatna hastighet

Hogsta tillatna hastighet illustreras i Figur 3 nedan.
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Figur 3. Hastighetsgranser for aktuella vagstrackor.
Vaghallare
Trafikverket ar vaghallare for vag 155 vilket illustreras i Figur 4 nedan.
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Figur 4. Vaghallare inom omradet. Rott ar statlig vag, blatt &r kommunal vag och gront ar enskild vag.



8 (18)
Trafikfloden

Trafiken pa vig 155 ir till stor del arbetspendling. Cirka 70 % av trafiken kommer fran Ockero

kommun och resterande 30 % frin de boende langs vig 155, fran Lilla Varholmen och Gsterut.
Hjuviksvigen bedoms ha en kapacitet pa cirka 1300 fordon per timme.
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Figur 5. ADT (ArsmedelsDygnsTrafik) fran 2013 och AMVD (ArsMedelVardagsDygnstrafik) frAn 2011. Andelen
tung trafik inom parantes. (Kéalla: NVDB och Trafikkontoret, Goteborgs Stad)
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Olyckor

Ett uttag ur STRADA?2 har gjorts for att studera inrapporterade olyckor i utredningsomradet.
Tidsramen som anvénts dr inrapporterade olyckor fran 2004 till 2015 och innefattas bade av sjukhus-
och polisrapporterade olyckor.

Inom utredningsomradet har det rapporterats in totalt 33 olyckor, av dessa har 31 skett pa det statliga
vagnitet, de 6vriga har en skett pA kommunalt och en pa enskilt vignat. Enligt den sammanvigda
svarighetsgraden har 9 av olyckorna klassificerats som mattliga och 24 som lindriga. De vanligaste
olyckstyperna ar upphinnande med motorfordon (11 st) och cykel singel (5 st).
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Figur 6. Kartlaggning av intraffade olyckor inom utredningsomradet mellan 2004-2015

2STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ett informationssystem fér data om skador och olyckor
inom hela vagtransportsystemet.
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B U (upphinnande-motorfordon) m S (Singel-motorfordon
A (avsvangande motorfordon) m M (modtande-motorfordon)
m GO (fotgdngare-singel) B G1 (Cykel-singel)

B G4 (cykel-cykel) W G5 (Cykel-moped)

B K (korsande motorfordon)
m C (cykel-moped)
B G2 (moped-singel)

B G6 (moped-fotgdngare)

m Ovrigt
Figur 7. Olyckstyp samt artal d& olyckorna intraffade.

Kollektivtrafik

P4 striickan finns fem héllplatser: Majviken, Batterivigen, Langrevsviigen, Ovre Hillsvik och
Hallsviksvagen. Alla héllplatserna ar utrustade med realtidsinformation. Alla héllplatserna i riktning
mot Goteborg ar viderskyddade. De viaderskyddade hallplatserna ar utrustade med bankar och
tidningsstall men saknar idag papperskorg. Vid héllplatserna i riktning mot Goteborg finns
vaderskyddade cykelparkeringar, vilka idag har hog beldggningsgrad. I riktning mot Lilla Varholmen
saknas cykelstall pa alla hallplatser utom vid hallplats Batteriviagen.
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Pendelparkering
Hallsviksvigen

Figur 8. Karta dver busslinjer, hallplatser och pendelparkeringars placering (Kalla: Vasttrafik)
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Kommande utveckling — faktorer som har betydelse for studien

Inom utredningsomradet planeras foljande &tgéarder:

Tillgdnglighetsanpassning av busshéllplatser (nedan benamnt "Hallplatser for alla”). Vag 155
ingar i det utpekade nationella nitet for personer med funktionsnedséttning. Trafikverkets
malsittning ar att till och med 2021 atgirda alla hallplatser utmed detta nét, som har mer &n
20 pa- eller avstigande.

Trafiksdkerhetskameror planeras i bada riktningar mellan Skalkorgarna och Torslanda
Hasteviks vag dar hogsta tillatna hastighetsgrans ar 70 km/tim. Genomfors under 2017.

I anslutning till utredningsomrédet pagér/planeras foljande atgarder:

Krav

Vig 155, Lilla Varholmen. Ombyggnation av terminalen vid Lilla Varholmens farjeldge for att
forbattra trafiksidkerheten och skapa en battre bytespunkt mellan olika trafikslag. Berdknas
klar sommaren 2017.

Vig 155, Sorredskorsningen byggs om till tva skilda plan for att 6ka trafiksdkerheten och
forbattra for kollektivtrafiken. Berdknas klart under 2019.

Dar Trafikverket ar vaghallare géller Vagars och gators utformning (VGU).

Mal for [6sningar

Atgirdsvalsstudien syftar till att klargora brister och behov avseende trafiksidkerheten och
tillgangligheten for oskyddade trafikanter samt att ta fram lampliga atgiarder. Malet for studien ar att
foreslagna atgarder ska 16sa de brister som ar identifierade. De atgidrder som presenteras har till stora
delar himtats ur det underlag som togs fram inom ramen for projektet med busskorfilt mellan Lilla
Varholmen och Gossbydal.

« Trafiksakerheten ska oka

« Tillgangligheten ska oka for oskyddade trafikanter
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[Prova tdnkbara I6sningar]

Relevans
maéluppfyllelse e e Ga Kommentar
N Problem/brist/ Atgiird som studerats och Hluppry’e for atgard Bedomning . .. .
LS behov som hanteras bedomts Steg elzhgt m_alen ! (inkl. planering) enomforbarhet v1dar(_e A_Ilman kommgntar samtmotiv
Forsta situationen | oo P & 8 Ja/Nej till bortsortering om Nej
. tervall. Anges nar tillampligt.
(Lag/Medel/Hog) m & Phg
1. Otrygg GC- Viktigt att undersoka de
1 passage vid Hjuviks | Forhojd GC-6verfart 3 Hog Ca 200 tkr Hog Ja geotekniska forutsiattningarna
bryggvig ang vibration/buller.
2. Otrygg Signalreglerat 6vergéngstalle
2 gangpassage vid négot ostligare ldge om Stora | 3 Hog Ca 500 tkr Hog Ja
Stora Polsans viag Polsans vag
Befintlig passage tas bort.
Komplettering med bagriacke
for att styra oskyddade
3. Otrygg att styra ky
o . trafikanter till nytt .. ..
3 géngpassage vid sienalreelerat 3 Hog Ca 200 tkr Hog Ja
Batterivagen signareglera .
overgangsstille vid Stora
Polsans vag samt GC-6verfart
vid Hasteviks vag.
4'agstaryeg%igc_ Viktigt att undersoka de
4 ’Il)‘orsl agn da Forhojd GC-6verfart 3 Hog Ca 200 tkr Hog Ja geotekniska forutsiattningarna

Hasteviks vig

ang vibration/buller.
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Relevans
o o malu 1lelse Uppskattad kostnad S Ga Kommentar
Nr. E;ﬁg{f;gﬁ; Il'i:ltliteras é;(gl?;gtssom ST O Steg enligtg%i;}e,n i f'dll)'pﬁtgﬁrd (inkl. planering), g:::))rl:tl"(lil;lbgarhet vidare | Allmdn kommentar samt motiv
Forsté situationen | intervall. Anges nar tillampligt. Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lég/Medel/Hbg)
5. Otryggt
overgangsstalle vid
Langrevsviagen/
Skalkorgarna.
6. Otryggt L9kal traﬁkféreskrift ansoks hos
6;7ergﬁngsstélle vid . . I@nss’gyrelsen. leaflkyerket
5 Hllsviksviigen Hastighetsoversyn 5 Hog Ca 200 tkr Ho Ja foreslar 40 km/tim vister om
) (bor omfatta hela straket) J Torslanda Hasteviks vag och 60
km/tim 6ster om Torslanda
Otryggt och Histeviks vé
otillgangligt for asteviks vag.
oskyddade
trafikanter inom
utredningsomradet
(generell brist).
Vigracke saknas/behovs;
Otrygg GC-vig -Fran Torslanda Hasteviksviagen
utmed vag 155 och Skalkorgarna ca 700 m.
mellan Torslanda -Fran Skalkorgarna till befintligt
6 Hasteviks vig och Komplettering av ricken 3 Hog Ca 3 mkr Hog Ja racke ca 180 m. .
Hallsviksvigen -Fran befintligt racke till Ovre
(illustreras med Hallsviksvagen ca 70 m.
roda pilar). -Fran befintligt racke till

Hallsviksvagen ca 140 m.




Paketeringsforslag

Paket

Ingiende losningar

Kommentar

1,2,3,4,5,6

Information bor ges till boende som indirekt
eller direkt ar berorda av atgiarderna.

Vissa dtgarder bor samordnas med projektet
“Héllplatser for alla”
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[Effektbeddmning]
;2 Samhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk ‘(I}iillare Kommentar
=]
ga Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allméan kommentar samt
- nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de samhallet? Ta upp de fordelningar dar stora | uppfyllande av de transportpolitiska malen Ja/Nej | motiv till bortsortering
2 forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppstéa. (huvudmal, funktionsmaél, hdnsynsmalen). om Nej
=
Positiva effekter: Okad kiinsla av
—  Forbittrad trafiksdkerhet och trygghet for
tillganglighet f6r oskyddade oskyddade
trafikanter. trafikanter, sarskilt
— Minskad barriareffekt for de boende de med funktions-
langs utredningsomréadet. Okad tillgianglighet, trafiksikerhet nedséttningar.
— Forbattrad tillganglighet till och upplevd trygghet for de
A kpllek't.ivtr.aﬁken:'F61;b'aittrade oskyddade trafikanterna. Bidrar till att uppfylla hinsynsmélet F"ramkoml.ighetgn
forutsattningar for hallbart resande. . f5r tillednelichet och sikerhet Ja for kollektivtrafiken
Okad tillganglighet och ganglig : bedoms ej paverkas
Negativa effekter: trafiksdkerhet for negativt da de
—  Okad restid for niringslivets kollektivtrafikresenarer. hastighetsdampande

transporter och for arbetspendling.

Bedoms samhallsekonomisk 1onsamt utifran
en relativt 1ag kostnad i férhallande till
effekterna.

atgarder som
foreslas ar
lokaliserade i
anlutning till
busshéllplatser.
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

Afi&'tgﬁrds- Inriktning och Steg enligt Fc':irslag L o q Tidsaspekt s"variga Forslag till
orslag/ et fyrstegs- planering och hantering 3 aktorer, 20 Kommentar
rekommenderade atgirder ool genomforande q finansiering
paket principen genomforande
Regional plan
(REGINV)
Atgirder for att forbittra Planlaggningsprocess .. Eventuellt kan Bor
i L o5, e Genomforande o . .
trafiksdakerheten och (preliminédr bedémning: 4 beroende av atgdrder i samordnas
A tillgangligheten for de 3 typfall 1), framtagande av . Trafikverket anslutning till med projektet
. . . ekonomiskt o 2118
oskyddade trafikanterna inom bygghandling och hallplatser Hallplatser
. o . utrymme. . . .. »
utredningsomréadet. produktion. finansieras via for alla
Nationell plan

(SINV).




Arbetsprocessen

Trafikverket initierade &tgardsvalsstudien med anledning av att ledningsgruppen for Vastsvenska
paketet beslutade 2015 att skjuta upp projektet med busskorfaltet. D& projektet skots pa framtiden
behovdes det studeras vilka atgiarder som gar att genomfora pé kort sikt for de oskyddade
trafikanternas trafiksdkerhet och tillgédnglighet pa strackan.

Studien har genomforts av Agneta Nordstrom och Louisa Utbult. Agneta Nordstrom har genomfort
platsbesok samt forberedelser infor workshop mm. Inventering av problemsituation har skett genom
flera avstamningsmoten och workshops med berorda inom Trafikverket enligt nedan.

« Workshop med fokus pé att finga in de problem och brister som finns inom utredningsomréadet for
oskyddade trafikanter. Deltagare intern workshop pé Trafikverket den 2017-03-03. Louisa Utbult,
atgardsplanerare, Maria Lundstrom, trafikingenjor, Marie Wahlstedt, trafikingenjor, Martin
Ingvert, samhaéllsplanerare, Agneta Nordstrom, utredare.

Avstimningsméte med Johanna Arvidsson, proj.ledare investering den 2017-03-17 som ansvarade
for projektet ” Vag 155, Lilla Varholmen-Gossbydal — nytt busskorfalt”

Dialog med Joachim Lindstrom, atgiardsplanerare 2017-03-20 ang projektet Hallplatser for alla.

Avstimningsmote med Tomas Bergbom 2017-03-22 for framtagande av data bl a STRADA.

Workshop med inriktningen att foresla atgarder utifran de problem och brister som framkommit
under utredningen. Deltagare intern workshop pa Trafikverket den 2017-04-10. Louisa Utbult,
atgardsplanerare, Marie Wahlstedt, trafikingenjor, Bertil Hallman, senior utredningsledare,
Tommy Knappe, byggledare drift, Agneta Nordstrém, utredare.

« Avslutande méte den 19 april 2017 med Louisa Utbult, atgidrdsplanerare.

« Kvalitetsgranskning och avslut maj och juni 2017.



Kvalitetsgranskning
Genomford: Ja X Datum: 170428
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