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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Vig 675 mellan Réssbyn och Ljungskile, samt vdg 679 mellan Grohed och Lerbomotet upplevs som
trafikfarliga, i synnerhet av oskyddade trafikanter. Studiens atgirdsforslag ska bidra till battre
framkomlighet och trafiksdkerhet, med sarskilt fokus pa kollektivtrafik med buss, samt oskyddade
trafikanter.

Bebyggelsen och antalet boende har 6kat i omradet sedan kommunen anlade kommunala VA-
ledningar i omradet. Detta mojliggor dels omvandling frén fritids- till heldrsboende for befintliga hus,
dels att ytterligare tomter kan bebyggas. Viagens standard har dock inte forbattrats i samband med den
okande byggnationen, utan viagen har en normal landsvigsstandard, i niva med liknande vigar i
omradet. Gang- och cykelvig saknas pa storre delen av strackan, utom for de nordligaste delarna dar
en forbindelse fran Sundstrand in till Uddevalla via Gustafsberg har byggts pa senare ar. En
forlangning av denna ner till Ammenas pégar. Vidare finns GC fran Ljungskile fram till Karrstegens
gard.

I Uddevalla kommuns cykelstrategi finns planer pa en utbyggnad av gdng- och cykelvig pa tva
delstrackor langs vig 679. Delen Ulvesund-Ljungskile, langs viag 675, har dock visat sig vara svar att
16sa. Denna atgardsvalsstudie ska innehélla en belysning av alternativa satt att 16sa GC-fragan
Ulvesund-Ljungskile.

Studien ska ocksa 6vergripande studera vilka delomraden som ar mer eller mindre lampliga for
ytterligare bebyggelse, utifran trafiksynpunkt.

Problembild

Vigstandarden dr normal for denna typ av lagtrafikerade vagar, och har de brister som denna typ av
végar ofta har. Det handlar framforallt om dalig sikt, avsaknad av vagrenar, och dalig sdkerhet i
sidoomraden. Vidare har befintliga busshéllpllatser som regel 1dg standard, men kan inte komma i
fraga for tgiarder genom kollektivtrafikpotten da antalet resendrer ar for lagt. Upplevda brister i
vigstandard handlar ocksa till viss del om nya levnadsvanor, nyinflyttade vill I6pa och dka rullskidor
och liknande vilket vigarnas standard inte riktigt medger.

Avgransningar

Vig 675 Rassbyn — Ljungskile samt vig 679 Grohed — Lerbomotet.

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller gj

Uddevalla kommun
Fyrbodals kommunalférbund
Visttrafik

Uddevalla omnibus (utforare)
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Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Problemstudie 6ver det aktuella omradet 2016, utgor ett viktigt underlag.

Overenskommelse mellan aktorer .
! . . Ja x Nej O Datum: 2017-04-03.
for genomforande av studie, eventuellt:
Uddevalla kommun medfinansierar konsultkostnad inom
Eventuell kommentar: studien, samt forbinder sig att medverka med aktuella
kompetenser.

Medverkande kompetenser och personer:

Uddevalla kommun: Mats Windmark, Sven Andersson, Cecilia Trolin, Gunilla Magnusson

Trafikverket: Jonas Nilsson, DoU, Erica Kvist, Plvds, Helén Hansson Burman, Plva4, Boel Olin, Plvau, Gunilla
Anander, Plviau

Vasttrafik: Johanna Andersson. Uddevalla Omnibus: Johan Utter

Kreera samhillsbyggnad: Karin Hammarlund Kramer

[Forsté situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

De aktuella vigarna ar av relativt normal karaktar f6r sin funktion, med de brister som
landsbygdsviagar ofta har. Trafikmangderna dr som hogst i soder, vid Ulvesund, ca 1200 fordon adt,
och négot lagre langre norrut.

Vagrenen ar smal/obefintlig, sikten ofta délig pga. kron eller bergsskarningar. Samtidigt har flera
exploateringar skett i omradet under senare ar vilket lett till 6kade trafikmingder, bland annat genom
utbyggnad av bostadsomradet Sundstrand med ca 200 nya bostédder, som ansluter till vig 679.
Ytterligare exploatering planeras i omradet, om &n inte av samma storleksordning, och fortsatt
omvandling till fritids- till heldrsboende kan férvantas. Mycket talar ocksa for att omréadet ar lampligt
for ytterligare exploatering: Kustnidra boende med alla de kvaliteter som detta medf6r samt narhet till
Ljungskile med all samhéllsservice och med goda pendlingsméjligheter med buss och tag, bade norrut
och séderut. Mot denna lamplighet talar dock bl a vigarnas standard.

Vagarna ar utpraglade landsbygdsvéagar, med de brister som dessa normalt har. Frin Trafikverkets
sida finns inget som talar for att omfattande standardh6jande atgarder bor vidtas. Vagarna ar
lagtrafikerade (ca 1200 fordon adt), har finns endast enstaka malpunkter av regionalt intr4esse, och
det ar i huvudsak lokal trafik som anvander vigarna. Normal drift och underhall kommer att fortsatta
som tidigare.
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Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

e Vigarna ir lagtrafikerade, med som mest 1200 fordon adt.

¢ Fa mélpunkter inom omradet, vigarna har endast lokal funktion.

e Bebyggelsen kan forvintas 6ka, dd omradet har forsetts med kommunalt VA.

e GC saknas pa stora delar av omradet, och Trafikverket har av det skilet motsatt sig ytterligare
bebyggelse i Ulvesundsomradet. Trafikverket ser det som mycket 6nskvirt att GC kan ordnas
pé strackan, men forutsdttningarna pa platsen ar mycket svara.

e Det gir ca 22 dubbelturer med kollektivtrafik i omradet. Skolelever ar en stor andel av resorna,
men dven arbetsresor till Uddevalla och Ljungskile 4r méjliga, och fran Ljungskile finns vidare
pendlingsmojligheter med expressbuss och tag.

e Birighets- samt rasriskproblematik mellan Ulvesund och Ljungskile hanteras i separat projekt
under 2017-2018, ingdr inte i denna atgardsvalsstudie.

e Det ar forhallandevis tatt mellan busshéllplatserna pa vag 675, vilket gor att strackan som man
maste forflytta sig pa smala vigrenar ar kort.

Olyckor

Under perioden 2005-2015 har det skett 15 olyckor inrapporterade till STRADA pa vig 675. Av de nio
olyckorna var det en dédsolycka, resterande atta olyckorna klassificeradess med svarighetsgrad méttlig
eller lindrig. Tre olyckor ar singelolyckor med motorfordon, en avsvingandeolycka mellan tva
personbilar, en moétesolycka mellan motorcykel och personbil, en viltolycka ochtva olyckor med
fotgingare. Inga olyckor med cyklister eller med tunga fordon finns inrapporterade.

P4 Vig 679 har intriffat 6 olyckor under samma period. Fyra av dessa ar singelolyckor, varav en
berodde pa att foraren vajt for vilt. De tva 6vriga var métesolyckor mellan bilar. Ingen av de sex
olyckorna pa vig 679 klassificerades som allvarlig. Ingen olycka med cyklister eller med tunga fordon
finns inrapporterad. Sammantaget innebar detta att vigarna inte har onormalt ménga olyckor, eller att
dessa kan knytas till ndgon specifik brist i vagens standard.
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Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Uddevalla kommun planerar ytterligare bostadsbebyggelse i omradet, framst i omradet kring Rassbyn
och nagot langre sdderut. Trafikverket anser att forsiktig fortatning kan medges for fastigheter som
naturligt har infart via Lerbo. For det sodra omréadet, med infart Ljungskile-Ulvesund anser
Trafikverket att trafiksikerheten behover hojas for framforallt oskyddade trafikanter. Ytterligare
bebyggelse som okar trafiken i omradet bor darfor inte medges forran vigen har forbattrats. For det
norra omradet har végen tillracklig standard, men anslutningspunkten vid Grohed har dalig kapacitet
och sikerhet. For denna korsningspunkt finns i atgiardsvalsstudie for vag 678, Lerbo-Rasserod fran
2016, Dnr TRV 2016/53702, finns angivet att en planskild trafikplats bor byggas vid Grohed.
Trafikverket anser att denna trafikplats maste komma till stind innan ytterligare bebyggelse som
anvander Grohed som naturlig infart kan komma till stdnd.

Krav

Vagen har en rimlig standard i férhéllande till sin funktion. Det vore 6nskvart om GC kunde byggas ut
langs dven den sodra delstrackan vid Ulvesund. Inom ramen for den hir atgardsvalsstudien har det
dock tyvarr visat sig svart att hitta en acceptabel 16snining, bade ur tillgdnglighets- och trafiksdkerhets-
synpunkt, till en rimlig kostnad. Detta beror pa de svara geotrafiska forhallandena som rader pa
platser. Trafikverket anser darfor att omradet runt Ulvesund, under dessa forutséttningar, inte ar
lampligt for ytterligare bebyggelse.
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Mal for [6sningar

o Foreslagna atgarder skall bidra till en 6kad sikerhet och attraktivitet for kollektivtrafiken.
o Trafiksikerhetatgirder ska ha fokus pa oskyddade trafikanter.
e Fler alternativ for GC Ulvesund-Ljungskile ska undersokas.

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja O Nej x

Tillkommit: Thomas Bostrom, infrastruktursamordnare, Fyrbodals kommunalférbund, Anna-Karin Forseng,
Uddevalla kommun. Ej deltagit: Johan Utter, uddevalla omnibus

Johanna Andersson, Visttrafik, har bidragit med material genom ett separat

Eventuell kommentar: ..
telefonmote.



[Prova tankbara l6sningar]

Atgardsforslag

Avsatta medel for dtgarder ar forhallandevis smaé, och riacker inte till att dtgarda alla brister.
Prioriteringar har utgatt dels fran att genomfora atgarder som har stark baring mot studiens mal, dels
att genomfGras dar s& manga mianniskor som mojligt far nytta av dem. For busshéllplatser innebar
detta att vi prioriterat hallplatser med hogst resandeantal, som ocksé har pétagliga brister. For sido-
omradesatgarder har vi valt att prioritera omraden som har stora risker fran trafiksdkerhetssynpunkt,
oftast ar det raviner som bilar kan kdra ner i vilket erfarenhetsmaéssigt kan ge stora skador. Vi undviker
dock riacken dar det inte behovs av sddana skél, eftersom racket ocksé smalnar av vigen och kan ge en
forsamrad siakerhet for oskyddade trafikanter som kan bli traingda mellan trafiken och racket. Vi
genomfor berg-/siktsprangningar hellre dn att satta upp riacke dar vi har bergklackar nira viagen. Detta
ger forutom att vi slipper racket och de risker det medfor for oskyddade trafikanter, ocksa att man far
bittre sikt vilket ir ett stort problem pa minga stillen pa strickan. Atgird 16, liten pendel-P vid
Grohed eftersom det ofta star fordon parkerade dir, vilket visar pa ett faktiskt behov.
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Nr | Problem/brist | Atgird Steg enligt | Relevans Uppskattad Bedom- Ga Allméan
/behov som som stu- | fyrstegs- maluppfyllelse | kostnad for ning ge- vidare | kommentar
hanteras derats principen enligt maleni | atgird /tkr nomfor- Ja/Nej | samt motiv
och be- Forsté situa- (inkl plane- barhet till bortsor-
domts tionen (Lag/ ring) tering om
Medel/Ho6g) Nej

Hallplatsatgar

der — 6kad

standard

1 Skiretvigen Utformn | 3 Hog 2000 Ja, Ja
ing som bedoms
vid kunna
Amme- genomfor
nasvag- as med
en, med plantyp 1
pendel-
Ps5
platser,
cykel-
stall
med tak
och en
busskur
2 Ammenais Tillgdng | 3 Hog 400 Ja Nej Finansieras

lighets- via
an- kollektiv-
passas trafikpott
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Nr

Problem/brist
/behov som
hanteras

Atgird
som stu-
derats
och be-
domts

Steg enligt

fyrstegs-
principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt mélen i
Forsta
situationen
(Lag/Medel/H
0g)

Uppskattad
kostnad for
atgird /tkr
(inkl
planering)

Bedomni
ng
genomfor
-barhet

Ga
vidare
Ja/Nej

Allméin
kommentar
samt moiv
till bort-
sortering
om Nej

Ekéng

Hall-
platstyp
4 enligt
VGU
vaster
om
vagen

Hog

400

Ja

Ja

Atorp N

Hall-
plats typ
4 vaster
om
vagen

Hog

400

Ja

Ja

Dramsviks-
vigen

Hallplat
styp 4
enligt
VGU,
tva
plattfor
mar typ
4 samt
en
pendel-
Ps5
platser

Hog

2000

Ja

Ja
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Nr | Problem/bris | Atgird Steg enligt | Relevans Uppskattad Bedomni | Ga Allmén
t/behovsom | som stu- | fyrstegs- méluppfyllelse | kostnad for ng vidare | kommentar
hanteras derats och | principen enligt méleni | atgard /tkr genomfor | Ja/Nej | samt moiv

be-domts Forsta (inkl -barhet till bort-
situationen planering) sortering
(Lag/Medel/H om Nej
0g)
Korsnings-
atgiard

6 Korsning Mittre-fug | 3 Hog 1000 Ja, Ja Ja
675/679 hindrar bed6ms
Réssbyn fordon kunna

norr-ifran genomfor
att gena as med
plantyp 1
Sidoom-
radesat-
girder

7 Groheds IP Caioom |3 Hog 100 Ja,inom | Ja

sidoricke vagomrad
vaster om e

vagen

mot ravin

8 Timmeré&s- 300 m 3 Hog 300 Ja,inom | Ja

vigen racke vagomrad
vaster om e
vagen,
150 m
Oster om
vagen
med
avbrott
for infart,
mot
raviner
9 Sunds Cagoom | 3 Hog 300 Ja Nej Finansieras
bokskog racke norr vid
om vigen byggandet
mot ravin av GC forbi
strackan

Nr | Problem/bris | Atgird Steg enligt | Relevans Uppskattad Bedomni | Ga Allméan
t/behovsom | som stu- | fyrstegs- maluppfyllelse | kostnad for ng vidare | kommentar
hanteras derats och | principen enligt maleni | atgird /tkr genomfor | Ja/Nej | samt moiv

be-démts Forsta (inkl -barhet till bort-

situationen

planering)
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(Lag/Medel/H sortering
0g) om Nej
10 | Grohed, 110 m Hog 110 Ja Ja
djupt dike
samt hog
bakslant
11 Strandskoge | 140 m Hog 140 Ja Ja
n, racke mot
347304 berg
Siktsprangni
ng
12 125 m3 Hog 80 Ja Ja
347620
13 125 m3 Hog 80 Ja Ja
347320
14 125 m3 Hog 80 Ja Ja
347308
15 125 m3 Hog 80 Ja Ja
347247
Pendel-P
16 | Pendel-P 5 “spontan- Hog 1000 Ja Ja
platser parkering
Grohed »
summa 6 990




Ao anay

Lantine

Aauvate

1 Grohed

! Lerbomotet J

Ljungskile

Karta éver foreslagna atgdrder
Paketeringsforslag

Paket Ingéende l6sningar Kommentar

A 1, 2,3,4,5 kollektivtrafik

B 6 korsningsatgard

58’ b . o o ..
C 78,9 Sidoomradesatgéarder

10,11,12,13,14,15

D 16

Pendel-P

Samtliga atgirds-
forslag genomfors
endast om bedom-
ningen att plantyp
1 kan genomforas
visar sig riktig,
Vigplan medfor
alltfor stora
kostnader.
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[Effektbedomning]

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja x Nej [

Eventuell kommentar:
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Uddevalla kommun har en delvis avvikande uppfattning, och 6nskar nu att
tillgangliga medel anviands for GC Ulvesund-Ljungskile, vilket dock tyvirr inte ar

mojligt.

[Forma inriktning och rekommendera atgéarder]

Atgi St
ga efg Forslag till fortsatt . . .
rds- . enligt 3 Tidsas- Ansvariga Forslag
. Inriktning och planering och .. .
forsl fyrste . pekt ge- aktorer, till Kom-
rekommenderade hantering . .. }
ag/ o gs- nomfora- | genomféra- | finansie | mentar
atgirder .. )
pake princi de de ring
t pen
.. Ev. ..
Okad standard S 2019- ) Smaérre-
A R 3 stallningstagande, Planering
héllplatser o 2022 pott
Bestéllning
Utformnings-
forslag
K ingsatgird 2019- Smirre-
B ?rsmngsa gar 3 Stallningstagande 9 Planering marre
Réassbyn 2022 pott
plantyp 1
bestéillning
. ot o Planering .
Sidoomradesétgird s 2019- Smairre-
C 3 Bestéllning
er 2022 pott
Stallningstagande
D Pendelparkering 3 plantyp ?, 2019- Planering Smarre-
Grohed utformning, 2022 pott
bestillning.




Arbetsprocessen

Workshop I 2017-09-12 har bedrivits som en ”ga-tur”, en gemensam tur med buss i omradet, med
forberedda stopp och diskussioner pa plats. Detta nigot annorlunda uppligg gav en god gemensam
bild av férhallanden pé plats, men ar ocksé sarbart, eftersom det erfarenhetsmassigt ar svart att samla
alla relevanta kompetenser vid ett och samma tillfalle, vilket kan begréansa majligheterna till en allsidig
diskussion. Turen gav en god “kinsla” for omrédet och for vagen, och var en ligt den enkét som
utfordes uppskattad.

Workshop II 2017-11-24 genomfordes pa traditionellt sétt, och inriktades pa diskussioner och
prioriteringar av atgardsforslag. Fragan om GC Ulvesund-Ljungskile blev dominerande, dd Uddevalla
kommun ser frigan som avgorande, och inte vill slippa den trots de svarigheter som konstateras.
Trafikverket gor som viaghallare anda bedomningen att det ar svrart att hitta ett genomférbart och
finansierbart alternativ, och att de atgarder som foreslas i studien bor ligga inom det uppdrag som
givits, d& det har genomgétt en omfattande gransknings- och faststillelseprocedur inom Trafikverket.
Denna atgirdsvalsstudies fokus var kollektivtrafik och oskyddade trafikanter, samt att om mojligt visa
pa en l6sning for GC.

Ga-turen studerar problemen vid korsningen mot vdg 678 Grohed.

Gang- och Cykelvag Ulvesund-Ljungskile

Trafikverket delar bedomningen att det vore mycket onskavirt att fa bygga GC mellan Ulvesund och
Ljungskile. Den fordjupade studie som genomforts visar emellertid pa stora problem, eftersom viagen
ar sa smal och omgiven av stup bade uppét och nedéat. Det finns dven risk att det av naturvardsskal inte
accepteras att fylla ut i Ljungskileviken och skapa ytor. Det krdavs under alla omsténdigheter en
omfattande miljoprévning, och det ar alltsa inte klarlagt att alternativet ar genomférbart. Oavsett detta
maste konstateras att dtgarden kommer att ha en kostnad 6verstigande 25 mkr, vilket medfor att den
maste provas som ett namngivet objekt i regional plan, och det ar inte méjligt att anvinda delar av de
for denna studies atgarder tillgangliga medel, som dessutom ar helt otillrdckliga. For denna studie
finns 8-10 mkr avsatta, GC Ulvesund-Ljungskile bedoms kosta ca 35 mkr. Medel i smarrepotten kan
inte sparas utan att en helhetslosning finns pa plats. Vi har inte inom denna studie funnit en
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genomforbar 16sning for GC, utan om man vill g vidare med frigan maste en fordjupad utredning
goras. Denna gors da lampligen som en vagplan. Vigplan bor inte goras forran finansiering for
atgirden finns. Notera att objektet maste prioriteras inom regional plan dven om det helt finansieras
av externa medel, s lange som Trafikverket ar viaghallare.

Fordjupad analys av mdjliga alternativ for GC-vag Ulvesund-Ljungskile

Pé en striacka av ca 300 m ar problemen mycket stora att bygga GC. Trafikverket kan tyvarr inte inom
ramen for den har atgdrdsvalsstudien visa pa nagot genomforbart alternativ som ger tillrackligt hog
sikerhet for gdende och cyklister.

wonen iruckuieser

SunsanN

(;5

ICA Supermarke

Ljungskil

Uhesngs,o ULVESUND
gen

abrahamssons

handelstradgard.. © Uneg,,, Coop Kor

L]un!

Ljungskile Hus oy
& Hem AB

o

Vigen ar smal, och omgiven av stup, savil uppat som nedét. Bergets kvalitet dr délig, och det har
nitats for att undvika att stenar lossnar och ramlar ned p4 trafikanter. P4 en delstricka har under 2017
vidtagits barighetshojande atgarder, och 2018 kommer siakring av ytterligare berg att genomforas,
(ingér inte i denna studien). Vidare ar sikten dalig.
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Foljande alterantiv har bedomts:

L, BET VAWBANK €A 65-60M GC 2.00

1 1

— Palning/stodmurar. Bedomd kostnad

{:;—'ﬂ“' 'lf Ca 25 mkr for 300 m, ca 32 mkr for

- Hela strackan. Notera att miljoprovning kan
medfora att alternativet inte tillats.

—

Ea

\
| W —— . o w—— -
K e L7 TN

Flytbrygga, vagbrytare
tillkommer. Stora svérig-
heter att vinterviaghalla.
Kostnad oklar, men troligen
hog.

Alternativ strackning GC. Medfor
Fordelar for boende vid Restenés, men
16ser inga problem f6r Ulvesund.
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Bymiljovag/bygdevig/2-1. Ett
korfalt for bilar, tva for cyklar.
Bilarna far anvianda cyklarnas
korfalt vid mote. Ont om plats
pé den aktuella platsen, for délig
sdkerhet.

Utbybacken. Ett korfalt for
bilar, samt métesplatser.
Separat GC. Far inte plats.

Ljusreglering. Ett korfalt for
bilarna, som kor vaxelvis at
tva hall. Ett korvilt for
cyklar och gdende. Langa
véntetider ger risk for rod-
ljuskoérningar och lag
sikerhet.
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Ny vag for bilarna, uppe i berget. Bef vig blir
“strandpromenad” for GC. Flera alternativ har

tidigare undersokts oversiktligt. Hog kostnad,
troligen 50-100 mkr.

93 0150
Tou0e3lod = 72

(%
N

Enkelriktad trafik, i kombination
med vag 679 Lerbo-Rasserdd. En fil

for bilar, en fér GC. For langa
avstand.
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GC pa "spang” eller insprangt i berget.

Farja Ulvesund-
Ljungskile for gaende och

1 cyklar




Beddmning av alternativen for GC-vag Ulvesund-Ljungskile
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Ga vidare

Ja/Nej
Flytbrygga Svar/omojlig att vintervaghalla. Kort livslangd? Kostnad? Nej
Palad brygga Bra l16sning tekniskt. Dyr, bedomd till 25 mkr enbart for de Nej
svaraste 300 m, vilket ger en totalkostnad av ca 35 mkr. Maste i
sa fall bli ett namngivet objetk i regional plan. Dock inte
klarlagt om alternativet ar genomférbart p g a miljoprévning
for utbyggnad i Ljungskileviken.
GCi bergen Mycket brant, valjs sannolikt bort av cyklister p g a detta. Svart  Nej
att vintervaghalla. Cykelhiss bedoms inte maojlig. “Felande
lank” vid Restends ar en liten atgard till rimlig kostnad som bor
genomforas, men loser inga problem for Ulvesund.
Bymiljovag Beddms ge dalig sakerhet for oskyddade trafikanter, dd man ar | Nej
"stangd” av berget/vattnet om en bil gar ut i GC-banan. Dalig
sikt pa strackan.
Utbybacken Far inte plats, vagen ar for smal. Utbyggda motesfickor skulle Nej
behdva bli [anga, da de maste ha plats for buss, det behovs
manga motesfickor da det ar dalig sikt. Kostnad jamforbar med
hel GC, som ju ger betydligt battre funktion. Maste miljoprovas
for fyllnad ut i Ljungskileviken.
Ljusreglering Beddoms ge dalig sakerhet och dalig framkomlighet. Langa Nej
vantetider gor att rodljuskorningar blir sannolika.
Ny bilvag “uppei Bedodmd kostnad ca 50 mkr. Nej
berget”
Spranga och Bra I6sning, men antagligen valdigt dyr. Daligt berg okar Nej
bredda kostnaderna.
Enkelriktat Nej, blir for lang omvag. Nej
Linfarja Nej, blir for langsam. Nej

Ytterligare exploatering i omradet

Trafikverket anser inte att de delar av omradet som har naturlig infart via Ulvesund bor exploateras
ytterligare, da trafiksikerheten ar for 1ag och da vi tyvarr inte hittar ett rimligt satt att bygga GC. Det
bor dock betonas att forhallandena pé vagen inte ar unika, det finns ett stort antal mindre vagar pa
landsbygden som har liknande férhéllanden.
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e Problembeskrivning 2016-04-27, Dnr TRV 2016/40330

o PM/Bestillning 2017-01-16

Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja x Nej O Datum: Klicka hér for att ange datum.
Utford av: Caroline Karlsson, Plviu

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Godkand - datum och underskrift av chef
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