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Atgirdsvalsstudie fér vig 1728 - Dalstorp, Tranemo kn

1. Initiering
Initiativtagare till denna 8tgérdsvalsstudie &r Trafikverket och Tranemo kommun.

Denna studie ska hantera problematiken kring hantering av trafiken pa véag 1728 i
Dalstorp i Tranemo kommun. Syftet med studien ar att skapa ett beslutsunderlag
for val av dtgarder.

1.1 Problembild
Problemen avser begransad framkomlighet for néringslivets transporter pa vég

1728 samt problem med trafiksakerheten vid korsningarna mellan vag 1726, 1730
och 1728 i Dalstorps samhalle.
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Figur 1. Atgardsvalsstudiens geografiska avgransning - bl8markerad végstrickning
och korsning. Den mindre rutan motsvarar figur 2.
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Tidigare planeringsarbete
Tranemo kommun har tillsammans med naringslivet i Dalstorp genomfért ett ar-

bete som pekar ut vag 1726, den parallella végen till 1728, som prioriterat gods-
transportstrak. Arbetet har resulterat i ett forslag till dtgardspaket med punktat-
garder som ska forbattra framkomligheten for den tunga trafiken pa vig 1726.
Tranemo kommun har uttalat ett dnskemal om att hela vdg 1726 ska breddas.

En ny detaljplan fér Hallanders sagverk AB har uppréttats under 2011. Syftet med
detta planférslag ar att utéka omradet for sdgverket mot nordost och skapa stérre
utrymme bl.a. fér upplag. I den sddra delen av kvarteret inryms ett flertal stérre
byggnader, bl.a. sdgen. Har féresl8s ocksd en utékning av kvarteret séderut for
att mojliggéra en framtida utdkning av verksamheten. En sadan utékning kréaver
omlaggning av en mindre vag som utgor tillfart till gdrdar éster om planomradet.

Under hosten 2012 har Rambéll, pd uppdrag av Trafikverket, genomfért en
genomférbarhetsstudie fér anslutning av vag 1728 till vag 1726 strax soder om
H&llanders s8g i Dalstorp. Studien utredde hur en anslutning skulle kunna pdverka
olika varden i omradet. Flera varden riskerar att paverkas, men med kloka val be-
déms paverkan bli liten.

Forsta situationen

Intressentanalys
Priméart beroérda intressenter i denna atgardsvalsstudie &r Trafikverket, Tranemo

kommun samt Hallanders S3gverk AB.

Problembeskrivning
Vag 1728 forbinder samhéllena Dalstorp och Ljungsarp och &r utpekad som en for

naringslivet viktig vdg. Den 4,7 km |8nga striackan &r smal, 5-5,5 m bred, och 16-
per genom ett varierande landskap bestaende av odlingsmark och skogspartier.
Storre delen av vagen har grusbeldggning. P& den avslutande stridckan narmast
Dalstorps samhadlle, ca 700 m, ar dock vdgen belagd.

Problembilden fér vdg 1728 avser det lokala naringslivets behov av att kunna
transportera material till och fr&n en anldggning utmed végen och de problem
med begrdnsad framkomlighet for tunga transporter, som nuvarande vagutform-
ning och vdgegenskaper medfér. Vidare paverkar transporterna genom delar av
Dalstorps samhaélle trafiksdkerheten och boendemiljon negativt, i synnerhet vid
korsningen mellan vdg 1728 och 1726.

Avgransning

Atgardsvalsstudien &r avgransad till vag 1728 (blamarkerad vagstracka i figur 1),
delen mellan vdg 1726 och 1732, samt till korsningarna mellan vag 1726, 1730
och vég 1728 i Dalstorps samhélle (markerad med bld kvadrat i figur 1).

Véag 1728 Tranemo kommun
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Figur 2. Studiens kdrnomrdde. Réda végar har statligt, bl§ har kommunalt, gréna
har enskilt vagh&llaransvar. 1: fotopunkt fér figur 3, 2: fotopunkt fér figur 4, 3:
fotopunkt for figur 5, 4: fotopunkt for figur 6.

2.4 Vagens funktion

Vag 1728 fungerar som forbindelseldank mellan Dalstorps och Ljungsarps sam-
héllen. Végen &r 5-5,5 m bred och l8gtrafikerad med en uppmaitt Srsmedel-
dygnstrafik pd 110 fordon per dygn, varav 10 tunga fordon. Trafikmé&tningarna
frén 2012 visar p§ en variation mellan vardag och helg, med lastbilsfléden p8 14-
20 fordon/dygn under vardagsdygnen. Matningen ar dock genomférd 2,5 km sé-
der om korsningen med 1730, Véxtorpsvédgen, dvs séder om sdgen. Fordonssam-
manséattning och trafikfléde pa strdackan narmast Dalstorps samhille kan antas
avvika fran de uppmatta flodena. Enligt sdgverkets egna uppgifter sker ca 50
transporter fram och tillbaka till sdgverket varje dygn déar samtliga trafikerar
strackan mellan sagverket och samhillet.

Vag 1728 Tranemo kemmun
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Figur 4. Korsning mellan vdg 1726 och 1728, vy

Figur 5. Korsning mellan vdg 1728 och 1730, vy
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Vagen &r huvudsakligen en grusvag. Delen narmast Dalstorps samhalle, ca 700 m,
&r dock belagd. Vagen har hogsta tilldtna hastighet 70 km/h, med undantag for
strackan ndrmast korsningen med Vaxtorpsvagen (vag 1730) dar skyltad hastig-
het &r 50 km/h. Trafikméatningarna fran 2012 visar att fordonen héller 18ga hastig-
heter, strax under 60 km/h i genomsnitt, men dterigen &r det viktigt att papeka
att méatningen inte beddms vara representativ for strdckan narmast samhallet.

Oskyddade trafikanters ansprak pa att forflytta sig utmed végen bedéms, med
tanke pa det fital bostadshus som ligger utmed végen, vara sma. Personer som
arbetar pd sdgen har dock ett behov av att kunna ta sig med cykel och till fots
mellan Dalstorp och sdgverket. Vag 1728 trafikeras inte av ndgon kollektivtrafik-
linje, men flera busshéliplatser finns inne i Dalstorp. Den tunga trafiken paverkar
dérmed oskyddade trafikanter i denna del av studiens omrade.

Vagen &r i NVDB utpekad som en for néringslivet viktig vag och har inga angivna
begrénsningar med avseende p8 framkomlighet for tunga transporter (BK1). Strax
norr om utfarten fran sagverket ligger dock en bro som utgdr en begréansning av
framkomligheten for den tunga trafiken, bl.a. genom att det inte ar méojligt for
lastbilar att métas pa bron. Vidare genererar lutningen mellan sdgverket och sam-
héllet ett framkomlighetsproblem, inte minst pa vintern. Narmast samhaéllet ligger
en backe, som lastbilar kan ha svart att ta sig upp for pa vintern.

Olycksstatistik
Det finns inga inrapporterade olyckor p& vag 1728 under den senaste tiodrspe-

rioden. P8 viag 1726 har tre olyckor intraffat under samma period. Tva av dessa
har varit singelolyckor med lindrigt skadade som foljd, medan den tredje var en
motesolycka med svart skadade som féljd. Det finns inga inrapporterade olyckor i
korsningen mellan vag 1726 och 1728.

Nuldge och utveckling
Strax soder om Dalstorps samhélle ligger anldggningen Hallanders sag. Anldgg-

ningen fungerar som sagverk och fjdrrvdrmeanldggning och hanterar stora mang-
der virke och timmer, vilket genererar betydande mé&ngder tunga transporter pa
vég 1728. Hallanders sag anger att de tar emot ca 15 leveranser per dag och har
ca 10 utg8ende leveranser per dag, vilket skulle innebéra ca 50 lastbilsrérelser per
vardag p8 vdg 1728. Alla utgdende lastbilar trafikerar strackan mellan sdgen och
Dalstorp, darefter delas transporterna upp pa norrgdende pd vdg 1728 och 1730
och séderg3ende p& vag 1726 (och vag 156). Samma rutter anvands fér ingdende
trafik. Foretagets bedémning &r att transporterna ar ganska jamnt férdelade, sd
att ungefar halften gdr norrut och ungefér hélften sdderut fran Dalstorp.

En nyligen upprattad detaljplan for Hallanders sdg AB syftar till att utéka omradet
for sagverket mot nordost och skapa storre utrymme bl.a. for upplag. Planforsla-
get ger forutsattningar for en expansion av foretagets verksamhet, vilket i sin tur
pa sikt kan ge ett 6kat antal tunga transporter till och fran féretaget.

V&g 1728 Tranemo kommun
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I Tranemo kommuns Sversiktsplan &r omradet mittemot sagverket pa vdg 1728
markerat som ett nytt industriomrdde. Beroende pé typ av verksamhet och om-
fattning skulle detta kunna generera ytterligare transporter till vdg 1728 i framti-
den.

Nollalternativ
En utdkning av verksamheten vid Hallanders sag kommer rimligtvis att generera

en dkning av de tunga transporterna till och fran anldggningen. Den nuvarande
problembilden med begrénsad framkomlighet fér den tunga trafiken pa stréckan
mellan sagverket och samhéllet férstarks nagot av en 6kning av den tunga trafi-
ken. Vidare kan nuvarande oldgenheter i samhallet férvantas oka nagot till féljd av
en sadan trafikokning.

£ b A

Figur 6. Bro pd védg 1728, strax norr om sdgverket, vy mot sydost. Utfarten fr8n
s8gverket till vanster i bild, i direkt anslutning till bron. Foto: Google Maps.

Mal for atgarder
Med utgdngspunkt frén den identifierade problembilden har évergripande och de-

taljerade mal for den framtida funktionen p& vag 1728 formulerats. Det &r mot
dessa utpekade mal som féreslagna atgarder kommer att provas och bedémas
med avseende pa hur vil dtgdrderna bidrar till uppfyllelse av mélen.

Det dvergripande transportpolitiska méalet, som angivits av riksdagen 2009, ar att
sakerstalla en samhaéllsekonomiskt effektiv och 18ngsiktigt héllbar transportfér-
sérining fér medborgarna och néringslivet i hela landet. Det &vergripande mélet &r
ocksa preciserat i ett funktionsmal for tillgdnglighet och ett hansynsmal fér saker-
het, miljé och halsa.

Vég 1728 Tranemo kommun
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3.1

Malen for de atgarder som foreslds i denna dtgardsvalsstudie ar dels att forbattra
framkomligheten fér transporterna till sgverket och dels att forbattra trafiksdker-
heten for samtliga trafikanter, inklusive fotgdngare och cyklister, i korsningarna
mellan vagarna 1728, 1730 och 1726 i Dalstorp.

MALOMRADE MALFORMULERING
S B AT Ttllgapglll.c_:;het for den tunga trafiken till sdgverket
ska forbattras

Trafiksakerheten for alla trafikslag i korsningarna
TRAFIKSAKERHET mellan vagarna 1728, 1730 och 1726 i Dalstorp
ska forbattras

Prova tankbara atgérder

Tankbara dtgédrder enligt fyrstegsprincipen
Nedanst3ende tabell redovisar de olika dtgarder, som vid genomférd workshop

med Trafikverket, Tranemo kommun och Hallanders s3g AB bedémts kunna bidra
till att de definierade mélen uppnés och de identifierade problemen avhjalps.

1. TANK OM

E Samordna godstransporter

Okad fyllnadsgrad i lastbilarna
2. OPTIMERA
P&verka transporternas vagval for att minska stérningar i tétort

3. BYGG OM

Breddning, férstarkning och belaggning (séderut) av vag 1728

Breddning och férstarkning av bro och vég 1728 norr om sagverket
n Trafiksékerhetshdjande atgarder i korsningarna i Dalstorp

4. BYGG NYTT
Ny vag mellan vag 1728 och véag 1726

Vag 1728 Tranemo kommun
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Bedomd maluppfyllelse
Utifran de ovan preciserade malen har bedémningar géllande dtgardernas malupp-

fyllelse gjorts i syfte att lyfta fram den eller de 8tgadrder som har bast férutsatt-
ningar att uppfylla malen.

Bedémningen av maluppfyllelsen sker enligt nedanstdende skala:

~ Atgérden bedéms i hég grad bidra till att malet uppfylls
Rtgéarden bedéms i mindre grad bidra till att malet uppfylls
Atgarden bedéms inte bidra till att mélet uppfylls

Tillganglighet for den  Trafiksdkerheten for

tunga trafiken till s3g-  alla trafikslag i kors-
verket ska férbattras ningarna i Dalstorp

ska forbattras

1. TANK OM

a Samordna godstransporter

b Okad fylinadsgrad i lastbilarna

2. OPTIMERA

a Paverka transporternas véagval
for att minska stérningar i tatort

3. BYGG OM

a Breddning, férstarkning och be-
ldggning av vag 1728

b Breddning och férstarkning av |
vég 1728 norr om sagverket i : _

c Trafiksdkerhetshéjande atgarder { R

i korsningarna i Dalstorp

4. BYGG NYTT

a Ny vég mellan vdag 1728 och [
vég 1726 |

Vag 1728 Tranemo kommun
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la och 1b. En béttre samordning av transporterna skulle kunna bidra till att anta-
let transporter till och fran sdgverket kan reduceras. En 6kad fyllnadsgrad i lastbi-
larna skulle kunna f3 samma typ av effekt. De bada dtgarderna skulle darigenom
kunna bidra till en reduktion av de upplevda trafiksakerhetsproblemen i korsning-
en mellan vdg 1726 och 1728. Maluppfyllelsen &r beroende av hur manga farre
transporter som atgarden skulle resultera i och denna potential &r svar att be-
déma utan detaljerade kunskaper om hur transporterna till och frn sagverket
sker idag. En bedémning ar dock att dven om det gick att 6ka samordningen av
transporterna och utdka fyllnadsgraden i lastbilarna, skulle det totalt sett resultera
i en mycket liten minskning av antalet lastbilar per dygn och darmed ett begransat
bidrag till férbattrad trafiksékerhet i korsningarna. Atgarden bidrar inte till att till-
géngligheten till sdgverket forbéttras.

2a. Om transporter som ska sdderut till vdg 156 och sedan vidare dsterut valjer
att kora séderut frén sdgverket pd vag 1728, istallet fér norrut mot samhaéllet och
sedan via 1726 sdderut mot vag 156, skulle antalet lastbilar genom samhéllet
minska. Det som hindrar detta vagval &r det att vdg 1728 séder om s3gverket &r
en smal, 5 meter, krokig grusviag. Vag 1728 séder om sagverket ar ca 4,5 km
I&ng. Vagen ar i behov av forstarkningsatgdrder samt asfaltering. &tgérden be-
déms darfor inte f& ndgon effekt om den genomfors fristdende, utan det krivs att
den kompletteras med olika 3tgarder som forbattrar framkomligheten for tung
trafik pa vag 1728.

3a. Breddning, forstdrkning och beldggning av vdg 1728 resulterar i 6kad fram-
komlighet och en méjlighet fér den tunga trafiken att kéra sdderut fran sagverket.
Darigenom kan 8tgédrderna i viss man bidra till avhjélpande av de upplevda trafik-
sdkerhetsproblemen vid korsningen mellan vdg 1726 och 1728. B\tgérderna kan
dven bidra till 6kad tillganglighet till sdgverket for de tunga transporterna. De
transporter som ska dsterut pa vag 156 sparar in ca 3,5 km resvédg via vag 1728
jamfort mot vag 1726 som anvénds idag. Atgarden bidrar dock inte till 6kad fram-
komlighet for de transporter som ska norrut eller via vdag 156 mot sydvast. Det ar
oklart hur stor andel av det totala antalet transporter som skulle fa kortare resvég
om framkomligheten pa vag 1728 forbattrades.

3b. Férstarkningsdtgéarder, en bredare bro och en breddning av végen, bedoms i
hég utstrackning bidra till uppfyllelsen av malet om forbattrad tillgdnglighet till
sagverket for den tunga trafiken. Atgarderna bidrar inte till att avhjalpa de upp-
levda trafiksadkerhetsproblemen vid korsningen mellan vdg 1726 och 1728. Atgér-
derna hjélper inte till heller att skona tatorten Dalstorp fran tung trafik pa ett av-
sevart satt.

3c. Trafiksdkerhetshéjande atgarder i korsningarna mellan vdg 1726, 1730 och
1728 kan avhjélpa de upplevda trafiksdkerhetsproblemen i korsningarna. Atgarder
sdasom hastighetsreducerande 8tgarder, forstarkta kanter samt refuger for 6kad
tydlighet bedéms férbattra trafiksakerheten i korsningarna. Atgarderna bidrar
dock inte till uppfyllelsen av malet om férbéttrad tillganglighet till sdgverket.

Vag 1728 Tranemo kommun
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4a. En ny vag mellan vag 1728 och 1726 beddms férbéttra tillgangligheten for den
tunga trafiken, avhjdlpa de upplevda trafiksdkerhetsproblemen i korsningarna
mellan 1728, 1730 och 1726, genom att antalet lastbilar per dygn minskar nagot i
korsningarna samt minska antalet tunga transporter genom téatorten.

Val av dtgérder samt kostnadsbedémning av valda atgirder

Det framgar av maluppfyllelsediskussionen ovan att det &r Stgarder som forbattrar
framkomligheten pd végen norr om s8gverket, respektive en ny vag mellan vég
1728 och 1726, som i storst utstréckning bedéms kunna avhjélpa problemen med
framkomlighetsproblem fér den tunga trafiken. Att bygga en ny anslutnings vég
frén ségverket tvars dver terrangen och f& en ny anslutning till vig 1726 innebér
en klar férbattring for trafiksékerheten och stérningarna genom tatorten Dalstorp.
Antalet tunga fordon genom Dalstorp minskar, vilket bidrar till férbattrad trafiksa-
kerheten i korsningarna i Dalstorp.

De ténkbara kombinationerna av 3tgarder, som bedéms ha bist forutsattningar
att avhjélpa de identifierade problemen och uppfylla de uppsatta malen, framg3r
av tabellen nedan. I kolumnen med kostnadsbeddmning presenteras en grov upp-
skattning av vad beskrivha 3tgarder kan kosta att genomféra. Uppskattningen
baseras i huvudsak pd@ de kostnader som framgér av Trafikverkets dokument
"Grov kostnadsbeddmning objektsniva”.

FORESLAGET ATGARDSPAKET BEDOMD KOSTNADSNIVA

- Breddning och barighets8tgarder pd vig
1728 norr om sagverket

- Ombyggnation och breddning av bron

norr om sagverket Ca 6 mkr
- Trafiksékerhetshéjande &tgarder i kors-

ningarna i Dalstorp

- Ny vdg mellan vag 1728 och vag 1726

- Trafiksékerhetshéjande 8tgarder i kors- Ca 6-8 mkr

ningarna i Dalstorp

Kostnadsbedémningen fér &tgardspaket 1 baseras pa att 700 m vagstracka bred-
das med ca 1 m till en kostnad om ca 2,5 miljoner kr samt att en bredare bro
byggs i stéllet fér nuvarande, till en bedémd kostnad om ca 3 miljoner. Dartill
kommer kostnader fér trafiksdkerhetsdtgarder vid korsningarna, ca 0,5 miljon kr.

Kostnadsbedémningen fér 8tgardspaket 2 baseras pd att kostnaden for att bygga
drygt 300 m ny vag bedéms uppga till 4-4,5 miljoner och att kostnaden fér en bro

Vag 1728 Tranemo kommun
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over Hjartaredsbacken beddéms uppga till ca 2-3 miljoner. Dértill kommer kostna-
der for trafiksdkerhetsdtgarder i korsningarna i Dalstorp, ca 0,5 miljon kr. med en
ny anslutning minskar dock behovet av trafiksdkerhetsatgarder i korsningarna i
Dalstorp - mdjligen kan de utgd helt.

Samlad bedomning av effekter och maluppfyllelse
En samlad bedémning av de bada Stgardspaketens effekter har genomférts med

stoéd av Trafikverkets mall “Samlad effektbeddmning”. Den bedémda effekten ut-
gdr frn de ej prissatta effekterna under fliken “Samhéllsekonomisk analys” och
hanterar bedomd grad av maluppfyllelse, kostnadsbedémning och bedémd nytta
av foreslagen atgérd.

B3da 3tgardspaketen bedoms medfora att de formulerade malen uppfylls och
darmed till att de problem som identifierats avhjalps.

De foreslagna atgérderna forbattrar framkomligheten fér den tunga trafiken, vilket
bedéms kunna ge ndgot férkortade transporttider och sankta transportkostnader.
Effekten blir rimligtvis liten d& det rér sig om f8 lastbilar som paverkas av tgér-
den. Effekterna kan dock antas bli ndgot hogre i alternativet med ny vég, da det
innebar en fardvagsférkortning for hélften av den tunga trafiken till och fran sdg-
verket. Atgarderna bedoms inte paverka framkomligheten fér personbilar i namn-
vard omfattning och bedéms darfor inte f& ndgon effekt pd restider och reskostna-
der. Framkomlighet och trafiksékerhet for oskyddade trafikanter okar nagot.

En ny tvarforbindelse skulle innebara att antalet lastbilar genom samhaéllet skulle
minska med uppskattningsvis 25 fordon/dygn. Bedomningen baseras pa sagver-
kets uppskattning att hélften av transporterna ska soéderut och halften av fordonen
norrut mot Ulricehamn. Atgarden innebar samtidigt en nagot forkortad resvég for
de fordon som ska séderut, vilket resulterar i minskade utsl&pp och minskad kli-
matp8verkan. Denna 8tgérd kan darfor antas f8 viss positiv paverkan pa miljé och
halsa samt till att trafikens barridreffekt i tatorten reduceras ndgot. Samtidigt in-
nebar en ny tvérférbindelse ett intrdng i naturmiljon, med negativ pdverkan pa
miljé och hélsa samt till en ny barriareffekt.

Om den tunga trafiken foérsvinner helt frén vagstrackan norr om sdgverket okar
tillgangligheten och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter till och fran sagver-
ket. En ny tvarforbindelse bedéms darmed bidra till uppfyllelse av mélet om att en
storre andel av resorna ska ske till fots och med cykel. Denna atgérd bedéms dér-
for generera en liten positiv effekt i form av férbattrad folkhalsa.

Atgarderna kombineras i férslaget med trafiksdkerhetshéjande atgarder i kors-
ningarna i Dalstorp. Nyttan av dessa specifika dtgarder blir, med ett nagot hégre
trafikflode, marginellt stérre i alternativet dar framkomlighetshéjande atgérder pa
vdg 1728 vidtas. Eftersom alternativet med ny vdg innebar att nagot farre fordon
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passerar korsningarna torde dock trafiksdkerheten i korsningarna totalt sett for-
béattras i ndgot stérre utstrdckning i detta alternativ.

Avslutningsvis kan det finnas anledning att se éver vighdllaransvaret for de be-
rorda vagarna. Om alternativet med en ny tvarférbindelse mellan vég 1726 och
1728 véljs, skulle ansvaret for stréckan norr om sagverket sannolikt kunna éver-
lamnas till Tranemo kommun. Det torde &ven vara aktuellt att utreda vaghallaran-
svaret for den sodra delen av vdg 1728, med tanke p8 att ADT langs merparten av
strackan uppgar till endast 110 fordon/dygn. Trafikverkets kostnader fér drift och
underhall skulle darigenom minska ndgot, med tanke pd att vigstrickan som man
ansvarar for kortas.

Samlad bedémning
Nedan redovisas en samlad bedémning for de ba8da &tg&rdskombinationer som

bedémts ha bast m&luppfyllelse och dar Iénsamheten &r den bedémda nyttan i
forhallande till den uppskattade kostnaden for respektive foreslaget Stgardspaket.

TANKBARA ATGARDER SAMLAD BEDOMNING

I Maluppfyllelse  Lénsamhet

Atgardspaket 1 prl e

- Framkomlighetsatgarder pa vag 1728
norr om sdgverket

- Trafiksdkerhetshojande atgarder i
korsningarna i Dalstorp

Atgirdspaket 2 4 -
- Ny vag mellan vdg 1728 och vag 1726

- Trafiksékerhetshojande dtgarder i

korsningarna i Dalstorp

Forma inriktning och rekommendera dtgarder

Analyserna i denna 3tgardsvalsstudie pekar p3 att byggandet av en ny vdg mellan
vag 1728 och vdg 1726 sammantaget skulle generera nyttor, som en uppgrade-
ring av nuvarande vag inte ger. Aven med denna inriktning bor trafiksdkerhetshé-
jande atgérder 6vervégas i korsningarna i Dalstorp.
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5.2

5.3

5.4

5.5

Processbeskrivning

Initiering
Trafikverket tillsammans med Tranemo kommun initierade atgardsvalsstudien va-
ren 2013.

Forstd situationen
Dialogmote: 15 april 2013 Tranemo kommun

Medverkande: Trafikverket, Tranemo kommun, representanter fér Hallanders Sag
AB samt Rambéll.
Problembild, forutsattningar samt malbild och tankbara atgarder diskuterades.

Prova tinkbara dtgarder
Ramboll genomfdr prévning av atgarder

Forma inriktning och rekommendera atgéarder
Rambdll formulerar ett forslag till fortsatt hantering och rekommendation av &t-

garder for att avhjdlpa de identifierade problemen.

Dialogméte 3: 26 juni, 2013. Webbaserat méte.

Medverkande: Trafikverket och Rambdll

Forsta granskningskopian diskuterades. Synpunkter ar inarbetade i det slutliga

dokumentet.

Revidering
Studien har reviderats under 2015, i samrad med Tranemo kommun.
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Datum och underskrift av ansvarig for genomférandet av atgardsvalsstudien
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