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1. Sammanfattning

Vig 49 mellan Skovde och Karlsborg har en bristfillig tillgdnglighet och trafiksdkerhet for dem som
arbetspendlar lings viagen. Vigen saknar motesseparering och sikra omkorningsstrackor, dessutom
kan vagens sidoomréden och korsningar forbattras. For oskyddade trafikanter saknas sidkra passager
dir manga har anledning att passera vagen. Tillgéngligheten handlar om brister i utbudet av
kollektivtrafik, anslutningar till denna samt mojligheter att ta sig till mélpunkter. Dartill finns problem
med bullerstorningar och klimatpaverkan (en bristfillig energieffektivitet) di manga reser ensamma i
bil.

Vig 49 mellan Skévde och Karlsborg ingar i Strak 5 Lysekil-Trollhattan-Skévde-Karlsborg-Askersund,
som ar ett av nio utpekade prioriterade strak i Regional plan for transportinfrastrukturen. Huvudsyftet
med att peka ut prioriterade strik &r att skapa battre pendlingsmojligheter med bil eller kollektivtrafik
i stréken.

Denna tgirdsvalsstudies (AVS) syfte dr att forbittra forutsittningarna for arbetspendling pa strickan
Skovde-Karlsborg med fokus pé trafiksdkerhet och tillgdnglighet. Studien omfattar i huvudsak vag 49 i
befintligt strackning och endast i begriansad omfattning angriansande vagnit. Dock ingar behovet av
cykelvagar, hallplatser samt pendelparkeringar i uppdraget inklusive arbetet med atgarder i
fyrstegsprincipens steg 1 och 2. Karlsborgsbanan ar under avveckling och ingar darfor inte i studien.

Mal for battre tillgdnglighet och trafiksdkerhet togs fram utifrdn den identifierade problembilden. Mot
dessa mal provades atgiardsforslagen och bedémdes med avseende pa hur vil atgarderna bidrar till
uppfyllelse av mélen. Utifrdn en workshop, inkomna forslag samt sddana atgarder som
erfarenhetsmaissigt har ansetts vara lampliga tog studien fram tdnkbara atgiarder. Dessa analyserades,
sallades och utmynnade i en nettolista med atgirder, sorterade i ett antal atgardspaket.

Den 6vergripande inriktningen ar att vidta atgarder pa kort sikt, som okar tillgdngligheten till
kollektivt resande och som 6kar trafiksikerheten for arbetspendlare pa vigen. Studiens
rekommenderar att stdrka och marknadsfora kollektivtrafiken samt att 6ka trafiksakerheten genom
négra fa och manga mindre ombyggnader av vigen. Dartill bor moéjligheterna att cykla utvecklas,
foretradesvis pa banvallen, ndgot som bade underlattar arbetspendling och majliggor utveckling av
turistcykling.

I regional plan 2014-2025 finns ett namngivet objekt pa strackan Skovde-Karlsborg: motesfri vag
Skovde-Igelstorp. Infor en bestéllning av vigplan for objektet samt infor arbetet med ny regional plan
2018-2029 finns det ett behov av att sarskilt studera strickan med avseende pa funktion, behov samt
framtida anviandning. Inom ramen for denna studie har det ingatt att genomlysa objektet vig 49
Skovde-Igelstorp. Utifran studiens mél och samlade problembild, med hiansyn till rddande
forutsattningar, kan arbetsgruppen konstatera att de atgiarder som foreslas i objektet Skovde-Igelstorp
iregional plan val motsvarar behovet.

Atgirdsvalsstudien har drivits av Trafikverket i samverkan med representanter fran Karlsborgs
kommun, Tibro kommun, Skévde kommun, Skaraborgs kommunalférbund, Vasttrafik och Nobina.

Parallellt med denna studie genomfors dven AVS Tillginglighet Skovde samt AVS for vig 49 genom
Karlsborgs tétort.



2. Bakgrund

2.1. Syfte

Atgirdsvalsstudiens syfte ir att forbittra forutsittningarna for arbetspendling pé striickan Skévde-
Karlsborg, med fokus pa trafiksdkerhet och tillgdnglighet. I dtgardsvalsstudien ska objektet Vag 49
Skovde-Igelstorp sarskilt studeras, for att sdkerstélla att ratt atgéarder ingér i det namngivna objektet
som finns angivet i Regional plan for transportinfrastruktur i Vastra Gétaland 2014-2025.

2.2.Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetet har genomforts som en atgirdsvalsstudie. Atgirdsvalsstudie 4r en metod som syftar till att
analysera brister och problem tidigt samt att deltagare med olika kunskaper och erfarenheter
involveras i processen. I samspel mellan olika aktorer analyseras problembilden noggrant innan
diskussionen gér vidare till att prova tankbara 16sningar och olika typer av atgérder enligt
fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssitt for planering inom végtransportsystemet
som innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis.

Atgirdsforslagen som kommer fram kan vara mer eller mindre konkreta och ibland kan vidare
utredning behévas. Nedan visas de olika skedena i en atgirdsvalsstudie.

Atgirdsvalsstudie — metod i tidig planering

Forma
Forsta L'::l':‘ktning
situationen rekommendera
atgarder

Flexibel och situationsanpassad, kunskap och dialogbaserad studie med tydlig dokumentation.

Figur 1. Atgardsvalsstudiens olika faser

En atgardsvalsstudie avslutas med forslag till atgarder som laggs i en atgiardsbank. Involverade aktorer
kan fatta beslut om fortsatt hantering, tillsammans eller var for sig. Det baddar for kreativa och
kostnadseffektiva 16sningar och leder ofta till att flera aktorer tar ansvar for att dtgardsforslag tas
vidare till genomforande. Att en dtgirdsvalsstudie genomfors eller dtgdrder rekommenderas innebar
inte att det finns pengar for genomforande av dtgirderna som framkommer i studien.

En atgardsvalsstudie ska leda till en rekommenderad inriktning fo6r utvecklingen av trafiksystemet,
men kan ocksd utmynna i en rekommendation om att inte géra nagon atgird alls om problemen och
nyttorna av utredda atgirder dr sma. Att starta och genomfora atgardsvalsstudier innebar att det sallas
bland vilka brister som ar viktiga att ta tag i, vilket bidrar till effektiv planering. Genom
atgirdsvalsstudier kommer fragor som hor hemma i ett tidigt planeringsskede att bli diskuterade och
hanterade i ritt fas istillet for att belasta senare planeringsskeden.



Atgirdsvalsstudien har drivits av Trafikverket i samverkan med representanter fran Karlsborgs
kommun, Tibro kommun, Skévde kommun, Skaraborgs kommunalférbund, Visttrafik och Nobina.

Inom ramen for studien genomfordes en workshop den 21 oktober 2016. Deltagarna var
representanter for Tibro kommun, Skovde kommun, Karlsborgs kommun, Skaraborgs
kommunalférbund, Vasttrafik, Férsvarsmakten, Volvo Powertrain, Sveriges &keriféretag, LGT
Logistics Tibro, M Svensson Akeri, Nobina och Trafikverket.

2.3.Intressenter

I arbetet har ett flertal olika intressenter identifierats och involverats i processen nir det bedomts
nodvandigt. I huvudsak har intressenterna kommit fran nedanstéende organisationer eller typer av
verksamheter.

Primara intressenter:
« Karlsborgs kommun
« Tibro kommun
+  Skovde kommun
+ Skaraborgs kommunalférbund
» Trafikverket
« Visttrafik

o Nobina

Sekundéra intressenter:
«  Hjo kommun
« Lansstyrelsen
« Vistra Gotalandsregionen
+ Forsvarsmakten
«  Akeriforetag
« LRF
+ Volvo
+ Riddningstjansten

« Skaraborgs Sjukhus

De primira intressenterna har ingétt i arbetsgruppen, medan de sekundéra har erbjudits att delta i
workshop och i 6vrigt lamna synpunkter.

2.4.Tidigare planeringsarbete

I detta avsnitt gors en kortfattad redovisning av relevant material frin planeringsdokument, strategier
och utredningar som har tagits fram tidigare. Materialet aterger méal och visioner som respektive
organisation har och som péverkar viag 49. Tidigare noterade brister och behov samt atgiarder som
planerats, byggts eller ska byggas langs strackan beskrivs ocksa. For att gora rapporten mera lattlast



presenteras de viktigaste delarna hir nedan. Andra delar aterfinns i bilaga 6 ” Tidigare
planeringsarbete”.

Regional plan for transportinfrastruktur

Den regionala planen for transportinfrastruktur i Vastra Gotaland 2014-2025 utgér frén de
transportpolitiska mélen samt Vision Vastra Gotaland — det goda livet och Viastra Gotaland 2020.
Malsattningen handlar om att 6ka tillvixten samt minska klimatpaverkan och negativa effekter pa
miljon liksom att gora transportsystemet mer anpassat efter olika samhallsgruppers behov.

Den regionala planens beslutade regionala vagatgirder mellan 2014-2025 dr uppdelade i fem
kategorier: namngivna objekt, strakpotter, smarreatgirder, brister med atgirder 6ver 25 miljoner
kronor samt mindre vagnatet med atgarder under 25 miljoner kronor. Vag 49 mellan Skévde och
Karlsborg ar en del av strak 5, som stracker sig Lysekil-Uddevalla-Trollhattan-Lidkoping-Skovde-
Karlsborg-Askersund och finansieras av strakpotten. Tilldelade pengar enligt den regionala planen kan
anvandas for atgarder i befintliga strdk och avser kostnadseffektiva dtgarder som var och en
understiger 25 miljoner kronor. Syftet med strékstudier ar att skapa ett gemensamt kunskapsunderlag
for viktiga regionala vigstrak, for att forbattra arbetspendlingen med bil och kollektivtrafik i straket.
Det handlar i stor utstrackning om punktinsatser som ger stor nytta och darmed forbattrad
tillgianglighet och bidrag till regionforstoring. Kommunalférbunden har pekat ut de sammanhéngande
straken utifran kriteriet att de ska lopa 6ver flera kommungrinser. I arbetet ska ett hela-resan-
perspektiv anvidndas och bland annat inkludera anslutande géng- och cykelbanor, pendelparkeringar
och hallplatser. Totalt finns sju strakstudier framtagna.

Atgardsplan for stréket

For stréket har en atgardsplan uppréttats innehallande &tgarder som genomfors 2013-2021. De
atgirder som angivits for strackan mellan Skévde och Karlsborg omfattar skyltning av
pendelparkeringar, nya hallplatsfickor vid stolpar, breddning och anldggning av vansterkorfalt i
Ransberg och Fagersanna, flytt av héllplatsficka i Ransberg, stingning av anslutning i Fagersanna, ny
cirkulationsplats i Tibro samt nya cirkulationsplatser, forbattringar kring cirkulationsplatser och
anslutningar till vag 49 och signalforetrade for buss i centrala Skévde. Genomférda atgarder ar
upprustning av befintlig koport samt flytt av hallplats i M6lltorp. Tidigare har det i
atgardsprogrammet dven funnits med en cykelviagsport i Fagersanna, stigningsfalt i Tibro samt en
gang- och cykelport i Igelstorp, men samtliga tre atgarder utgick till forman for objektet
cirkulationsplats Huseby.

Regional strategi for 6kad cykling

Vistra Gotalandsregionen har 2016 tagit fram en strategi for 6kad cykling i Vastra Gotalandsregionen.
En del av den regionala cykelstrategin konkretiserar atgarder géllande cykel i den regionala planen for
infrastruktur. Mélsittningen ar att skapa forutsattningar for okad och séaker cykling utmed det
regionala viagnétet. I cykelstrategin ar vardagscyklandet hogst prioriterat och medel ska ges for att ge
battre forutsattningar for att knyta samman mélpunkter, s& som jobb, skola och kollektivtrafik. I andra
hand ska insatser goras for att knyta samman det befintligt cykelnat samt for rekreations- och
turistcykling. Utover dessa finns dven medel for beteendepaverkande atgarder,
informationskampanjer och marknadsforing.

I strategin finns det inga utpekade striackor, utan fokus ligger pa titorter och nirhet till tatorter.
Strategin anger dven att ett sammanhéngande cykelnat i hela regionen inte ar motiverat pa grund av
de geografiska forutsiattningarna.



Vistra Gotalandsregionen har beslutat om ett antal gdng- och cykelviagar, som ska anldggas under
perioden 2017-2020. Inga av dessa anldggs utmed den studerade strackan. Kommuner har fatt ansoka
om nya gang- och cykelvagar till Trafikverket som tagit fram forslag. Forslagen har lamnats till
kommunalférbund och Vistra Gétalandsregionen.

Kollektivtrafik

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland med programperiod 2017-2020, med
langsiktig utblick till 2035, antogs 2016 av regionfullmaktige. Vistra Gotalandsregionen har satt upp
ett 6vergripande mal och fyra undermal for kollektivtrafiken. Det 6vergripande malet 4r "att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel for en attraktiv och konkurrenskraftig region”. I
forsorjningsprogrammet har en strategisk inriktning bestamts som bestér av att utnyttja
flerstegsprincipen, utveckla dir det finns storst efterfragan, forbattra tillgdngligheten for alla
resandegrupper, minska transportsektorns och kollektivtrafikens miljopaverkan. I Skaraborg finns det
ett prioriterat strak mellan Skévde och Karlsborg, dar den 6nskvirda turtdtheten ar storst mellan
Skovde och Tibro.

2.5.Redan genomfdrda, pagaende och beslutade atgarder

I det har avsnittet beskrivs de atgarder som har gjorts i nértid eller som redan ar beslutade att utforas
under de nirmast kommande &ren.

Namngivet objekt: Vag 49 Skoévde-lgelstorp (regional plan Vastra Gétaland)

Motesfri landsvig pa delstricka fran oster om &n Osan fram till Igelstorp (slutar efter anslutning med
vig 2905). Objektet omfattar en ombyggnad av befintlig vag till mittseparerad till varierande 1+1, 2+1
samt 2+2 vig, ombyggnad av ett antal korsningar och eventuellt bullerskyddsatgirder. En GC-port
under vag 49 i Igelstorp och parallellvagnat for att kunna stanga anslutningar ut mot vag 49. Mindre
GC-vagsatgarder i samband med GC-porten under vig 49. Objektet omfattar inte nigon separat GC-
vag mellan Igelstorp och Skovde. Uppdaterad kostnad (GKI) infor planrevidering 138 mkr.

Strakpott 5 (regional plan Vastra Gotaland)

Omfattar atgarder for totalt 70 mkr pa hela straket Lysekil-Uddevalla-Trollhadttan-Grastorp-
Lidkoping-Skara-Skovde-Tibro-Karlsborg-(Askersund). Medel i regional plan finns avsatt for
genomforande av atgirder i olika tidsperioder; 2013, 2014-2017 samt 2018-2021.



Tabell 1. Atgéarder inom strékpott 5 som berér strackan Skévde-Karlsborg.

Ar

2013

2014-2017

2017-2018

Atgird

Skyltning av samtliga
pendelparkeringar pa straket

Nya hallplatsfickor vid stolpar
— mindre paket for 10
héllplatslagen

Ny stolpe i centrala Karlsborg
vid Carl-Johan skolan

Bussprioritering i trafiksignal
vid 49/ Norra Aspelundsvigen
/Hjovigen, Skovde

Rusta upp befintlig koport
samt flytta héllplats vaster om
porten, Molltorp

Anpassad cirkulation Huseby

Breddning och
vanstersviangfilt, Ransberg,
Tibro

Flytt av hallplatsficka in pa
vag 3008, Ransberg, Tibro

Cirkulation — medfinans
kommunal exploatering,
201/49, Tibro

Héllplats Fagersanna

Breddning och
vanstersviangfilt, Fagersanna,
Tibro

Stangning av anslutning,
Fagersanna, Tibro

Status for atgard

Genomfort

En rad hallplatsitgiarder genomforda langs hela
stréket. Ingen hallplatsficka pa denna delstracka

Ej lampligt for bussen att stanna pa vag 49 p.g.a.
framkomligheten for 6vrig trafik. Ej gétt vidare med
atgard

P.g.a. tekniska problem mellan enheter i buss som
ska kommunicera med trafiksignal, har tgirden
drojt. Ska vara 16st hosten 2016. Atgéirden beror inte
direkt aktuellt strdk men paverkar kollektivtrafikens
framkomlighet med mél-/startpunkt vid
resecentrum i Skévde

Atgird genomford 2012

Klar september 2016. Det var inte mgjligt att bygga
en anpassad cirkulationsplats med sarskilt korfalt for
genomgaende trafik frdn Karlsborg-Tibro

Klar 2015

Flyttbar plattform som Vasttrafik flyttat in pa vig
3008. Genomfordes 2014

Avtal klart med Tibro kommun. Tidplan for
genomforande 2017-2018

Finansieras inom regional plan pott for

kollektivtrafikatgarder.

Tidplan for genomfoérande 2017-2018

Kommunen onskar behalla anslutning. Ej ga vidare
med stdngning av anslutning

10



2.6. Anknytande planering

I det hir avsnittet beskrivs planering som har direkt paverkan p& denna studie. Se dven bilaga 6.

AvVS Karlsborg tatort

Atgirdsvalsstudien for Karlsborgs titort genomférs for att identifiera problem och behov kopplade till
vag 49 genom Karlsborgs tétort. Strackan genom titorten upplevs som otrygg och oséker d vigen
trafikeras av tung trafik och malpunkter finns p& bada sidor om véagen. Oskyddade trafikanter ror sig
over vigen pa flera platser, sirskilt sommartid da det 4r mycket besokare i Karlsborg. I centrala delen
finns en skola och vid den ror sig skolbarn 6ver viagen regelbundet. Brooppningar vid Géta kanal
skapar langa koer som paverkar framkomligheten. Det planeras en forldngning av busslinjerna och
busshéllplats kommer att byggas norr om Gota kanal, vid rastplats Oltappen. Det tillkommer éven en
héllplats vid Strommen.

AVS Tillganglighet Skévde

I den pégaende studien analyseras trafiksituationen i Skovde och man tittar pa atgarder som 6kar
tillgangligheten i och omkring Skévde téatort. Studien har preliminért utmynnat i en lang rad atgéarder,
som prioriterar tillginglighet for kollektivtrafik.

AVS Vag 26 Halmstad-Kristinehamn

I tgirdsvalsstudien for vag 26 finns det bland annat forslag pd ombyggnads- och trimningsatgéarder
for att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet i trafikplatser pa strackan genom Skévde.

Karlsborgsbanan

Karlsborgsbanan loper parallellt med viag 49 mellan Skévde och Karlsborg. Persontrafiken pa banan
lades dock ner 1986 och efter det har endast museitrafik forekommit. Nagon framtida trafikering av
banan har inte féreslagits inom ramen for Vistra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035. For delen
Tibro-Karlsborg faststillde regeringen 2010 Banverkets beslut om nedléggning av Karlsborgsbanan pa
strackan. Trafikverket skickade 2016 ut en remiss for att efterfriga huruvida de berérda kommunerna
Tibro och Karlsborg dr intresserade av att kopa banan/ markfastigheten for andra andamal. Om det
inte finns négot sddant intresse kommer kvarvarande banmaterial tas bort och marken siljas. For
strickan Skovde-Tibro tog Banverket 2008 beslut om upphorande av underhll. Aven fér denna
stracka fortsitter den formella processen for en avveckling och forsaljning.
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3. Avgransningar

3.1. Studiens innehall och omfattning

Vig 49 mellan Skovde och Karlsborg ingér i Strak 5 Lysekil-Trollhittan-Skovde-Karlsborg-Askersund,
som &r ett av nio utpekade prioriterade strak i Regional plan for transportinfrastrukturen. Huvudsyftet
med att peka ut prioriterade strik &r att skapa battre pendlingsmajligheter med bil eller kollektivtrafik.

Denna atgirdsvalsstudie beror i huvudsak vag 49 i befintligt strackning och endast i begransad
omfattning angransande vagnit. Dock ska behovet av cykelvigar, héllplatser samt pendelparkeringar
inga i uppdraget inklusive arbetet med &tgirder i steg 1 och 2. Aven andra aktuella frigor i striket,
sésom viltpassager och vattenskydd kan beskrivas. Karlsborgsbanan ar under avveckling och ingér
darfor inte i dtgdrdsvalsstudien. Se dven under 1.6 Anknytande planering. Studiens resultat ska kunna
utgora underlag till revidering av regional plan for transportinfrastruktur och for att ta fram
bestillningsbara atgirder. Parallellt genomfors ocksa AVS Tillginglighet Skovde samt AVS for viig 49
genom Karlsborgs titort.

I regional plan 2014-2025 foreslas ett namngivet objekt pa strackan Skévde-Karlsborg: Vig 49
Skovde-Igelstorp. Infor en bestéllning av vigplan for objektet samt infor arbetet med ny regional plan
2018-2029 finns det ett behov av att sarskilt studera strackan med avseende pa funktion, behov samt
framtida anvindning. Inom ramen for denna atgardsvalsstudie har det ingatt att genomlysa objektet
Vag 49 Skovde-Igelstorp.

3.2.Geografisk avgransning

Geografiskt avgrinsas studien till strickan mellan &n Osan i vister och cirkulationsplatsen vid
Karlsborgs sodra infart i 6ster. Det hindrar inte att studien kan identifiera atgarder utanfér denna
avgransning.

Figur 2. Geografisk avgransning

3.3.Tidshorisont for atgarders genomférande

Da atgardsforslagen i denna studie bland annat ska utgora underlag for framtagandet av ny regional
infrastrukturplan for Vastra Gotalands 1an och ha en koppling till verkstillandet av genomford
hastighetsoversyn har tidshorisonterna anpassats for detta. Atgirdsforslag presenteras pa kort (fore
2022), medelldng (2022-2025) och lang sikt (efter 2025).
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4. Forhallanden och forutsattningar

4.1.Kortfakta uppdelad pa delstrackor

Nedan redovisas insamlade fakta som ska ligga till grund for den kommande problembeskrivningen.
P4 vissa delstrickor dkar trafikmingden (ADT) visterut.

Skovde-vag 194

Vigbredd 12 meter. Genomsnittlig trafikmingd (ADT) dr 12600, varav 1030 4r tunga fordon.
Hastighetsgrans 8o km/tim. Lokala hastighetssankningar 60 km/t vid cirkulationsplats (vig 194).
Hastighetskameror (ATK) finns vister om avgransningsomradet.

Vag 194-lgelstorp

Vigbredd 9-9,5 meter. Genomsnittlig trafikmingd (ADT) 8300, varav 700 ir tunga fordon.
Hastighetsgrans 8o km/t. Lokala hastighetssdnkningar 50 km/t vid Igelstorp. ATK finns vid korsning i
Igelstorp. Viltstangsel finns mellan vag 194 och Igelstorp.

Igelstorp-Tibro

Vigbredd 9-12 meter. Genomsnittlig trafikmingd (ADT) 6900-7950, varav 700 #r tunga fordon.
Hastighetsgrins 80-90 km/t. Lokala hastighetssiankningar 70 km/t vid korsning med vig 3011 och
genom Tibro. ATK finns vid korsningen med vig 3011, vid korsningen med vig 2906 och vid
Mariestadsvégen i Tibro. Viltstdngsel finns frdn anslutning mot Stora Kungsryd till korsning med
Fagelviksleden i Tibro.

Tibro-Fagersanna

Vigbredd 8,5-9,3 meter. Genomsnittlig trafikmingd (ADT) 3800-6200, varav 500-700 ir tunga
fordon. Hastighetsgrians 9o km/tim. Lokala hastighetssiankningar 70 km/tim i Tibro, vid Rotevigen
och Molltorpsvigen i Fagersanna. Viltstidngsel finns mellan Tibro och "motorbana”.

Fagersanna-Mdlltorp (vag 195)

Vigbredd 8-8,5 meter. Genomsnittlig trafikméngd (ADT) 3300, varav 400 ir tunga fordon.
Hastighetsgrans 9o km/t. Lokala hastighetssankningar 70 km/t vid Molltorp (vag 195).

Molltorp (vag 195)-Karlsborg

Vigbredd 8 meter. Genomsnittlig trafikméingd (ADT) 4600, varav 700 #r tunga fordon.
Hastighetsgrans 9o km/t. Lokala hastighetssankningar 70 och 60 km/t vid cirkulationsplatser.
Striackan ar delvis forsedd med GC-vig.
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Figur 3. Genomsnittlig trafikméngd, ADT (tung trafik inom parentes). Se &ven bilaga 3.
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Figur 4. Genomsnittlig trafikméangd, ADT (tung trafik inom parentes). Se &ven bilaga 4.

4.2.Gods

Tibro sigs vara Skandinaviens storsta logistikcentrum for mobelindustrin. Vg 49 ar utpekad som en
del av det funktionellt prioriterade vagnitet for godstransporter och som rekommenderad sekundar
vag for farligt gods. Strackan 6ster om Molltorp (viag 195) ar troligtvis den med storst andel gods. Man
kan dven se hoga trafiksiffror for tung trafik mellan Tibro och Skévde, men har utgor kollektivtrafiken

en nagot storre andel av den tunga trafiken.
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4.3.Hastighetsgranser

Arbete med att anpassa hastighetsgrianserna till vigarnas trafiksikerhetsstandard fortsitter och vig 49
ingar i det vagnat som kommer att f4 nya hastighetsgrénser, se tabell 2. Tidplanen har anpassats s att
hastighetsforandringar gors i samband med planerade standard- och trafiksdkerhetshojande atgarder.
Det ar dagslaget oklart hur hastigheterna kommer att justeras for de sdnkta hastigheterna vid titorter
och korsningar.

Tabell 2. Tidplan for hastighetsandring.

Vag nr Delen Planerad atgard | Hastighetsgrans
(&r i plan) Nu Efter atgard
49 Forbi Fagersanna 2018-2021 70 80
49 Skdvde-Igelstorp 2023 80 100
49 Igelstorp-Karlshorg 2023 90 80
,-’/ T b
Horm /m \

aaaaa

Hastighetsgrans

/ m .
m / — Gangfart— 80
— 20 — 80
/ - a0 100
T 0 — 110
Skﬁ/g&—/'*——'*“e::‘_‘ﬁg—-—w’“ a0 — 120
/- 60 = ‘arierande
70

Nybo.

Figur 5. Nuvarande hastighetsgranser. Se aven bilaga 5.
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4. 4. Restider

Restiderna péverkas négot av de foreslagna hastighetsférandringarna. P4 hela strackan forviantas
restiden bli ca 47 sekunder langre, medan restiden mellan Skévde och Tibro kommer att bli ca 40
sekunder kortare.

NU

Skovde — Tibro 12,66 min

) 1

Skoévde — Karlsborg 30,27 min

\Dl. \ » AN TN N

Figur 6. Kortider under nuvarande forhallanden. lllustrationer framtagna fran GIS-verktyg. Observera
att fargerna endast illustrerar delstrackorna samt att decimalerna inte motsvarar sekunder.

HASTIGHETER ANDRAT: 100km/h Skévde-Igelstorp, 80 km/h Igelstorp-Karlsborg

f \;;3

2O =

Skovde — Tibro 12,00 min

I )i

Skovde — Karlsborg 31,05 min
/ N ™ —

Figur 7. Kortider efter foreslagna hastighetsjusteringar, efter 2023. lllustrationer framtagna fran GIS-
verktyg. Observera att fargerna endast illustrerar delstrackorna samt att decimalerna inte motsvarar
sekunder.
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4.5. Trafiksdkerhet

Ett uttag frin STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) for perioden frén juni 2006 till
juni 2016 (d.v.s. 10 ar) visar att 234 olyckor intréaffat pa eller strax intill den studerade striackan av vig
49. Av de 234 olyckorna var 41 utan personskada och dessa tas inte med i sammanstillningen nedan.

Under denna tid har antalet olyckor per ar varierat mellan 7 och 38.

Av de 193 personskadeolyckorna har skadegraderna varit enligt f6ljande: 9 omkomna, 4 allvarligt
skadade, 32 mattligt skadad och 148 lindrigt skadade. De vanligaste och allvarligaste olyckstyperna

langs striackan har varit singelolyckor (61), f6ljt av upphinnande (54).
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Figur 8. Karta olyckor STRADA hela strackan. For tydligare bild se bilaga 1 och 2.
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Olyckorna fordelar sig pa olyckstyp enligt nedan:

Olyckstyp Antal

Singel (motorfordon) 61

Upphinnande (motorfordon) 54

Svangande fordon (motorfordon) | 12

Mote (motorfordon) 11

[E
o

Korsande (motorfordon)

Backning/vandning

Cykel/Moped (motorfordon)

Moped (singel)

Cykel (singel)

Cykel (cykel)
Traktor/terréangfordon

Vilt (alg)

Vilt (radjur)

Vilt (annat)

Vilt (vildsvin)

Fotgangare (motorfordon)

Fotgangare (singel)

RINWIR[RLRINOPPUODOOINIO|W

Ovrigt

Med tanke pé olyckornas geografiska spridning ar det svart att sdkert peka ut sarskilda platser dar
risken for olyckor ar storre. Materialet visar pa generella brister som &r vanliga vid vigar som inte ar
motesseparerade och har brister nar det giller sikert sidoomrade.

18



Delstrackan Skoévde-lgelstorp

Delstrackan Skovde-Igelstorp har under samma period 90 olyckor varav 18 utan personskador.
Svarighetsgraderna fordelar sig pa 2 déda, 9 méttliga och 61 lindriga personskador.
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Figur 9. Karta olyckor STRADA, Skdévde-lgelstorp. For tydligare bild se bilaga 2.

Personskadeolyckorna fordelar sig pa olyckstyp enligt nedan:

Olyckstyp Antal

Singel (motorfordon) 13

w
[e)]

Upphinnande (motorfordon)

Svangande fordon (motorfordon)

Mote (motorfordon)

Korsande (motorfordon)

Backning/vandning

Cykel/Moped (motorfordon)

Moped (singel)
Traktor/terrangfordon

NI RPIUOD_W

Fotgdngare (singel)

Niar man studerar denna stricka ser man att upphinnandeolyckor ar fler dn singelolyckor och att det
inte finns med négra viltolyckor i statistiken. Upphinnandeolyckor &ar vanligare nara stader och
korsningar dar trafikanter ska gora val, haller for korta avsténd, kan behéva bromsa for
framfoérvarande och kan vara distraherade av omgivningen eller annat.
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Figur 10. Trafikséakerhetskameror (ATK).

4.6. Viltstyrning

Delar av strackan ar forsedda med viltstangsel. Viltolyckor &r dock inte ndgon utmarkande vanlig
olyckstyp.

L : {

Figur 11. Strackor med viltstangsel.
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4.7.Befolkningsutveckling

Befolkningsutvecklingen i de tre kommunerna varierar. Sk6vde kommun har en stadig 6kning, med ca
1800 personer de senaste fem aren. Tibro kommun har under samma period 6kat med ca 300
personer och Karlsborg kommun har inte forandrats mirkbart, se tabell nedan. I titorten Fagersanna
har befolkningen minskat med ca 20 personer mellan dren 2000 och 2010, men i Igelstorp har
befolkningen 6kat med motsvarande.

60000 -
50000 -
m 2011
40000 -
m 2012
30000 ~ 2013
20000 - m 2014
m 2015
10000
0 T T 1
Karlsborg Skoévde Tibro

Figur 12. Befolkning, 31 december for respektive ar. Kalla: SCB.

4.8.Pendling

Maélpunkter utmed strackan ar framforallt Skovde tatort med service, skolor och arbetsplatser. Skovde
ar Skaraborgs nav pa arbetsmarknaden dar tillverkningsindustrin och den offentliga sektorn ger
manga arbetstillfallen. Skovdes arbetsmarknad anses vara Sveriges 9:e storsta lokala arbetsmarknad
(LA) med en befolkning strax under 200 000. I Skévde finns dven Hogskolan i Skovde med ca 8600
studenter. For ungdomar pa gymnasieniva saknas skola i Karlsborgs kommun och nuvarande
Féagelviksgymnasiet i Tibro tatort kommer att avvecklas. Gymnasieeleverna har ett fritt val pa skola i
hela Skaraborg, varav sex stycken ligger i Skovde kommun.

Enligt statistik frdn SCB 6ver antalet pendlare mellan Karlsborg, Tibro och Skovde finns en tydlig
inpendling till Skovde frén Tibro och Karlsborg. Skévde hade (2013) 1905 personer som pendlade in
fran Tibro och Karlsborg kommuner, medan Karlsborg hade 342 personer som pendlade in fran Tibro
och Skovde. Tibro hade 491 inpendlare fran Skovde och 190 frén Karlsborg. St6rst antal resendrer
finns pa delstrackan Tibro-Skévde. I relation till befolkningens storlek har Karlsborg storst andel
nattbefolkning, d.v.s. personer som arbetar pa annan ort. Det reella antalet dr dock mindre &n f6r bade
Tibro och Skovde. Siffrorna i tabell 3 och figur 13 avser férvarvsarbetare, utover dessa finns ett stort
antal gymnasister som pendlar strackan.
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Tabell 3. Pendling méats som antalet forvarvsarbetande som har sitt huvudsakliga arbetsstélle i en
annan kommun &n i den kommun dér denne &r folkbokférd. Personer bosatta och forvarvsarbetande i
samma kommun redovisas som pendlare i egen kommun. Kélla: SCB 2015.

Till Karlsborg Till Tibro Till Skévde
Fran Karlsborg 2186 190 416
Fran Tibro 147 2613 1489
Fran Skovde 195 491 21136
1905 606
h G
Karlsborg
ﬁ _——
686 342

Figur 13. lllustration 6ver relationen for inpendling pa delstrackorna enligt tabell 3. Siffrorna avser antal
pendlare pa respektive delstracka. Kalla: SCB 2015.

4.9. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken utmed strickan bestar av regional busstrafik. Det finns 51 hallplatser mellan Skévde
och Karlsborgs tétorter, dar linje 400 och 401 trafikerar hela strackan och linjerna 402, 421 och 611
trafikerar delar av den. Linje 400 stannar vid de flesta hallplatserna och kor igenom tétorterna
Fagersanna och Molltorp. Linje 401 stannar vid ett reducerat antal hallplatser och har vid titorterna
hallplatslagen utmed vig 49. Alla linjer som passerar Tibro stannar inne i titorten.

I Skovde kommun finns det en pendelparkering soder om vig 49 vid Igelstorp. I Tibro finns det
pendelparkering vid Vistana samt Fagersanna och vid busstationen finns det en storre
pendelparkering med 109 parkeringsplatser. I Karlsborg kommun finns en pendelparkering i
anslutning till busshéllplats vid vag 49 i Molltorp och en vid infarten till Karlsborg. Det finns planer
sedan tidigare att anldgga ytterligare pendelparkeringar i Tibro och vid Huseby.

Beskrivning av busslinjerna utmed strackan

For de langre strackorna anges en restidskvot. Restidskvot ar restid for kollektivtrafik dividerat med
restid for biltrafik, vilket ger ett matt som anvinds for att bedoma kollektivtrafikens attraktivitet i
jamforelse med biltrafikens. Det finns olika malnivaer som ar efterstravansviarda nar det galler
restidskvoter. For pendling med buss bor man helst ha en restidskvot under 1,2 for att kollektivtrafik
ska viljas framfor resa med bil. Restidskvoten ar en av de viktigaste faktorerna for kollektivtrafikens
attraktivitet.

Linje 400 ir en regionallinje som stannar pa samtliga hallplatser utmed strackan och trafikerar alltid
tatorterna Tibro, Fagersanna och Molltorp pa strackan Skovde-Karlsborg. Strackan Skovde-Karlsborg
gar 1 dubbeltur/timme tiderna 07—09 och 16—18. Ovriga tider mer sillan. Restiden &r ca 56 minuter.
Samma resa med bil tar ca 40 minuter, vilket ger en restidskvot pé ca 1,4. P4 strackan Skovde-Tibro
gér 2—3 dubbelturer/timme tiderna 06—11 och 1418, Gvriga tider enstaka avgangar pa vardagar i

22



vardera riktningen. Enstaka turer gar under helger. Restiden &r ca 23 minuter. Samma resa med bil tar
ca 20 minuter, vilket ger en restidskvot pa ca 1,15.

Linje 401 ir en snabblinje som endast stannar pa ett fital héllplatser utmed viag 49 samt bara kor in i
Tibro pa striackan Skovde-Karlsborg. Samtliga linjer gar till Karlsborg. Under vardagar avgar 1
dubbeltur/timme tiderna 08—09, 11—12, 14 och 17—19 samt 2 dubbelturer/timme 05-07, 13 och 15-16.
Lordagar gar enstaka turer under morgonen och kvillen samt enstaka turer under hela dagen pa
sondagar. Restiden dr ca 22 + 26 minuter. Samma resa med bil tar ca 40 minuter, vilket ger en
restidskvot pé ca 1,2.

Linje 402 trafikerar striackan Skévde-Hjo. Vid héllplats Huseby svianger linjen av soderut fran vag 49.
Pé linjen kors 2—3 dubbelturer/timme tiderna 05—10 och 14—18, 6vrig tid ca 1 dubbeltur/timme pa
vardagar. Lordag och sondag kors ca 10 dubbelturer/dag férdelade 6ver dagen. Restiden mellan
Skoévde och Huseby ar ca 5 min.

Linje 421 (enskilda skolturer) trafikerar Tibro-Karlsborg. Turen och har tva avgangar pa morgonen
och en pa eftermiddagen. Linjen trafikerar vissa héllplatser, olika for olika avgingar och ar anpassad
till skolorna. Restiden &r ca 33 minuter.

Linje 611 (enskilda skolturer) trafikerar Skévde-Korsbacken. Vid kommungriansen mellan Skévde och
Tibro svinger linjen av norrut fran vig 49. Linjen har tva turer pd morgonen fran Korsbacken och tre
turer fran Skovde pé eftermiddagen. Restiden till kommungrinsen, hallplats Piggatorp, ar ca 23
minuter.

Tabell 4. Totalt antal bussturer langs olika delstrackor mellan Skévde och Karlsborg per timma under
hogtrafik.

Vag 49
Linje Skévde Huseby Piggatorp Tibro  Karlsborg
400 Skoévde-Karlsborg 1 1 1 2-3 2-3
401 Skoévde-Karlsborg 1 1 1 1 1
402 Skoévde-Hjo via Huseby 2-3 2-3
421 Tibro-Karlsborg (skolturer) 1 1
611 Skovde-Korsbacken (skolturer) 1 1 1
Ungefarligt antal dubbelturer per timme
och delstracka under hogtrafik pa morgon 5-6 5-6 3 4-5 4-5
och eftermiddag vardagar.

4.10. Cykling

Utmed vag 49 finns generellt inga cykelbanor, med undantag fran strackan mellan Molltorp och
Karlsborgs titort. Fran korsning in till 3036, strax ster om Mélltorp till Asenvigen finns en cykelbana
pa vagens norra sida. Mellan Molltorp och vig 49 hianvisas cyklister till vig 3036 och cykling i
blandtrafik. Det saknas ca 400 meter cykelbana for att kunna knyta ihop det separerade gang- och
cykelviagnatet med banvallen, se figur 16. Kortare strackor med cykelbana utmed de kommunala
vagniten i anslutning till vag 49 finns i Igelstorp och Tibro. Cykel6verfart och korsning av vag 49 finns
i anslutning till cirkulationsplats Huseby samt i Tibro tétort.
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Figur 14. Cykelvagar Huseby-Igelstorp.
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Figur 15. Cykelvéagar i Tibro.
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Figur 16. Cykelvagar Moélltorp-Karlsborg.

Behovet av cykelviagar har inventerats enligt Kigesonmodellen, dar man utifrén tatorternas storlek och
avstand sinsemellan bedémer hur stort behovet av cykelvagar ar. Enbart strackan mellan Molltorp och
Karlsborg, dar det delvis finns en separerad cykelviag, uppfyller kraven enligt Kigesonmodellen, se
tabell 6.

Tabell 5. Schablon som underlag for en bedémning av nar bilfri cykelvag bor Gvervagas mellan tva
orter, enligt Kdgesonmodellen.

Antal invanare i den Hogsta avstand mellan
mindre av orterna orterna, km

500 - 1 000 3
1 000 - 2 000 6
2 000 -5 000 10
5000 - 10 000 12
10 000 - 20 000 15
> 20 000 20

Tabell 6. Inventering av delstrackor i straket for att bedéma behovet av en separat cykelvag. (Tolkning
— exempel: Mellan Skévde och Igelstorp ar det 5,4 km. Enligt modellen ska en ort med farre &n 1000
invanare ha max 3 km till den andra orten.)

Befolkning Max avstand enligt Avstand — narmsta

Ort (SCB 2010) Kageson-modellen, km bilvag, km
Skévde 34 466

Igelstorp 677 3 54

Tibro 8 018 3 9,3
Fagersanna 539 3 6,3
Mélltorp 1050 3 6,6
Karlsborg 3551 6 4,8
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Merparten av alla cykelresor som gors ar kortare dn fem kilometer, men cykelpendling pd mer &n det
dubbla avstandet &r inte ovanligt. Da avstdnden mellan orterna utmed vig 49 6verskrider fem
kilometer bedoms potentialen for cykling mellan orterna vara begransad. Elcyklar har under de
senaste aren blivit allt mer populdra. Om trenden fortsatter skapas forutsiattningar for att anvanda
cykeln pa betydligt langre strackor, nigot som inte fingas av Kdgesonmodellen. Det ar svart att forutse
hur detta och andra faktorer forandrar viljan och mojligheten att pendla langre strackor med cykel.

Ett alternativ till att bygga en separat cykelvig kan vara att hanvisa cyklister till att cykla i blandtrafik
pa det lokala vagnatet. Risken med att hénvisa cyklister till alternativa vigar ar att det kan innebara
omvagar samt att vigen inte knyter an till bebyggelse och malpunkter. Cykling utmed det lokala
vagnitet kan under dygnets morka timmar upplevas som otryggt eftersom det inte finns en social
tillsyn p4 samma séatt som utmed det 6vergripande vignitet.

Tabell 7. Bedomd kvalitet for cykling i blandtrafik. Gron: bra, gul: mindre bra, réd: dalig och inte
acceptabel. (Forenklad 6vergripande atgardsvalsstudie Cykling i Skane).

ADT <250 <1000 <2000 <2500 <3000 <5000
Hastighet
40
50/60
70
80
90

4.11. Riksintressen
Riksintresse for kulturmiljovard — Forsby

Forsby ligger strax vister om Igelstorp och omfattar viag 194 till cirkulationsplatsen Huseby.
Riksintresset bestér av en romansk kyrka, med unik placering pa en storhog fran jarnéldern,
kyrkogérd, klockstapel och sockenmagasin. Kyrkans placering ar ca 1 km séder om vag 49.

Riksintresse kommunikationer — vag

Vag 195 som ansluter till viag 49 vid Molltorp ar utpekad som riksintresse fér kommunikation. Del av
vag 49, mellan Molltorp och Karlsborg utgor dven del av riksintresset. Vagen utgor en del av en viktig
forbindelse for trafik mellan Jonkoping och Orebro samt ingdr i huvudvignitet for 1angviga
godstransporter. Vag 49 sammanfaller i 6stra delarna av Skévde tiatort med vag 26, vilken dven utgor
riksintresse for kommunikation.

Riksintresse for rorligt friluftsliv

« Vittern, omfattar vig 49 fran vister om Molltorp och Gsterut.

« Gota kanal, ligger i anslutning till Karlsborgs titort och tangerar vag 49. Riksintressets virden
ligger i omvéxlande, naturskont landskap och intressant kulturlandskap som har goda
forutsittningar for bat- och kanotsport samt for cykling.
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Riksintresse forsvarsmakten

Hindersfritt omride, Fagersanna Gsterut
Influensomrade for luftrum, hela strackan
Stoppomréde hoga objekt, Igelstorp dsterut
Influensomréde Karlsborgsomriadet och Roknebarna

Militar del, Karlsborgsomradet och Rocken, tangerar vigen séder om Karlsborg

Riksintresse naturvard

Sventorp. Omfattar vig 49 fran Huseby till St. Kungsryd. Omrédet ar en slattbygd med
markanta randmoraner. De ligger i olika parallella strak orienterade i 6st-vastlig riktning.
Omrédet bestar av sodra delen av dessa strak dar de mest markanta och representativa
straken finns. Bildningarna ar i huvudsak orérda.

Rankasomradet, strax soder om Ransberg. Omrade med sarpriglade isdlvsavlagringar som
asar, dodisgropar mm. som ger upphov till manga ytliga grundvattenutlopp. Naturreservat och
Natura 2000.

Orlendalen, Molltorpsplatin. Omfattar vig 49 fran Fagersanna till dster om Molltorp.

Tappningszon for Baltiska issjon med isalvsdelta och strandhak. Bitvis art- och individrika
vaxtsamhallen i naturbetesmarkerna med arter som kattfot, jordtistel, darrgris, stagg, svinrot

och filtgentiana.

4.12. Ovriga miljoaspekter och skyddade omraden

Samtliga titorter och enskilda fastigheter utmed striackan ar enligt 1ansstyrelsens kartlaggning utsatta
for vagtrafikbuller. Omfattningen av buller beror pa hastighet och trafikméangder och kan variera
utmed strickan. Enligt lansstyrelsens kartlaggning omfattas omrédet vister om Piggatorp dven av
buller fréan flygtrafiken till/frin Skovde flygplats.

'

Figur 17. Bullerstorda fastigheter mellan Skévde och Tibro.
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Figur 18. Bullerstérda fastigheter mellan Tibro och Karlsborg.

Grundvatten, intilliggande sjoar och de vattendrag som korsar viag 49 hade alla god ekologisk och
kemisk status 2009. Risk fanns dock att det inte skulle uppfyllas till 2015. I Tibro kommun finns en
storre grundvattentidkt som striacker sig frén oster om Tibro tétort till Fagersanna. Vid Molltorp 16per
vag 49 over en grundvattentikt, som stricker sig till banvallen vid Kopparsjon, se figur 19.

Molitorp ]

Kylvanas

Honsa

Fagersannp~—i7~
R ’

Brabacka Ransberg™

Tibro~™ '

Figur 19. Vattenskyddsomraden.

P4 banvallen vid Kopparsjon vaster om Molltorp finns en lokal for sandddla, som har bedomts vara
viktig att bibehélla. Asfaltering/grusning av banvallen langs denna drygt 600 m langa striacka riskerar
att strida mot artskyddsforordningen savida sandddlan lagger dgg i vallen. (Inventering av sanddédla i
Vastra Gotalands 1an 2006-2007, Lansstyrelsen Vastra Gétaland, 2007:86.)

Enligt matningar fér Skovde, Karlsborg och Tibro tétorter ligger virdena under MKN-nivaerna for
kvaveoxider och partiklar. I samtliga tre titorter ar vag 49 bidragande till forsamrad luftkvalitet.
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Vid Fagersanna finns en skyddsvérd biotop, en dldre naturskogsartad skog. Det finns dven
nyckelbiotoper i form av kéllpaverkad mark och en naturlig skogbéck, se figur 20. Lings vigen finns
tva lokaler for artrik vagmiljo, se figur 21.

.............

Figur 21. Artrik vagmiljo.
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I ndromrédet finns flertalet omréden som omfattas av lansstyrelsens skydd av naturvard. Hogre
koncentrationer av skyddade omraden finns dster om Tibro titort, utmed Tidan, utmed Osan, vid
Katerydsmossen, utmed Bortebiacken samt runt Fagersanna. I anslutning till vigens strackning finns
dven enstaka objekt och omriden som ar skyddade med anledning av kulturmiljo, exempelvis finns ett
storre omrade i Igelstorp som ar upptaget i kommunens kulturmiljéprogram samt flertalet
fornldmningar langs hela strackan.

Figur 22. Kallmurad sten vid Asketorp.
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4.13. Funktionellt prioriterat vagnat

Trafikverket har i samverkan med ldnsplanupprittarna pekat ut vilka vigar som ar viktigast for
nationell och regional tillgdnglighet. Enligt beslutet om funktionellt prioriterat vagnit ar denna
vagstracka beskriven som prioriterad vag for godstransporter, dagliga personresor och kollektivtrafik,
men inte for 1dngvaga personresor.

£1
Dagliga personresor

\

VASTRA|GOTALANDS LAN

\ Godstransporter

STRA|GOTALANDS LAN

I

i Karisborg
\ Kollektivtrafik

VASTRA GOTALANDS LAN

\ / ¥ arlsborg
Langviga persontransporter '

VASTRA GOTALANDS LAN o

=
Q- —=" Tibro

Figur 23. Funktionellt prioriterat vagnat. Kalla: FPV 2016.
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5. Samlad problembild

Den samlade problembilden domineras av en bristfillig tillganglighet och trafiksikerhet for dem som
arbetspendlar utmed vigen. For trafiksikerheten spelar flera faktorer roll, s som beteenden, hogsta
tillaten hastighet, faktisk hastighet och vigens utformning (sidoomraden, korsningar etc.). Vigen
saknar moétesseparering, sikra omkorningsstrackor och viagens sidoomraden och korsningar kan
forbattras. For oskyddade trafikanter saknas det sikra passager dir manga har anledning att passera
vagen. Tillgdngligheten handlar om brister i utbudet av kollektivtrafik, anslutningar till denna samt
mojligheter att ta sig till malpunkter. Som ett sarskilt problem nar det giller tillganglighet till
malpunkter lyfts problematiken kring trangsel i Skovde. Denna fraga tas dock omhand i
atgirdsvalsstudien Tillganglighet Skovde. Dartill finns problem med bullerstérningar och
klimatpéaverkan (samt en bristfillig energieffektivitet), dd ménga reser ensamma i bil.

6. Mal och matt for studien

6.1. Overgripande mal

Det 6vergripande transportpolitiska mélet, som angivits av riksdagen 20009, dr att sikerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det 6vergripande maélet ar ocksa preciserat i ett funktionsmal for
tillganglighet och ett hinsynsmal for sakerhet, miljé och hilsa.

Nollvisionen beslutades av riksdagen 1997. Den ir en vision om en vagtrafik diar ingen ménniska dédas
eller skadas allvarligt, men ocksa en strategi for hur en siker vigtrafik ska uppnas enligt visionen. Ar
2009 beslutade riksdagen om ett etappmal for trafiksdkerheten, som innebir att antalet trafikd6dade
2020 inte far vara fler 4n 220. Antalet dodade ska séledes halveras frin 2007 till 2020 och antalet
allvarligt skadade ska minska med en fjardedel under samma period.

6.2. Regionala mal

Enligt visionsdokumentet Det goda livet ska Vastra Gotaland utvecklas till en vil sammanhaéllen region
med kortare avstdnd, attraktiva lokala arbetsmarknader med 6kad tillgdnglighet till arbete, utbildning
och sociala kontakter. I regionen ska det finnas en langsiktigt positiv befolkningsutveckling. Bland de
viktiga inslag som ndmns i visionen finns bland annat:

« Investeringar i infrastrukturen som framjar en hallbar tillvaxt, god tillgdnglighet till och inom
Vistra Gotaland samt ger hog sikerhet och en positiv utveckling i regionens olika delar.

+ Infrastrukturutbyggnad som tar hiansyn till natur- och kulturmilj6er, bidrar till biattre
bebyggelsemiljoer och beaktar bide méins och kvinnor viarderingar.

I Vistra Gotalands tillvaxtprogram slar regionen fast att ett av huvudmalen ar att utveckla
infrastrukturen. Det kréavs investeringar i ett 1angsiktigt konkurrenskraftigt och hallbart
transportsystem for att Vastra Goétaland ska bli en attraktiv, vdl sammanhallen och internationellt
konkurrenskraftig region. Kollektivtrafiken ska erbjuda ett konkurrenskraftigt utbud och vara en del i
ett 1angsiktigt hallbart transportsystem.
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6.3. Kollektivtrafik

Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik har i samarbete med ldnets kommuner arbetat fram ett
Trafikforsorjningsprogram for kollektivirafiken, dir man beskriver ett mél om 6kad kundngjdhet och
ett 6kat resande med 50 % fram till 2025. Regionen har satt upp ett 6vergripande maél for
kollektivtrafiken samt fyra undermal med tillhérande strategier. Se figur 24.

5\ Andelen hallbara resor 6kar i hela Vastra Goétaland,
an0e och kollektivtrafikresandet férdubblas,
o\letg‘ 4 for en attraktiv och konkurrenskraftig region
C illgangli Alla .
A0 %L:a:'::;:\%ar:gli%:; Attraktiv resenarsgrupper Minskad
ve i i miljépaverkan
Vastra Gotaland kollektivtrafik beaktas op
xa0%  +Malbild tag 2035 e Pris- och ’ "« Funktionshinder- - " Milja- och ’
QLT i i strategi klimatstrategi
»e et « Landsbygds- sortimentstrategi _ 9 . . )
5“3‘-39 utredningen steg 1
L ] L ]

Figur 24. Regionala mal for kollektivtrafiken (Not 1: Ytterligare strategier &r under framtagande).

Prioriterade utvecklingsomraden till 2020:
« samhillsplanering och kollektivtrafik som 6msesidig process
« samordning med skolresor, utifrn lokala férutsattningar
« hallbart resande, samverkan for att utveckla smartare kombinationer av fardsatt
« pris- och betalsystem samt information — enkelt att resa
« principer och strategier for kollektivirafiken i regionens pendlingsnav

+ strukturerat arbete utifran de sju diskrimineringsgrunderna; social hallbarhet.

6.4. Kommunala mal
Skdvde kommun

Enligt Skévde kommuns trafikstrategi fran 2012, som dven omnamns i 6versiktsplanen, har man tagit
fram en 6vergripande maélbild for hur trafiksystemet ska se ut och upplevas 2025. Malbilden rér dock
frimst det kommunala trafiksystemet. Skovde ska vara den lattillgdngliga staden for invanare och
besokare, dar ingen skadas eller upplever otrygghet. God tillging till kollektivtrafik, parkering och
gang- och cykelvagar sidkerstiller att stadens olika delar nis med latthet. Stadens fordon drivs
uteslutande med fossilfria branslen och langviga resande och transporter sker 6vervigande med tag.
Stadens utveckling genomsyras av hansyn till sambandet mellan bebyggelsestruktur, trafikens
omfattning och miljopaverkan. I trafikstrategins program beskrivs sex inriktningsmal:
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»  Attraktiv utveckling av centrum

« Haéllbara resmonster och firdmedel
« Tillgidnglig stad

» Goda pendlingsmojligheter

« Tryggstad

« Trafiksdker stad

Tibro kommun

Kommunen har i 6versiktsplanen identifierat vig 49 som en viktig kommunikationsstriacka, framfor
allt pa grund av pendling till intilliggande stdder, samt dven angivit vad som giller for byggande i
anslutning till denna. Exempelvis anser Tibro kommun att det ar mycket angeléget att tgirda ett antal
korsningar pa viag 49 med vinstersvangfilt eller cirkulationsplatser. Véanstersvangfalt skulle dven
gagna busstrafiken. M4l i 6versiktsplanen som beror vig 49:

« All planering ska ske sé att trafiksdkerheten inte dventyras.
+ Arbetspendling ska underldttas inom den lokala arbetsmarknadsregionen.
« En bra vaginfrastruktur for savil person- som godstransporter ska uppnas.

« Tibro ska arbeta for att blir en trygg och saker kommun. Antalet trafikskadade ska minska och
trafiksdkerheten oka.

« Vigarna i kommunen ska ha god standard och sidkerhet och vara vil underhéallna.

»  God kollektivtrafikforsorjning ska efterstriavas for hela kommunen, till andra kommuncentra i
regionen och sarskilt till Skovde resecentrum.

« Kommunen bor verka for att tillgingliga transportmedel blir miljovénligare. Bussar bor t ex
drivas med biobransle.

« Antalet resenarer i kollektivtrafiken ska okas frimst av miljoskal.
« Verka for en attraktiv kollektivtrafik i regionen och lokalt.
« Verka for bra jarnvagsforbindelser fran Skvde och bra anslutande busstrafik.

« Skapa en attraktiv gdng- och cykelvig pa banvallen, ev. kombinerad med en parallell ridvag.

Karlsborg

Karlsborgs kommun har f6ljande méal som har béaring pa denna studie.

+ Vig 49 ska byggas ut till ett ekonomiskt, miljo- och tidsmassigt optimalt strak i hela sin
strackning. Ombyggnaden genom Karlsborgs titort ska vara prioriterad.

« Trafiksdkerheten ska vara hog med sidkra passager for oskyddade trafikanter. Sikra cykelleder
ska finnas mellan kommunens tétorter.

I en av de 6vergripande principerna for kommunen finns en ambition att synliggora landskapet.
Exempelvis framhévs viag 49 som en vackrare vig och ett alternativ till E20, som dven skulle kunna
skapa nya kopplingar mellan kommunens invanare och naringsliv.

34



Ur ett kommunovergripande perspektiv bendmns vig 49 som ett regionalt nyckelprojekt och dr genom
pendlingen av mycket stor betydelse for kommunens lokala utveckling. Till exempel ar tillgéng till bra
kommunikationer avgérande for naringslivets majligheter att utoka sina marknader samt mgjligheten
att anstélla personal med ratt kompetens. Kommunen anger dven att de vill verka for
infrastrukturprojekt och kollektivtrafiksatsningar som knyter samman regionens stora besoksmal.
Foljande stillningstaganden anges for bil och buss:

« Kommunen anser att vigstandarden for vag 49 mot Skovde ska anpassas till hastigheter pa
100 km/t.

+  Kommunen ska verka for att Visttrafiks mélbild for 2025 uppnas.

« Pendelparkeringar och cykelparkeringar ska byggas ut vid strategiska knutpunkter.

6.5. Atgardsvalsstudiens mal

Utifrén den identifierade problembilden for studien har foljande mal tagits fram. Det dr mot dessa mal
som kommande atgardsforslag ska provas och bedomas med avseende pa hur vil atgarderna bidrar till
uppfyllelse av malen.

«  Okad tillginglighet till malpunkter for kollektivtrafik och bil
« Forbittrad trafiksdkerhet

« Forbattrad mojlighet till pendling

« Forbattrad attraktivitet for kollektivtrafik

« Bibehallen funktionalitet for gods

« Miljo far inte forsamras (buller, klimat, fororeningar)

6.6. Atgardsvalsstudiens matt

For att kunna f6lja utvecklingen och stédja framtida planering beh6ver man f6lja utvecklingen med
utgadngspunkt frdn uppsatta mal. Mal som ar matbara ar lattast att folja upp. Ett fatal, vil valda matt
behovs for detta.

« Tillsammans med &tgérder framtagna i “AVS Tillginglighet Skovde” ska &tgirderna bidra till
att Visttrafiks mal for okat kollektivtrafikresande uppnés. Uppfoljning gors med statistik som
beskriver antal pastigande utmed strickan. Aven restidskvoter kan foljas upp.

» Péastrackan Skovde-Karlsborg ska antalet doda och svirt skadade minska. Uppf6ljning bor
goras med olycksdata fran STRADA kompletterat med hastighetsmétningar. Efter ombyggnad
och hastighetsanpassningar ska en ny uppféljning 2024-2034 visa att antalet har minskat.

+ De som reser med kollektivtrafik eller behover anvinda bil ska fa snabb och god tillgdnglighet
till malpunkter. Restiden pa strickan bor pa sikt vara oférandrad eller kortare.

« Antal bullerstorda fastigheter ldngs strackan ska minska.

+ Trafiken pa strickan ska inte 6ka klimatpéaverkan. Detta mits i kWh och kg koldioxid per
personkilometer respektive tonkilometer.
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7. Atgarder

7.1. Tankbara atgardstyper

Vid en workshop fick deltagarna lyfta problem/brister och komma med atgardsforslag, som samlades i
en preliminar atgardslista. Denna lista kompletterades med forslag som inkommit fore och efter
workshopen samt med sddana dtgirder som erfarenhetsmassigt anses vara lampliga. En viss
bearbetning har ocksa gjorts genom fortydligande och sammanslagning av likvardiga atgéardsforslag.
Den kompletta bruttolistan aterfinns i bilaga 7. Ett fatal drenden som inte kunde kopplas till
atgirdsvalsstudiens avgransningsomrade eller av annat skl inte var relevanta har inte tagits vidare till
nettolistan. Dessa beskrivs i listan 6ver bortsorterade dtgarder, se avsnitt 7.3.

Med tanke pé studiens syfte har fokus legat pa att finna forbattringar fér pendelresor, bide vad giller
tillganglighet och trafiksakerhet. Studien har tagit fram atgirder som spanner 6ver fyrstegsprincipens
alla steg — fran information, marknadsforing och utokat trafikutbud, 6ver regleringar och mindre
justeringar till storre ombyggnationer. Atgirder for att forbittra olika aspekter av kollektivtrafiken ar
prioriterade. De resor som dnda behover goras med bil ska kunna ske pa ett effektivt och energisnalt
sdtt, dir man ska ha god tillgang till viktiga malpunkter. Om konflikt mellan trafikslagen uppstar bor
miljovéanliga transportsitt prioriteras.

Vanliga dtgarder som kan 6ka siakerheten och reducera risker f6r respektive olyckstyp ar:

«  Singelolyckor — forbattrad sdkerhet i vigens sidoomrade genom skyddsrécke eller borttagning
av oeftergivliga foremal.

«  Motesolyckor och omkorningsolyckor — mittseparering.

« Avsviangandeolyckor och i viss man upphinnandeolyckor — farre och sikrare korsningar och
anslutningar.

« Liampliga atgarder vid strak med mycket viltolyckor — forbattrat sidoomréde genom rensning
och gallring, borttagning av bete eller styrning av vilt med hjilp av stangsel.

Vanliga atgarder som kan oka resandet med kollektivtrafik ar:

«  Personlig marknadsforing — ofta 4r merparten av de boende och resande i omradet okunniga
om trafikutbud, kostnad och tidsatgéng.

« Anpassning av avgangar, linjestrackning och bytesmdjligheter.

« Utbyggnad av de fysiska mojligheterna att byta fran ett trafikslag till ett annat, exempelvis bra
parkeringar for cykel och bil.

+  Marknadsforing och kampanjer pa arbetsplatsen — med ett patagligt stod (incitament) fran
arbetsgivaren forandras ofta bade kinnedom, attityd och beteende. Att kunna arbeta pa resan
ar ett viktigt incitament.
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7.2.Analyserade atgarder

Merparten av de framtagna forslagen pa atgarder &r inte alternativa. De utgor snarare en lista med
onskvirda atgarder, dar ett genomforande kan ske i takt med tillgdngliga resurser och regionala
prioriteringar. I nedanstaende atgirdslista har analyser gjorts for att bedoma om forslagen ar lampliga
att ga vidare med och for att underlatta paketering och framtida planering. De atgiarder som bedomts
som mindre effektiva eller relevanta beskrivs i listan 6ver bortsorterade dtgirder, se avsnitt 7.3.

I tabellen redovisas:

«  Atgird. Nummer p4 och beskrivning av den &tgird som studerats och bedémts. Inom parentes
anges steg i fyrstegsprincipen.

+ Tid. En bedomning om nér det kan vara lampligt att genomfora atgiarden. Tre spann har valts:
Kort sikt = fore 2022, Medellang sikt = 2022-2025, Lang sikt = efter 2025. Indelningen
baseras pa rddande planeringshorisonter.

« Mal. En grov bedomning dar vi har vigt atgiardens sammanvigda bidrag till maluppfyllelse
enligt tidigare angivna maél. Vi har valt tre nivaer (Lag/Medel/Hog)

+ Kostn. En erfarenhetsmissig bedomning av dtgiardens totala kostnad. Vi har valt féljande
indelning: Lag = mindre &n 2 mkr, Medel = 2-20 mkr, H6g = 6ver 20 mkr.

« Gavidare. Om det ar lampligt att ga vidare och foresla atgarden, ja eller nej.

Tabell 8. Analyserade atgarder.

Nr | Atgird Tid Mal Kostn | Ga Kommentar
vidare

Atgiirder som inte ir geografiskt knutna, steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen

1 Utokad service vid Kort Lag Lag Ja Del i marknadsféring av
pendlingsparkeringar, kollektivtrafik. Se dven
sasom biltvitt, atgard 54.
bevakning och
varuleveranser. (1)

2 Tatare turer och jamn | Kort Hog Medel | Ja Tatare turer kraver stort
tidtabell for resendrsunderlag. Tidtabeller
busstrafiken. (2) ses over kontinuerligt. Tatare

turer kan dven vara aktuellt i
mobility management-
projekt kopplat till storre
ombyggnader av vigar. Se
aven atgard 3.

3 Mobility management | Kort Hog Lag Ja Atgirder som utformas i
(storningshantering) i samband med ombyggnad av
samband med vag.
ombyggnader av vig.

(2
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Nr | Atgird Tid Mal Kostn | Ga Kommentar

vidare

4 Mobility management | Kort Hog Medel | Ja Atgirder som utformas for
som del i lokala bredare atgiardspaket for
satsningar for héllbart effektivare trafik, inte minst i
resande. (2) Skovde.

5 Foretagsforsiljning av | Kort Hog Lag Ja Samarbete mellan Visttrafik
biljetter/kort for och arbetsgivare.
kollektivtrafik. (1)

6 Samékning, satsning Kort Hog Lag Ja Del i mobility management-
via arbetsplatser. (2) satsning, se atgird 4.

7 Bilister som samaker Kort Hog Lag Nej Trafikférordningen medger
(minst 2 i bilen) ska fa inte att kollektivtrafikkorfalt
kora i busskorfilt. (2) utnyttjas pa detta sitt.

8 Direktbuss Karlsborg- | Kort Hog Medel | Ja Snabbuss i ritt tid kan vara
Skovde. (2) avgorande for val av

kollektivtrafik pa denna
stricka. Atgirden bor foregis
av en marknads-
undersokning for att se om
underlag finns.

9 Kompletterande Kort Hog Lag Ja For att nd mal om forbattrad
hastighetsméatningar trafiksakerhet behovs ATK pa
och 6versyn av ATK- ratt stille, dar de gor storst
maitplatser bor goras trafiksdkerhetsnytta, grundat
for att folja upp nya pa uppmitta hastighets-
hastigheter. (2) overtradelser, hoga

hastigheter samt risk for
allvarliga olyckor. Korsningar
och passager for oskyddade
trafikanter f6ljs upp sarskilt
och underlag for nyetablering
av ATK uppdateras.

10 | Subventionerade Kort Hog Medel | Ja Bra insats fran arbetsgivaren
kollektivtrafikresor. (1) i samband med andra MM-

atgiarder. Forménstaxeras.

11 Fordjupad studie om Kort Hog Lag Ja For att kunna forbattra
malpunkter — vart ska kollektivtrafikutbud och
resendrerna? (1) tjanster behovs ytterligare

studier.
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Nr | Atgird Tid Mal Kostn | Ga Kommentar

vidare
Atgiirder utmed hela eller delar av striickan

12 | Mitt- och kantriffling, | Kort Medel | Lag Ja Riffling gors pa ny asfalt och
eventuellt som komplettering gors d& ny
sinusriffling. asfalt 14ggs. Vagen uppfyller
Inventering och kriterier for mittraffling.
komplettering. (2)

13 | Korsnings- och Kort Hog Medel | Ja Atgirder har gjorts men
sidoomréadesatgarder. komplettering och
Inventering och forbattring kan goras,
atgarder, som rojning eftersom nya mojligheter kan
och riacken for skydd komma da forhéllanden
vid avkorning. (3) forandras 6ver tid.

14 | Pendlarparkeringar Kort Medel | Medel | Ja Om sikra och trygga
vid flera korsningar pendlingsparkeringar kan
t.ex. Piggatorpet, anlaggas och skotas till
Honsakorset, relativt 1ag kostnad s& utgor
Krakhult. Inventering, de en bra service till for
atgirdsforslag och pendlare. Fungerar dven for
prioritering. (3) samakning.

15 | Atgdrda hallplatser, Kort Medel | Medel | Ja Kostnad for inventering kan
forbattra sidkerhet och vara 1ag men atgiarder
framkomlighet. kostsamma. Atgirder
Tydliga passager, genomfors i relation till antal
giarna med mittrefug pastigande. En atgird kan
och belysning. dven vara att ta bort en
(Inventering, atgard héllplats.
och prioritering) (3)

Skovde kommun

16 | Motesseparering Kort Hog Hog Ja Strackans mest trafikerade
Skovde-Igelstorp inkl. del. MiGtesseparering med
ombyggnation av ett kringétgarder ger stor
antal korsningar, framkomlighets- och
parallellvignat for att trafiksakerhetsnytta for
minska antalet maénga. Viktig atgard for mél
anslutningar, sikra om pendling och sidkerhet.
sidoomréden och hojd Ingér i regional plan.
hastighetsgrians 100
km/t. (3)

17 | Planfri korsning for Kort Medel | Medel | Ja Lamplig atgard for 6kad
géende och cyklister i siakerhet. Ingar i planerat
Igelstorp. (3) objekt.
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Nr | Atgird Tid Mal Kostn | Ga Kommentar

vidare

18 | Stidngning av Kort Hog Hog Ja Lamplig atgard for 6kad
anslutningar vid sdkerhet, som gors utmed
Asketorp och hela strackan som
komplettering med motessepareras
nya lokalvagar. (3)

19 | GC-bana pa banvallen | Medel | Hog Medel | Ja Okad siikerhet och
mellan Skévde och tillganglighet for cyklister.
Igelstorp. (3) Ligre kostnad och battre

trafikmiljo an dtgard 20.
Mittlig kostnad och
turistiska varden talar dven
for atgarden. Se vidare
avsnitt 7.4.

20 | GC-bana utmed vig 49 | Medel | Hog Medel | Nej Okad sikerhet och
mellan Skévde och tillganglighet for cyklister.
Igelstorp, anlagd som Hogre kostnad och sdmre
en del av planerat trafikmiljo adn atgéard 19. Se
objekt. (3) vidare avsnitt 7.4.

21 | Bussgatapa Medel | Medel | Hog Nej Flera tekniska svarigheter
Karlsborgsbanan fran (bredd, kantbarighet, broar,
Huseby till Skovde anslutningar) att anldgga
resecentrum. (3) bussgata pa banvall.

22 | Kantplattor for att Kort Lag Lag Ja Korning utanfor kanten
reducera kérning skadar cirkulationen och for
utanfor asfaltskant i upp oonskat material pa
cirkulationsplats viagbanan
Huseby. (2)

23 | Pendelparkering/ Kort Medel | Medel | Ja Behovet just nu ar
samakningsparkering svarbedomt. Bor bli en bra
vid cirkulationen i samlingsplats for byte av
Huseby. (3) trafikslag eller samékning.

24 | Se 6ver parkerings- Kort Hog Lag Ja De som behéver anvinda bil
avgifterna i Skovde i far okad tillganglighet
syfte att gynna samtidigt som bussresandet
kollektivtrafikdkande. kan premieras.

(1)

25 | Bussprioritering pa Medel | Hog Lag Ja Atgird som ir avgorande for
strategiska platser i att né studiens maél for
Skovde tatort kopplat tillganglighet, trafiksikerhet
till viktiga malpunkter. och milj6. Hanteras i AVS
(1) Tillganglighet Skovde.
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Nr | Atgird Tid Mal Kostn | Ga Kommentar
vidare
26 | Ombyggnad av Kort Medel | Lig Ja Héllplatsen bor vara lang for
héllplats Hasslum, da att flera bussar ska stanna
placeringen nu ar for samtidigt. Annars bor en
langt fran passage och justering kunna goras relativt
resenirer genar over latt.
vagen. (3)
27 | Oversyn av vigarna 26 | - - - Ja Atgird utanfor studiens
och 49 genom och avgransningsomrade.
forbi Skovde (t.ex. for Hanteras delvis i AVS vig 26
tung trafik). (2) och AVS Tillgiinglighet
Skovde och bedoms inte har.
28 | Ny vigforbindelse fran | Lang Medel | Hog Nej Foreslas pa lang sikt om det
vig 49 norrut (Osan staimmer med foreslagen
till Horsasrondellen). markanvindning i ny OP dar
4) vagarnas funktion, standard
och konsekvenser utretts.
Kan ge positiv effekt pa
trafikplats Maries;jo.
29 | Ny vigforbindelse frdn | Lang Medel | Hog Nej Foreslas pa lang sikt om det
vig 49 soderut (Osan staimmer med foreslagen
till Timboholm). (4) markanvindning i ny OP dar
vagarnas funktion, standard
och konsekvenser utretts.
Kan ge positiv effekt pa
trafikplats Mariesjo.
Tibro kommun
30 | Motesseparering Lang Hog Hog Ja Efter delstrackan Skovde-
Igelstorp-Tibro inkl. Igelstorp ar detta den striacka
ombyggnation av ett med hogst trafikmangd.
antal korsningar, Motesseparering med
parallellvignat for att kringétgarder ger stor
minska antalet framkomlighets- och
anslutningar, sikra trafiksakerhetsnytta for
sidoomréden och for maénga. Viktig atgard for mél
hastighetsgrins 100 om pendling och sikerhet.
km/t. (3)
31 | Omkorningsfalt fran Medel | Medel | Medel | Ja Anpassning som dven kan

vag 201 (Tibro)
vasterut, for att
komma f6rbi
langsamtgaende
fordon. (3)

ingd i en ev. kommande
motesseparering av strackan.
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Nr | Atgird Tid Mal Kostn | Ga Kommentar

vidare

32 | GC-bana péd banvallen | Medel | Medel | Medel | Ja Okad siikerhet och
mellan Igelstorp och tillganglighet for cyklister.
Tibro. (3) Lagre kostnad och béattre

trafikmiljo an atgard 33.
Mittlig kostnad och
turistiska varden kan gora
atgarden motiverad. Se
vidare avsnitt 7.4.

33 | GC-bana mellan Lang Medel | Medel | Nej Okad siikerhet och
Igelstorp och Tibro tillganglighet for cyklister.
utmed vig 49. (3) Hogre kostnad och samre

trafikmiljo an dtgard 32. Se
vidare avsnitt 7.4.

34 | Motesseparering Ling Hog Hog Nej Motesseparering ar
Tibro-Molltorp inkl. vardefullt men den har
ombyggnation av ett delstrackan ar den minst
antal korsningar, trafikerade och darfor svar
parallellvagnat for att att motivera i dagslédget.
minska antalet
anslutningar, sikra
sidoomréden och f6r
hastighetsgrins 100
km/t. (3)

35 | GC-bana pa banvallen | Medel | Medel | Medel | Ja Okad sikerhet och
mellan Tibro och tillganglighet for cyklister,
Molltorp. (3) inte minst for dem som vill

till badplatsen i Fagersanna.
Ligre kostnad och bittre
trafikmiljo an dtgard 36.
Mattlig kostnad och
turistiska varden kan gora
atgarden motiverad. Se
vidare avsnitt 7.4.

36 | GC-viag utmed vag 49 Ling Medel | Medel | Ja Okad sikerhet och
mellan Tibro och tillganglighet for cyklister.
Molltorp. (3) Hogre kostnad och sdmre

trafikmiljo 4n atgiard 35, men
fordelaktig Oster om
Fagersanna. Se vidare avsnitt
7.4.

37 | Passage for oskyddade | Kort Medel | Medel | Ja Projektet pagér och passage
trafikanter vid byggs 2017-2018.
Rotevigen i
Fagersanna. (3)
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Nr | Atgird Tid Mal Kostn | Ga Kommentar

vidare

38 | Planfri GC-passage i Lang Medel | Medel | Nej Svér att prioritera med
korsningen vid héanvisning till kostnad/
idrottsplats i nytta. Hojdskillnad, omvag
Fagersanna. (3) och otrygghet gor att

planskildhet inte alltid
anvands av giende. Ev.
aktuell om den kan
finansieras utanfor regional
plan.

39 | Vinstersvangfilt i Medel | Medel | Medel | Nej Svér att prioritera p.g.a. hog
korsningen vid kostnad for atgarden i
idrottsplats i relation till trafikmingd och
Fagersanna. (3) korsningsmonster

(kostnad/nytta)

40 | GC-tunnel under vag Medel | Medel | Medel | Nej Svar att prioritera med
49 vid Mariestads- héanvisning till
véagen i Tibro. (3) kostnad/nytta. Ingen

héllplats har.

41 GC-tunnel vid Vastana | Medel | Medel | Medel | Ja Sarskilt aktuell i samband
busshaéllplats, Tibro. med eventuell
(3 expressbusslinje

42 | Vinstersvangfilt vid Medel | Medel | Medel | Nej Svar att prioritera p.g.a. hog
oOstra infarten till kostnad for atgarden i
Fagersanna, 49/3008. relation till trafikmingd och
3) korsningsmonster

(kostnad/nytta)

43 | Vanstersvangsfalt Kort Medel | Medel | Ja Projektet pagar. Byggs 2017-
Fagersanna, 2018.

Rotevigen. (3)

44 | Separat GC-bana pa Medel | Lag Medel | Nej Vigen har formen av en
Roteviagen mellan lokalgata med 660
Fagersanna och fordon/dag och trafikanter
héllplatserna vid vag som &r bekanta med
49.(3) forhéllandena. Gang och

cykling bor kunna ske i
blandtrafik
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Nr | Atgird Tid Mal Kostn | Ga Kommentar

vidare

45 | Bymiljovag for Kort Lag Lag Ja Kan vara ett
Rotevigen mellan kostnadseffektivt alternativ
Fagersanna och till fysisk atgird. Atgirden
héllplatserna vid vag bor foregas av samrad med
49. Med viagmarkering niarboende
mm. skapas ett smalt
korfalt och tva breda
vagrenar, dar gaende
och cyklande
prioriteras. (2)

46 | Vanstersvangfalt Medel | Medel | Medel | Ja Trafikmingden motiverar ett
korsningen vig vanstersvangfilt men
49/3018 (Blombacka). andelen vinstersviangande ar
3) okand

47 | Stanga korsningen for | Medel | Medel | Lig Nej Fyrvagskorsning med
vanstersvangande vid lagtrafikerad kommunal och
Ransberg enskild anslutning. Troligtvis
(Klockarevagen). (2) ej mojligt att stanga overfart i

korsningen och en
trafikreglering ej motiverad

48 | Oversyn av korsningen | Kort Medel | Lag Ja Atgird kan troligtvis goras
vag 49/2903. Vigren med viagutrustning
upplevs som (vdgmarkering, marken mm).
hogersvangsfilt. (3)

49 | Cirkulationsplats i Kort Medel | Hog Ja Planerad atgird, som utférs
korsningen mellan 2017-2018.
vigarna 49/201 i
Tibro. (3)

50 | Pendelparkering och Kort Medel | Medel | Ja Plats ej utpekad. Atgéirden
héllplats med hog bor féregds av en marknads-
standard, for undersokning for att se om
expressbuss som inte underlag kan skapas.
ska g4 in i Tibro.

Eventuellt som en
kommunal
pendelparkering. (3)

51 | Vansterpasvangkorfilt | Medel | Medel | Medel | Ja Yta finns for att gora bade
vid utfart fran separata viansterpasvang-
Skovdevigen till vag korfalt (in pd) och
49 mot Skovde. (3) vastersvangfilt (av frin) vag

49
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Nr | Atgird Tid Mal Kostn | Ga Kommentar

vidare

52 | Bussprioritering pa Medel | Lag Medel | Ja Vasttrafik uppger
kommunal gata, vid kapacitetsbrist. Kommunen
trafikljus vid har inte studerat problemets
pingstkyrkan i Tibro. omfattning eller uppfattat
(2) bristen som stor nog att

motivera atgiard

53 | Réta upp héllplats Kort Medel | Lig Ja Atgird gors om mojligt
Tidakra mot Skovde tillsammans med ombyggnad
for battre sikt. (3) av korsningen mellan

vagarna 49/201 i Tibro

54 | Marknadsféra Kort Lag Lag Ja Enkel och bra atgérd for att
mojligheten att stimulera val av
parkera vid ICA i Tibro kollektivtrafik. Synergi med
och ta buss till Skovde. atgard 1.

(1
Karlsborgs kommun

55 | Motesseparering Ling Hog Hog Ja Efter delstriackorna Skévde-
Molltorp-Karlsborg Igelstorp och Igelstorp-Tibro
inkl. ombyggnation av ar detta den striacka med
ett antal korsningar, hogst trafikméingd.
parallellvignat for att Motesseparering med
minska antalet kringatgirder ger stor
anslutningar, sikra framkomlighets- och
sidoomréaden och hojd trafiksakerhetsnytta for
standard for manga. Viktig atgard for mal
hastighetsgrans 100 om pendling och sidkerhet.
km/t. (3)

56 | GC-bana mellan Medel | Hog Medel | Ja Lamplig 16sning for att
Molltorp och cyklister ska fa separat
Tyssingen. Pa cykelvig hela vigen mellan
banvallen mellan Molltorp och Karlsborg.
Molltorp och vig 49.

Utmed vag 49 mellan
banvall och vag 3036.
(3)

57 | Flytta hallplats Lerbro | Kort Lag Lag Ja Mindre atgird som kan tas
mot Skévde, som nu ar omhand av den 16pande
placerad i en kurva. (3) verksamheten.

58 | Planfri korsning Ling Hog Hog Nej
194/49 Huseby (storre
trafikplats)
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Nr | Atgird Tid Mal Kostn | Ga Kommentar

vidare

59 | Lokalvdg for Medel | Lag Medel | Nej Fordrar troligen breddning/
lingsamma fordon p& forstarkning av banvallens
banvallen underbyggnad. Om olika

trafikslag behover vigas mot
varandra s bor cykel
prioriteras.

60 | Kapacitetshojande Medel | Medel | Medel | Nej
atgird med signal for
att 16sa kobildning vid
Husebyrondellen.

61 | Kapacitetshgjande Medel | Medel | Medel | Nej Atgirden provades da
atgird med extra cirkulationsplatsen
korfalt for att 16sa planerades. Det bedomdes
kobildning vid inte vara mojligt att anlagga
Husebyrondellen. cirkulationsplatsen med

genomgaende korfilt.

62 | Planskildhet pa Ling Medel | Hog Nej
Nygardsgatan for att
mojliggora genomfart
med buss

63 | Bittre beldggning Kort Lag Lag Ja Atgirden tas omhand i den
mellan vig 49 och ordinarie verksamheten.
Molltorps centrum
(riktning mot Skovde).

(2)

64 | Forbittrad angoring Kort Medel | Medel | Ja Atgirden tas omhand i AVS
for buss vid Karlsborg titort. Atgirder
busstationen i redan planerade.
Karlsborg. (2)
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7.3.Bortsorterade atgarder

Foljande atgarder har sorterats bort, antingen i ett tidigt skede eller i analysen ovan. Den generella
motiveringen ir att nyttorna inte uppvager kostnaderna eller att alternativa atgirder ger battre nyttor.
En mer utforlig motivering ges nedan. Losningar som i dagslaget ar bortsorterade kan likval vara
lampliga att genomfora av en eller flera intressenter pa langre sikt.

Tabell 9. Bortsorterade atgarder.

Nr Foreslagen atgiard Motiv till bortsortering

7 Bilister som saméaker (minst 2 i bilen) ska fi | Atgirden tillimpas p& nigra stillen i landet.
kora i busskorfalt Trafikforordningen medger dock inte att

kollektivtrafikkorfalt utnyttjas pa detta sitt.

20 GC-bana utmed vig 49 mellan Skovde och Hogre kostnad och sdmre trafikmiljo 4n
Igelstorp, anlagd som en del av planerat alternativet: dtgird 19. Se vidare avsnitt 7.4.
objekt.

21 Bussgata pa Karlsborgsbanan fran Huseby | Flera tekniska svarigheter (bredd, kantbarighet,
till Skévde resecentrum. broar, anslutningar) med att anldagga bussgata

pa banvall. Mycket lag reshastighet.
Utrymmeskonflikt med oskyddade trafikanter.

28 Ny vigforbindelse fran vig 49 norrut (Osan | Tankbar p4 lang sikt om det stimmer med

till Horsésrondellen) foreslagen markanvindning i ny OP dér
vagarnas funktion, standard och konsekvenser
utretts. Kan ge positiv effekt pa trafikplats
Mariesjo.

29 Ny vagforbindelse fran viag 49 stderut Tankbar pa lang sikt om det stimmer med

(Osan till Timboholm) foreslagen markanvindning i ny OP dir
vagarnas funktion, standard och konsekvenser
utretts. Kan ge positiv effekt pa trafikplats
Mariesjo.

33 GC-bana mellan Igelstorp och Tibro utmed | Okad sikerhet och tillgéinglighet for cyklister.
Vag 49 Hogre kostnad och sdmre trafikmilj6 dn &tgard

32. Se vidare avsnitt 7.4.

34 Motesseparering Tibro-Moélltorp inkl. Motesseparering ar vardefullt men den har
ombyggnation av ett antal korsningar, delstrackan ar den minst trafikerade och darfor
parallellvagnét for att minska antalet svar att motivera i dagsliget. Atgirdens nytta
anslutningar, sikra sidoomraden och for kan omprovas pa lang sikt.
hastighetsgrans 100 km/t

38 Planfri GC-passage i korsningen vid Svar att prioritera med hanvisning till kostnad/
idrottsplats i Fagersanna nytta. Hojdskillnad, omvig och otrygghet gor att

planskildhet inte alltid anvinds av géende. Ev.
aktuell om den kan finansieras utanfor regional
pott.

39 Véanstersvangfalt i korsningen vid Svar att prioritera p.g.a. hog kostnad for
idrottsplats i Fagersanna dtgirden i relation till trafikmangd och

korsningsmonster (kostnad/nytta).
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40 GC-tunnel under viag 49 vid Mariestads- Svar att prioritera med hanvisning till
vagen i Tibro. kostnad/nytta. Ingen hallplats har.
42 Vianstersvangfalt vid Ostra infarten till Svar att prioritera p.g.a. hog kostnad for
Fagersanna, 49/3008 atgarden i relation till trafikméngd och
korsningsmonster (kostnad/nytta).
44 Separat GC-bana pa Rotevidgen mellan Vigen har formen av en lokalgata med 660
Fagersanna och héllplatserna vid vig 49 fordon/dag och trafikanter som 4r bekanta med
forhallandena. Géng och cykling bor kunna ske i
blandtrafik.
47 Stanga korsningen for vinstersviangande Fyrvagskorsning med lagtrafikerad kommunal
vid Ransberg (Klockarevigen) och enskild anslutning. Troligtvis ej mojligt att
stinga 6verfart i korsningen och en
trafikreglering ej motiverad.
58 Planfri korsning 194/49 Huseby (storre Effektiv korsningsatgird men alltfor kostsam
trafikplats) for att kunna motiveras.
59 Lokalvag for 1angsamma fordon pa Om olika trafikslag behover vigas mot varandra
banvallen sa bor pendlingstrafik med cykel prioriteras. Om
vissa delar banan kan anvindas av andra
fordonstyper s& kan man ta stillning till detta i
ett senare skede.
60 Kapacitetshojande atgiard med signal for att | Problemet med ojamn trafikstrom bed6ms inte
l6sa kobildning vid Husebyrondellen. vara tillrackligt stort for att motivera atgéarden
under radande forhallanden.
61 Kapacitetshojande atgird med extra korfilt | Atgirden provades da cirkulationsplatsen
for att 16sa kobildning vid Husebyrondellen. | planerades. Det bedomdes inte vara mojligt att
anlédgga cirkulationsplatsen med genomgaende
korfalt.
62 Planskildhet pa Nygardsgatan for att Nyttan bedéms inte vara stor nog for att

mojliggora genomfart med buss

motivera en s stor atgard.
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7.4.Cykelbana pa banvall eller langs vag

Pé flera delstrackor finns moéjligheten att bygga separat ging och cykelbana mellan orterna i stréket.
Valet star i flera fall i att bygga pa den nedlagda banvallen eller att bygga utmed vag 49. Motiven for
den ena eller andra 16sningen ar snarlika for alla delstrackorna, men skiljer sig 4nda i vissa avseenden.
Flera argument ar generella, andra ar mer platsberoende, medan ytterligare andra ar hogst beroende
av dnnu osdkra forutsattningar.

Fordelarna med att anldgga en gang- och cykelbana pa en nedlagd banvall ar flera. Banvallen ar stabilt
byggd, ndrmast helt plan, med bra sikt och med en bra anslutning till berérda tatorter. Banvallen gar
titt inpd naturen, vilket som regel ger en lugn och tyst trafikmiljo. Konflikterna med andra trafikanter
ar klart farre &n vid vag 49 — trafiksdkerheten talar for GC pa banvall. Avskildheten upplevs dock av
vissa som en otrygghet, dar nirhet till bostader och trafik ses som en trygghetsfaktor. For en god
tillgianglighet kan en GC-bana invid vag 49 vara att foredra.

Det finns goda erfarenheter av att anldgga GC-bana pa banvall, exempelvis i Sjuhidrad, Sméland och
Varmland. I regel har marken kopts av respektive kommun, som sedan varit huvudman for
omvandlingen. Kostnaderna ar svara att uppskatta i forvig, men om man utgar fran en banvall rensad
fran rils, slipers, stolpar och annat fran jarnvigsdriften dr bedomningen liattare. En grundlig
utvardering av Ulricehamns omvandling av banvall till GC-bana (2004) pekade pa en kostnad omkring
0,13 mkr/km. D4 var motsvarande uppgift 1,5-2 mkr/km for GC-bana byggd pa oexploaterad mark. En
grov uppskattning pa striackan Skovde-Igelstorp (2016) anger en kostnad pa 2-5 mkr/km for GC-bana
pa befintlig banvall och 4-5 mkr/km fér GC-bana byggd pa oexploaterad mark langs viag 49. Medan de
senare siffrorna ar antaganden ar de forra vildokumenterade resultat. En forsiktig bedomning sager
anda att byggande pa banvall sannolikt ar betydligt mindre kostsamt &n att bygga invid befintlig vag.
Detta resonemang forutsatter att kommunerna koper banvallen och omvandlar den till GC-bana. For
detta finns mojligheten att soka statlig medfinansiering pa som mest 50 %.

De olika strackor som &r eventuellt kan férses med GC-bana har skiftande férutsittningar:

e Skovde-Igelstorp, ca 5 km. En GC-bana langs vag 49 hamnar titt inpa en starkt trafikerad vig,
men kan d& byggas inom det planerade projektet. En GC-bana pa banvallen skulle g 6ver
befintliga broar, genom ett till stora delar 6ppet landskap och ansluta till ménga lokalvégar
och till kommunens GC-nit vid Aspelund. Bada alternativen bor gé att bygga till 2023.

e Igelstorp-Tibro, ca 11 km, ndgot kortare striacka pa banvallen. En GC-bana pa banvallen skulle
gd genom ett till stora delar 6ppet landskap och ansluta till ménga lokalvagar och till
kommunens gator i titorterna. En GC-bana langs vig 49 hamnar tétt inpa en starkt trafikerad
vag, men ansluter till fler fastigheter.

e Tibro-Fagersanna, ca 10 km. En GC-bana pa banvallen skulle g& genom ett 6vervigande 6ppet
landskap. En GC-bana langs vig 49 hamnar nirmare inpa en starkt trafikerad viag. Bada
strackningarna ansluter till manga lokalvagar och fastigheter.

e Fagersanna-Molltorp, ca 7 km, ndgot kortare stricka pd banvallen. Banvallen och vig 49 gar
har till storsta delen genom skogsmark. En GC-bana langs viag 49 hamnar narmare inpa en
starkt trafikerad vig, men ansluter till betydligt fler fastigheter.

e Molltorp-Karlsborg, ca 6 km, ndgot kortare stricka pa banvallen. Banvallen och vig 49 gér har
genom ett omvaxlande landskap. Har finns redan stora delar av den efterfrigade GC-banan
och de kompletteringar som fordras gar att 16sa dels pa banvallen, dels invid vig 49, se atgard
56.
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Den samlade bilden ar att banvallen utgor en viardefull resurs och investering. Som regel ar resviagen
pa banvallen nagot kortare, men det beror pa valda mélpunkter. Vid ett val av optimala strackningar
kan man &ven tinka sig att forlagga vissa delar av GC-banan pé banvallen. Ut6ver de mer lokala
faktorerna finns det dven mer storskaliga ambitioner for trakten.

Vistsvenska turistrddet genomfor under 2017 en inventering av turistiska cykelleder i regionen.
Inventeringen omfattar leder som redan finns och deras kvalitet samt strackor dir det finns potential
att skapa en turistisk attraktiv led. I det padgéende arbetet har strickan Skovde-Tibro-Karlsborg
identifierats som en lovande striacka i fall en trafiksdker och attraktiv led kan skapas, moéjligen delvis
pa den befintliga banvallen. Strackan bedéms som lovande eftersom Skovde ar en regional knutpunkt
med goda kollektivtrafikforbindelser och for att strackan dar ansluter till flera langre befintliga och
planerade turistiska cykelrutter:

»  Skovde-Skara-Lidkoping-Vénersborg

+  Skévde-Varnhem-Falkdping-Ulricehamn-Tranemo-Falkenberg (Atradalsleden, med
anslutning till Kattegattleden G6teborg-Helsingborg)

»  Skovde-Skara-Mariestad-Toreboda-Karlsborg (delvis 1angs Gota Kanal).

Den sistnamnda strickan skulle majliggora en regional rundslinga pé ca 200 km.

7.5.Objektet Skovde-Igelstorp

Ett av syftena med denna atgirdsvalsstudie &r att sarskilt studera att ratt atgarder ingar i objektet
Skovde-Igelstorp, som finns namngivet i Regional plan 2014-2025. I studien kan bland annat
konstateras att vig 49 mellan Skovde och Karlsborg utgor en viktig pendlingsvag for boende i omrédet,
dir den tyngsta pendlingsrelationen ar mellan Skévde och Tibro. Utifran studiens mal och samlade
problembild, med hénsyn till rdidande férhallanden och forutsattningar, kan arbetsgruppen konstatera
att de atgirder som foreslas i objektet Skovde-Igelstorp i regional plan vl motsvarar behovet. I planen
ligger finansieringen for ett genomforande 2018-2023. For att sikra god tillganglighet med cykel pa
strackan forordas en GC-bana pa banvallen. Det innebir att jirnvagsbron vid Huseby bor anpassas till
den nya funktionen, alternativt 14ggs cykelvdagen pa lokalvagar 6ster om och invid cirkulationen.
Vidare maste mojligheten att cykla mellan orterna sikerstillas under byggtiden och tills den nya GC-
banan ar fardigstalld. Det forutsitter i sin tur ett gott samarbete mellan stat och kommun.

7.6. Paketering

Atgirderna har bedémts utifrin kostnadseffektivitet och méjlighet att bidra till att uppsatta mal nis,
vilket har resulterat i att foljande atgarder foreslds, sorterats i sju paket. Se &ven SEB i bilaga 8.

A. Atgirder som kan utforas eller paborjas pa kort sikt, 2017-2022. Marknadsforing, regleringar,
trafikutbud etc.

Atgirder som kan utforas pa kort sikt, 2017-2022. Mindre ombyggnationer.
Atgirder som kan utforas pa medelling sikt, 2022-2025

Atgirder som kan bli aktuella for prévning pé 1ang sikt, efter 2025
Atgirder som tas omhand i AVS Tillgiinglighet Skovde

Atgirder som tas omhand i projekt Skévde-Igelstorp

O = B2 09 0w

Atgirder som innebir undersokning, inventering och prioritering
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Tabell 10. Paket A. Atgarder som kan utféras eller pabdrjas pa kort sikt, 2017-2022. Marknadsféring,
regleringar, trafikutbud etc.

vid ICA i Tibro och ta buss till Skovde.
(1)

Nr | Ingidende atgirder Ansvarig och Kommentar
delaktiga
1 Utokad service vid pendelparkeringar, | Aktuell kommun, | Isamarbete med Visttrafik och lokala
sésom biltvitt, bevakning och entreprenorer entreprenorer. Se dven dtgard 54.
varuleveranser. (1)
2 Tétare turer och jamn tidtabell for Visttrafik Tétare turer kraver resenirsunderlag.
busstrafiken. (2) Tidtabeller ses 6ver kontinuerligt.
Tatare turer kan dock vara aktuellt i
samband med storre ombyggnader av
vagar
4 Mobility management som del i lokala | Aktuell kommun
satsningar for héllbart resande. (2) och Visttrafik
5 Foretagsforsiljning av biljetter/kort Aktuell kommun | Bra insats fran arbetsgivaren i
for kollektivtrafik. (1) och Visttrafik samband med andra MM-atgérder.
6 Samékning, satsning via arbetsplatser. | Aktuell kommun | Brainsats fran arbetsgivaren i
(2) samband med andra MM-atgérder.
10 | Subventionerade kollektivtrafikresor. | Vasttrafik Bra insats fran arbetsgivaren i
(1) samband med andra MM-atgarder.
Riktade insatser kan dock goras i
samband med storre ombyggnader av
végar eller andra satsningar.
Formanstaxeras.
54 | Marknadsfora mojligheten att parkera I samarbete med Visttrafik och lokala

entreprendrer. Se dven atgard 1.
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Tabell 11. Paket B. Atgarder som kan utféras p& kort sikt, 2017-2022. Mindre ombyggnationer.

Nr | Ingidende atgirder Ansvarig och Kommentar
delaktiga

12 | Mitt- och kantraffling, eventuellt som | Trafikverket
sinusraffling. Inventering och
komplettering. (2)

22 | Kantplattor for att reducera kérning Trafikverket
utanfor asfaltskant i cirkulationsplats
Huseby. (2)

23 | Pendelparkering/ Trafikverket

samdkningsparkering vid
cirkulationen i Huseby. (3)

37 | Passage for oskyddade trafikanter vid | Trafikverket
Rotevigen i Fagersanna. (3)

43 | Vanstersvangsfalt Fagersanna, Trafikverket
Rotevigen. (3)

45 | Bymiljovag for Roteviagen mellan Trafikverket
Fagersanna och héllplatserna vid vig
49. Med viagmarkering mm. skapas ett
smalt korfalt och tva breda vigrenar,
dir gdende och cyklande prioriteras.

(2)

48 | Oversyn av korsningen vig 49/2903. Trafikverket
Viégren upplevs som hogersviangsfilt.

(3)

49 | Cirkulationsplats i korsningen mellan | Trafikverket
vagarna 49/201 i Tibro. (3)

53 | Réata upp héllplats Tidakra mot Skévde | Trafikverket
for battre sikt. (3)

57 | Flytta hallplats Lerbro mot Skévde, Trafikverket
som nu ar placerad i en kurva. (3)

63 | Battre beldggning mellan vig 49 och Trafikverket
Molltorps centrum (riktning mot
Skévde). (2)

64 | Forbattrad angoring for buss vid Visttrafik
busstationen i Karlsborg. (2)
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Tabell 12. Paket C. Atgéarder som kan utféras pd medell&ng sikt, 2022-2025.

mellan banvall och vig 3036. (3)

Nr | Ingiende atgirder Ansvarig och Kommentar
delaktiga
19 | GC-bana pé banvallen mellan Skovde Ansvar, genomférande och
och Igelstorp. (3) finansiering behover utredas vidare
31 Omkorningsfalt frén viag 201 (Tibro) Trafikverket
vasterut, for att komma f6rbi
langsamtgiende fordon. (3)
32 | GC-bana pi banvallen mellan Igelstorp | Skévde och Tibro
och Tibro. (3) kommuner
35 | GC-bana pa banvallen mellan Tibro Tibro och
och Molltorp. (3) Karlsborgs
kommuner
41 GC-tunnel vid Vistana busshallplats, Trafikverket
Tibro. (3)
46 | Vanstersviangfalt korsningen vig Trafikverket
49/3018 (Blombacka). (3)
51 | Vansterpasvangkorfalt vid utfart fran Trafikverket
Skovdevigen till vag 49 mot Skovde.
(3)
56 | GC-bana mellan Molltorp och Trafikverket och Delen utmed vag 49 bor anldaggas av
Tyssingen. Pa banvallen mellan Karlsborgs TRV och delen pa banvallen av
Molltorp och vig 49. Utmed vig 49 kommun kommunen. Kommunen har

mojlighet att soka statlig
medfinansiering (statsbidrag)

Tabell 13. Paket D. Atgarder som kan bli aktuella fér prévning pa lang sikt, efter 2025.

inkl. ombyggnation av ett antal
korsningar, parallellvignat for att
minska antalet anslutningar, sikra
sidoomraden och hojd standard for
hastighetsgrins 100 km/t. (3)

Nr | Ingdende atgarder Ansvarig och Kommentar
delaktiga
30 | Motesseparering Igelstorp-Tibro inkl. | Trafikverket
ombyggnation av ett antal korsningar,
parallellvignét for att minska antalet
anslutningar, sikra sidoomraden och
for hastighetsgrians 100 km/t. (3)
36 | GC-viag utmed vag 49 mellan Tibro Trafikverket
och Molltorp. (3)
55 | Motesseparering Molltorp-Karlsborg Trafikverket
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Tabell 14. Paket E. Atgarder som tas omhand i AVS Tillganglighet Skévde.

och forbi Skovde (t.ex. for tung trafik).
(2)

Nr | Ingidende atgirder Ansvarig och Kommentar

delaktiga

24 | Se over parkerings-avgifterna i Skévde | Skovde kommun
i syfte att gynna kollektivtrafikdkande.

@)

25 | Bussprioritering pa strategiska platser | Skévde kommun
i Skovde tatort kopplat till viktiga
malpunkter. (1)

26 | Ombyggnad av héllplats Hasslum, dd | Trafikverket, Bor utredas for lampligaste placering
placeringen nu ar for langt fran Skovde kommun | f6r bide lokal och regional trafik
passage och resendrer genar over och Visttrafik
vagen. (3)

27 | Oversyn av viigarna 26 och 49 genom | Trafikverket Hanteras till stor del i AVS vig 26 och

AVS Tillgéinglighet Skovde

Tabell 15. Paket F. Atgéarder som tas omhand i projekt Skévde-Igelstorp.

Nr | Ingdende atgirder Ansvarig och Kommentar
delaktiga
3 Mobility management Trafikverket
(storningshantering) i samband med
ombyggnader av vig. (2)
16 | Motesseparering Skévde-Igelstorp Trafikverket Atgirden finns med i det beslutade
inkl. ombyggnation av ett antal projektet
korsningar, parallellvagnit for att
minska antalet anslutningar, sikra
sidoomréden och h6jd hastighetsgrans
100 km/t. (3)
17 | Planfri korsning for gdende och Trafikverket Atgirden finns med i det beslutade
cyKklister i Igelstorp. (3) projektet
18 | Stingning av anslutningar vid Trafikverket Atgirderna finns med i det beslutade
Asketorp och komplettering med nya projektet
lokalvégar. (3)
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Tabell 16. Paket G. Atgarder som innebér undersokning, inventering och prioritering.

Nr

Ingaende atgirder

Ansvarig och
delaktiga

Kommentar

Direktbuss Karlsborg-Skovde. (2)

Vasttrafik

Atgirden bor foregés av en
marknadsundersokning for att se om
underlag kan skapas.

Kompletterande hastighetsmatningar
och 6versyn av ATK-mitplatser bor
goras for att folja upp nya hastigheter.
(2)

Trafikverket

11

Fordjupad studie om mélpunkter —
vart ska resenirerna? (1)

Vasttrafik

13

Korsnings- och sidoomradesétgarder.
Inventering och atgirder, som réjning
och riacken for skydd vid avkorning.

(3)

Trafikverket

14

Pendlarparkeringar vid flera
korsningar t.ex. Piggatorpet,
Honsakorset, Krakhult. Inventering,
atgardsforslag och prioritering. (3)

Aktuell kommun
och Trafikverket

15

Atgirda hallplatser, forbéttra sikerhet
och framkomlighet. Tydliga passager,
giarna med mittrefug och belysning.
(Inventering, atgard och prioritering)

(3)

Trafikverket

50

Pendelparkering och hallplats med
hog standard, for expressbuss som
inte ska ga in i Tibro. Eventuellt som
en kommunal pendelparkering. (3)

Vasttrafik

52

Bussprioritering pd kommunal gata,
vid trafikljus vid pingstkyrkan i Tibro.
(2)

Tibro kommun
och Vasttrafik

Kommunal vig. Vasttrafik uppger att
det finns kapacitetsbrist/svart att
komma ut. Kommunen har inte
studerat problemets omfattning. De
har inte uppfattat bristen som stor
nog att motivera atgard.
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8. Fdrslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

8.1.Beskrivning av overgripande inriktning

Inriktningen &r enligt studiens syfte att finna atgirder som bidrar till 6kad trafiksdkerhet och
forbattrad tillgdnglighet for arbetspendling. Denna del av vag 49 bedoms framst fylla funktioner for
lokal/regional arbetspendling och for regionala godstransporter. Den 6vergripande inriktningen ar
darfor att vidta atgarder pa kort sikt, som okar tillgédngligheten till kollektivt resande och som 6kar
trafiksdkerheten for arbetspendlare pa vigen och pé anslutande végar och banor, se detaljer i kapitel 7.

For att uppné studiens mal rekommenderar studien en kombination av forbattrade forutsattningar for
arbetspendling, marknadsforing av dessa samt en rad storre och mindre ombyggnader av och invid vig
49 — i enlighet med fyrstegsprincipen. Studien finner att flera foreslagna &tgérder redan ar planerade
att genomfora. Nagra dtgiardsforslag innebar fortsatta utredningar for att kunna preciseras eller, i
négot fall, for att kunna fororda ett av flera tankbara alternativ.

Huvudinriktning for fortsatt arbete bor vara att starka och marknadsfora strakets kollektivtrafik.
Samtidigt forordas upprustning av de mest anvinda busshallplatserna och deras anslutningsvagar. Till
detta kommer andra atgérder for att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet och attraktivitet. Vidare bor
de mest angeldgna delarna av vigen motessepareras och i samband med detta skapa sikra
sidoomréaden, korsningar och mgjligheter for oskyddade trafikanter att passera véagen, pa platser dar
det ar angeldget. Forst ut ar delstrackan Skovde-Igelstorp, darefter kan Igelstorp-Tibro foljt av
Molltorp-Karlsborg provas pa nytt, nir atgarderna kan prioriteras for kommande planer. Man bor
dven verka for att fa till effektiva 16sningar for cykling utmed striackan — i forsta hand pa de mest
trafikerade delstrackorna, i andra hand pé hela strackan. Banvallen ar hir en resurs, som bade
underlattar arbetspendling och mojliggor utveckling av turistcykling. Mycket talar for att en GC-bana
Skovde-Igelstorp till storsta delen bor byggas pa banvallen, men ansvar, genomforande och
finansiering for detta behover utredas vidare.

I enlighet med den hastighetséversyn som pagar kommer vissa strackor att fa sankt hastighet, fran 9o
till 80 km/t. Vardet av den hir nagot 6kade restiden uppvags kraftigt av den 6kade trafiksdkerheten
samt minskad miljopaverkan. Den striacka som foreslas fi motesseparering och hgjd hastighet har
hogre trafikflode. Den sammantaget 6kade trafiksikerheten och 6kade restidsvinsten motiverar
investeringen och den 6kade miljopaverkan.

Inom ramen for denna atgiardsvalsstudie har det ingétt att genomlysa objektet motesfri viag Skovde-
Igelstorp. I november 2016 avlimnades beskedet att arbetsgruppen férordar de atgarder som
foreslagits ing i projektet. Vastra Gotalandsregionen har beslutat att projektet ska genomforas.
Atgirdsvalsstudien forordar Aven att MM-tgirder (storningshantering) ska ingd i projektet.

8.2.Krav eller rekommendation till planering pa projektniva och senare

Denna studie rymmer ett stort antal atgarder, fordelade i tre kommuner. Darav foljer att lokala
prioriteringar och avvigningar maste goras, till exempel hur atgirderna ska genomforas, pa kort och
lang sikt, i olika etapper eller pa annat sitt koordineras i tid och rum. Detta ar fragor som inte har
behandlats narmare i denna atgardsvalsstudie. Till de fradgor som inte behandlats tillrdckligt ingdende
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hor vigens barriareffekter pé storviltet rorelser i landskapet samt behovet av skyddsatgéarder for yt-
och grundvattenforekomster. Dessa maste belysas vid prioritering och projektering av atgirder.
Ombyggnationen av strickan Skovde-Igelstorp till motesfri vig omfattar troligen dven att anpassa
jarnvagsbron vid Huseby till den nya funktionen: GC-bana. Mdjligheten att cykla mellan orterna maste
sdkerstillas under byggtiden och tills den nya GC-banan ar fardigstilld. P4 liknande sétt méste andra
atgarders storningar pa befintlig trafik hanteras. Vid en ombyggnad till moétesfri 2+1 vig behover
sannolikt en behovsanalys (av kompensatoriska atgdrder med mobility management —
storningshantering) genomforas.

8.3. Uppfdljning och indikatorer

Studiens inriktning ar att forbattra tillgadnglighet och trafiksdkerhet samt att minska miljépaverkan.
For att sdkra att sa sker bor studien kompletteras med ett program for uppfoljning, lampligen
preciserat i ett fatal indikatorer, se dven avsnitt 6.6. For trafiksikerhet ar antalet doda och svart
skadade over en tioarsperiod ett etablerat matt — forslagsvis korrigerat for antal personkilometer pa
den aktuella strickan. For miljopaverkan 4r kWh och kg koldioxid per personkilometer respektive
tonkilometer tva bra matt. Bullerproblematiken mits l1ampligen i antal bullerstorda fastigheter.

8.4.Forslag till beslut om fortsatt hantering

Deltagande parter foreslés teckna en 6verenskommelse i enlighet med denna studie. Regional
planupprattare har majlighet att prioritera och spela in utpekade dtgéirder i regionala plan.
Trafikverket fattar enskilt beslut om genomforande av mindre dtgirder i den utstrackning radighet
finns.
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9. Studiens avslutning

Kvalitetsgranskning
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Bilaga 1. Karta olyckor STRADA 2006-2016, Skovde-Karlsborg
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Bilaga 2. Karta olyckor STRADA 2006-2016, Skévde-Igelstorp
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Bilaga 3. Genomshnittlig trafikméngd, ADT (tung trafik inom parentes), Skévde-Tibro
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Bilaga 4. Genomshnittlig trafikméangd, ADT (tung trafik inom parentes), Tibro-Karlsborg.
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Bilaga 5. Nuvarande hastighetsgranser
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Bilaga 6. Fordjupning, tidigare planeringsarbete

I denna bilaga gors en kortfattad redovisning om relevant material fran planeringsdokument,
strategier och utredningar som tagits fram. Materialet kan aterge maél och visioner som respektive
organisation har och som péverkar vig 49. Tidigare noterade brister och behov samt atgirder som
planerats langs viag 49 beskrivs ocksa.

Landskap i langsiktig planering — pilotstudie i Vastra Gotaland (Trafikverket 2012)

Som en del i Trafikverkets projekt Landskap i langsiktig planering har Trafikverket latit gora en
landskapsanalys 6ver Vastra Gotaland. Landskapsanalysen har studerat landskapet ur flera perspektiv
for att bestimma vad ett landomréde karakteriseras av. Syftet med arbetsmetodiken har varit att mer
integrerat arbeta med landskapet enligt den Europeiska landskapskonventionen och pé ett béttre sitt
kunna bedéma péverkan pa landskapet som helhet.

INFRASTRUKTURATGARDER

FORANDRAD Atgérder sorterade efter land-

NYBYGGNAD OMBYGGNAD DRIFTATGARDER TRAFIKERING skapspaverkan, se avsnitt 3.6.

HUR|PAVERKA/PAVERKAS LANDSKAPET?
HUR BOR LANDSKAPET PAVERKAS? MAL!

P ~ v & \\\\
-
(— — ———— Landskapskaraktarsanalys -
KUNSKAP: HELHETSFORSTAELSE FOR | integrerad karaktirsbeskrivning,
! INNEHALL, SAMMANHANG O ‘ beddmning och tematiska
L ,__‘__‘H\—_.—,“Z;—;{;—.?:_}}- — — studier, se avsnitt 3.5

KULTUR

Princip for behovet av en landskapsanalys enligt Landskap i langsiktig planering — Pilotstudie i Vastra
Gotaland (Trafikverket 2012)

Landskapsanalysen har delat upp landskapet i olika landskapstyper och karakarsomréden med
specifika karaktarsbeskrivningar utifran kultur/tidsdjup, form och natur, vilka beskriver platsens
kanslighet och potential. Enligt landskapsanalysen beskrivs landskapet mellan Skévde och Tibro som
ett slattlandskap, Vadsbo-Kakindsslatten, och omrédet kring Karlsborg som ett sjolandskap,
Vitternsankan. Omradet mellan Tibro och Karlsborg ligger i gransen mellan Vadsbo-Kékindsslattens
slattlandskap och ett dslandskap i Hokensas, vilket gor att omradet har inslag av bada
landskapstyperna. Ett slittlandskap karaktariseras fraimst av flacka och uppodlade omraden, dar
Kékindsslitten dven anges ha en mosaikstruktur. Sjolandskapet praglas fraimst av nirhet till stora
sjoar och stora landskapsrum som sjoar innebir. Aslandskap domineras frimst av hoga dsformationer
som tydligt skapar riktning i landskapet.
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Detalj ur karaktariseringen av regionala landskapstyper och karaktarsomraden. (Trafikverket 2012)

Godskartlaggning i Vastra Gotaland (Trafikverket 2013)

Rapporten bestar av en kartlaggning av de regionala godsflodena i Varmland, Vastra Gétaland och
Halland. Framst transporteras gods i regionen utmed striken E6, E45, E20 och vig 40 och 60 % av
alla godstransporter sker pa vig. Totalt berdknas foretagen i Vastra Gotaland konsumera ca 75
miljoner ton gods per &r och producera ca 74 miljoner ton. De tva storsta varugrupperna ar livsmedel
och malm/gruvor/stenbrott/torv. Aven oljeprodukter &r en stor produktionsgrupp med anledning av
hamnarna i Lysekil och G6teborg. Strackan mellan Skévde och Karlsborg ar inte utndmnt som ett
regionalt viktigt strak i godskartldggningen. Hogst koncentration finns pa de stora vigarna samt vag
155 och i anslutning till hamnarna i Géteborg och Brofjorden.

Strukturbild Skaraborg — strategier for tillvaxt i hela Skaraborg (Skaraborgs
kommunalférbund 2015)

Kommunalforbundet Skaraborg har i en strukturbild tagit fram en strategi for att inom
kommunalférbundet arbeta med mellankommunal samhaéllsplanering, 6verbrygga kommunernas
arbete, integrera arbetsmarknaderna inom kommunalférbundet och med intilliggande
arbetsmarknader. Enligt strukturbilden ska Skaraborg pa lang sikt samverka i ett robust och
anpassningsbart natverk, hamna mitt i sitt omland samt fa alla resurser att bidra till utveckling. I
Strukturbild Skaraborg har kommunf6érbundet identifierat olika slags barridrer som kan hindra
utveckling av Skaraborg samt utifran dessa tagit fram sju strategier, varav nummer 1, 2 och 7 ar
prioriterade.

« Strategi 1: MéGtesplatser — en framtida arbetsmarknad och kompetensforsorjning av Skaraborg

« Strategi 2: Tillgdnglighet — transportinfrastruktur och flexiblare kollektivtrafik for
en LA-region

« Strategi 3: Boende — utveckla en gemensam plan

» Strategi 4: LINK-omraden — Lokal utveckling I Natur- och Kulturnira lagen
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» Strategi 5: Integration — ett samhille dér alla far och kan bidra
« Strategi 6: Forvaltningssamarbete — tekniska system och kommunal verksamhet

« Strategi 7: Samhallsbyggnadskollegium — en resursforsorjd genomférandeorganisation

For samverkan och for att ndrma sig strukturbilden har &tta samverkansprocesser identifierats: skapa
en 6verenskommelse kring inbordes relationer, campus Skaraborg, utvidgad arbetsmarknadsregion,
gemensam boendeplanering, lokal utveckling, valfard pa landsbygden, arbetsmodeller for integration
samt utokad samverkan. Det praktiska arbetet anges att det sker dels i respektive kommun och genom
mellankommunala nyckelprojekt.

Oversiktsplaner

Oversiktsplan 2025, Skévde kommun, antagen 2012

Skovde kommuns 6versiktsplan frdn 2012 utgar frain kommunens vision 2025 att ”Skovderegionen ar
kiind i landet som en vilkomnande och vixande region dir manniskor méts, verkar och mar bra.” Ar
2025 ska kommunen:

+ hainvénare som ar ndjda med sina liv och den samhéllsservice som erbjuds
« anvinda sé gott som uteslutande fornybar energi

« ha en andel hogskoleutbildade som 6kat snabbare 4n genomsnittet for riket
+ ha ett varumérke som ar vilként i hela Sverige

e vara 60 000 invénare.

De strategiska mélen i 6versiktsplanen, avseende trafik, omfattar bland annat att tillgéngligheten for
samtliga trafikslag ska beaktas samt att det ar frimst 6nskvart med utbyggnad av gang- och cykelvagar
mellan titorterna. Oversiktsplanen utgér fran de trafikpolitiska malen och hénvisar i stort till
kommunens trafikstrategi, se nedan. Kommunen anger dven att vig 49 tillsammans med vig 26 ar av
mycket stor betydelse for den transportintensiva industrin med mél utmed vig E20. Hoga krav méaste
darfor stéllas pa framkomligheten och det ar av stor vikt att Vastra Gétalandsregionens forslag pa
vaginvesteringar som framforts i samband med flerarsplaneringen genomférs i nartid.

Trafik i Skovde, trafikstrategi, 2012

Trafikstrategin har tagits fram for att skapa en mélbild for trafiksystemet i Skovde 2025 och ar ett
komplement till 6versiktsplanen och visionen. Malet for trafikstrategin ar att “Skovde ska vara den
lattillgangliga staden for invanare och besokare, dar ingen skadas eller upplever otrygghet. God
tillgang till kollektivtrafik, parkering och gang- och cykelvigar sikerstiller att stadens olika delar nas
med téthet. Stadens fordon drivs uteslutande med fossilfria brianslen och langviga resande och
transporter sker 6vervigande med tdg. Stadens utveckling genomsyras av hansyn till sambandet
mellan bebyggelsestruktur, trafikens omfattning och miljopaverkan.” I Trafikstrategins program
beskrivs sex inriktningsmal:

« attraktiv utveckling av centrum
o héllbara resmonster och fairdmedel

« tillgdnglig stad
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+ goda pendlingsmgjligheter

« tryggstad
o trafiksdker stad.

For viag 49 nimns mer langsiktiga atgirder som kan bli aktuella efter &r 2025, d& en ny strackning
Oster om tatorten kan bli aktuell. I Igelstorp utmed vig 49 i Skovde kommun anger 6versiktsplanen att
tvé nya omraden for bostider ar aktuella, ett norr om vig 49 och ett soder om vag 49. For omradet
norr om vag 49 ir det en forutsattning att en trafiksdker korsning byggs och for det sodra omradet
forutsatts att trafik pa Karlsborgsbanan upphor.
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Framtida markanvandning Igelstorp enligt OP 2025 Skévde kommun. Gula ytor "NB” &r omréden med
nya bostader.

Oversiktsplan 2020, Tibro kommun, antagen 2012

Oversiktsplanen baseras pi kommunens vision, Vision Tibro 2017 — skapar miljéer som sticker ut,
som bland annat lyfter perspektivet logistik som fungerar hela vigen fram. Kompletterande till
oversiktsplanen finns dven en naringslivsstrategi och en boendestrategi.
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Kommunen har i 6versiktsplanen identifierat vig 49 som en viktig kommunikationsstriacka, framfor
allt pa grund av pendling till intilliggande stdder samt dven angivit vad som giller f6r byggande i
anslutning till denna. Exempelvis anser Tibro kommun att det 4r mycket angeldget att atgirda ett antal
korsningar pa vig 49 genom vanstersvangfalt eller cirkulationsplatser. Vanstersvangfilt skulle dven
gagna busstrafiken. Mal i 6versiktsplanen som beror vag 49:

» All planering ska ske s att trafiksdkerheten inte dventyras.

« Arbetspendling ska underlittas inom den lokala arbetsmarknadsregionen.

+ En bra véginfrastruktur for savil person- som godstransporter ska uppnas.

» Tibro ska arbeta for att blir en trygg och siker kommun. Antalet trafikskadade ska minska och
trafiksakerheten oka.

« Viagarna i kommunen ska ha god standard och sidkerhet och vara vil underhéllna.
» Prioriterade vigar redovisade i foregdende avsnitt ska prioriteras vad giller satsningar.

+  God kollektivtrafikforsorjning ska efterstravas for hela kommunen, till andra kommuncentra i
regionen och sarskilt till Skovde resecentrum.

«  Kommunen bor verka for att tillgdngliga transportmedel blir miljovanligare. Bussar bor t ex
drivas med biobransle.

«  Antalet resenérer ska 6kas fraimst av miljoskal.
»  Verka for en attraktiv kollektivtrafik i regionen och lokalt.
« Verka for bra jarnvagsforbindelser fran Skévde och bra anslutande busstrafik.

« Skapa en attraktiv gang- och cykelvig pa banvallen, ev. kombinerad med en parallell ridvag.

Strategier som beror vig 49:

« Vid all planering som kan paverka vigomréaden eller viganslutningar ska kommunen f6rst
samrada med Trafikverket.

+ Verka for bra vagforbindelser till viktiga befolkningscentra och anldggningar (flygplatser,
godsterminaler) i samarbete med berérda kommuner och néaringsliv.

« Vig 409, strak 5, enligt den regionala planen stricker sig fran Askersund i Gster via Karlsborg,
Tibro, Skévde, Skara, Lidkoping, Grastorp, Trollhidttan och Uddevalla till Lysekil i vaster.

« Verka for en lattillgdnglig och funktionell omlastningsstation for gods i Skovde.

« Kommunen ska verka for att vanstersvangfalt kommer till stdnd i korsningarna vag 49/3019
Sanna, vig 49/3008 Ransberg och viag 49/3008:1 Rotevigen.

« Kommunen ska verka for att cirkulationsplatser kommer till stdnd i korsningen vag 49
Fagelviksleden och vid Girekorsningen.

« Nar jarnvigen mellan Tibro och Karlsborg laggs ned bor banvallen anvindas for en géng- och
cykelvag.

+ Kommunen ska verka for att genomf6ra forslagen i nat- och trafiksikerhetsanalysen.

+ Kommunen ska bl.a. verka for trafiksiakerhetsforbattringar pa riksvag 49 och vig 201, 3008,
3019 och 3021. Vinstersviangfilt ska anordnas. Korsningarna ska belysas. Cirkulationsplatser
ska anlaggas.
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» Kommunen ska ocksé arbeta for battre vagunderhall dar s& behovs. Trafikverket upprattar
arligen en plan for tjalsdkring och rekonstruktion av vigar. Kommunen far mojlighet att
framfora synpunkter pa angeldgna objekt.

« Kommunen ska verka for att 6ka antalet kollektivtrafikresenirer, t ex genom att informera om
turtitheten, fordelarna i form av miljévinster och ldga resekostnader.

» Busstrafikens turtithet ska provas fortlopande.

+ Kommunen skall verka for att bekviama pendlarparkeringar kommer till stand ilagen dar
sddana saknas.

« Verka for att kollektivtrafiken ar lattillganglig vad avser turtdthet, fordon, linjestrackningar,
biljettsystem och information.

« Verka for att viderskydd byggs och underhalls vid hallplatser.

» Verka for god sékerhet vid busshéllplatser och utmed végen till och fran busshéllplatser.
« Verka for att 4stadkomma korta och latt framkomliga linjestrackningar.

«  Overta markfastigheten dir banvall och tillhérande anordningar ligger fran Trafikverket.

« Kommunen ska arbeta for att underlitta arbetspendlingen, t ex genom att arbeta for
forbattrad vagstandard, ratt placerade hallplatser, vil avstimda tidtabeller med turer da de
behovs som mest.

« Tibro kommun bor dven samarbeta med andra kommuner i pendlingsregionen och
arbetsmarknadsregionen, bland annat f6r att visa upp regionens fordelar vad det géller
livsmiljo, bra boende och kulturutbud samt regionens arbetsmarknadsutbud och
pendlingsmojligheter mellan orter.

« Atgirder som forsvarar syftet med vigreservat fir ej medges/utforas.

Téreboda kommun

Skovde kommun

Karlsborgs kemmun

Skivae

= Hjo kommun

Grona ringar ar Foreslagna cirkulationsplatser eller vanstersvangfalt, ur Tibro OP.

71



FOP Fagersanna tiitort, Tibro kommun, antagen 2003

I Fagersanna har Tibro kommun upprittat en fordjupad 6éversiktsplan (FOP) for titorten samt ett
tilligg avseende kommunikationer. I den fordjupade Gversiktsplanen framgér att vag 49 utgor en
barridr och forsvarar att orten vixer sdder ut, om orten skulle vixa soder ut bor det anldggas en
planskild korsning. Anslutningar till vig 49 bor samlokaliseras och breddas, en ny pendelparkering
bor anldggas och oskyddade trafikanter bor skyddas. I den kompletterande planen for
kommunikationer for Fagersanna preciseras vilka atgiarder som kravs for att forbattra
trafiksdkerheten.
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FOP Tibro tiitort, Tibro kommun, antagen 2003

For Tibro titort har 4ven en fordjupad oversiktsplan upprittats, dir forslag pa atgiarder omfattar att
sikten i anslutning till vdg 49 behover forbattras samt mal och strategier for att forbattra
trafiksdkerheten. I 6vrigt berér mal, strategier och atgiarder fraimst det kommunala vignatet.

Oversiktsplan 2020, Karlsborgs kommun, antagen 2014

Karlsborgs kommuns 6versiktsplan utgar frdn kommunens vision f6r 2020, som har pekat ut fyra
prioriterade insatsomraden: leva och bo, kommunikationer, upplevelser och Karlsborgs centrum.
Insatsomride kommunikationer har malen:

«  vig 49 ska byggas ut till ett ekonomiskt, miljo- och tidsméassigt optimalt strak i hela sin
strackning. Ombyggnaden genom Karlsborgs titort ska vara prioriterad,

» trafiksdkerheten ska vara hog med sidkra passager for oskyddade trafikanter. Sékra cykelleder
ska finnas mellan kommunens tatorter.

I en av de 6vergripande principerna for kommunen, den spektakuldra resan finns en ambition att
synliggora landskapet. Exempelvis framhévs vig 49 som en vackrare vag dn och ett alternativ till E20,
som dven skulle kunna skapa nya kopplingar mellan kommunens invénare och naringsliv.

Ur ett kommunovergripande perspektiv bendmns vag 49 som ett regionalt nyckelprojekt och dr genom
pendlingen av mycket stor betydelse for kommunens lokala utveckling. Till exempel ar tillgéng till bra
kommunikationer avgorande for naringslivets mojligheter att utéka sina marknader samt mojligheten
att anstilla personal med ratt kompetens. Kommunen anger dven att de vill verka for
infrastrukturprojekt och kollektivtrafiksatsningar som knyter samman regionens stora besoksmal.

72



Foljande stillningstaganden anges for bil och buss:

« Kommunen anser att kommunikationsstrdken utmed vig 202 ska definieras som regional
turistvag.

« Vagstandarden bor forbattras pa strackan Undenis-Toreboda.

« Kommunen anser att vigstandarden for vag 49 mot Skovde ska anpassas till hastigheter pa
100 km/t.

+ Kommunen ska verka for att Visttrafiks mélbild for 2025 uppnas.

« Pendelparkeringar och cykelparkeringar ska byggas ut vid strategiska knutpunkter.

Oversiktsplanen redovisar pigiaende delprojekt i Karlsborg, dir vig 49 genom Karlsborg titort finns
med syftet att bryta barridreffekten genom att forstarka tvarforbindelserna mellan Vittern och
Bottensjon. Ett annat delprojekt utmed vig 49 dr Molltorp, strax norr om vig 49, dar kommunen avser
att forbattra ortens pendelparkering, busshéllplatser och sidkra cykelvigar. Dessutom finns dven
cykelbana mellan Karlsborg och Mélltorp med som nyckelprojekt.
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Bilaga 7. Bruttolista atgarder

Nr | Atgirdsforslag

1 Utokad service vid pendlingsparkeringar

2 Tatare turer och jamn tidtabell for busstrafiken

3 Mobility management i samband med ombyggnader av vig.

4 Mobility management som del i lokala satsningar.

5 Foretagsforsaljning av biljetter/kort for kollektivtrafik

6 Samékning, satsning via arbetsplats

7 Samékning i busskorfalt

8 Direktbuss Karlsborg-Skovde. I forsta hand marknadsundersokning

9 Kompletterande hastighetsmatningar och 6versyn av ATK-métplatser

10 | Subventionerade kollektivtrafikresor

11 Fordjupad studie om malpunkter — vart ska resenédrerna?

12 | Mittraffling, inventering och komplettering

13 | Korsnings- och sidoomréadesatgiarder, som rojning och riacken..

14 | Pendlarparkeringar vid flera korsningar

15 | Atgirda hallplatser, forbittra sikerhet och framkomlighet. Tydliga passager, gdrna
med mittrefug och belysning.

16 | Moétesseparering Skovde-Igelstorp

17 | Planfri korsning for gdende och cyklister i Igelstorp

18 | Stidngning av mindre anslutningar vid Asketorp med nya lokalvégar.

19 | GC-vag pa banvallen mellan Skovde och Igelstorp

20 | GC-viag utmed vig 49 mellan Skovde och Igelstorp

21 | Bussgata pa Karlsborgsbanan frin Huseby till Skévde resecentrum.

22 | Kantplattor for att reducera korning utanfor asfaltskant i cirkulationsplats Huseby.

23 | Pendelparkering/samékningsparkering vid cirkulationen i Huseby

24 | Se 6ver parkeringsavgifterna i Skévde i syfte att gynna kollektivtrafikdkande

25 | Bussprioritering pa strategiska platser i Skovde titort kopplat till viktiga malpunkter

26 | Ombyggnad av hpl Hasslum

27 | Oversyn av viigarna 26 och 49 genom och forbi Skovde (t.ex. for tung trafik)

28 | Ny végforbindelse fran viag 49 norrut (mot Horsasrondellen)

29 | Ny vigforbindelse fran vig 49 soderut (Osan - Timboholm)

30 | Motesseparering Igelstorp-Tibro for hastighetsgrins 100 km/t

31 | Omkoérningsfalt fran vig 201 visterut (for att komma forbi langsamtgaende fordon)

32 | GC-vig pa banvallen mellan Igelstorp och Tibro

33 | GC-viag mellan Igelstorp och Tibro utmed vig 49

34 | Motesseparering mellan Tibro och Molltorp

35 | GC-vig pa banvallen mellan Tibro och Molltorp
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Nr | Atgirdsforslag
36 | GC-viag utmed vig 49 mellan Tibro och Mélltorp
37 | Passage for oskyddade trafikanter vid Roteviigen i Fagersanna
38 | Planfri GC-passage i korsningen vid idrottsplats i Fagersanna
39 | Vanstersvingsfilt i korsningen vid idrottsplats i Fagersanna
40 | GC-tunnel under vig 49 vid Mariestadsvégen i Tibro.
41 | GC-tunnel vid Vastana busshallplats, Tibro.
42 | Vanstersviangsfilt ostra infarten Fagersanna, 49/3008
43 | Vanstersviangsfilt Fagersanna, Rotevigen
44 | Separat GC-bana pa Rotevigen mellan Fagersanna och héllplatserna vid viag 49
45 | Bymiljovig for Roteviagen mellan Fagersanna och héllplatserna vid vig 49
46 | Vanstersviangsfilt korsningen vig 49/3018 (Blombacka)
47 | Stinga korsningen for vinstersvingande vid Ransberg (Klockarevigen)
48 | Oversyn av korsningen viig 49/2903. Vigren upplevs som hogersvingsfilt
49 | Cirkulationsplats i korsningen mellan vigarna 49/201 i Tibro.
50 | Pendelparkering och héllplats med hog standard vid vig 49.
51 | Vansterpasvangskorfalt vid utfart frin Skovdevagen till vig 49 mot Skovde.
52 | Bussprioritering i trafikljus vid pingstkyrkan i Tibro.
53 | Réta upp héllplats Tiddkra mot Skdvde for battre sikt.
54 | Marknadsféra mojligheten att parkera vid ICA i Tibro och ta buss till Skovde.
55 | Motesseparering Molltorp-Karlsborg for hastighetsgrins 100 km/tim
56 | GC-viag mellan Molltorp och Tyssingen pa banvallen Molltorp-vag 49
och utmed vig 49 mellan banvall och vig 3036.
57 | Flytta hallplats Lerbro
58 | Planfri korsning 194/49 Huseby (storre trafikplats)
59 | Lokalvig for langsamma fordon pa banvallen
60 | Kapacitetshojande atgiard med signal for att 16sa kobildning vid Husebyrondellen
61 | Kapacitetshojande atgird med extra korfilt i Husebyrondellen
62 | Planskildhet pé Nygardsgatan for att maéjliggora genomfart med buss
63 | Beldggning mellan vig 49 och Mélltorpscentrum (riktning mot Skovde)
64 | Forbittrad angoring for buss vid Busstationen i Karlsborg
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Bilaga 8. Férenklad SEB (samlad effektbeddmning)

Hir redovisas en forenklad, samlad effektbedomning. Bedomningen gors endast for de atgidrder som
forvantas kunna genomforas pé kort sikt (paket A och B). Studiens mél (M1-M6) omfattar alla
relevanta trafikantgrupper och atgirdernas effekter pa bedoms darfor pa dessa (frén - - till ++) i
tabellerna nedan.

M1 Okad tillginglighet till m&lpunkter for kollektivtrafik och bil
M2 Forbattrad trafiksdkerhet

M3 Forbittrad mdjlighet till pendling

M4 Forbattrad attraktivitet for kollektivirafik

M5 Bibehéllen funktionalitet for gods

M6 Miljo far inte forsamras (buller, klimat, féroreningar)

Paket A. Atgarder som kan utféras eller pabérjas pa kort sikt, 2017-2022. Marknadsforing, regleringar,
trafikutbud etc.

Nr | Ingdende atgirder Mi | M2 | M3 | M4 | M5 | M6

1 Utokad service vid pendelparkeringar, sisom 0 0 0 + 0 0
biltvitt, bevakning och varuleveranser. (1)

2 Tatare turer och jamn tidtabell f6r busstrafiken. (2) + o) ++ | ++ | O +

4 Mobility management som del i lokala satsningar for | + 0 + + 0 +
hallbart resande. (2)

5 Foretagsforsiljning av biljetter/kort for 0 0 0 + 0 0]
kollektivtrafik. (1)

6 Samakning, satsning via arbetsplatser. (2) + + + 0] 0] +
10 | Subventionerade kollektivtrafikresor. (1) 0 0 + + 0 +
54 | Marknadsfora mojligheten att parkera vid ICA i 0 0 0 + 0 0

Tibro och ta buss till Skovde. (1)
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Paket B. Atgéarder som kan utféras pa kort sikt, 2017-2022. Mindre ombyggnationer.

Nr | Ingdende atgirder Mi| M2 | M3 | Mg | M5 | M6

12 | Mitt- och kantriffling, eventuellt som sinusréffling. | o + 0] 0] + -
Inventering och komplettering. (2)

22 | Kantplattor for att reducera kérning utanfor 0 o] 0] 0 + 0
asfaltskant i cirkulationsplats Huseby. (2)

23 | Pendelparkering/ samékningsparkering vid + + + + 0 +
cirkulationen i Huseby. (3)

37 | Passage for oskyddade trafikanter vid Rotevigen i + + + + 0 0
Fagersanna. (3)

43 | Vanstersvangsfalt Fagersanna, Rotevigen. (3) 0 + + 0 + 0

45 | Bymiljovig for Roteviagen mellan Fagersanna och 0 + 0 0 0 0
héllplatserna vid vag 49. (2)

48 | Oversyn av korsningen vig 49/2903. Vigren upplevs | o + o) o) + 0
som hogersvangsfalt. (3)

49 | Cirkulationsplats i korsningen mellan vigarna 0 ++ |0 0 0 0
49/2011 Tibro. (3)

53 | Réta upp hallplats Tidadkra mot Skovde for battre 0 + 0 + 0 o]
sikt. (3)

57 | Flytta hallplats Lerbro mot Skévde, som nu ar 0] + 0 + o) 0
placerad i en kurva. (3)

63 | Bittre belaggning mellan viag 49 och Molltorps 0] 0] o) o) o) +
centrum (riktning mot Skovde). (2)

64 | Forbattrad angoring for buss vid busstationen i 0 0] + + 0 0

Karlsborg. (2)
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