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Forenklad édtgérdsvalsstudie: vig 2849 Madingsholm

Forenklad atgéirdsvalsstudie

| Namn pa 4tgirdsvalsstudien: viig 2849 Madingsholm

Initiering

Motiv till att en for- Omrédet ar geografiskt avgrénsat till vdag 2849 genom samhallet
enklad atgiirdsvals- | Madingsholm, Tidaholms kommun.

studie ar tillricklig

Det planeras att byta belaggning pa végen inom relativt kort framtid
(2016) och Tidaholms kommun ska &ven byta ledningar och brunnar pé
strackan. Detta ska samordnas och i samband med det finns méjligheten
att generellt rusta upp vigen och genomfora trafikméassiga atgarder.

Behov, problem,
krav

Vig 2849 ir sliten och utformningen skapar en otrygg trafikmiljo.

Aktorer och dvriga
intressenter, involve-
rade eller ej

Trafikverket har initierat och ar ansvarig for atgardsvalsstudien
Tidaholms kommun, Visttrafik och Bygdegérdsforeningen i
Madéngsholm (representanter for invanarna) ar Gvriga intressenter.

Ev.
overenskommelse
e.d. (datum, aktorer,
diarienummer, link
till dokumentet)

Overgripande syfte
(indamal)

Arbeta for ett tryggare och trivsammare Madangsholm samt mojliggora
mer héllbart resande inom, till och frdn samhéllet.

Forsta situationen

Preciserade
problem och
intressenter

Féljande problem identifierades pa en workshop som dgde rum den 5/11
2014 dér samtliga intressenter var ndrvarande.

Invénarna i Madéngsholm upplever att bilister och bussforare kor med
hog hastighet ldngs viagen. Hastighetsgransen ar 50 km/h pa hela
strackan. Trafikmétningar som genomfordes under hosten 2014 visar en
85-percentil pa 56 km/h vid lekplatsen och 51 km/h vid “Fribergs” (se
karta i bilaga 1)

En lekplats ligger i ndrheten av korsningen mellan vig 2849 och
Oxhagsviagen. Det upplevs att korsningen ar otydligt utformad med délig
belysning och dalig sikt pa grund av véxtlighet. Vid lekplatsen
forekommer det att barn leker pa och bredvid vagen.

Sambhillets badplats (Aspéngsbadet) ligger ca. 300 meter frén lekplatsen
1 h6jd med korsningen mellan vag 2849 och Gérdesvagen. Straket
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mellan lekplatsen och badplatsen anvands mycket av oskyddade
trafikanter, speciellt pA sommaren och det upplevs som otryggt att
gé/cykla pa strackan. Det upplevs d@ven som otryggt och osékert att korsa
vég 2849 for att komma till lekplatsen/badplatsen fran véstra sidan, dar
de flesta av invanarna bor. Det anses finnas behov for battre belysning i
korsningen med Gardesvégen.

Hallplatsen Fabriksvégen i sydostlig riktning anses vara felplacerad och
bussen stannar ofta mitt i korsningen mellan vag 2849 och Oxhagsvagen.
Det saknas dven plats for passagerare att vdnta pa bussen har.

Finns inga tillgénglighetsanpassade hallplatser idag.

Intill busshallplatsen Madéngsholm ligger en atervinningsstation. P4
grund av délig belaggning vid sopcontainrarna stéller de med édrende till
atervinningsstationen bilen stundtals i busshallplatsens vandyta som da
far svart att angora héllplatsen.

Dagens utformning av vdagen anses inte vara tillfredstillande. Det ar
dalig beldggning, smala trottoarer och hoga trottoarkanter som ej ar
tillganglihetsanpassade och det saknas cykelbana genom samhaéllet.
Invénarna anser att det saknas gang och cykelbana mellan bygdegérden
och badplatsen (Aspangsbadet). Det ar véaxtlighet som hanger ut dver
trottoarerna vilket ger mindre plats for gdende samt skymmer sikten.

Tung trafik kor fort genom samhéllet och upplevs som stérande nattetid.
Fordon med GPS blir vigvisade via vig 2849 Holmavagen som fardvag

till Hokensas, vilket leder till mycket trafik pa sommaren déa det ocksé ar
mycket barn ute och leker.

Bilar parkerar langs viagen vilket ar forbjudet (endast forbjudet pa véstra
sidan, anmarkning i efterhand).

Viagvisningsskylt skymmer sikten i korsningen pé véag ut mot 193:an
Farlig vanstersvang pa vag 193 och in pa vag 2849.

Flyttar busslinje 302 ut till stora vigen kan det bli svért for dldre att ta
sig till héllplatsen.

Snoér6jning fungerar inte andaméalsenligt idag. Det ar tva aktorer som
skoter snordjningen pa vag 2849 vilket leder till att oskyddade
trafikanter tvingas ut i kérbanan.

Krav (funktion, tek-
niska, ekonomiska,
miljo,
trafiksikerhet
m.m.)

God tillganglighet och trafiksékerhet for géng- och cykeltrafik.

Utover god tillgédnglighet finns dven krav pa 6kad trivsel och 6kad
trygghet. Utformningen av en eventuell cykelvag ska folja kraven i VGU
och motsvara krav pa normalt god funktion och kvalitet.
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Nuliige och utveck- | Trafikverket planerar att bygga en ny gang- och cykelvég, busshéllplats

ling. Viktiga eller och pendelparkering langs vag 193 vid Madéangsholm. Géng- och

avgorande faktorer | cykelvigen startar vid Nolgardsgatan och slutar dar befintlig cykelvig
fran Madéangsholm ansluter till vag 193 och dér planerar Trafikverket att
bygga ny héllplats och pendelparkering. Arbetet startade under hdsten
2014 och under senare delen av 2016 ar det byggstart.

Mal for atgiarder Okad trygghetskinsla och trafikséikerhet.

(efterstrivad

kvalitet) Stérka kopplingen till Tidaholm.
Ett kommunalt mal &r géra kommunen mer inbjudande att bo i.

Namn och datum pa

ev.

underlagsrappor-

ter, kartor o.d. Lin-

kar.

Beslut, ga till nista

fas

Atgirder som studerats | Uppskattad Bedomd mal- Ovrigt, t.ex. Forslag till
och bedomts kostnad for uppfyllelse enligt synergier ansvariga
atgirder (inkl malen i Forsta mellan
planering), situationen atgirder,
intervall. flexibilitet,
osikerheter,
Steg 1: Informera Ca 10000 - 15000 | Kan bidra nédgot till att Denna atgérd Kommuen,
invdnarna och Visttrafik | kr for mindre oOka trafiksakerheten och | tros inte vara bygdegérdsfo
om betydelsen av att inte | informations- trygghetskanslan i langvarig och reningen och
kora for fort samt att det | kampanj samhallet om bor genomforas | Visttrafik
ar hogerregeln som galler hastighetsnivaerna sianks | i kombination
langs vagen som en effekt av med fysiska
atgarden hastighetsdampa
nde atgérder
Steg 1: Informera om hur | Ingen Bidrar till 6kad Bor ske Bygdegardsf
viktigt det dr att bara investeringskostnad | trafiksidkerhet och kontinuerligt for | Greningen,
reflexer i trafiken trygghetskinsla genom | att ge ldngvarig | Kommunen
att veta att man ar mer effekt genom skola/
synlig i trafiken forskola
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Madéngsholm.

Steg 1: Satt upp skyltar 6 000 kr Kan bidra nagot till att Kan inge falsk | Trafikverket
som varnar om att barn oka trafiksakerheten och | trygghetskénsla
leker i omradet trygghetskanslan i om
samhillet om hastighetsnivéer
hastighetsnivderna sénks | na inte sanks.
som en effekt av Bor genomforas
atgarden i kombination
med fysiska
hastighetsdampa
nde atgérder.
Steg 1: Informera Ca 10 000 - 15000 | Okar trafiksékerheten Ska ske Trafikverket,
fastighetsagare att kr for mindre och trygghetskanslan kontinuerligt kommunen
véxtlighet langs trottoarer | informations- genom béttre
och vid korsningar maste | kampanj siktforhallanden
tas bort av den som har i
Ariearet Fit et Okar attraktiviteten
Steg 1: Informera Ingar i flytt av Gor det enklare att resa | Bor ske i Kommunen
invdnarna och busshéllplatser kollektivt vilket bidrar samband med och
busschafforer var bussen till starkt koppling till Ovriga Visttrafik
ska stanna. Tidaholm kollektivtrafikat
garder i
samhallet.
Steg 1: Samordna Ingen extra kostnad | Okar trafiksikerhet en Trafikverket
snordjningen ldngs vagen och trygghetskénslan i och
samhiéllet d& fotgdngare kommunen
och cyklister inte (och
behover gé i vigbanan eventuellt
fastighetsdga
re)
Steg 2: Véagvisning till 6 000 — 15 000 kr Okad trafiksikerhet Kan skapa Kommunen/
och information om genom att tydliggora uppmérksamhet | bygdegardsfo
aktiviteter och malpunkter for trafikanter reningen
om att det finns
en lekplats i
narheten
Steg 2: Om busslinje 302 | Kostnad kan Gor att det fortfarande Bor ske i Visttrafik,
inte ldngre kor in i utredas i samband | gar att dka kollektivt samband med kommunen
sambhéllet bor anropsstyrd | med projektering med nya premisser ovriga
kollektivtrafik ersétta den | av ny hallplats pa vilket bidrar till starkt kollektivtrafikat
reguljdra linjen. vag 193 1 koppling till Tidaholm gérder i
anslutning till samhallet.
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atgarden

Steg 2: Om busslinje 302 | Kostnad kan Gor att det fortfarande Bor ske i Vasttrafik
inte langre kor in i utredas i samband | gar att &ka kollektivt samband med
samhallet kan linje 325 med projektering med nya premisser Ovriga
forbéttras med trafik pa av ny héllplats pa vilket bidrar till starkt kollektivtrafikat
skollov. vag 193 i koppling till Tidaholm garder i

anslutning till samhallet.

Madéngsholm.
Steg 1: Informera om Kostnad kan Gor att det fortfarande Gors i samband | Visttrafik
anropsstyrd utredas i samband | gar att dka kollektivt med anropstryd
kollektivtrafik ersétter med projektering med nya premisser trafik
den reguljara linjen av ny hallplats pa vilket bidrar till starkt

vag 193 1 koppling till Tidaholm

anslutning till

Madiangsholm.
Steg 2: Forbéttra Belédggning 200 Kommunen
beldggning och kr/m2 kantr6jning
kantr6jning vid lagre kostnad
cykelbanan pé gamla
banvallen
Steg 3: Flytta hallplatsen | Ingen kostnad om Gor det enklare att resa | Bor ske i Vasttrafik
Fabriksvagen pa det gors i samband | kollektivt vilket bidrar samband med och
sydvastra sidan om vagen | med cykelvig. till starkt koppling till Ovriga Trafikverket
langre fran narliggande Tidaholm kollektivtrafik-
korsning. atgarder i

samhillet.

Steg 3: Etablera belysning | Okénd kostnad Okar trafiksikerheten Kommunen
i korsningarna med och trygghetskanslan i
Oxhagsvigen och med sambhéllet
Girdesviagen
Steg 3-4: Anldgga en Ensidig cykelbana | Okar trafiksikerheten Anlaggs detta Trafikverket
gang- och cykelbana Ca 1,5 mkr och trygghetskanslan i behovs
mellan Bygdegarden och | inklusive flyttning | samhaéllet och stirker eventuellt inte
Madéngsbro av kopplingen till gangstrak

rannstensbrunnar Tidaholm parallellt (jmf.

Ellas vag)

Steg 3: Smalna av vagen | 30 tkr/st, kan bli Okar trafiksikerheten Bor planeras i Trafikverket
vid ca fyra platser med dyrare om de inte och trygghetskénslan i samband med
chikaner g0rs 1 samband med | samhéllet om sakra

ny cykelbana och hastighetsnivaerna sanks | gangpassager

beldggning som en effekt av
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ut mot vag 193

samband med
beldggning

Steg 3-4: Etablera sdkra 3-4 st Passager i Okar trafiksikerheten Bor planeras i Trafikverket
och belysta gangpassager | samband med andra | och trygghetskinslan samband med och
pé fyra platser (se bilaga 2 | atgarder 10 tkr/st, vid korsande av viagen sakra chikaner kommunen
for forslag pa platser) Belysning okénd
kostnad.
Steg 3-4: Etablera ett Kostad ej utredd Trygghetskédnslan och Komplement till | Kommunen
gangstrak parallellt med trafiksékerheten okar cykelvig eller
Holmavagen mellan om man kan gé bygdegérdsfo
badplatsen och lekplatsen separerat fran biltrafik. rening
(Ellas vag)
Steg 2-3: Flytta Okénd Gor det enklare att resa | Kan bidra till en | Kommunen
atervinningsstationen till kollektivt vilket bidrar samre 16sning
annat lampligt stille till starkt koppling till for atervinnings-
Tidaholm stationen.
Steg 2-3: Ny beldaggning | Ca 200 kr/m2 Gor det enklare att resa | Bor ske i Kommunen
vid atervinningsstationen kollektivt vilket bidrar samband med
till starkt koppling till Ovriga
Tidaholm kollektivtrafik-
atgarder i
sambhallet.
Steg 3: Utforma ny Lag kostad Gor det enklare att resa | Bor ske i Trafikverket/
busshallplats pa vigen om kollektivt vilket bidrar samband med Vasttrafik
linje 302 ej behover till starkt koppling till Ovriga
vanda i samhaillet. Flytta Tidaholm kollektivtrafik-
héllplatsen till trottoaren atgarder i
vid gamla bageriet. samhdllet.
Steg 3-4: Anldgg eget 3 mkr Okar trafiksikerheten Trafikverket
véanstersvangkorfalt pa om man pa ett sikrare
védg 193 samt se dver sitt kan genomfora
sikten i korsningen. svéngen
Steg 3: Beroende pa Gor det enklare att resa | Bor ske i Trafikverket
Tillganglighetsanpassa ambitionsniva, bor | kollektivt vilket bidrar samband med
busshéllplatserna i kunna goras billigt i | till starkt koppling till Ovriga
samhallet. samband med de Tidaholm kollektivtrafikat
andra atgérderna garder i
samhallet.
Steg 3: Forbattra Ej bedomt Okar trafiksikerheten Om det gors ska | Trafikverket
viloplanet vid korsningen vid halt viglag det goras i
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Forma inriktning och rekommendera atgirder

Inriktning och Forslag till fortsatt | Mojlig Ansvariga Forslag till
rekommenderade | planering och han- | tidpunkt | aktorer, ge- finansiering
atgiarder tering for nomforande
genom-
forande

Steg 1: Informera Bygdegardsforeningen | 2015- Kommunen,
invanarna och funderar pa forslag bygdegardsforening
Visttrafik om en
betydelsen av att inte
kora for fort samt att
det dr hogerregeln
som géller langs
vagen
Steg 1: Informera om | Bygdegardsforeningen | 2015- Kommunen,
hur viktigt det ar att | funderar pa forslag. Ett bygdegardsforening
bara reflexer i forslag vid workshop 2 en
trafiken ar att dela ut

reflextvastar eftersom

fler anvander dem 4n

andra reflexer
Steg 3: Smalna av Kan med fordel 2016 Trafikverket Regional
vagen vid fyra bestillas i samband infrastrukturpl
plats"er med chikaner | ;.4 beliggning an
(se bilaga 2 for
forslag pa platser)
Steg 3/4: Anldgga en | Kan med fordel 2016 Trafikverket, Regional
gang- och cykelbana | bestillas i samband kommunen infrastruktur-
mellan Bygdegarden | med beldggning som plan,
och genom sker 2016. Kommunala
sambhallet, Projektering av medel.
6nskemalet fran de atgarden gar vidare till
boende ar att den ska | bestéllning. Under
g4 anda till forutsattning att
Madéngsbro pé Gstra | kommunen och
sidan om végen. Trafikverket kommer

Overens om en

gemensam plan for

byte av ledningar och

byggnation av

cykelbana gar atgirden

vidare till bestéllning.
Steg 3-4: Etablera Kan med fordel 2016 Trafikverket Regional
siakra och belysta bestéllas i samband infrastruktur-
gAngpassager pa 3 med bf:liiggning. plan,

: Lokalisering av kommunala
platser (se bilaga 2 .
W f passager beror pa medel

for forslag pa platser) vilken sida cykelbanan
Pollare i vagbanana gjﬂ?ﬂﬁiﬁfﬁi der

behovet av belysning.
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g2016

Steg 3-4: Etablera ett | Kommunen utreder i 2015- Kommunen,
gangstrak parallellt samrad med 2016 bygdegardsforening
med Holmavagen bygdegardsforeningen en
mellan badplatsen
och lekplatsen (Ellas
vag)
Steg 1: Informera Kommunen och 2015- Trafikverket, Ingar i
fastighetsédgare att Trafikverket skoter kommunen ordinarie
véxtlighet langs atgarden var for sig ataganden
trottoarer och vid
korsningar maste tas
bort av den som har
ansvaret for det
Steg 1: Samordna Trafikverkets 2016- Trafikverket, Ingér i
snordjningen langs entrprendr kan kommunen ordinarie
vagen kontaktas direkt. ataganden
Trafikverket och
kommunen f6ljer upp
fragan.
Steg 2: Véagvisning Kommunen eller 2015- Kommunen i
till och information | néringsidkare ansoker samrad med
om aktiviteter och om végvisning fran bygdegérds-
maélpunkter Trafikverket. foreningen och det
lokala néringslivet
Steg 2: Utoka linje Inspel till Visttrafik Visttrafik
325 till att kora pa
loven
Steg 2: Om busslinje | Hypotetisk atgérd. Aktuellt Visttrafik
302 inte langre kor in | Noteras for framtida om trafik-
i samhéllet bor utredningar. upplagget
anropsstyrd andras.
kollektivtrafik ersitta
den reguljéra linjen.
Steg 3: Flytta Gors om mojligt i 2016 Visttrafik och Ingar i Gvriga
hallplatsen samband med Gvriga Trafikverket. vagatgarder
Fabriksvagen pa vagatgarder Vasttrafik ar samt ordinarie
sydvistra sidan om ansvariga for den ataganden
végen langre fran faktiska
nérliggande héllplatsflytten med
korsning. Trafikverket
tillhandahaller yta.
Steg 3: Etablera Kommunen utreder 2016 Kommunen
belysning i om detta behovs,
korsningarna vid inkluderas i sa fall
Oxhagsvégen och troligen i “’séikra och
Giardesvigen belysta gdngpassager”
Steg 2-3: Ny Bor utforas snarast. Kan Kommunen
beldggning vid genomfor
atervinningsstationen asi
samband
med Ovrig
beldggnin
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2016 Visttrafik,

Trafikverket
Steg 3-4: Anligg Fors in som forslag i Léng sikt, | Trafikverket Regional
eget ordinarie inte inom infrastrukturpl
vénstersvangkorfalt | atgardsplanering den de an
pa viag 193 samt se nirmaste
over sikten i fyra éren
korsningen.
Steg 3: Forbéttra Kommunen bér se 2015- Kommunen
beldggning och Over behovet.
kantr6jning pa
cykelbanan till
pendelparkeringen
Steg 3: Forbéttra Om det dr mgjligt bor | 2016 Trafikverket Beldggningspl
viloplanet vid det goras i samband an
korsningen ut mot med belaggning
vig 193

Motiv till bortsortering av analyserade l6sningar, t.ex. kostnader, effekter,
maluppfyllelse, problemet loses ej, nya problem skapas, viktiga behov blir inte
tillgodosedda, orealistiska forvintningar

Steg 1: Satt upp
skyltar som varnar
om att barn leker i
omradet

Behovs inte om vigen byggs om. Utgédngspunkten &r att forsoka
undvika varningsskyltar och istillet bygga sa att man inte behdver
varna.

Steg 1: Informera om
anropsstyrd
kollektivtrafik
ersitter den reguljara
linjen

Bor genomforas i samband med information om pendelparkeringen och
cykelbanan. I nuldget finns inga planer pa att andra upplégget.

Steg 1: Informera
invénarna och
busschaufforer var
bussen ska stanna.

Gors i samband med flytt av busshallsplatsen. En separat atgard i
atgirdsvalsstudien anses inte motiverad.

Steg 2-3: Flytta
atervinningsstationen
till annan lamplig
plats.

Behdovs inte om bussen inte ska vanda hédr. Annan lamlig placering
finns inte.

Steg 3:
Tillganglighets-
anpassa
busshéllplatserna i
sambhéllet. Hoja
trottoaren vid
héllplatsen.

Tillgéngligheten beaktas i projektering av cykelvdg dér dven
busshallplatserna ska beaktas. Om fullstdndig
tillganglighetsanpassnings ska ske ska héllplatsen prioriteras av
Visttrafik vilket inte anses realistiskt.

Steg 3: Utforma ny
busshéllplats pa
védgen om linje 302
ej behdver vénda i
samhiéllet

Inte aktuellt att stinga den nuvarande héllplatsen i dagslaget
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Oversiktlig beskrivning av process, dialog och andra kommunikationsaktiviteter i de
olika faserna. Medverkande kompetenser och personer.

Trafikverket och Tidaholms kommun tréffades for att initiera atgérdsvalsstudien den 12
september 2014. En forsta workshop ddr problem inventerades och atgéarder foreslogs
genomfordes den 5 november 2014. Medverkade gjorde kommunen, Trafikverket, Visttrafik
samt boende och verksamma i Madangsholm. Den 12 januari 2015 holls ett mote mellan
Trafikverket och konsulten dér ett forslag till inriktning for fortsatt hantering formades. En
avslutande workshop diar kommunen och de boende éter medverkade genomfordes den 18
februari 2015. Dér bekraftades trafikverkets forslag med nédgra mindre andringar.

2016 -04 - ¢4

Datum och underskrift av ansvarig chef, Jorgen Ryding PLvau



