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Bild. 1. Den kurva som den férenklade atgérdsvalsstudien avser.
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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Vig 550 stracker sig frain Molnlyckemotet i norr, ner till Halleséker i soder. Delen genom Benareby,
strax soder om Mdlnlycke, dr smal och kurvig vilket utgor ett trafiksiakerhetsproblem for samtliga
trafikanter som nyttjar vigen. Bussar och andra storre fordon som trafikerar vig 550 genom Benareby
har begrinsad framkomlighet och tvingas ddarmed ut p fel sida av vigen i kurvorna. Oskyddade
trafikanter som befinner sig pa vigen ar sarskilt utsatta pd grund av skymd sikt. Syftet med denna
studie dr att ta fram ett beslutsunderlag for att atgarda identifierade brister.

Avgransningar

Studien ar avgriansad till en ca 150 meter
lang striacka av viag 550 mellan

Grankérrsviagen och Lenas Vag soder om Q
Molnlycke i Harryda kommun. 5 @

Benareby
Problembild

Viagbanan pa den aktuella strackan ar smal
med skarpa kurvor och hoga bergknallar.
Bebyggelsen ligger titt intill vagen pé bagge
sidor och det saknas vigren. I kurvorna
tvingas storre fordon tvingas ut i motande
korbana @ven vid mycket laga hastigheter. Nuvarande hastighet pa strickan ar 30 km/tim.

Bolas

Resenirer till- och fran de tvd busshallplatserna som finns pa strackan behover korsa vigen for att ta
sig mellan hallplats och bebeyggelse. P4 grund av den skymda sikten riskerar dessa oskyddade
trafikanter att bli pakérda dé de inte hinner bli upptackta i tid. En stor del av
kollektivtrafikresenirerna ar skolbarn.

Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Trafikverket, Vasttrafik och bussentreprenoren Keolis ér involverade. Boende i Benareby och
omgivande samfalligheter ar hogst berorda men involveras inte i arbetet.

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Overenskommelse mellan aktorer
for genomforande av studie, eventuellt:
Eventuell kommentar:

Ja O Nej X Datum:

Medverkande kompetenser och personer:
Emma Johansson, Louise Imborn, Per Steneras, Anki Jerling, Elisabeth Lunman
Eventuell kommentar: '
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[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

Arsdygnstrafiken uppgar till 1247 fordon per dygn (2012), varav ca 60 fordon per dygn utgors av
lastbilar och tyngre transporter. Vigen dar 6,2 meter bred och BK 1-klassad. Vigstrickan genom
Benareby dr klassad som tétbebyggt omréde och ér hastighetsbegriansad till 30 km/h. Vig 550 som
helhet dr utpekad som NRL-vig vilket innebér att det ar ett viktigt strak for niaringslivstransporter.
Vig 550 dr inte utpekad i funktionellt prioriterat vignat.

Vigen trafikeras av busslinje 601 med halvtimmestrafik under hogtrafik mellan Djurstensviigen,
Molnlycke och Goteborg. I dagsliget trafikeras linjen med boggibussar vilket 4r en storre fordonstyp.
Pa den aktuella strickan finns tva busshéllplatser, Grankérrsvagen och Benareby, bdda med egen
bussficka. Hallplats Grankérrsvagens har nagot hogre standard dn hallplats Benareby med viderskydd
och en f6rhojd plattform. Héllplats Benareby ar endast utrustad med en hallplatsstolpe. Enligt uppgift
frdn entreprenoren Keolis, dr det forhallandevis ménga barn som reser med linje 601, och som dirmed
har ett behov av att korsa och forflytta sig utmed vagen.

Négon hastighetsmétning ar inte genomford pa strackan.

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Visttrafik har inga planerar pa att forindra trafikeringen av linje 601 pa den aktuella striickan.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, milj6, trafiksékerhet med mera)

Inga specifika krav identidierades.

Mal for I6sningar (efterstrévad kvalitet)

Studien har formulerat foljande malbild:

En god sidkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter samt erforderlig framkomlighet for
busstrafiken.

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja Nej O

Eventuell kommentar:
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Arbetsprocessen

Efter internt samrad och samtal med Keolis skadeforebyggare holls en en workshop pa Trafikverket
méndag den 16 februari 2015. Vid métet diskuterades problembilden och forslag till 16sningar. Keolis
fick mojlighet att beskriva vilka svarigheter deras forare méter vad galler framkomlighet,
trafiksakerhet och vagnskador. Frin Trafikverket medverkade samhéllsplanerare, trafikutformare,
atgirsdplanerare och trafikingenjor. I processen har samtliga trafikanters behov uppmérksammats. I
januari 2016 skickades denna rapport ut pa intern remiss till involverade personer pa Trafiverket.

Avslut av studie

lGOY | L Wﬂw 7

Datum och underskrift av ansvarig for genomforande av atgardsvalsstudien

EMELIE
LARSSON

R - e ¢ A O )

Godkiand - datum och undersk@v chef




