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Initiering
Motiv till att en férenklad atgardsvalsstudie ar tillracklig

Problemet ar val avgrinsat och berér endast ett fatal aktorer.

Behov, problem och brister

E6 norr om Goteborg ér en av Sverige mest trafikbelastade viagar och under
hégtrafiktimmarna bildas kéer da kapaciteten inte 4r tillracklig. Dessa koer innebir att
framkomlighet for kollektivtrafik inte kan sikerstillas.

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller e

Trafikverket, Géteborgs Stad, Kungilvs kommun och Visttrafik

Overgripande syfte (3ndamal)

Den overgripande méalsittningen ér att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken pa aktuell
del av E6.

Avgransningar

Denna forenklade atgirdsvalsstudie omfattar kollektivtrafik och pendlingscyklister mellan
Kungilv och Géteborg. Utredningsomradet inkluderar E6 (samt kringliggande ging- och
cykelviigar) mellan Jordfallsmotet och Kungilvsmotet.

_ Kungélvsmotet s

Rédbomotet

Jordfallsmotet

Figur 1 Karta © Trafikverket



Forsta situationen

Nulage (befintliga férhallanden)

Trafiksystemet

E6 dr en av Sveriges mest trafikerade vigar och utgor forbindelselank mellan Malmo-
Géteborg-Oslo. Utdver funktion som transportled mellan stérre orter ar den dven ett mycket
viktigt pendlingsstrik for boende i kranskommunerna norr om Goteborg, samt i de norra
fororterna. E6 ir ocksd primir transportled for farligt godstransporter.

Trafiken pa E6 forutspas hoga tillvixttal fram till &r 2040 delvis beroende pé en expansiv
kommunal planering i bland annat Stenungsund och Kungilv.

E6 har under ling tid haft omfattande problem med kobildning och stor kénslighet for
trafikstorningar. Kéerna uppstar under hdgtrafiktimmarna dé kapaciteten inte ar tillracklig
och innebir att framkomlighet for kollektivtrafik inte kan sikerstillas. Enligt uppféljning
som genomforts inom Vistsvenska paketet har situationen forandrats trangselskattens
inférande den 1 januari 2013 och restider och restidsvariationen har minskat, se figur 2.

Minuter E6 Norr [Kungilv-Tingstadstunneln]
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Figur 2 Restid E6 Norr

Uppf6ljningen visar ocksa att dygnsflédet pd E6 mellan Klareberg och Jordfallsmotet dkade
med 1—3 procent (cirka 1 100 fordon per dygn) forsta kvartalet 2014 jaimfort med samma
period 2013. Vid en jamforelse mellan forsta kvartalet 2014 och forsta kvartalet 2012 har
flodet minskat med 8-10 procent (cirka 5 ooo fordon per dygn).



E6 Norr [norr om Klareberg]
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Figur 3 Dygnsfiéde E6 Norr
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Figur 4 Trafikfléden E6

Mellan Jordfallsmotet och Rédbomotet ar vigen 23-24 meter bred och har

motorvigstandard med tva korfilt i vardera riktningen. Sidoomradena uppfyller VGUs krav
for god standard och sidordcken har satts upp dir sidoomriadena kriver det. Trafikmadngden
uppgick ar 2011 till 44 250 fordon per dygn. Delstrickan uppfyller en sékerhetsstandard for

100 km/tim och hogsta tillatna hastighet dr 100 km/tim.



Mellan Rédbomotet och Kungélvsmotet ar vagen 24 meter bred och har motorvigsstandard
med tvi korfilt i vardera riktningen. Norr om bron éver Nordreilv finns
motorvigshéllplatser i vardera riktningen. Vigen har viltstingsel pa de delar som inte dr bro
over Nordreilv. Trafiken alstrar héga bullernivier men dven brokonstruktionen skapar
bullerproblem f6r boende i omradet. Trafikméngden uppgick ar 2011 till 55 170 fordon per
dygn. Delstrickan uppfyller en sikerhetsstandard fér 80 km/tim och héogsta tillitna
hastighet dr 80 km/tim.

E6 mellan Jordfallsmotet och Kungélvsmotet har en nigot ojimn riktningsfordelning. P4
morgonen dominerar trafiken sdderut, pd eftermiddagen norrut. Riktningsfordelningen ér
ca 60 procent i den dominerande riktningen.
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Figur 5 Hastighetsgrénser enligt NVDB



Véghallningsgrénser

Norra Hisingen (avgransat av E6.20 Norrleden i sdder) ligger inte inom Géteborgs Stads
vighéllningsomrade. Kringliggande viigar séder om Nordre Alv ir saledes till stérsta delen
enskilda.

Kringliggande vigar i Kungalv ar till stérsta delen kommunala d4 omridet norr om Nordre
Alv ligger inom Kungilvs vighallningsomrade.
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= Kommunal
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Figur 6 Vdghéllare enligt NVDB

Olycksstatistik

P strickan har under 2011-10-01 till 2014-10-01, d.v.s. de senaste 3 iren 54 olyckor
rapporterats in i STRADA. Detta ger en olyckskvot pd 4,8 olyckor/km och &r.



Oskyddade trafikanter

Pé Nordreilvbrons Ostra sida finns en géng- och cykelbana. GC-bana ansluter till
Kvarngatan i norr men saknar en tydlig koppling at s6der dar gdende och cyklister hinvisas

till det enskilda vagnétet som bestar av smala grusvigar (se Figur 6). Endast gdende och
cyklister som ir kinda i omradet kan nyttja ging- och cykelbanan som ar mycket svar att
hitta till/fran. Detta beror delvis pa att GC-nitet pa sddra sidan bron &r svart att 6verblicka
och att det saknas vdgvisning. Det saknas uppgifter kring hur manga gdende och cyklister

som nyttjar GC-banan éver bron men Trafikverket och Kungilvs kommuns upplevelse ar att
det ror sig om ett fital.

Liangs med Kongahillavigen finns en ging- och cykelbana mellan Géddereds byvig och

Eriksdal. Fran Eriksdal finns sedan mdjligheten att ta sig vidare mot Goteborg (via

Kongahillaviagen), Bohus/Ale (via Jordfallsbron) och Kungélv (via Bohusbron).
Utmirkningen i anslutning till Eriksdal ar bra och GC-banorna héller en god standard.

Kollektivtrafik

Hallplats Kungilvsmotet trafikeras ar 2014 av flera busslinjer. Linje 730, 820, 841, 871, 37,
Orust express, Tjorn express, Marstrand express, 310, Stenungsund express och 311.

Linje Linjestriickning Antal turer frin | Antal turer till
Kungilvsmotet |Kungilvsmotet
mellan klockan 5 | mellan klockan
och 9 (mot 15 och 19 (frin
Giteborg) Goteborg)

730 Tidtabell saknas

820 Uddevalla - Ljungskile - Géteborg 4 4

841 Lysekil - Bokenis - Torp - Giteborg 2 4

871 Stromstad - Tanumshede - Torp - Giteborg 2 2

97 Kungilv - Kornhall - Hj. Brantingsplatsen 3 4

Orust express Uddevalla - Orust - Stenungsund/Géteborg 3 2

Tjorn express Tjorn - Stenungsund/Goteborg 5 2

Marstrand express Marstrand - Ytterby - Géteborg 3 4

310 Haltet - Goteborg 2 2

Stenungsund express | Stenungsund - Géteborg 15 15

311 Kungily - Bickebol - Giteborg 6 8

Totalt | 45 47
I snitt ca 4,5 I snitt ca 4,7
turer per timme | turer per timme




Kommungransen utgor taxegrans for kollektivtrafiken. Darfor valjer ménga fran
Kungilvsomridet att resa via Eriksdals héllplats som ligger i Géteborgs kommun for att ta
Gron express mot Goteborg. Vid Eriksdal finns pendelparkering for savil cykel som bil.

Resandet med kollektivtrafik har 6kat efter inférandet av tringselskatten och behovet av en
kapacitetsstark kollektivtrafik med god framkomlighet dr avgorande for att &stadkomma en
overflyttning mellan transportslagen.

Under de kommande dren kommer vissa forandringar ske. Linje 730, 820, 871 utgir. Linje
37 och 310 har endast enstaka turer. Mest trafikerad dr Stenungsund express, Marstrand
express, Tjorn express och 841. Linje 841 fir extrainsatta turer sommartid.

Trafikeringen i hogtrafiktimmen kommer 2017 att ligga over 10 turer per timme i enkel
riktning (mellan 12 och 17 mellan 06:30 — 07:30), i vanlig sisong. Sommartid kan
ytterligare turer tillkomma, pé grund av extrainsatta bussar.

Forseningar i kollektivtrafiken upplevs som ett stort problem av minga i
Goteborgsregionen, enligt rapporten “Nytta med busskorfalt” som Trivector tagit fram pa
uppdrag av Trafikverket. En forsenad buss ger ocks foljdeffekter. Hamnar en buss efter i
tidtabellen far det till f6ljd att passagerarbelastningen blir ojimn, dir den férsenade bussen
behover plocka upp bade dess "vanliga” passagerare men ocksi de passagerare som ankom
efter ordinarie avgédng. Bussen blir di dn mer forsenad samtidigt som bussen bakom far
farre passagerare och darfor eventuellt kan ligga fore tidtabellen. Detta skapar tringsel och
forseningar vilket minskar bussens attraktivitet.

Mal for atgarder

De transportpolitiska malen

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mél enligt proposition
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska malet &r att siikerstiilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Inom ramen for det 6vergripande mélet finns tva jimbérdiga
mal: Funktionsmal och Hinsynsmal.

Funktionsmal - tillgénglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillgénglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill siga likvirdigt
svara mot kvinnors respektive mans behov.

Hénsynsmal — sdkerhet, miljoé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad
hilsa.



De regionala malen

Viastra Gotalandsregionen vill bidra till att framja utvecklingen av hallbara transporter. Med
héllbara transporter avses ekologisk, social och ekonomisk langsiktig héllbarhet for
transportomridet. Prioriterade omriden ér energieffektiv transportteknik, férnybara
drivmedel och samhillsplanering och overflyttning. Varje omrade har i sint ur ett antal mél
och prioriterade atgarder.

K2020 ir ett samarbetsprojekt mellan Vistra Gotalandsregionen, Goteborgsregionens
kommunalférbund, Goteborgs Stad, Visttrafik och Trafikverket (divarande Vigverket och
Banverket). Projektet syftar till att skapa en gemensam framtidsbild for utvecklingen av
kollektivtrafiken i Goteborgsregionen. Géteborgsregionen omfattar tatortsomradet i
Goteborg, Molndal och Partille. Det omfattar ocksé struktur och resande i Géteborgs lokala
arbetsmarknadsomrade, vilket i princip innebir omradet med en timmes pendlingsavstdnd
till Géteborg. Viktiga utgdngspunkter ir dels visionen fér utveckling av Vistra Goétaland,
"det goda livet", dels den ldngsiktiga strukturen for den regionala tigtrafiken. Minst lika
viktiga ir de av GRs forbundsstyrelse antagna mélen och strategierna for uthallig tillvaxt i
Goteborgsregionen.

Vistsvenska paketet dr en 6verenskommelse mellan Trafikverket, Vistra
Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgsregionens kommunalforbund, Goteborgs
stad och Visttrafik. I 6verenskommelsen ingir satsningar pé viagar och jirnvigar for alla
trafikanter. Véstsvenska paketets vergripande mal ar:

e  Storre arbetsmarknadsregioner — Vistsverige ska utvecklas med forstorade,
fortatade och forstarkta lokala arbetsmarknader.

e En attraktiv kirna och utveckling langs huvudstriken — regionen ska utvecklas med
en stark och attraktiv kiirna och flera starka och attraktiva regiondelscentra langs
tydliga strik. Kirnan och regiondelscentra ska stirkas med totalt 80 000
arbetsplatser och 120 000 boende till 2020.

o En konkurrenskraftig kollektivtrafik — 40 % av alla resor i Goteborgsregionen ska
ske med kollektivtrafik.

e En god livsmiljo — Vistsverige ska erbjuda frisk luft, rent vatten, lite buller och ett
rikt stads-, frilufts- och vardagsliv.

o Kuwaliteten for niringslivets transporter férbattras och stirker den internationella
konkurrenskraften — fokus ligger pa lingviga godstransporter, nationell och
internationell inriktning. Sirbarheten i transportsystem dver Gota Alv ska minska.

Det Vastsvenska paketet dr genomarbetat och vil férankrat. For att konkretisera malbilden
och finga de mest visentliga faktorerna som bidrar till de 6vergripande mélen har atta
effektmdl formulerats. Dessa ir hogst relevanta dven fér denna studie.

e En mer attraktiv kollektivirafik med 6kad kapacitet
e Okad andel kollektivtrafik

e Minskad andel biltrafik till och i regionkirnan

e Snabba, trygga, enkla gdng- och cykelresor

e  Forbittrad kvalitet for naringslivets transporter

e Minskade utslapp



e Minskat buller
»  Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv

De lokala malen
Goteborg stads trafikstrategi har tagit fram foljande tre effektmal:

e Minst 35 % av resorna i Goteborg sker till fots eller med cykel ar 2035,

e Minst 55 % av de motoriserade resorna i Géteborg sker med kollektivtrafik &r 2035.

e Restiden mellan tvd godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter ir maximalt 30
minuter for bil och kollektivtrafik.

Kungilvs kommuns 6versiktsplan ska paverka transporterna till att bli mer héllbara, genom
bland annat ett 6kat dkande med kollektivtrafik. Oversiktsplanens bebyggelseplanering ska
tjdna en effektiv kollaktivtrafikutveckling. Ett nytt resecentrum planeras i versiktsplanen, i
nirheten av motorvigshéllplats Kungilv. Kungilvsmotet beskrivs i oversiktsplanen som den
viktigaste kopplingen till det 6vergripande vignitet.

Atgérdsvalsstudiens mal
Atgiirdsvalsstudiens foreslagna dtgérder ska bidra till uppfyllande av de transportpolitiska

malen samt regionala och lokala mal, si som de uttrycks i Goteborgs Stads trafikstrategi.
Fokus i studien ligger pa att angripa de beskrivna problemen, i forsta hand forbittra
framkomligheten for kollektivtrafiken.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet m.m.)

Krav enligt VGU skall uppfyllas.

Lings med Nordreélvbrons bida sidor finns bullerskiirmar. Dessa skall iterstillas i
samband med genomférande av atgirder.

Utveckling (anknytande planering etc.)

Exploatering (bebyggelse mm)

Detaljplaner inom Kungilvs kommun som bedéms relevanta for studien:

e Kongahilla (centrala Kungilv, ca 900 bostider samt handel). Omradet griansar mot
vag E6, men ska angoras fran vig 168.

* Resecentrum, del av Komarken 1:1 (bussterminal vid motorviigen). Se rubrik
Kollektivtrafik — Kungilvs Resecentrum.

e Kvarnkullen, del av Komarken 1:1 (bostidder). Exploateringen kriver bullerskirm
mot E6.

Inom Goteborgs Stad pigar inga plan- eller byggprojekt som bedéms paverka studien.



Trafik

Trafik- och transportprognoser

Enligt Trafikverkets basprognoser berdknas den totala tillvixten for trafikarbete med
personbil i Storgdteborg mellan 2010 och 2030 vara 29 % (vilket ger en érlig tillvixt pa 1,3
%). For trafikarbete med lastbil i Vistra Gotaland berdiknas den totala tillvaxten mellan 2010
och 2030 vara 31 % (vilket ger en drlig tillvaxt pa 1,4 %)

Den biltrafikdimpning som tringselskatten har medfort kan vantas besté till viss del. Vid en
jamforelse mellan forsta kvartalet 2014 och forsta kvartalet 2012 har fldet minskat med 8—
10 procent (cirka 5 ooo fordon per dygn).

Utan drastiska forindringar av tringselskattens utformning, eller andra yttre férandringar,
kan trafikflédena inom en fem till tioirsperiod vara tillbaka i den storleksordning som fére
trangselskattens inforande. Samhillet och arbetsmarknadsregionen lings E6 och E45 vixer,
och dven om tillkommande resor i hégre utstrackning sker med kollektivtrafik, kommer
aven det totala antalet resor med biltrafik rimligen att 6ka.

Nir restiderna nu gradvis forsimras pa E6, iven om de fortfarande ar avsevirt forbittrade
jamfort med tiden fore tringselskattens inforande, kan det innebdra att biltrafik séker
alternativa ruttval till E6, t ex Ellesboviigen och Kongahallavigen.

Ombyggnation av Kungélvsmotet

Efter genomford atgardsvalsstudie (avslutad 2014-08-07) ér inriktningen att i den véstra
delen av Kungilvsmotet bygga om rampanslutning till cirkulationsplats. Slutgiltig
utformning av korfiltsindelning med antalet korfalt i varje tillfart, fria hogersviingar etc. bor
utredas och beslutas i planliggningsprocessen. Utbyte av belysning pa viig 168 strickan:
bron - Christians IV:s vig rekommenderas. Aven ommalning pa vig 168 mellan Christian
IV:s vig och sbdergiende pafartsramp foreslds for att skapa ett separat busskorfalt.

For att limna plats it skyddsatgirder (mot buller och farligt gods) i den dstra delen av
Kungilvsmotet foreslas stingning av norrgiende direktavfart for trafik mot Kungélv. Detta
innebir norrgiende trafik som svinger av i Kungilvsmotet leds under vig 168 och ansluter
till vig 168 (Marstrandsvigen) norrifrin i en signalreglerad korsning (se Figur 7).
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Figur 7 Kungélvsmotet, dstra delen

Nordre Alvbron

Bron ar i behov av underhéllsitgirder sisom utbyte kantbalk, ricken, tatskikt samt
overgangskonstruktioner.

Birighetsutredning for Nordre Alvbron pagar.

Trafikverket driver dven frigan om att fi hiva beslutet om att bron ska vara 6ppningsbar
eftersom funktionen av att ha en 6ppningsbar bro har spelat ut sin roll. Trafikverket
forordar en hel brokonstruktion fér battre birighet och for att minska slagljud frén brons
stalkonstruktion.

ITS

En atgirdsvalsstudie har tagits fram med syfte att utifrin ett trafikantperspektiv belysa
behov, méjligheter och effekter av vigsides ITS.

I rapporten framkommer att for att 6ka trafiksakerheten boér det finnas méjlighet att varna
for ko, kunna anpassa skyltad hastigheten efter ridande trafiksituation samt méjliggora
avstangning av korfalt. Detta gors lampligen genom att utrusta hela strickan i bada
riktningarna med ett fullvirdigt MCS (Motorway Control System). Norr om Rédbomotet bor
en trafikinformationsskylt, VMS (DRIP) anlaggas. Detta for att ge trafikanter information
som kan hjalpa dem att vilja mellan E45 in mot Géteborg eller fortsatt fard pad E6. En
trafikinformationsskylt, VMS (DRIP) finns redan driftsatt pd E45:an och dessa tva bor
samspela. I dagsliget finns ingen finansiering till objektet och aktuell striacka ar inte
prioriterad.

11



BK4

Regeringen har givit uppdrag at Trafikverket att redovisa vilka statliga vigar som skulle vara
lampliga att tillhora en ny bérighetsklass, BK4. De vigar som kan bli aktuella att tillhéra den
nya barighetsklassen dr vagar dir transporter pé jarnvig eller sjofart inte ir mojlig, for att
inte dventyra Gverflyttningen av transporter frin vig till jarnviig och sjofart, och pa vagar
som redan klarar den tyngre vikten. Trafikverket har utrett mojligheten att upplta befintligt
BKi-vignit till BK4-viignit, och att genomfora férandringen ganska omgiende efter beslut
pé utvalda delar av nitet.

Kollektivtrafik

K2020

Aktuell del av E6 pekas inom K2020! ut som en del av KomFort-nitet2. I detta strik, som
forsorjs med busstrafik, framhalls att bussarnas framkomlighet méaste sakerstillas. I K2020
konstateras att det diarfor bor ske en successiv utbyggnad som stirker ett 6kat resande med
kollektivtrafiken. Ett forsta steg till att 4stadkomma detta var exempelvis busskérfilt pa E6
till Klareberg.

Figur 8 K2020. KomFort-nétet bestar av pendeltag (svart linje i bilden) och ett antal busslinjer (bla
linje).

Som en del i Vistsvenska paketet byggdes busskorfilt i bida riktningarna pa E6 mellan
Backebolsmotet och Klarebergsmotet under 2011-2012.

1 K2020-projektet var ett samarbete mellan Vistra Gétalandsregionen, Géteborgsregionens
kommunalférbund, Goteborgs Stad, Vasttrafik, Vagverket och Banverket. K2020-projektet pagick
under flera ar och ett forslag till program fér utveckling av kollektivtrafiken presenterades i
september 2008. Programmet ger riktlinjer och vagledning fér utveckling av kollektivtrafiken i
Goteborgsregionen.

2 Nat inom Goteborgsregionen som bestar av pendeltaglinjer och busslinjer med hég turtithet och
god tillgdnglighet till regionens malpunkter
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Busskorfélt Klarebergsmotet - Jordfallsmotet

For narvarande planeras busskorfilt i bida riktningarna pa E6 mellan Klarebergsmotet och
Jordfallsmotet. Norrgdende riktning ingir som en del i Vistsvenska paketet medan
sodergéende finansieras via Nationell infrastrukturplan.

Kungélvs resecentrum

For att tydligare koppla ihop den lokala kollektivtrafiken med den regionala planeras ett nytt
resecentrum i narheten av Kungélvs motorvigshallplats. Objektet Kungilvs resecentrum
finns med i den regionala planen for transportinfrastruktur.

Kungélvs kommun har tillsammans med Vasttrafik arbetat fram planer p4 ett nytt
resecentrum i Kungilv. Ett nytt resecentrum i anslutning till E6 férviintas binda ihop de
vastra och Gstra delarna av Kungilv. I néra anslutning till det planerade resecentrat pagir
ocksd stadsutvecklingsprojektet Kongahilla, som kommer bidra till 6kat resande med
kollektivtrafiken. Har finns planer p4 att skapa cirka 9oo nya bostider blandat med cirka 20
000 kvadratmeter affarsytor for handel.

Byggstarten av Kungilvs resecentrum beriknas till &r 2016. Resecentrum planeras att vara
fardigstallt i slutet av 2017.

Det ér troligt att resecentrumet kommer piverka resandet frin Eriksdal men att
omfattningen av fordndringen framst 4r beroende av zonsystemets utformning. Eriksdal
ligger i Géteborgs kommun och det nya resecentrumet i Kungilvs kommun, vilket med
dagens zonsystem innebdr att en resa frn Eriksdal till Goteborg C 4r en resa inom en zon
och en resa frin det nya resecentrumet till Géteborg C 4r en resa i tvé zoner. En forindring
av zonsystemen kan innebéra att Eriksdal tappar i attraktivitet.

Figur 9 Kungélvs resecentrum, illustration. © Vésttrafik

Eriksdal
2013 genomforde Trafikverket en dtgardsvalsstudie for att klargéra brister och behov
avseende framkomligheten for kollektivtrafiken mot Eriksdal, trafiksikerhet (framforallt i
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korsningen Jordfallsvigen/Lilla Kongahéllavagen) samt tillgéingligheten till
hallplatsen/pendelparkering Eriksdal). Resultatet av studien (och de dtgirder som
rekommenderas) hanteras inom ramen fér genomférande av busskorfalt mellan Klareberg
och Jordfallsmotet. Inriktningen ir att anligga busskérfilt for norrgdende kollektivtrafik
mellan Jordfallsvigen och Erikdalsrondellen, bygga om av korsningen Jordfallsvagen/Lilla
Kongahillavigen till cirkulationsplats eller signalreglerad korsning samt genom
trimningsatgirder forbittra framkomligheten for kollektivtrafiken ut frén héllplatslige A.

Gang- och cykel

Cykelplan fér Géteborg

Trafikkontoret i Goteborg har tagit fram en ny cykelplan for Goteborg. Cykelplan for en niara
storstad 2015-2025, som #r en fordjupning av G6teborgs Stads trafikstrategi, delar in
cykelvagnitet i tre nitklasser: pendlingscykelnit, overgripande cykelvignit och lokalt
cykelvignit. Indelningen bygger pa behovet av ett snabbt, grovmaskigt néit kompletterat
med finmaskigare nit som tar cyklisten anda fram till méalpunkten.

Strackan mellan Kirra och Bohusbron ingér i pendlingscykelnétet. P4 denna stricka skall
det enligt cykelplanen vara snabbt, enkelt och sikert att arbetspendla med cykel.

Nedanstiende kartbild (Figur 10) har tagits fram for att illustrera ett 6nskat framtida

overgripande cykelvignit och pendlingscykelnit. Pilar och streckade linjer visar att det finns
en fortsattning i grannkommunernas cykelviagnat.
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Overgripande cykelvignit och f bl
pendlingscykelnat

| Pendlingscykelntt
e (vergripande cykebvdgnét, befintligt
~ Overgripande cykelvagnat, ej utbyggt
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Figur 11 Planerade och pagaende gang- och cykelvégar

Inom projektet 10 mil” ingir byggnation av gang- och cykelbanan mellan Kirra och Stora
Mysternaviigen (se gron streckad linje i figur 11). Idag finns det pa delar av strickan en
gangbana eller trottoar, men cyklister ar hénvisade till den vanliga kérbanan.

Géang- och cykelvagen planeras aven mellan Stora Mysternavigen och Jordfallsviagen (se rod

streckad linje i figur 11).

Dessa projekt skapar ett sammanhéngande ging- och cykelnét mellan Kérra och Kungalv
och innebar goda mojligheter att snabbt, enkelt och sikert kunna arbetspendla med cykel.

Aven barn och ungdomar kommer att kunna cykla trafiksikert till skola och

fritidsaktiviteter.

Komplettering av rdcke utmed gang- och cykelvég frén Eriksdal till Bohus
Under 2014 kompletteras den befintliga cykelbanan fran Eriksdal till Bohus 6ver

Jordfallsbron med racke mellan kérbana och GC-bana.
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Prova tankbara atgarder

Nedan listas de atgirder tagits fram i arbetet med studien. Miluppfyllelsen har bedémts
oversiktligt och gentemot att malet ir att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken mellan
Jordfallsmotet och Kungilvsmotet. Bedémningen har gjorts med avseende pa itgirdens
direkta (primira) effekter, inte effekter som kommer i andra eller tredje hand.

Atgiirder som studerats | Steg | Uppskattad | Bedémd Samlad Ovrigt, t.ex. synergier
och bedomts 1-4 kostnad for | méluppfyllelse | bedémning | mellan atgiirder,
atgirder enligt mélen i av effekter | flexibilitet, osiikerheter,
(inkl. Forsta och motiv till bortsortering
planering), | situationen kostnader | mm
intervall
---tll + +
+
Busskorfalt mellan 3 120-190 + 4+ + 4+ Breddningen till tre korfilt
Jordfallsmotet och Mnkr kan troligtvis ske inom
Kungidlvsmotet. vigomradet, ingen av
broarna pé strickan behdver
Justera vagrensbredd frin 2 breddas och det krivs
till 0,5-0,75 meter. Samtliga siledes ingen vagplan.

tre korfalt 3,5 meter breda.
Géng- och cykelbana pa

Nordreilvbron tas i ansprik.

Busskorfalt mellan 3 200-300 ++ + + + Breddningen till tre korfalt
Jordfallsmotet och Mnkr kan inte ske inom
Kungilvsmotet. vigomrédet och flera av

broarna pa strickan behdver
Ingen justering av breddas fér att inrymma ett
vagrensbredd. Samtliga tre extra korfalt. Vigplan kriivs
korfalt 3,5 meter breda. troligtvis.

Géng- och cykelbana pd

Nordreélvbron tas i ansprik.

Blandkorfilt mellan 3 120-300 + + Inducerad trafik. Uppfyller
Jordfallsmotet och Mnkr ej mélen.

Kungilvsmotet

Samékningskorfilt mellan 3 120-300 4 + Inducerad trafik. Andelen
Jordfallsmotet och Mnkr samdkare pd striackan ar
Kungilvsmotet okind. Risk for forsamrad
trafiksikerhet.
Reversibelt blandkorfalt 3 120-300 + + Inducerad trafik. Uppfyller
Mnkr ej milen.
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Triangselskatt Ingen + + Atgirden bedoms ej ge
uppgift tillrackligt god effekt.
Reversibelt busskorfalt 120-190 ++ ++ Riktningsfordelningen
Mnkr bedoms ej vara tillrackligt
stor (60/40) for att atgérden
skall ge effekt pd lang sikt,
Marknadsforingsinsatser i 1 100 tkr + + Trafikverket
samband med byggnation av
busskorfilt
Kommunikationsinsats i 1 50 tkr Riktat till boende i Kungilv
samband med stingning av och Rédbo.

GC-viag tver Nordreilvbron

Tillfdllig skylt vid infart till
Goddereds byvig och
Kvarngatan som informerar
om att GC-vigen &r stangd
samt hanvisning till
befintligt GC-nit.

Utbyggnadsprojektet av ging- och cykelnit mellan Kirra och Kungilv innebir att ytterligare
atgirder for utbyggt GC-nit inte ansetts nddvindig inom ramen for denna atgéirdsvals-
studie.

Effektbedémning
En utvirdering av nyttan med busskérfilt (Nyttan med busskorfalt, Trivector 2014:56) visar
att de busskorfalt som byggts inom Goteborgsomridet de senaste dren haft god effekt.

Busskorfilt ger bist effekt dir olika busslinjer samlas oftast ihop pa samma vig och bildar
strak, si att minga bussar far del av forbattringarna.

Ett reserverat busskorfalt bor bland annat foreslis di passagerarvolymen ar minst 500-800
per maxtimme (ca 10-16 bussar i timmen), andelen kollektivtrafikresande i forhillande till
andra trafikanter ir hog (> 50 %), resehastigheten med buss @r ligre dn acceptabelt (12-15
km/h), man 6nskar reducera trafikmingden pa vigen totalt sett (trafiksanering,
miljosatsningar) eller vigens kapacitet uttryckt i personer per timme 6nskas oka.

Andelen bussar per timme kommer att uppga till 6ver 10 vid héllplats Kungilvsmotet pa E6.

Detta ér tillrickligt for att kunna rekommendera reserverat korfilt enligt rapporten angiven
ovan.
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Forma inriktning och rekommendera atgarder

Inriktning och Forslag till | Maojlig Ansvariga Forslag till | Ovrigt
rekommenderade | fortsatt tidpunkt for aktorer, finansiering
atgiarder planering genomforande | genomforande
och
hantering
Busskorfalt mellan Bestiillning till 2017-2021 Trafikverket Vistsvenska
Jordfallsmotet och Investering paketet, Nationell
Kungilvsmotet. avseende plan (SINV och
stallningstagande BAR)
Justera viigrensbredd typfall 1,
fran 2 till 0,5-0,75 meter. | bygghandling
Samtliga tre korfilt 3,5 samt produktion
meter breda.
Marknadsféringsinsatser Bor hanteras 2017-2021 Trafikverket Vistsvenska
i samband med inom projektet paketet, Nationell
byggnation av (se ovan) plan (SINV och
busskorfalt. BAR)
Kommunikationsinsats i Bor hanteras 2017-2021 Trafikverket Vistsvenska

samband med stingning
av GC-vig Gver

Nordreilvbron

Tillfillig skylt vid infart
till Goddereds byvég och
Kvarngatan som
informerar om att GC-
vigen 4r stingd samt
hanvisning till befintligt
GC-nat.

inom projektet

(se ovan)

paketet, Nationell
plan (SINV och
BAR)

Oversiktlig beskrivning av process, dialog och andra

kommunikationsaktiviteter i de olika faserna

Den forenklade dtgardsvalsstudien for 6kad framkomlighet for kollektivtrafiken pi E6
mellan Jordfallsmotet och Kungélvsmotet har genomforts av Louisa Utbult, Maria
Patriksson och Johan Lindberg under hésten 2014.

Rapporten har skickats till berérda aktérer for synpunkter.

Rapporten kompletterades och fardigstilldes tidigt under 2017.
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